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Vyroba leti nahoru

Letecky pramysl v Cesku
spoléha na tradic¢ni firmy
Aero Vodochody nebo Air-
craft Industries, dafi se ale
i vyrobciim droni a raket.

Letecké taxi
Cesky start-up Zuri chce
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»Trendy v priimyslu

Ceskym leteckym vyrobciéim se dafi,
obor tahne nahorui vyroba droni

Petr Zenkner

petr.zenkner@hn.cz
/>

etecky primysl v Cesku se
I muze spolehnout na tradic-
ni vyrobce letadel jako Aero
Vodochody nebo Aircraft Industries.
Zaroven na tom ale vitbec neni $pat-
né v celosvétové prudce rostoucim
segmentudrond araket. Zvlasté diky
tomu, Ze Ceské firmy maji moznost
testovat své vyrobky piimo na Ukra-
jiné, jejiz podniky s témi tuzemsky-
mi spolupracuji. Nebo sem rovnou
prenesly vyrobu ¢i nasly investory.
Podle Ceského statistického tfadu
(CSU) se z Ceska loni vyvezly letecké
produkty za 14 miliard korun. Dal-
$ich vice nez 15 miliard pfedstavo-
valy letecké motory a dily do nich.
Necelych sedm miliard pak podle
vyvoznich koda ptipadlo na radary
anavigac¢ni techniku.
Zatimco vyvoz letadel a vrtulnik
a pfedevsim raznych dila ztstava
oprotilonisku podobny, vyrazné rost-
ly exporty motort a dilt do nich -
z predlonskych 11,5 miliardy korun
na 15,3 miliardy korun v roce 2024.
Export radarové, radiové a navigac-
ni techniky vzrostl meziro¢né o vice
nez dvé miliardy, a to na 6,9 miliardy
korun. Statistiky navic nemusi byt
uplné, protoze fada leteckych firem
dodava na Ukrajinu a jejich produk-
ce se podle metodiky CSU nemusi
zapocitavat do ,spravnych“kolonek.
Celkové tuzemsky letecky primy-
sl zahrnuje vice nez sto firem razné
velikosti, které zaméstnavaji kolem
20 tisic lidi. Kombinace 22 firem
ze vSech obor - od vyrobcti letadel,

motoru a avioniky pres poskytova-
tele pilotniho vycviku a MRO sluzeb
aZ po vyvojafe autonomnich systé-
mu a dodavatele $pickovych kompo-
nent - bylavidét i naleto$ni nejvétsi
letecké piehlidce v Evropé, na pafiz-
ském letisti Le Bourget.

Vétsina zacastnénych firem byla
soucasti narodniho pavilonu organi-
zovaného Asociaci leteckého a kos-
mického pramyslu. Vlastni stanek
mél na Paris Air Show rychle rostouci
vyrobce proudovych motort do dro-
ntl a raket PBS Velka Bites. Pfimo
na takzvaném chaletu, tedy vét$im
samostatném stanku mimo pavilony
umisténém piimo na letisti, se pre-
zentovala skupina Omnipol, které
patii od roku 2022 mimo jiné kuno-
vicky podnik Aircraft Industries.

Vodochody a Kunovice

Uspéch nové verze turbovrtulové-
ho letounu L-410NG nebo nastupce
podzvukovych cvi¢nych letounti Al-
batros L-39 Skyfox (dfive také NG)
je dtlezity i symbolicky. Zvyraziiuje
vyznam Ceska jako zemé, ktera ,umi*
vyrobit letadlo - byt nejde o velky ci-
vilni Airbus a Boeing nebo stihacky
Rafale, Gripen ¢i F-35. Dobra kondice
Aircraft Industries a Aera Vodocho-
dyje alekli¢ovai pro desitky subdo-
davateld, ktefi do téchto stroja do-
davaji soucastky.

O obou tradi¢nich leteckych fir-
mach se da fict, Ze jsou na rozcesti.
Aircraft Industries se kone¢né po-
dafilo uspét s prodejem ,engécka“,
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Nebeské lisky. Aero Vodochody neddvno dodalo letouny L-39 Skyfox stdtnimu podniku LOM Praha pro vycvik budoucich
pilotii stthacek F-35. Firma také uzaviela kontrakty s dal$imi zdkazniky.

které ma certifikaci od roku 2018.
7 Kunovic se dodaly stroje do Ka-
zachstanu a Senegalu. Jedno nové
letadlo 1éta i v Chile. Stale v jednani
je velka zakazka v Indonésii, ktera
by v ptipadé potvrzeni dodala firmé
zasobu prace na vice nez jeden rok.
Podle generalni feditelky kuno-
vické firmy Aleny Medové byla pro
uspéch zasadni zména vlastnika,
jimz se stal zminény Omnipol. Pied-
chozi rusti majitelé fakticky obchod
s L-410 viibec nerozvijeli, protoze ka-

Zdoro¢ni produkci zhruba 12 letadel
dodavali do Ruska.

»Skupina Omnipol nam dala nové
strategické vedeni, zaméfeni a ote-
viela obchodni ptilezitosti. Podatilo
senajit partnery a trhy, kde dava na-
sazeni L.-410 skute¢ny smysl,“ fekla
Medova. Dal$im faktorem je podle
ni prace na certifikacich a upravach
letounu. ,Silnou strankou L-410 je
schopnost prizpusobit ho riznym
provoznim podminkam a potiebam.
Je to univerzalni letoun,“ dodala.

Foto: Aero Vodochody

Dalsi vyrobce Aero Vodochody
zase letos plné rozbéhl vyrobu pod-
zvukového cvi¢ného letounu 1.-39
Skyfox, ktery firma nékolik let vyvi-
jela. Zatim ho dodala do Vietnamu,
Madarska a také statnimu podniku
LOM Praha, ktery si pro pardubické
Centrum letového vycviku, jeZ pro-
vozuje, poridil ¢tyfi stroje. Nanich se
budou ,ucit“budouci piloti stihacek
F-35, které si ¢eska armada poftidila.
Firma navic letos rozhodne, zda vy-
uzije opci na dalsi ¢tyfi stroje.
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AERO Vodochody AEROSPACE predstavilo rekordni vysledky

AERO Vodochody AEROSPACE dosahlo nejlepsich hospodaiskych vysledku
ve své moderni historii. Hlavnim tahounem rustu byly dodavky takticko-

cviénych letound L-39 Skyfox.

Uz do konce roku 2024 Aero dodalo
prvnich 12 letounl L-39 Skyfox zakazni-
kovi do Vietnamu. Letos pak pokracovalo
s dodavkou prvnich dvou strojl ze &ty
pro Cesky statni podnik LOM PRAHA.
V kvétnu nasledovalo predani tfi letound
madarskym vzdusnym silam, coz je sou-
Céastivétsiho kontraktu na dvanact letadel
(osm cvi¢nych a Gtyfi prizkumné).

Finanéni vysledky potvrzuji spravny
smér

Rekordni vysledky ukazuji, ze Aero je
na spravné cesté. Vloriském roce doséhlo
obratu 6,007 miliardy korun, coz je
o 1,75 miliardy vice nez v pfedchozim
roce. Upravena EBITDA (zisk pred Uroky,

danémi, odpisy a amortizaci) vzrostla na
821 milion( korun a spole¢nost vykazala
¢isty zisk 102 miliont korun.

Prodej letound L-39 Skyfox tvofil 63 pro-
cent trzeb. Vyrazny rlst zaznamenaly
i kooperacni programy pro Airbus A220
a Embraer C-390 Millennium, které se
podilely na obratu 23 procenty.

Viktor Sotona, prezident a predseda
prfedstavenstva Aero, k tomu dodal:
Vysledky potvrzuji, Ze zaméreni na vlastni
produkt, letoun L-39 Skyfox, i na silné
kooperacni programy byla spravna. Aero
se opét stdva respektovanym vyrobcem
vojenskych letadel v evropském meéfitku.”

Strategicka partnerstvi pro budoucnost
Dilezitou udalosti bylo podepsani dohody
o primyslové spolupraci mezi Aero a ame-
rickou spolecnosti Lockheed Martin. Tato
dohoda, ktera je soucasti ¢eského pro-
gramu pofizeni letount F-35, zahrnuje vyvoj
a vyrobu moderniho prlzkumného kontej-
neru nové generace (Multi Sensor Recon-
naissance Pod)z pokrocilych kompozitnich
materiald. Tato spoluprace potvrzuje tech-
nickou vyspeélost Aero a jeho schopnosti
zapojit se do globalnich obrannych pro-
gramd na té nejvy3si technologické urovni.

Aero také podepsalo prohlaseni o zaméru
(Letter of Intent) se statnim podnikem
LOM PRAHA. Jejich spoleénym cilem je
rozvoj vycvikového systému L-39 Skyfox.
Toho chtgji dosahnout integraci pokroci-
lého systému Live-Virtual-Constructive
(LVC), ktery kombinuje realné lety, simu-
la¢ni prostfedi a pocitacové Fizené proti-
vniky. Tento systém zakaznikdim nabidne
realistické a nakladové efektivni vycvi-
koveé feseni odpovidajici potifebam pilotd
letoun( Gtvrté a paté generace.

/Autor: Radka Cerna/
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»,Nase vyrobni kapacita je 12 le-
tount ro¢né, dokazeme ji navysit
nal8letount,” uvedla Radka Cerna,
mluvéi Aera Vodochody. Podle ni fir-
mav tomto roce bude vyrabét stroje
pro Madarsko a doda dalsi dva le-
touny pro LOM. ,Uzavieli jsme také
kontrakt s nejmenovanymi novy-
mi zakazniky, kde téZ probiha vy-
roba,“ dodala.

V Aeru Vodochody tézi i subdo-
davatelské kooperace pro doprav-
ni letadlo Airbus A220 a vojenské
transportni letadlo C-390 Millenni-
um od brazilského Embraeru. Tak-
zvané ,jaerostructures” zatim tvori
necelou ¢tvrtinu obratu podniku
(v roce 2024 pies Sest miliard ko-
run). Podle Cerné by mél objem vy-
roby v dal$ich letech na zdkladé uza-
vienych dohod s Airbusem a Em-
braerem déle nartstat.

Jeale dilezité fici, ze letadla vyrabi
itada dalsich tuzemskych firem. Jde
o segment mensich letadel a ultra-
lightt1. V nich v Cesku nejvice kusti
vyrobi jiny vyrobce z Kunovic - firma
BRM Aero rodiny Bristélovych. Ta
kazdy rok doda zdkaznikiim po ce-
lém svété pies sto ruznych letadel.
Vyrobct produkujicich mensi leta-
dla je v Cesku pies deset. Vyznam
Ceskych firem je kazdoro¢né patr-
nyvdubnu naveletrhuvnémeckém
Friedrichshafenu. Na patizské pre-
hlidce je letos k vidéni civilni a mili-
taryverze lehkého letounu beneSov-
ské spolec¢nosti Shark Aero.

Drony a rakety

Skutec¢né prudce rostoucimi firmami
jsou ovSem v soucasnosti ty, které
se zaméiuji na drony vSech katego-
rii, v¢etné prizkumnych nebo sebe-
vrazednych, jimz se fika vyckavaci
munice. Na ¢ervnovém brnénském
zbrojnim veletrhu IDET spole¢nost
LPP poprvé fyzicky predstavila au-
tonomni drony, jeZ ve stovkach kust
uspésné pisobi na Ukrajiné. Firmou
vyvinuta Al technologie dokazZe pro-
niknout i elektromagnetickym ruse-
nim, které jiné drony zavislé na sig-
nalu GPS vyradi.

,Nasadili jsme tuto technologii
v realném prostredi na Ukrajiné.
Mame potvrzené, ze dokaze dron
provést pies pasmo ruského elek-
tromagnetického ruseni do cile,*
fekl Radim Petras, obchodni feditel
ajeden ze dvou majitel firmy LPP.
Nejvétsi z celkem tii typt dront, kte-
ré podnik vyrabi, MTS-40 unese 12
kilogramti vybu$niny a ma dolet tisic
kilometrd.

Uz pied dvéma lety oteviela v Ces-
kuvyrobu dronti ukrajinska firma De-
ViRo. Jeji ¢eska spole¢nost UACvyra-
bi priazkumné i sebevrazedné drony
pod znackou Leleka, které se rovné?z
aktivné pouZivajina Ukrajiné. Podob-
nych firem je v Cesku vic, jen zatim
nechtéji vefejné pusobit. Vyckavaci
munice pfitahuje pozornost i nejvét-
sich tuzemskych vyrobcti munice.

Vyrobcem, jehoz ale v Cesku drony
nejvice ,nakoply*, je firma PBS Vel-

Proudové motory pro drony. Dosud nejvykonnéjsi proudovy motor TJ-200 predstavila firma PBS Velkd Bites na veletrhu

v Parizi.

k& Bites. Ta pred valkou na Ukrajiné,
ktera zvyraznila bojovy vyznam dro-
nt, vyrabéla ro¢né jen desitky kusu
proudovych motord, jez se v dro-
nech a raketach pouzivaji. Nyni miti
k vyrobé nizsich tisica kust. Firmu
v Patizi podpotil ministr pramyslu
aobchodu Lukas VIcek (STAN), ktery
zde pokitil jeji dosud nejvykonnéjsi
proudovy motor TJ-200.

yEvidujeme predbéZné objednavky
od vyznamnych vyrobct z raznych
Casti svéta. Vétime, ze se motor brzy
stane vlajkovym vyrobkem naseho
portfolia,“ uvedl Petr Kadner, gene-
ralni feditel PBS Group. Bites$ska fir-
ma spolupracuje také s ukrajinskou
spole¢nosti Ivchenko Progress. Spo-
le¢né vyviji jesté silnéjsi proudovy
motor AI-PBS-350.

Foto: PBS

Na veletrhu v Paiizi se prezento-
vala i mala moravska firma FlyinDia-
monds. Pfedstavilaautonomni drony
vlastni vyroby, ale také zazemi prvni-
ho ¢eského testovaciho a vycvikové-
ho polygonu pro drony. Ten provozuje
v Moravskych Budéjovicich ve spolu-
praci se statnim podnikem LOM Pra-
ha, s nimz se FlyinDiamonds podili
na vycviku operatorti dronti.
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» Rozhovor
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Hororovy ptibéh s dobrym
koncem. SpoluWorks Perfecta
obrabi dily nejen proletadla

kvizice nedostate¢né pro-
vérené firmy, jejiz zachrana
stala velké penize, ale podle
soucasnych majitelid také
stala za to. Toje vkostce pii-
béh spole¢nosti SpoluWorks
Perfecta z Kyjova, ktera se zabyva piresnym
opracovanim dilct pro letecky, petrolejarsky,
medicinsky a energeticky pramysl. O jeji za-
chrané pied krachem a naro¢ném navratu
na vysluni jsme si povidali se sou¢asnym fe-
ditelem Toma$em Sramkem a hlavnim inves-
torem Tomasem Perutkou z CS Steel Holding.

V roce 2022 CS Steel Holding koupil firmu
SpoluWorks Perfecta, co vas k tomu vedlo?
T.P.: Nezjsme do firmy vstoupili, dluzila nam
penize za dodavky materialu. To v nasem obo-
ru neni neobvykla véc, protoze u strojiren-
skych vyrobnich firem vstupuje do hry hodné
faktorti a neznamena to nutné $patnou kon-
dici firmy. KdyZ jsme piijeli osobné s kolegy
z na$eho holdingu hledat feseni vzniklé si-
tuace, pii jednanich nam byvaly majitel fekl,
7e se firma zrovna prodava. A usoudili jsme,
7e by jeji akvizice perfektné zapadla do nasi
strategie.

Jsme takovy ministrojirensky holding. Za-
kladem je firma CS Steel, ktera prodava hutni
materialy. A ke kazdému sortimentu chceme
mit i sluzby. Proto kdyz se naskytla ptilezitost
koupit obrabéci firmu, $li jsme - dost po hla-
vé - do toho. Navic to z naseho tehdejsiho po-
hledu byla paradni firma: s digitalizovanou vy-
robou a zajisténymi zakazniky. A i kdyz financ-
ni vysledky nestély za nic (firma byla od roku
2020 ve ztraté - pozn. red.), fikali jsme si, Ze
s nasim finan¢nim fizenim a zkusenostmi to
zvladneme. Jenze kdyz jsme do firmy vlednu
2023 fyzicky pfisli, pochopili jsme, Ze je zde
$patné uplné vsechno - od shora az dolt.

Co konkrétné bylo ve firmé spatné?
T.P.: VSechno! Pokud jsme chtéli mit alespori
malou $anci na preziti, a v tu chvili uzi zachra-
nit firmu a nasi nemalou investici, museli jsme
propustit byvalé vedeni, prodejce i nakupdi.
Bylo tu sedm nakup¢ich! Ted jejich praci zvla-
dajeden clovék, shodou okolnosti mij syn. Ale
problémybyly i ve vyrobé. Firma neméla penize,
proto nakupovala vybaveni od kohokoliv, kdo
jim ho byl ochoten dodat. Kdyz vSak mate rtz-
né nastroje, zptisobuje to problémy, protoze je
velmi obtizné z technického hlediska vse zko-
ordinovat. A to se odrazeloinakvalité vyrobk.
Stejné tak jsme postupné zjistovali, Ze i Kli-
enti nejsou s dosavadni praci vzdy spokojeni.
Stézovali si na pozdni dodani, $patnou kvalitu
i komunikaci.
T.S.: Navic v této dobé byly nase vyrobky silné
podhodnocené. Dodavaly se témér zadarmo.
A proto je zakaznici, i pfes $patnou kvalitu,
od firmy stale odebirali.

Tojstebyli odvazni, ze jste do toho §li. Covas
vedlo k tomu, Ze jste si takovou polorozpa-
dlou lod viibec koupili?

T.P.: Rekl bych z dnesniho pohledu ne odvaz-
ni, ale spi$ strasné naivni. My jsme totiz dost
naletéli. Oba.

T.S.: Minulé vedeni umélo fantasticky a velice
zkreslené podavat informace o kondici firmy:.
Dokazalo prezentovat zaporné vysledky jako
kladné. V mém ptipadé jsme se znaliiv osobni
roving, a kdyz nekoukate az tak moc do hloub-
ky, podivate se na budovu, strojni vybaveni
azdkazniky, nabudete dojmu, Ze to prosté fun-
guje. Duvétroval jsem tehdej$imu vedeni a slibil
jim, Ze do firmy nastoupim a pomuiZu s jejim
obratem do Cernych ¢isel. Ale hned po mém
nastupu se zacala otevirat ptislove¢na Pan-
dofina skiinka.

T.P.: Rikali jsme si, Ze bude stacit 10 az 15 mi-
liona korun investic, aby se to srovnalo. Je-
nomze napiiklad zasoby, které byly uvedeny
vrozvaze, ve firmé viibec nebyly. Po inventute
jsme zjistili, Ze spousta véci za zhruba osm
milion® byla bud nepouzitelnd, nebo zcela
chybéla.

Bezprostredné pied podpisem smlouvy
jsme se jesté dozvédéli, Ze je firma v exeku-
ci. Pfesto jsme se i zde spokojili s vysvétle-
nim minulého vedeni. Béhem prvniho mési-
ce ve firmé jsme pak zjistili, Ze téch exekuci
je dohromady pét. Prosté tragikomedie, a to
zna¢né nakladna.

To znijako dost drsna zkusSenost. Cojste tedy
museli zménit, aby se situace zlepsila?

T.P.: Nakonec jsme do zachrany firmy investo-
vali pfes 30 milionii korun, aby se narovnaly
alesponi zakladni linie a vztahy. Makali jsme
kazdy taktikajic na své fronté a vytvotila se
mezi nami dtvéra. To bylo pro nas strasné di-
lezité a motivujici zaroven.

T.S.: Byla to i osobni vyzva, kdyZ uz jsem
do toho dal své jméno a byl jsem sledovany
i zven¢i novymi investory. Chtél jsem zabojo-
vat a dostat firmu na vysluni, kam patfi. Mu-
selijsme narovnat ceny, zajistit véasné dodani
vyrobk, vymeénit polovinu pracovnika a prejit
na krizovy management.

Nastésti tu byli klicovi zdkaznici z petrole-
jatského pramyslu, ktefi nas podrzeli. Védé-
li jsme diky tomu, v ¢em jsme silni a na jaky
typ komponent mame cilit. To nas dotahlo
do roku 2024, v némz jsme meziro¢né rost-
li skoro o 17 procent. Skon¢ili jsme v plusu
pres sedm milionti korun a s trzbami bezmala
86 miliont. V roce 2025 pak realisticky oc¢eka-
vame dalsi zhruba desetiprocentni rist.

Co si z této zkuSenosti odnasite?

T.S.: Byla to pro mé velkd vyzva a dobra zkuse-
nost. Stalo mé to extrémné mnoho ¢asu a usili.
Ale lonisky rok ukazal, ze to mélo smysl a Ze
smér, ktery jsme si stanovili, byl spravny. A le-
tosek to jenom potvrzuje.

T.P.: Akvizice SpoluWorks Perfecta nam odhali-
larizika zptisobu, jakym jsme doposud pod hol-
dingem provadéli akvizice. Ale sou¢asné nam
ukazala, Ze se i firma ve velkych problémech
muze dostat do uplnéjiného stavu, kdyz si vyty-
Cite jasny smér. A taky ze je dulezité mit na pa-
lubé spolehlivou posadku. To, Ze jsme se potkali
s panem Sramkem, byla vyjime¢na kombinace,
diky které se zachrana firmy nakonec podatila.

Pojdme se blize podivat na vas byznys. V ja-
kych oborech vsoucasnosti podnikate?

T.S.: Mame ¢tyfi hlavni oblasti: petrolejaisky
pramysl, letectvi, medicina a mechanické dily
dolodniho pramyslu. S tim, Ze vyrobky do po-
slednich dvou mifi do zahrani¢i. Diky velké
diverzifikaci se nam dafi vybalancovat rtizné

HouZevnatizachranci. Tomds Perutka z CS Steel Holdingu (vlevo) a Tomds Srdmek, reditel SpoluWorks

Perfecta, sméruji firmu k presnému obrdbéni pro zdkazniky z riizznych oborti.

Foto: HN - Tomas Skoda

propady a rsty. Zjednodusené feceno se fir-
ma SpoluWorks Perfecta zamétuje na velmi
presné tiiskové obrabéni. Diky nasi spole¢né
invenci az do priméru 500 milimetrt.

Co tento prumér konkrétné znamena ajakje
dulezity z pozice vyrobce a zakaznika?

T.P.: Spousta firem umi obrabét do praméru
200 milimetr(. Do téch péti set se ale portfolio
moznych dodavatelt zmensuje. A nad touto
hodnotou by se uz daly spocitat na prstech.
K tomu, abyste vyrabéli takto velké dilce, mu-
site mit uzptsobenou i logistiku. Od pifjmu
materialu, ktery vyzaduje dostate¢né dimen-
zovany vysokozdvizny vozik az jefab, po sa-
motné obrabéci stroje i méridla, které maji
opét uplné jiné rozméry i naroky na provoz.
T.S.: Diky tomu, Ze jsme se v lotiském roce
posunuli v podstaté kompletné do priiméru
500 milimetri a etablovali se na trhu, nase dal-
$i kroky a vize mohou smétovat dale - k pri-
méru 1000 milimetra.

T.P.: Navic dokazeme pracovat i s téZce obrobi-
telnymi materidly. Spousta firem umi obrobit
treba ¢ernou ocel, ktera se povazuje za mékky
material. Ale kdyZ se posouvame k nerezové
oceli, dokonce i vyssiho stupné, jako duplex
nebo super duplex, nebo na tiplnou $picku, jako
jsouniklové slitiny, to uz umi malokdo. Navicje
to drahy materidl, a pokud tam néco pokazite,
prijdete o desitky tisic korun pouze v materialu.

Zminovalijste, Ze jednim zvasich klicovych
odvétvi je letectvi. Na co presné se zde za-
méfujete?

T.S.: V souc¢asné dobé je nasim hlavnim za-
kaznikem v oblasti letectvi spole¢nost, kte-
ra vyrabi proudové motory do dront. I kdyz
nema tak dlouhou historii jako tfeba nékteii
znadnarodnich gigantt, jimz dodavame dilce
do zdravotnickych pfistroja, je to dnes jeden
z nasich nejvétsich zakaznika.

1 zde je dulezita diverzifikace a Skalovani.
Zkratka byt pripraven operativné obslouzit
zakazniky z na prvni pohled nesouvisejicich,
ale technicky vlastné dost podobnych obort.

Jsounéjaké letecké projekty, do kterych bys-
te chtéli vbudoucnu vstoupit?

T.P.: Po nasich neblahych zkusenostech z dob,
kdy jsme firmu piebrali, se velmi zamétuje-
me na kvalitu, kterou upfednostiiujeme pred
rychlym navy$ovanim vyrobnich kapacit. Pro
priklad v loniském roce jsme koupili dva nové
stroje a mame je od jejich instalace stale v pl-
ném provozu. Diky tomu vidime, Ze jsme sta-
bilizovani, ale sou¢asné také nemiiZeme bez
dalsiho rozsiteni strojového parku vyrabét vic.

SpoluWorks Perfecta ma ale zkuSenosti

ve vyrobé dilt také pro dopravni letadla nebo
s dodavkami do kosmického pramyslu. Tie-
ba pro spole¢nosti, které dodavaji dily ptimo
do vesmirnych lodi, jsme jiZz v minulosti kom-
ponenty vyrabéli. Takze citime, Ze zde poten-
cial pro nasje, ale vzhledem k nasi kapacité se
budemeina tomto poli etablovat zpét postup-
nymi kroky a s patfi¢nou rozvahou.
T.S.: Samozi'ejmé se chceme posouvat dal, a to
i v ramci letectvi. Nicméné pro nas bylo exis-
tencné dilezité nejprve zastavit hrozici pad
astabilizovat firmu. CoZ se nam nakonec spo-
le¢nym tsilim podatilo a ted mtzeme kone¢né
zvaZit i to, jak opét nastartovat rust.

V ramci nakupt dalsiho strojniho vybaveni
se chceme opét vice zamérovat na sportov-
ni nebo vojenska letadla. Mame certifikaci
AS9100, kteraje vstupenkou do leteckého prii-
myslu. Ale zaroven jsme po covidu pouceni, Ze
vénovat se vyhradné letectvi neni nejbezpec-
néjsi cesta. Proto sméfujeme nase investice ne
jednooborové, ale do univerzality obrabéni,
které tak umime poskytnout ve stejné vyso-
ké kvalité vice subjekttim v riiznych oborech.

Text vznikl ve spolupraci s firmou
SpoluWorks Perfecta.
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osledni roky jsou pro divizi le-

teckétechnikyvJihostrojivelmi

Uspesné a trzby maji kazdoroc-

né stoupajici tendenci. Za vy-
raznymi Uspéchy letecké vyroby v Jiho-
stroji stoji prfedevsim dlouhodobé stabilni
a korektni vztahy s domacimi i zahranic-
nimi zakazniky, ale rovnéz neustaly ak-
tivni pfistup k inovacim nabizenych pro-
duktovych fad a v neposledni fadé i zcela
nové projekty.

Na domaci scéné se Jihostroj Velesin
podili na fadé projektd ceskych le-
teckych vyrobcl. Dobrym pfikladem
je Uspésny vyvojovy program cvicné-
ho letounu L-39 SKYFOX spole¢nos-
ti AERO Vodochody Aerospace, pro

Letecka vyroba v Jihostroji leti

ktery Jihostroj vyvinul a dodava nejen
pfistroje palivového systému, ale i jed-
notku ovladani prfedniho kola a brzd.
Pokracuje dlouhodoba spoluprace
i s kunovickou spole¢nosti Aircraft
Industries, ktera, stejné jako Aero,
zaznamenava vzrlstajici poptavku
po svych letounech. A velmi dobfe
pokracuje i spoluprace s Prvni brnén-
skou strojirnou Velkd Bites, pro kterou
je Jihostroj dlouhodobym partnerem
v oblasti fidicich prvkd palivovych sys-
tému pro jejich pomocné energetické
jednotky (APU).

Klicovym prvkem Uspéchl letecké
divize je ale schopnost prosadit se se
svymi vyrobky i u narocnych zahranic-

nich leteckych vyrobcl a dodavateld.
Se svymi hydromechanickymi regu-
latory konstantnich otadcek vrtuli pro
pistové motory se Jihostroj dokazal
dlouhodobé prosadit i na naroéném
severoamerickém trhu a poctem vy-
robenych kusl se fadi v tomto seg-
mentu mezi nejvyznamnéjsi svétové
vyrobce. Tradi¢né exportné silnym
segmentem vyrobkd Jihostroje jsou
pfistroje pro palivové letadlové sys-
témy, Cerpadla a palivové regulatory.
Mezi nejdulezitéjsi zahrani¢ni part-
nery v této oblasti patfi dlouhodobé
francouzska skupina Safran, jihokorej-
skd Hanwha Aerospace, Turkish Ae-
rospace Industries a rovnéz americka
spole¢nost GE Aviation.

Dlouhodobé zkuSenosti na poli vyvoje
a vyroby palivovych fidicich systémd
i jizzminéné dlouhodobé rozvijené ko-
rektni vztahy pomohly Jihostroji stat se
napfiklad i soucasti projektu korejské-
ho bojového letounu 4+ generace KF-21
Boramae, pro ktery dodava palivovy fi-
dici systém pomocné energetické jed-
notky (APU).

| v dobé obchodnich Uspéchl je viak
zapotfebi myslet na budoucnost,
a proto Jihostroj pracuje na novych
vyvojovych projektech jak pro za-
hrani¢ni, tak i ¢eské zakazniky. Jed-
nim z téchto vyvojovych programu
je nové davkovaci palivové Cerpadlo
(FMP — Fuel Metering Pump) vyvijené
Jihostrojem pro hybridni pohonnou
jednotku s plynovou turbinou, ktera
bude pohanét hybridni eVTOL pred-
niho japonského leteckého vyrobce.
Zcela novou generaci FMP Jihostroj
vyviji i pro nové APU vyrabéné Prvni

Brnénskou strojirnu Velka Bites. Zku-
Senosti ziskané na téchto projektech
se samozfejmeé zurocuji v dalsich pro-
jektech fidicich palivovych systému
nabizenych tradi¢nim dlouhodobym
zédkaznikim, jako je napfiklad Safran
Power Units.

Daldi z novych projektd, jednopéakovy
hydromechanicky regulator konstant-
nich otacek vrtuli fizeny elektronicky, jiz
vstupuje do faze sériové vyroby a prvni
dodavky mifi jak na tradi¢né silny do-
maci trh vyrobcl lehkych letadel, tak
i k zahrani¢nim zakaznikdm.

Letecti vyrobci jsou coby zakaznici vel-
mi naroCni a Uspésné zarazeni se mezi
jejich dodavatele je Uspéchem pro ka-
Zdou strojirenskou firmu. Ale pfesnost,
ddraz na vysokou technickou kvalitu, ja-
kost a $pickovou kvalitu vyrobkd nejsou
pro Jihostroj ni¢im novym. Vzdyt letecka
vyroba zde béZi jiz devadesat let. A neu-
stalé inovace, zcela nové projekty i dob-
rd orientace na svétovém leteckém trhu
zarucuji, ze tomu tak bude i nadale.

HNO064749
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»Vyvoj letadel

Miroslava Kohoutova
miroslava.kohoutova@economia.cz

O krok bliz k leteckému taxi.
Zuri pracuje na demonstratoru
plnéschopném letu

lasicka osobni letecka dopra-
va je Casto spojena s dlou-
hymi prodlevami - prejezd
na letisté, ¢ekani na odba-
veni, bezpe¢nostni kontroly
a dalsi procedury, které mo-
hou byt zdrojem zpozdéni. Vysledkem je, Ze
ikdyz samotny let trva napiiklad pouhou ho-
dinu a pul, cely proces zabere nasobné vice.

Zméni se nékdy tento zptisob, jakym vnima-
me cestovani vzduchem? Cesky start-up Zuri
podnikatele Michala Illicha pro to potencial
ma. Jeho cilem je zjednodusit leteckou dopra-
vu na uroven bézné objednavky taxisluzby.
Predstavte si, Ze byste si v aplikaci vybrali de-
stinaci - Ostravu, Videri nebo mens$i mésto bez
letisté - a za chvili odletéli z mistniho vertipor-
tu, bez zdlouhavého ¢ekani a cesty na letisté.
Stacila by k tomu jen mala ptistavaci plocha
o rozmérech 27 x 27 metru.

,Soucasné jde o velmi ekologicky zptisob
dopravy, protoZe emise na pasazérkilometr
jsou extrémné nizké. V nasem piipadé srov-
natelné s elektromobily ¢i vlakovou dopravou.
Diky letu se navic vyhnete dopravnim zacpam
aani se nemusite bat, Ze by se vyrazné zaplnil
vzdu$ny prostor. MZeme létat tisickrat vice
nez v soucasnosti a porad v ném bude dost
mista,“ vzkazuje Illich.

Klétani jako k objednani taxiku je ale jesté
dlouhd cesta. Zuri aktualné pracuje nademon-
stratoru druhé generace, ktery bude schopny
plného letu. Vloriském roce na to ziskal inves-
tici 4,4 miliony eur, v pfepoc¢tu pres 110 mili-
ond korun.

,Mame za sebou tspésné testovani velkého
demonstratoru, jedenactimetrového letadla,
které dokazalo vzlétnout a pristat vertikalnim
zpusobem. Kromé néj jsme v prubéhu exis-
tence firmy vyrobili asi 12 riznych typt men-
sich model, které jsou zmensenymi verzemi
realného letounu a zvladaji vsechny klicové
fazeletu - vertikdlnivzlet, horizontéalnilet, ale
i naro¢nou prechodovou fazi. Nasim cilem je
nyni v§e dohromady propojit,“ vysvétluje za-
kladatel start-upu.

Hybridni pohon s doletem 700 kilometri
V priibéhu tohoto a pristiho roku tak bude
vznikat bezpilotniletoun s rozpétim kiidel ne-
celych deset metria hmotnosti kolem 600 ki-
logramt1 - podobné jako maji soucasna ultra-
lehkéletadla. Oproti prvni generaci bude tento
model poprvé vybaven hybridnim pohonem.
Zuri se vtomto ohledulisi od konkurence, pro-
toZe nevytvaii plné elektrické letadlo pohané-
né vyhradné bateriemi. Misto toho vyuziva
dva zdroje energie - baterie a spalovaci motor.
,PIné elektricka letadla maji zatim zasad-
ni omezeni, baterie umoznuji jen velmi krat-
ky dolet. Naptiklad bézné fotografické drony
nebo multikoptéry zvladnou byt ve vzduchu
priblizné 20 minut, béhem kterych uleti ma-
ximalné 20 kilometrt. To je naprosto nedo-
state¢né pro praktickou leteckou dopravu,
piikteré potiebujete prekonavat stovky kilo-
metrd, v nasem pripadé az 700. S aktualnimi

technologiemije jedinym uskutecnitelnym fe-
$enim pravé hybridni pohon, ktery kombinu-
je baterie s klasickym spalovacim motorem,*
vysvétluje Illich.

Slozity je i samotny systém vertikalniho
vzletu. Nejde jen o to dostat letadlo do vys-
ky a naklonit vrtule do horizontalni polohy.
Pohonna jednotka plni ¢tyfi razné funkce,
které musi byt precizné synchronizovany,
aby letadlo fungovalo spravné. Prvni z nich
je samotna rotace vrtuli, které generuji po-
tfebny tah. Druhou je naklapéni rotort, kte-

ré umoznuje piechod z vertikalniho vzletu
do horizontalniho letu. Tteti funkci je regu-
lace thlu listd, ktery se méni podle letového
rezimu - ve vertikalnim modu je thel jiny nez
pfi horizontalnim. Posledni funkci je zamy-
kaci mechanismus pro naklapéni pohonné
jednotky ve fazi horizontalniho letu, ktery
sniZuje spotfebu energie.

yvrtuli je celkem osm, kazda je trochu jina
a ma ¢tyfi rizné funkcionality, 1isi se jejich
umisténi, mohou se otacet riznymi sméry.
Atohle vSechno potiebujete ovladat,“ vysvét-
luje technologickou naro¢nost letounu Illich.

Letoun Zuri ma hned nékolik unikatnich
konstrukénich prvk, jez ho odlisuji od kon-
kuren¢nich modelt. Jednim z nich je zmino-
vany hybridni pohon, ktery je mezi letouny
s kolmym startem ojedinély. Zuri patii mezi
par firem na svété, které tento koncept vyvijeji.
Dalsi zajimavosti je tvar ocasu do V, ktery ma
nejen esteticky, ale i funkéni vyznam. Siroka
konstrukce ocasu umoziiuje strategické roz-
misténi vrtuli tak, aby byly ve spravné poloze
vadi tézisti. ,,Diky thlu ocasu mtizeme optima-
lizovat prostor, coz nam zase umoziuje pouzit
vétsi primér rotord, protoze se neprekryvaji
anenarazeji do sebe,* ika Illich.

Zacatky v hale plné starych pneumatik
S napadem vytvotit vzdu$né taxi s kolmym
startem, které kombinuje prvky helikoptéry

gy programatora provést vypoc¢ty nebo simu-
lace,“ vzpomina Illich na své zacatky. Béhem
prvni roku si potvrdil dvé hlavni myslenky -
letadla s kolmym startem piedstavuji budouc-
nost letecké dopravy a ¢isté elektricky pohon
zatim nestaci.

yNavenek muiZe vyvoj firmy pusobit jedno-
duse a pfimocafte, ale ve skute¢nosti jsme ne-
pracovalijen s dvéma koncepty - tim pocatec-
nim a tim, ktery mame dnes. Prosli jsme de-
sitkami raznych navrhg, které jsme postupné
nakreslili, analyzovali a testovali,” fika Illich.

Na rozjezd vyuzil prostiedky ze svych pied-
chozich uspésnych projekti, napiiklad z pro-
deje vyhledavace Jyxo skupiné CME, ktera
provozuje televizi Nova. I tak byly zac¢atky
start-upu velmi spartanské. Zacinal ve staré
nevétrané a nevytopitelné hale v Kralupech nad
Vltavou, mezi hromadami starych pneumatik.
Béhem Sesti let start-up ziskal miliony korun
od riznych investort, véetné Pale Fire Capital,
Kiwi.com, Marka Rosy z GoodAlI a dalsich.

Letoun by mél byt ptizptsoben pro jedno-
ho pilota a ¢tyfi pasazéry. Budoucnosti Zuri
by ale neméla byt pouze klasicka regionalni
letecka doprava. Uz nyni se poc¢ita i s cargo
verzi, kdy diky moduldrnimu interiéru a pro-
stornym dveiim se na palubu vejde standar-
dizovana europaleta s hmotnosti az 400 ki-
logramti. Diky vertikalnim vzletim a pfista-
nim bude idedlni také pro mise SAR (patrani

Kombinuje helikoptérua letadlo. Letecky start-up Zurivyviji hybridni letoun s kolmym startem. V Cesku tak vznikd letecké taxi, které si ,zavoldte“v apli-

kaci a odletite s nim tfeba na dovolenou do Chorvatska.

~

S aktualnimi
technologiemi
jejedinym
uskutecnitelnym
reSenim praveé hybridni
pohon, ktery kombinuje
baterie se spalovacim
motorem.

aletadla, ptisel v roce 2017. Inspiraci mu bylo
jehovlastni cestovani, béhem néhoz travil zby-
te¢né prostoje vleti$tnich halach a pfi cestach
na letisté. Pii cestovani se svoji téhotnou pii-
telkyni si fekl, Ze to musi jit udélat 1épe. Prvni
vizualni skicu nakreslil pastelkami, které si
vypujcil od svych déti, a prvni model postavil
z béznych hobby komponent?.

»V prvnim roce jsem se vénoval témér vy-
hradné ziskavani informaci - chodil jsem
za odborniky, kladl otazky a snazil se pocho-
pit principy fungovani technologii. V té dobé
jsme jesté neméli tym, pracoval jsem vicemé-
né samostatné, obcas jsem si nechal od kole-

Vizualizace: Zuri

a zachrana) a Medevac (Iékafska evakuace),
protoZe se zvladne dostat i do odlehlych ob-
lasti bez ranveji.

,Nas$ letoun ma v podstaté stejné moznosti
vyuziti jako helikoptéra, dokaze plnit stejné
mise, ale ptiblizné tfikrat levnéji. Tento roz-
dil je dan aerodynamickymi principy, které
zasadné ovliviuji efektivitu letu. Letadlo s kii-
dly ziskava vztlak viceméné zadarmo, opro-
ti tomu helikoptéra musi generovat veskery
vztlak aktivné, a to pomoci neustale rotujiciho
rotoru,“ iika Illich s tim, Ze pokud vse pujde
hladce, do ¢tyf let by mélo mit Zuri prototyp
findlniho letadla.
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» Rozhovor

Anezka Hesova
anezka.hesova@economia.cz

Vyroba ceskych radariti rychle
roste. Eldis stavi v Pardubicich
novou halu a nabira

rakticky cely vzdu$ny prostor
Indie monitoruji radary z ceské
tovarny v Pardubicich. ,Letos
jsme také podepsali dodavku
péti radarti do Vietnamu a dalsi
zatizeni budeme instalovat v Al-
banii,“ vyjmenovava nejnovéjsi zakazky gene-
ralni feditel spole¢nosti Fldis Pardubice Vladi-
mir Vojacek. Pét let po pandemii zaziva firma
nevidany boom, zdvojnasobila vyrobu a nabira
vice nez stovku zameéstnanct. V rozhovoru Vo-
jacek popisuje trendy v monitorovani vzdus-
ného prostoru a vysvétluje, pro¢ je vyhodné
vyrabét veskeré soucastky i software v Cesku.

Do pozice generalniho feditele Eldis Pardu-
bicejste nastoupil kratce po zvoleni Donalda
Trumpanovymamerickym prezidentem. Jak
jeho politika zasahla fungovani vasi firmy?

Jeho politika nas ovlivnila zejména v oblasti
dodavek komponent. Tim, jak nafizoval, rusil
a zase narizoval cla, zptisobil mezi dodavate-
li chaos. Néktefi se snazili predzasobit nebo
neustale ménili ceny. Nevédélo se, co nakonec
bude platit, coz zahybalo celym dodavatel-
skym fetézcem a v nékterych pripadech tim
narostly dodaci lhity. Pfimo se nds ale celni
politika Donalda Trumpa nedotyka, protoze
do Spojenych statt zatim nevyvazime. Kaz-
dopadné bychom byli radi, kdyby se situace
stabilizovala, protoze si délame plany v ho-
rizontu ti{ az péti let a potiebovali bychom,
aby podminky na trhu byly predikovatelnéjsi.

Jaké jiné globalni udalosti maji na vas byz-
nys dopad?

Ovliviiuji nas udalosti, které pro spoustu ¢te-
nait mohou byt pouhymi novinovymi ¢lanky:.
Napiiklad konflikt mezi Indii a Pakistanem,
ktery odklonil veskerouleteckou dopravu, aby
se nelétalo pies Kasmir. Nebo ttoky v Izraeli,
kvuli kterym nds izraelsky partner nedorazil
naspole¢néjednani ohledné radart v Indii, pro-
toZe letisté v Tel Avivu bylo zrovna napadeno
raketou. Toto déni se miiZe jevit jako vzdalené,
ale my na néj pti nasi praci narazime neustdle.

Eldis vyrabi radary pro civilni i vojenskou
leteckou infrastrukturu. Jak se méni naroky
najejich zabezpeceni?

Vyznamné rostou predevsim pozadavky na ky-
berbezpec¢nost. Radar je soucasti kritické in-
frastruktury, takze mtize byt tercem kyberne-
tickych ttok. Vminulosti se to tykalo hlavné
vojenské oblasti, ale ted se kyberbezpe¢nostni
opatieni velmi zpfisnuji i v civilnim sektoru.
Méni se totiZ i typy radart. Diiv to byla velka
hardwarova zatizeni, ale ted jsou plné vykon-
nych pocitact a funkce jsou definované soft-
warem. My si svjj software k radaram vyvijime
sami, protoze chceme mit co nejvic pod kon-
trolou celé produktové portfolio.

Tyka se toivyroby komponent?

Ano, snazime se byt vtomto ohledu maximalné
sobéstacni a vyrabime si vétsinu mechanickych
komponent a ¢ast elektroniky sami. Za¢iname

Eldis Pardubice

® Firmu zalozili v roce 1991 byvali zamést-
nanci Ustavu pro vyzkum radiotechniky,
ktery byl soucasti Tesly Pardubice.

m Od roku 2017 je soudasti primyslové sku-
piny CSG miliardafe Michala Strnada.

m Vyrabi aktivni radarové systémy pro civilni
i vojenskou leteckou infrastrukturu, za po-
sledni rok dosahla obratu 667 miliont korun.

takze vysila mikroviny a ¢eka na jejich odraz
nebo odpovéd od letadla nebo jiného objek-
tu. Primarni radar dokdZze zaznamenat, Ze se
ve vzduchu nachazi néjaké téleso, ale neumi
ho pfesné rozpoznat. Sekundarni radar potom
vysila signdl, ktery vyzaduje odpovéd letadla.
Ten silidové fec¢eno umi s letadly povidat, zjis-
tit, jaky letoun to je a kam mifi. Sekundarni
radar komunikuje s letadlem az do vzdalenosti
420 kilometrt, takze tfeba na pokryti Ceska
jich neni potfeba moc. Eldis kromé toho vy-
rabi jesté presné pristavaci radary, které jsou
umisténé vedle ranveje a navadi velmi preciz-
né letadlo na pfistavaci plochu.

Vsoucasnédobénejen evropské zemé vyrazné
navysuji své vydaje na obranu. Znamena to
provasvétsi poptavku po vojenské technice?
Zaznamenali jsme vétsi zdjem o zminény prista-
vaciradar, ktery se vyuziva predevsim navojen-
skychletistich. Dokaze totiZ presné navést leta-
dlo naranvejiptivelmi $patném pocasi. Civilni
letadla mohou prfi sniZené viditelnosti zrusit let,
vojenska si to dovolit nemohou, takze letisté
musi byt pfipravena na pfistavani v naro¢néj-
$ich podminkach. Dal$im trendem je pak vétsi
poptavka po mobilité nasich zatizeni. Kdyz se
Klasické vojenské letisté stane ter¢em ttoku,
pottebuje armada v pomérné kratkém Case vy-

Udrzet vyrobu doma. ,Cim méné budeme zdvisli na dodavatelich z jinych regiontl, tim méné nds bu-

dou ohroZovat geopolitické faktory,“Fikd feditel Eldisu Vladimir Vojdcek.

u paleni plecht, soustruzeni, svarovani a chce-
me mit cely proces ve svych rukoujako vyrobce
originalnich dilii. Vime totiz, jak je problematic-
ké, kdyz se néjaka soucastka prestane vyrabét,
musi se nahrazovat a pfizptisobovat tomu cely
produkt. Kromé toho chceme byt zakaznikiim
k dispozici i ve chvili, kdy fesi néjaky problém
béhem provozu. Jako vyrobce jim dokazeme
pomoci mnohem lépe, nez kdybychom radary
jen prodavali. K tomu je tfeba dodat, Ze aktual-
né unas dochazi k dramatickému narastu vy-
roby, oprotilotisku je to dvojnasobek. Takovou
expanzi samoziejmé nejde kompletné zajistit
jen organickym rastem, takze jsme zintenziv-
nili i vyrobni kooperace, ale stéle si udrzujeme
schopnost cely radar vyrobit sami.

Jaké typy radaru Eldis vyrabi?
Zakladni druhy radart jsou dva. Prehledovy
radar kontroluje vzdu$ny prostor obecné,

Foto: HN - Honza Mudra

budovat pristavaci plochu nékde jinde. Da se
k tomu pouzit tieba dalnice nebo jina zpevné-
na plocha. A samoziejmé je k tomu zapotiebi
pristavaci radar, ktery musi byt pfenositelny.
Obecné mobilita je ted pomérné velké téma.

Jsouradary pfipravenéinato, ze se ve vzdu-
chu objevuje stale vic dront?

Minuly rok jsme pravé na pozadavek Arma-
dy CR testovali nas presny pfistavaci radar,
abychom zjistili, jak malé objekty dokaze roz-
poznat. Zkouseli jsme rizné objekty a radar
opravdu dokazal zaznamenat i velmi malé
drony. Pro leti$té je to duleZité, protoZe po-
tfebuji mit sviyj areal pod kontrolou, aby jim
tam nékdo nelétal s dronem, coZ se bohuzel
nékdy stava. Specialni radary na drony, které
maji kratsi dosah a vétsi citlivost, ale nevyra-
bime. Ve skupiné CSG se na to zaméiuje nase
sesterska firma Retia.

Po kolikaletech se musi radar modernizovat
nebo nahradit novym?

Radar se béZné pouziva 15let, pakje ale mozné
horepasovat a prodlouZit jeho Zivotnost tfeba
o dalsich deset let. Zakaznici obvykle preferu-
ji modernizaci, protoZe je levnéjsi nez nakup
nového zafizeni. Z naseho pohledu je naopak
lepsi instalovat radary nové generace, které
jsousoftwarové definované a maji daleko rych-
lej$i odezvu a vétsi bezpecnost i spolehlivost.

Vyzaduje pouzivani radaru nové generace
ilegislativa?

Mezinarodni standardiza¢ni autority na to po-
stupné tlaci. Staré radary jednoho dne zkratka
prestanou splilovat normy a budou muset byt
nahrazeny. Nejptisnéji k tomu pfistupuje Ev-
ropa, kde je tlak na modernizaci opravdu silny.
A je$té naro¢néjsi jsou specifické standardy
ve vojenském sektoru.

V Pardubicich stavite novou vyrobni halu.
Souvisi to se zmifiovanym nariistemvyroby?
Souvisi to predevsim s aktudlni zakazkou
do Indonésie, kterou bychom ve stavajicich
prostorach nezvladli. Kromé vyrobni haly jes-
té potiebujeme dal$i véZ pro specialni 3D ra-
dar, kterych tam budeme dodavat dvanact.
Jsou mnohem vétsi a téZ§i nez ostatni radary,
které vyrabime. Nejde ale jen o tuto zakazku.
Obecné poptavka po radarech opét stoupa
po covidovém obdobi, kdy se témér nelétalo.
Vroce 2024 jsme se s intenzitou létani dostali
opét na predcovidovou troveri.

Srozsifenim vyroby souvisi také personalni
posily. Jak velky nabor u vas probiha?
Nabor je ted u nds zavratny. Aktualné pro El-
dis pracuje zhruba 350 zaméstnanct, z toho
90 lidi prislo béhem uplynulych deseti mésicti.
Ke konci letosniho roku se chceme dostat té-
méf na ¢tyfi stovky zaméstnanct. Z hlediska
zaskolovani je to samoziejmé velmi naro¢né.

Jaké profese jsou nejzadanéjsi?

Nejtézsi je pro nas obsadit pozice technické-
ho atvaru, sehnat vyvojafe a systémové inze-
nyry. Obzvlast naroc¢né je to tady v Pardubi-
cich, protoze tu pisobi tti velké firmy, které
se zabyvaji radarovou technikou, a poptavka
po kvalifikovanych pracovnicich je tu tim pa-
dem dost velka. Eldis proto spolupracuje se
stfednimi i vysokymi $kolami, vybavujeme jim
ucebny, zadavame diplomové prace a nabizime
jim placené staze. Pro studenty je to zajimavy
privydélek a pro nas zdroj budoucich talentt.

V ¢emvidite potencial vyroby radariivkon-
textu méniciho se ¢eského prumyslu?
Cesko povazuji za zemi s dobfe rozvinutym pri-
myslem, zejména diky tomu automobilovému,
ktery ted nemd Gplné nejlepsi vyhlidky. Je tu
spousta kvalifikovanych lidi a na tom se da ur-
Cité stavét. Zaroven predpokladam, Ze letecka
doprava se bude dal zintenziviiovat. V tomto
sektoru mame rozhodné co nabidnout, protoze
technicka uroven ¢eskych produkttije vynika-
jici, a navic jsou tady vyrobni kapacity.

Vyplatise vamido budoucna, aby cela vyro-
ba probihala v Cesku?

Na automobilovém primyslu se miizeme po-
udit, Ze vyvézt technologii ven a vyrabét nékde
levnéji nemusi byt nakonec vzdycky vyhra.
Takze i do budoucna se ur¢ité budeme snazit
udrzZet si vyrobu u nas. Ma to svijj vyznam ze-
jména z hlediska kontroly nad dodavatelskym
fetézcem. Cim méné budeme zavisli na doda-
vatelich zjinych regiont, tim méné nas budou
ohrozovat geopolitické faktory, o kterych jsme
mluvili na zacatku rozhovoru. Materialy bu-
deme pochopitelné dal dovazet, ale sloZitéjsi
komponenty chceme v co nejvétsi mite vyra-
bét v Cesku.

Text vznikl ve spolupraci se spolecnosti Eldis.
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S Cirrusem pristanete
v pripadé nouze stisknutim
jednoho tlacitka

oderni mala letadla

nabizi komfort a bez-

pecnost luxusnich aut,

vcetné klimatizace ¢i

sofistikovanych bez-

pec¢nostnich systé-
mu. ,Safe Return v pfipadé nouze prevezme
pies autopilota kontrolu nad letadlem a bez-
pecné pristane,“uvadi ptiklad Dobroslav Chro-
bak, $éf ¢eského a slovenského zastoupeni
americké znacky letadel Cirrus Aircraft. Ta
vyuziva tieba i paddkovy zachranny systém,
ktery v nouzi dokaze celé letadlo snést bez-
pecné na zem.

Jak se zaposledniroky zménily technologie
pouzivané v malych letadlech?

Nejvétsi revoluce se odehrala v oblasti avio-
niky a bezpecnosti. Pfistroje jsou dnes zcela
digitalni a propojené do jednoho bezpe¢ného,
uceleného systému. Systém Cirrus Perspecti-
ve Touch+ vyuziva dotykové obrazovky s vy-
sokym rozlisenim, které pilotovi poskytuji
intuitivni a prehledné ovladani, a toiza zhor-
senych meteorologickych podminek. Letadla
jsouvybavena elektronickymi checklisty, aby
se minimalizovalo selhani lidského faktoru.

V Cirrusech je nyni k dispozici systém Safe
Return, kterydokaZe vnouzisletadlem sam
pristat. Jak konkrétné funguje?

Safe Return je systém, ktery v piipadé nouze
prevezme pies autopilota kontrolu nad leta-
dlem a bezpecné pristane. Aktivuje se stiskem
velkého cerveného tlacitka na stropé kabiny,
dostupného i pasazértim. Po aktivaci systém
vyhleda nejbliz$i vhodné letisté, vyhodnoti
terén, meteorologickou situaci i délku drahy.
Komunikuje na nouzové frekvenci, automa-
ticky zapne nouzovy kod takzvaného odpo-
vidace, ktery informuje radiem ostatni leta-
dla, a pristane. Po pristani dojde k zabrzdéni
avypnuti motoru.

Tento systém je v pistovych letadlech na-
prostou novinkou - Cirrus je tak prvnim
vyrobcem, ktery tuto technologii prenesl
i do mensich, dostupnéjsich letound.

Jaké dalsi bezpecnostni systémy letadla Ci-
rrus nabizeji?

Kromé systému Safe Return je Cirrus znam
predevsim diky celoletadlovému padakové-
mu zachrannému systému CAPS (Cirrus Ai-
rframe Parachute System). Od svého zavedeni
zachranil tento systém pres 250 zivott a fun-
guje i mimo demonstrované podminky - na-
priklad piinizsi vySce nez150 metrtinebo vyssi
rychlosti nez 250 km/h. Tento systém se akti-
vuje ru¢né a celé letadlo je nasledné sneseno
na padaku na zem. S myslenkou tohoto pada-
ku priSel jeden ze zakladatelt znacky Cirrus
Alan Klapmeier, ktery prezil srazku v malém
letadle. Rikal, 7e amatérsti piloti musi mit stej-
nou moznost se dostat bezpe¢né na zem z ne-
tesitelné situace, jako maji naptiklad vojensti
piloti, ktefi se katapultuji. Slouzi nejenom pro
pripad srazky s jinym letadlem, ale i pro piipad,

Ze nejde bezpe¢né piistat naletisti kvili vysa-
zeni motoru, strukturalni poruse a podobné.

Co dalsiho chrani posadky Cirrusa?

Dale nechybi systém elektronické stability,
ktery zabranuje prechodu do neobvyklé po-
lohy nebo do padu. Vse je v letadle zdvojené
z divodu bezpec¢nosti, sofistikovany je také
systém na kontrolu obsazenosti drahy, ktery
piloty upozoriiuje na mozné vniknuti jinych
letadel na pristavaci drahu. Mezi piloty je také
velmi oblibeny systém satelitni navigace, ktery
jim na velkych letistich ukazuje ve 3D, kudy
pojizdét na vzletovou drahu. Samoziejmosti
je systém branici srazce s okolnim provozem
nebo terénem.

Jak se zménil komfort ¢i vylepsila bezpec-
nost pro pasazéry?

Zakaznici dnes nechtéji létat jen proto, Ze mo-
hou - chtéjilétat srovnatelné komfortné abez-
pecné jako v osobnim voze. Cirrus SR20/22
jsouletadla, kterd se z hlediska interiéruiovla-
je naptiklad BMW fady 5. V klimatizované ka-
biné odvezete ¢tyti velké osoby a dité. Seda-
dla s bo¢nim vedenim jsou vybavena airbagy
a komfortem jako v auté. Nechybi isofix pro
moznost instalace détské sedacky. Letadla
Cirrus jsou také vybavena ochrannou kleci
vkonstrukci kabiny, ktera chrani pasazéry pti
prevraceni. Interiérletadel byl testovan na na-
razjako u auta ve spolupraci s NASA pro nad-
standardni bezpec¢nost posadky. Kdyz ¢lovék
po celodennim pobytu naletnim slunci v Chor-
vatsku sedne doletadla, oceni klimatizaci a ze
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Rychleji a dal. Vision Jet md oproti vrtulovym strojiim s pistovym motorem vyssi cestovni rychlost

avétsi dolet, jeho provozni ndklady oproti béznym tryskdciim jsou polovicni.

se nemusi pafit pfi pojizdéni na vzlet. Vletec-
tvi s oblibou fikame vtip: kdyz se pfi vycviku
poti zak, je to v poradku. Kdyz se za¢ne potit
instruktor, néco je $patné.

Objemny zavazadlovy prostor maisklopnou
zadni fadu sedadel, kterd umoziuje prevézt
sportovni vybaveni, jako jsou lyZe nebo snow-
boardy. Z mé zkuSenosti si ale majitelé ¢asto
berou s sebou pouze lyZai'ské boty.

Muize Cirrus létat za zhorseného pocasi?

Diky integrovanému systému odmrazovani
a satelitnimu datalinku pocasi je mozné bez-
pecnélétat vysoko a komfortné bez turbulen-
cf mimo mraky. Odmrazovaci systém ocisti
plochy kritické pro let v mraku v nizké teplo-
té. Infrakamera zlep$uje situa¢ni povédomi
pfi pristani v noci a v horsich dohlednostech.
Vision Jet diky své pretlakované kabiné léta
ve vyskach az deset kilometrt nad mofem.

Zminil jste vas model osobniho tryskového
letadla Vision Jet. Jaké pfinasivyhody oproti
béznym vrtulovym letadlum?

Vision Jet ma oproti klasickym pistovym leta-
dltim vétsi pretlakovou kabinu pro pét az sedm
osob, vyssi cestovni rychlost a vétsi dolet. Cena
jekolem 3,2 milionu dolarti (zhruba 73 milionti
korun - pozn. red.), ale provozni ndklady jsou
polovi¢ni oproti béznym tryskacam. Majitelé
tedy obvykle nepottebuji letadlo komeréné
pronajimat, aby se jim ¢ast nakladti vratila, ale
uzivaji siho pouze sami. A toje velmi ptijemné,

y
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kdyzvas stroj nikdo cizi nepouziva a nesnizu-
je jeho hodnotu zbyte¢né vysokym naletem.

Diky stejnému piistrojovému vybaveni je
prechod mezi pistovym Cirrusem G7+ a Vi-
sion Jetem jednoduchy a bezpec¢ny. I kdyz je
Vision Jet tryskové letadlo, je navrzeno tak,
aby jej mohl ovladat bézny ¢lovék - neprofe-
siondlni pilot. V Evropé léta ptiblizné 50 kust,
z témét 700 vyrobenych. Je idedlnim FeSenim
pro firmy arodiny, které chtéji pohodIné, rych-
1é a bezpecné cestovani bez nutnosti najimat
profesionalni posadku.

Jaky dolet ma Vision Jet a kam se s nim da
létat?

Letadlo ma dolet ptiblizné dva tisice kilome-
trti a cestovni rychlost kolem 550 km/h. Diky
tomu zvladne napiiklad trasu Praha-Korsika
za necelé dvé hodiny. Je idelni pro prodlou-
Zené vikendy po Evropé, sluzebni cesty nebo
rodinné vylety. Interiér s velkou obrazovkou
nabizi pohodli pro pét az sedm osob dle vzda-
lenosti do destinace.

Kde vidite budoucnost létani s malymi le-
tadly?

Lidé budou stale vice Fidit sva letadla sami.
Kdyz mate dobry vycvik, béZnou angli¢tinu,
jste schopni i ve véku kolem $edesatky létat
bezpecné sami po Evropé. A to je velmi, velmi
navykové.

Text byl p¥ipraven ve spolupraci se Cirrus Aircraft.
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Rychlé a bezpeéné cestovani. S doletem priblizné dva tisice kilometrii a cestovni rychlosti kolem 550 km/h je létdani po Evropé velmi navykové, fika Dob-
roslav Chrobdk, $éf ceského a slovenského zastoupeni americké znacky letadel Cirrus Aircraft.
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