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text: Ondrej Houska, foto: Shuttestock a BMW Group

Green Deal
VvV zakladu
zustane,
zmeny ale
nastanou

Elon Musk, nejbohats$i muz svéta, s oblibou na-
dava na udajné prilis socialistickou a zelenou
Kalifornii. A své firmy presouva do Texasu, kde
nyni Zije i on sam. Realita Texasu? Ve velkém
buduje decentralizovanou energetiku, ze vSech
americkych statti ma nejvic instalované kapacity
vyroby zvétrné energie aje druhy ohledné solart
a bateriovych ulozist. Vic nez pétinu elektfiny
tento velmi priamyslovy stat vyrabi z obnovitel-
nych zdrojt. V Ceskuje podil obnovitelné energie
zhruba 17 procent.

Texas ma samoziejmé tiplné jiné piirodni pod-
minky ne? Cesko. Je vak prosté faktem, Ze ze-
lena transformace energetiky, pramyslu ¢i do-
pravy neni ideologickym vymyslem, ale realitou.
Pritom neplati, Ze jde o néjaky zeleny fanatismus
omezeny na Evropu, naopak. V posledni dobé
staty Evropské unie v nejriiznéjsich segmentech

yzelené* ekonomiky naopak zaostavaji za Ame-
ricany nebo Cifiany.

Green Deal, abychom pouZili termin, ktery
tato transformace dostala v Evropé, ale nutné
¢eka méné ideologie. Dosud prevladaly vyhra-
néné pohledy. Rychle pry¢ od fosilnich paliv,
nebo tu vSichni shofime, znél jeden krajni nara-
tiv. Neni potieba délat nic, pripadnym zménam
klimatu se prosté piizptisobime, kontroval ten
opacny. To uz neni udrzitelné.

Odpiirci zelené transformace, s vyjimkou téch
zokraje politického spektra, sviij pohled upravili
uz pod dojmem ruské invaze na Ukrajinu. Vétr-
niky a solary pro né uz nejsou sprostym slovem,
naopak chapou, jak jejich rozvoj zcela nesmysl-
né brzdila domdci ¢eska regulace a ideologicka
predpojatost. Ted by to jesté chtélo podpofit
tfeba co nejvétsi rozvoj dobijeci infrastruktury




pro elektromobily - stat se k tomu ostatné sam
zavazal v ramci pravidel ptijatych na drovni EU
za Ceského predsednictvi v roce 2022, pficemz
politici tehdy prijeti tohoto navrhu oznacovali
za velky uspéch. Tak uvidime, co pro néj udélaji
v praxi.

Hodné zeleni politici a aktivisté si zase zac¢inaji
uvédomovat, Zze neni mozné zezelenat a pfitom
ztratit konkurenceschopnost. S ndjezdem ¢in-
skych elektromobilt, solarnich elektraren nebo
vétrnych turbin stéle vice dochazeji k poznani,
7e Cina nejenze Evropé technologicky odskocila,
ale vytvareni nové zavislosti je pro nas konti-
nent nebezpec¢né. Téma udrzitelné ekonomiky se
prosté stale vice propojuje s tématem evropské
konkurenceschopnosti v globalnim méftitku.

Je to nezbytnost, protoZze i kdyZje rychlé ara-
zantni sniZeni emisi podle propoc¢tt védct jisté
nutné, neni proveditelné bez aspori zakladniho
souhlasu vefejnosti. A ten se nedostavi bez udr-
Zeni solidniho rastu ekonomiky tak, aby Evropa
neztracela v globalni konkurenci. Takto zasadni
zmény prosté nelze délat navzdory lidem (nehle-
dé na to, Ze politici, kterym jde o znovuzvolenti,

by se do toho stejné nepustili). To by si méli uvé-
domit hlasatelé nertistu (degrowth), ktefi tvrdi,
7e v zajmu zachrany planety musi ekonomiky
vyspélych zemi piestat rust, ¢i spiSe se zmen-
Sovat. Stale nefekli, jak o tom chtéji presvédcit
verejnost - nezda se, Ze by tento pristup byl slu-
Citelny se zachovanim demokratického uspoia-
dani nasich spole¢nosti.

Cesky vliv bude mensi nez d¥iv
Nadchazejici pétileté funkéni obdobi Evropské
komise a Evropského parlamentu tedy nejspis
bude ve znameni hledani toho, jak skloubit ne-
pochybné nutnou zelenou transformaci se za-
chovanim konkurenceschopnosti evropského
pramyslu ¢i se snahou, abychom aspori snizili
jiz zminény naskok, ktery maji v zelenych tech-
nologiich a inovacich Ameri¢ané nebo Ciiiané.
Je ale skute¢nosti, ze Cesi na to budou mit
mensi vliv, nez by mohli mit - a to v dtsledku
jejich vlastni volby a preferenci. Jakakoliv nova
opatfeni ¢i zmény ve stavajicich regulacich ne-
budou moZné bez souhlasu Evropského parla-
mentu. V ném méli ¢esti europoslanci dosud

V debaté o posunu-
ti zakazu prodeje
aut se spalovacimi
motory za rok 2035
bude zasadni i hlas
evropskych auto-
mobilek. Zaviset
bude i na tom, jak se
v pristich nékolika
letech budou na Kli-
¢ovych evropskych
trzich vyvijet prode-
je elektromobilu.
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Nejlepsi cas
Skoda Enyac

jiz od

& 899000 K€ veetne DPH

Uvér s 0% trokem Kompletni poradenstvi Predplaceny servis na 5 let, Karta a aplikace Chargee
a vyrizeni podpory zdarma nebo 150 000 km zdarma* pro pohodiné nabijeni

Nyni se statni podporou pro podnikatele az 200 000 Ké

VyuZijte akéni nabidku na piné elektrické SUV Skoda Enyagq Tour nabité modernimi bezpe¢nostnimi asistenty i vysoce
komfortni vybavou jako jsou vyhfivana predni sedadla, trizénova klimatizace Climatronic nebo multifunkéni vyhrivany
kozeny volant.

skoda-auto.cz SKODA Financial Services

Vzorovy priklad Gvéru na viiz Skoda Enyaq Tour 50 v cené 899000 K¢, pii financovani se Skoda Financial Services v cené 899000 K&, splatka predem 598999 K& (67 %), vyse uvéru 300001
K¢, poplatky za uzavieni a vedeni smlouvy O K¢, celkové platby za Gvér 300001 K¢, celkové platby za Gvér vE. pojisténi 339553 K&, RPSN vE. pojisténi 12,889 %, délka Uvéru 24 mésicl, posledni
nerovnomérna splatka 0000 K¢, mésicni splatka uvéru 12500 K&, mésicni splatka Gvéru vE. pojisténi 14148 K&, Grokova sazba p. a. 0,00 %. Soucasti finanéni sluzby je pojisténi od Generali
Ceské pojistovny, které je kalkulovano ve varianté ,pojisténi bez garance pojistného®, tzn. e se cena pojisténi bude vzdy k vyrodi smlouvy ménit podle aktualnich sazeb pojistného. Zahrnuté
pojisténi obsahuje havarijni pojisténi, povinné ruceni (10% spoluti€ast) s uznanim bonust za beze$kodni pribéh dosavadnich pojisténi (60 mésict) a pojisténi skla (limit plnéni 10000 Kg).
Dalsi parametry jsou: vék klienta max. 46 let a bézné pouziti vozu. Tato indikativni nabidka neni nabidkou ve smyslu § 1732 zakona ¢. 89/2012 Sb., obcanského zakoniku, a jejim prijetim nevznikd mezi
spolecnosti SkoFIN s.r.o. a druhou stranou zavazkovy vztah.

*Plati pouze pro podnikatele pi vyuZiti statni podpory a financovani Gvérem od Skoda Financial Services llustrativni fotografie

Skoda Enyaq Tour — kombinovana spotfeba: 15,8-16,4 kWh/100km, emise CO2: 0-0 g/km 9 /skodacz /skodacr W /skodacz @B /skodacz



velmi solidni vliv, podle respektovaného Zeb-
ticku MEP Influence jich hned nékolik patfi-
lo do prvni stovky nejvlivnéjsich zakonodarcu
(z vice nez sedmi set), Dita Charanzova (zvole-
na za ANO, s kterym nasledné prestala spolu-
pracovat) byla stabilné v prvni desitce. Nyni ma
ale Cesko ze v$ech unijnich zemi nejvétsi podil
svych europoslancty, ktefisedive stranach mimo
vladnouci koalici (byt tento domaci termin nelze
vramci EU takto pouzivat) - pfes 70 procent.
V ptipadé europoslancti ODS, ktera patiik ev-
ropskym konzervativctim (ECR), to vadi méné
nez diiv, protoze ECR pravdépodobné bude as-
ponvnékterych ekonomicko-klimatickych otdz-
kach soucésti mainstreamu. Ale rozhodnuti hnu-
ti ANO odejit od liberalti do nové vzniklé krajné
pravicové frakce Patrioti pro Evropu znamena
konec vlivu jeho ¢lenti na cokoliv podstatného.
Kdyz zahrneme i Pfisahu a Motoristy sobé, hned
devét Ceskych europoslanct se takto vlastnim
rozhodnutim odsunulo do bezvyznamnosti. O to

v

hlasitéjsi ov§em jisté budou na socialnich sitich.

Pfezkum pravidel

Zmén, ukterych Cesi budou méné, nez by mohli
byt, pfitom nejspis nenastane malo. Rada pra-
videl, na ktera ¢asto nadavaji, v sobé ma reviz-
ni klauzuli - musi tedy nastat jejich prezkum.
V pripadé faktického zakazu prodeje novych
aut se spalovacimi motory tento ptezkum pfi-
jde na porad jednani v roce 2026. Jeho cilem
bude posoudit, jestli je redlné piestat s prode-
jem spalovakui v roce 2035, nebo zda tento zakaz
oddalit. Ze by byl zrusen tipIné, je zcela nerealné,
respektive je mozné, Ze preZiji spalovaci moto-
ry na synteticka paliva, ale nikoliv na klasicky
benzin a naftu.

Jak tato revize dopadne, je nyni tézké pred-
vidat. Piiklad, ktery to ilustruje - konzervativ-
ni strana CDU/CSU, kterd nejspi$ v Némecku
pristi rok vyhraje volby, si do svého programu
pred leto$nimi cervnovymi volbami do Evrop-
ského parlamentu dala posun zdkazu za rok
2035 a technologickou neutralitu, coz zname-
na umoznéni spalovacich motort na synteticka
paliva. Ale do programu Evropské lidové stra-
ny (EPP), ktera sdruzuje strany pravého stiedu
vcetné CDU/CSU, se tato klauzule nakonec ne-
dostala. Zbyl jen pozadavek na technologickou
neutralitu. EPP je pfitom dlouhodobé nejvétsi
a nejvlivnéjsi frakei v Evropském parlamentu,
z Ceskych stran do ni patii europoslanci TOP 09,
STAN a KDU-CSL. Kazdopadné jisty precedens
by tu byl - Velka Britanie, kterd uz neni v EU, se
ptvodné chtéla se spalovaky rozloucit uz vroce
2030. Nedavno ale tento cil sladila s tim soucas-
nym unijnim.

Pokud tedy sledujeme trend, nebo chcete-li
néco jako ,duch doby*, da se fict, ze tendence
k odsunuti zakazu za rok 2035 narostly. Je to vi-
dét na vysledcich zminénych voleb do Evropské-
ho parlamentu, v nichz posilily skeptické strany.
Vétsinu ovSem stale maji politické formace, kte-
ré se ke Green Dealu hlasi. Zasadni ov$em bude

taky hlas automobilek, ostatnéjejich vlivnaroz-
hodovani némeckych politiku (ale nejen jich) je
stale enormni. Bude velmi dulezité sledovat, jak
sev pristich nékolika letech budou nakli¢ovych
evropskych trzich vyvijet statistiky o prodeji
elektromobil® nebo s jakymi pobidkami pro je-
jich koupi vlady téchto zemi ptijdou.

Vétsina Evropanii chce niZsi emise

V souctu nejspis plati, co ekl ¢esky kandidat
na eurokomisafe Jozef Sikela (za STAN) v Po-
slanecké snémovné, kdyz se podroboval sly$eni
¢lent a ¢lenek jejiho evropského vyboru. Podle
Sikely se do budoucna neda pocitat s tim, ze by
EU zmirnila sou¢asné cile sniZovani emisi, a to
proto, Ze si to podle néj jasna vétsina clenskych
zemi nepieje. ,O¢ekavam, Ze Evropa se od cil
odchylovat nebude,“ prohlasil v souvislosti se
zavazkem snizit do roku 2030 emise skleniko-
vych plynti o 55 procent a do roku 2050 skoro
nanulu. Pfipomnél ale revizni klauzule, na které
jsme upozorniliivtomto ¢lanku. Zemé EU podle
néj musi predevsim vic investovat do rozvoje
inovativnich technologii, jako to délaji v USA
nebo v Ciné.

Pravé to ale bude jednim ze zasadnich problé-
mu - Ameri¢ané svym zakonem Inflation Reduc-
tion Act poskytuji masivni dafiové dlevy naroz-
voj véech moznych zelenych technologii a lakaji
na své uzemi jejich vyrobce. Evropské unii je
Casto vycitano, Ze chce ke stejnému vysledku
dojit regulacemi. Je to v zasadé pravda, jenze
EU jinou moZnost ani nema - neni mozné po-
skytovat tfeba danové prazdniny na celoevrop-
ské trovni. Dané jsou narodni zaleZitosti. Unie
proto nic takového, jako je americky Inflation
Reduction Act, udélat nemiize. Samoziejmé Ze
ivramci spole¢ného evropského rozpoctu jsou
poskytovany penize na inovace nebo na zelenou
energetiku. Ale v porovnani s americkym progra-
mem jsou to jednak drobné, jednak jde o dotace
¢i pujcky, s nimiz je pro firmy spojena mnohem
vétsi administrativa.

Clenské zemé EU tak maji v zasadé tfi moz-
nosti. Prvni je pokracovat jako dosud a tim se
odsoudit kjesté vétsimu zaostavani vinovacich,
atedyivekonomickém ristu nez nyni. Druhou
moznosti je, Ze si kazdy stat bude hrat na svém
narodnim hfi$ti a riznymi zptsoby silné pod-
porovat elektromobilitu, vyrobu baterii ¢i védu
avyzkum doma. Pak ale z definice vyhraji velké
abohaté zemé, Cesko na néco takového nebude
mit. Spole¢nému evropskému trhu, ktery Cechy
fakticky zivi, by hrozila fragmentace. Tteti va-
riantou je zopakovat americky pfistup - méné
regulace, vice pobidek. Jak fe¢eno, EU to nemu-
7e udélat pres dané, ale jediné ptes penize. Jedi-
nym feSenim, které by bylo dostate¢né robustni
a nepenalizovalo by mensi a chudsi zemé, jsou
spole¢né evropské dluhopisy, tedy eurobondy.
K nim ov$em panuje v fadé zemi véetné Ceska
odpor, ¢asto podminény ideologicky. Je na sa-
motnych ¢lenskych statech unie, aby se rozhod-

éé

Do bu-
doucna se
neda po-
Citat s tim,
Ze by EU
soucasné
cile snizo-
vani emisi
zmirnila.



dobijecich bodu

Jsme jednicka v klasickych palivech
i elektromobilité.

orlen.cz
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PODPORA ELEKTROMOBILITY

Stat dotacemi podpori
vice elektroaut

tat spustil dotace na elektromobily

pro podnikatele a firmy letos v bieznu

a pfi pohledu na prodejni ¢isla pod-

pora zafungovala. Od ledna do srpna

Cesi koupili 5768 elektromobilt, loni

to za stejné obdobi bylo 4047. ,,Pro-
deje elektromobil v Cesku rostly i bez dotaci.
Muzeme predpokladat, Ze vyznamna ¢ast naku-
pt aut podpotenych dotacemi by probéhlaibez
nich, vliv dotaci je tedy ptinejmensim sporny,*
tvrdi ale napiiklad expert na automobilovy pru-
mysl spole¢nosti KPMG Jan Linhart. Ten se diky
tomu neboji, Ze by po skonceni dotaci prodeje
vyrazné poklesly.

Navzdory ur¢itym pochybnostem a vyhra-
dam k dotacim to nyni vypada, ze stat podpo-
i mnohem vice aut, neZ se ptivodné ¢ekalo.
Ministerstvo pramyslu a obchodu mélo pod-
pofit nakup 4055 elektromobilii a 500 elek-
trickych cargo kol, jak ulozila Evropska ko-
mise. Prostiedky, celkem 1,65 miliardy korun,
totiz putuji z Narodniho planu obnovy. Dal$ich
300 miliont pak stat vyc¢lenil na nakup nabije-
cich stanic. Jak ptritom ukazuji aktudlni ¢isla
Narodni rozvojové banky (NRB), kterd ma vy-
zvu na starosti, podnikatelé a firmy se pomalu
blizi k pivodnimu cili.

Podle NRB do 19. srpna zazadali o zaruc¢eni
avéru na celkem 4020 osobnich vozidel, 73 leh-
kych uzitkovych vozidel a dvé nakladni vozi-
dla. .V programu Zaruka Elektromobilita jsme
od jeho spusténi v bfeznu 2024 (do 19. srpna
2024 - pozn. red.) pfijali celkem 3795 Zadosti.
Z tohoto poctu evidujeme 3094 podepsanych
smluv a dal$ich 164 pied podpisem,* fekla HN
mluv¢i NRB Klara Vanickova. ,V feSeni mame
501 zadosti,“ dodava s tim, Ze zamitnuty byly
Ctyti zadosti a 32 jich bylo stazeno.

Pripomerime, Ze dotace je ve formé zaruky
na Gvér v hodnoté minimalné 300 tisic a ma-
ximalné 1,5 milionu korun. Osobni auto nesmi
byt drazsi nez 1,5 milionu korun bez dané, star-
$i neZ $est mésict a s ndjezdem do $esti tisic
kilometrt. Pak je dotace maximalné 200 tisic
korun na auto. U lehkych uZitkovych aut je pfi-
spévek maximalné 250 tisic a u nakladnich aut
pak 300 tisic korun.

Podpora pro vice aut

Podporenych aut bude nakonec vice nez 4055.
Duavodem je mimojiné to, Ze stat nevyc¢erpa pro-
stfedky na podporu nabijecek, tiebaze se blizi
poctu, ktery mél podpotit. Dohromady pfisla

Prodeje dotovanych elektroaut v CR
(stavk 12.8)

text: Jan Matousek

Znacka Pocet Zadosti Znacka Pocet zadosti
Tesla 1859 Ford 51
Volvo 398 Renault 48
Skoda Auto 284 BYD 39
Volkswagen 254 Dacia 34
BMW 183 Fiat 32
MG 176 Peugeot 29
Hyundai 110 Citroén 22
Mercedes-Benz 83 SsangYong 21
Kia 77 Ostatni 122
Toyota 66 Zdroj: NRB

zatim zadost na podporu 1681 stanic, na jednu
je dotace mezi 50 a 150 tisici korunami.

NevyuZité penize tak stat

yprelije“ do podpory

elektroaut, celkova vy¢lenéna ¢astka 1,95 mi-
liardy korun uZ se nebude dale délit a bude opro-
ti pvodnim plantam slouZit jako strop spise nez
pocet podpotenych aut. ,Tak budeme reagovat
flexibilné na skute¢ny zajem o dobijeci stanice
a elektromobily,“ fekla v srpnu mluvcéi MPO
Miluse Trefancova Hospodarskym novinam.

stat podpofit az osm tisic elektroaut.

Necekani lidFi

Kdo na dotacich jednozna¢né vydélal, je Tesla.
Automobilka Elona Muska je totiz zdaleka nej-
oblibenéjsi: celkem NRB nasbirala 1859 zadosti
0 Model 3 ¢i Model Y. Druhé je piekvapivé Volvo
s 398 zadostmi, a’ tietije Skoda Auto. O dotaci
na Enyaq pozadalo 284 subjektii.

,Na struktufe prodeju je velmi dobte vidét
silna role potizovaci ceny. Tesla ma dnes asi nej-

lepsi pomér ceny a vykonu.

Volvo se s EX30 tre-

filo do vkusu zajimavého druhého auta do rodi-
ny za velmi dobrou cenu. Obé znacky navic jsou
¢asto vnimany jako prestizni a prémiové,“ mysli
si automobilovy expert firmy EY Petr Knap.

7 dalsich ¢isel 1ze vypichnout tfeba BYD,
ktery sice nema v Cesku oficialni zastoupeni,
prodavaji ho ale néktefi dovozci. Celkem NRB
na ¢inské elektromobily eviduje 39 Zadosti,
to je dokonce vice nez v pripadé Dacie nebo

Peugeotu.



ADVERTORIAL

Chceme nabidnout reSeni
pro dobijeni i malym zakaznikum

vevs

omentalné nejsilnéjSim segmentem
v ramci elektromobility jsou u spo-
le¢nosti E.ON fleetovi zakaznici.
Prilezitost ale firma vidi i u menSich
podnikatelia domacnosti, vysvétluje v rozhovoru
vedouci E.ON Mobility Services Jakub Kott.

Jaké byly zaéatky e-mobility v E.ON?

Intenzivné se zacal E.ON e-mobilitou zaobirat uz
v roce 2018, kdy se na ¢eskych silnicich pohybova-
lo néco kolem 2000 ¢isté elektrickych automobild.
Infrastruktura byla extrémné fidka a vSeobecné
povédomi bylo na bodu mrazu. Mezi vyznamné
milniky bych zafadil nadnarodni dotacni projekty
East-E, Fast-E a Next-E, které v zacatcich pomohly
vybudovat zakladni dobijeci infrastrukturu. Z na-
Seho pohledu bylo klicové spusténi roamingového
dobijeniv priibéhu roku 2021, coz nasi sit propojilo
se sitémi ostatnich poskytovatell napfi¢ Evropou.

Stalo nebo stale stojinéco v cesté rozvoje v CR?
Prekazek je vic, za tu nejvétsi povazuji nedosta-
tecnou podporu statu pfi pofizeni elektromobilu.
PFistup okolnich stat( je dovedl k vyrazné vétSimu
podilu elektroaut. Spousta ceskych firem elekt-
romobilitu spiSe automaticky zavrhne, nez aby si
nechaly napocitat naptiklad celkové naklady pro
specifické potteby jejich flotily, kde ¢asto elektro-
mobil vyjde v porovnani se spalovacim vozem Iépe.

Jak je na tom e-mobilita v E.ON dnes?

Z pohledus sité dobijecich stanic v soucasné dobé
mUZe nas zakaznik se sluzbou E.ON Drive dobit
na vice nez 100 tisicich dobijecich bodech v deviti
zemich Evropy. Letos jsme prekonali hranici 10 ti-
sicregistrovanych fidi¢d. Z pohledu prodeje feSeni
pro dobijeni jsme v lofiském roce odbavili vice nez
500 zakazek - od feSeni pro velké vozové parky
pres dobijecky pro sluzebni auta zaméstnancd az
po realizace jednotlivych wallbox(i u fyzickych osob.

Kdo je vas typicky zakaznik pro feSeni dobijeni?
Momentalné jsme nejsilnéjsi v dodavkach feseni
pro firemni flotily, pro které mame vylozené pad-
nouci produkt. Zde totiz jde nejen o dobry hard-
ware, ale o cely ekosystém. Musite dodat dobijeni
ve firmé, doma u zaméstnancei ve verejné sitia nad
tim informacni propojenost. Aktualné vidime po-
stupny nardst u nakladni dopravy. A néco se bude
muset odehrat i na poli malych zakaznikd, feknéme
domacnosti. Tam je trh asi nejméné vyzraly.

Miizete trochu pFibliZit oblast nakladnich vozi?
Trucky jsou zcela jina disciplina nez B2B fleetovi
zakaznici. Uz se prakticky viibec nebavime o AC

stanicich. V zasadé potrebujete pripravit DC dobi-
jeci hub, kde budete umét fidit jednotlivé dobijeci
body v zavislosti na priorité vozidel, naptiklad dle
harmonogramu jizd, stavu baterie, ptedepsané
zastavky a podobné. K tomu musi technologie
pracovat se ¢tvrthodinovymi maximy a rozdélovat
dostupny pfikon. To vSe na tGrovni vykon( 150 az
1200 kW. U nejvyssich vykond pfichazi na fadu
novy dobijeci standard MCS (megawatt charging
system). | kdyZ uz ho umime nabidnout, zd4 se, Ze
predbéhl dostupné e-trucky, ale vlastné i potfeby
provozovatel( spedic. Pokud Fidi¢ musi mit 45 mi-
nut prestavku, béhem které se vozidlo nemiize
pohnout, tak zkratka nepotiebuje 1,2MW dobijeci
vykon. Ocekavame tedy spiSe posun hornihranice
proudu na standardu CCS.

Zminil jste i malé zdkazniky. Jaka je zde situace?
Tento segment je asi pro vSechny velké energe-
tiky ne tplné dobfe uchopitelny. Mame zde maly
pocet elektrickych voz(, z nichZ drtiva vétsina je
v podnikatelské sfére. Jde tedy o relativné maly
pocet potencialnich zidkaznikd, ktefi jsou navic
dost citlivi na cenu. My zde ale prilezitost vidime
a pracujeme na novych produktech.

Davodd je nékolik. Za prvé, jsme velka energe-
ticka spole¢nost s obrovskym portfoliem malych
zakaznik(. Za druhé, e-mobilita se u nas rozviji sice
pomalu, ale dfiv nebo pozdéji budeme muset zacit
plnit zavazky viici Evropské unii, a to sou¢asnym
tempem neptjde. D4 se tedy ptedpokladat, Ze po-
moci nejrtiznéjsich pobidek dosdhneme vyssiho
podilu elektroaut, a toivdomacnostech. A za tteti,
energetika se méni, do budoucna budete chtit umét
fidit prakticky kazdy trochu vétsi zdroj i spotrebu.
Soucasny zakaznik tyto potfeby logicky nevnima,

vvvvv

A jaky je vas pohled do budoucnosti e-mobility?
V elektromobilitu véfim ptedevsim v osobnidopra-
vé, a to nejen kvdli tomu, Ze v oboru pracuji. Sam
nékolik let jezdim elektromobilem a vnimam tedy
ten posun a pouzitelnost celého ekosystému. Mrzi
mé, Ze ne Uplné dobfe koordinovana podporaain-
formacni masaz vefejnosti elektromobilité vlastné
$kodi. Odptirci, kterym ale ¢asto chybi informace
a zkuSenosti, jsou vice slySet nez ti, ktefi pracuji
na odstranovani mytd. Jsem zastancem diverzifi-
kace technologii a vyuZivani vzdy té nejvhodnéjsi
pro dany segment. Krasnym ptipadem maze byt
dalkova nakladnidoprava. Dava smysl, aby jel elekt-
ricky kamion do Spanélska? MoZna ne, ale nedavno
jsem cetl studii, ktera uvadéla, Ze 90 procent cest
nakladnich automobil(i v EU je kratSich nez300 km.
Nebude tedy i zde fungovat e-truck?

text, foto: E.ON

Dobijec
stamicy

e-or

Mrzi mé, Ze ne Gplné
dobfe koordinovana
podpora a informac-
ni masaz verejnosti
elektromobilité
vlastné skodi, fika ve-
douci E.ON Mobility
Services Jakub Kott.

éé

Za nejvétsi
prekazku
povazuiji
nedostate¢nou
podporu statu
pfi pofizeni
elektromobilu.
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DESIGN

Elroq je zacatek
velke zmeny, rika
seéfdesigneér Skody




Elektromobily davaji
designérum volng;jsi
ruce, nepotrebuji
masku chladice, fika
Oliver Stefani.

Skoda Elroq je jako most mezi minulosti
a soucasnosti, rfika o Cerstvé elektricke
novince Séfdesignér automobilky Oliver
Stefani. Ma odstartovat Uplné novy
design Skodovek, které pfijdou na trh

v nasleduijicich letech. Stefani slibuje, ze
se lidé maji na co tésit.

text: Eva Srpova, foto: Skoda Auto

edim za volantem a délam kolec¢ka
v ,obyvaku“. No, v obyvaku... ve velké
mistnosti s kobercem na zemi a jem-
né propousténymi paprsky dopada-
jicimi skrz sttes$ni panely. Halu v Bez-
déciné Skoda Auto vyuziva k prezen-
taci novych modelt. Mékké svétlo jde ¢erstvym
novinkam na prvnich snimcich k duhu. Jsem
pry prvni novinaf, ktery tu s autem jezdi. Vidét
novinku vitbec poprvé v pohybu bez v§ech mas-
kovacich félii, které ji doposud zakryvaly, dava
uplné novy pohled, jak ji vnimat.

Stojime s Oliverem Stefanim, $éfdesignérem
Skody Auto, u zdi a sledujeme auto, které krouzi
tentokrat okolo nés. Elektromobil Elroq se pied-
stavil svétu v plné paradé teprve vcera, v utery
1. fijna. V predstihu si o ném povidame bez zvé-
davych divaki. ,Vypada ted jinak, nez kdyz jen
stal, ze?“ vybizi mé k premysleni Stefani.

Musim uznat, Ze ma pravdu. Kdyz auto ,jen“
stoji, tolik nevynikne. Pfestoze v novém paste-
lovém $edozeleném laku, ktery Skoda nazyva
tymianové zelena, mu to slusi. Navic pamétnici
si hned vzpomenou na Favorit, ktery se prodaval
ve velmi podobné olivové barvé. Ale az v pohybu
najednouvyniknoujeho sympaticky promyslené
proporce. Rozhodné to neni zezadu jen zmense-
nina Enyaqu, jak to mozna ptisobi na fotkach.
Ackolije moderni ajiné, presto dokonale zapada
do rodiny $kodovackych modela.

,Piesné o tojsme se snazili. Clovék si ma hned
uvédomit, Ze je to Skoda. Design ma podtrhnout
principy, které nas definuji. Nas design je pro-
pracovany, funk¢ni a autenticky,” fika Stefani.

Elroq by mél oslovit mladsi aktivni generaci,
zejména mladsi a mensi rodiny, které nutné ne-
pottebujivelky, 4,6 metru dlouhy Enyaq. Je krat-
$iol6l milimetr(, rozméry s délkou do 4,5 metru
spada do tiidy kompaktnich aut. Jak uz jmé-
no napovida, jde v podstaté o elektrickou verzi

vevrs

letech v prodejich predstihnout Enyaq. Ceny
automobilka zvefejni béhem sttedy, zcela jisté
ma byt ale dostupnéjsi. A objednat ho ptijde oka-
mzité. Skoda chce prvni vozy dodat zakaznikiim
v prvnim kvartalu ptistiho roku.

Urychleny vyvoj

Svyvojem se v posledni fazi velmi spéchalo. Bylo
potieba piijit na trh s novym, mens$im a ceno-
vé piiznivéjsim elektroautem co nejdiive. Ze
se v Mladé Boleslavi snazili, aby ho stihli jesté
v dobé, kdy na néj ptjde uplatnit dotace, ktera



nyni v Cesku béZi pro firemni zakazniky? , Hlav-
ni divod to nebyl, prece jen cely vyvoj vozu trva
nékolik let, ale bereme to jako bonus. Intenzivné
pracujeme na urychleni nastupu elektromobili-
ty, a proto je pro nas uvedeni elektrického SUV
vsegmentu malych voza dal$im kli¢covym milni-
kem,“uvadi tiskova mluv¢i Michaela Sklenarova.

Aby se s navrhem vozu tym zbyte¢né nezdr-
Zel, automobilka vyrobila pouze jediny hlinény
model v Zivotni velikosti, béZné se vyrabi hned
tfi. Urychlil se i vyvoj samotného designu. ,Vy-
chazeli jsme z jedné hlavni skici vozu, zrychlilo
se i navrhovani digitalnich modela. Preskocili
jsme fazi, kdy diskutujeme o designu tii hliné-
nych modelty, z nichZ pak vytvorime jeden jediny,
na ktery se aplikuji nase navrhy. Méli jsme ale
velmi zahy jasno v tom, jak ma Elroq vypadat,
nic jsme neochudili,“ ujistuje Stefani.

Povédomy vzhled, novy vyraz

Elroqje prvnim modelem vychazejicim z nového
designového sméru, ktery automobilka nazyva
Modern Solid a predstavil se na konceptu Vision
7S. Dalsimi budou dvé karosaiské verze nového
modelu Enyaq, nasledovat bude maly elektro-
mobil Epiq a velké sedmimistné SUV.

»AC je vam ale vzhled povédomy, vyraz auta
jsme vyrazné zménili. Elektromobily davaji de-
signértim volnéjsi ruce, nepotiebujete mit kla-
sickou masku chladic¢e. Vzdycky jsme chtéli uz
iuspalovacich modeltt masku zmensit, ale kvuli
pristupuvzduchu, ktery auto potiebuje, to neslo.
Dominantouje nyni npis Skoda s integrovanym
hackem, ktery nahrazuje logo s okiidlenym $i-
pem,“ popisuje piid vozu Stefani. Pfi¢emz slovo

yhacek“ vyslovuje ¢esky s diirazem, ze v nazvu
musi zustat, cti ¢eskou tradici. Soucasnéje to ale
prvni nova Skoda, na které najdete logo s okfid-
lenym $ipem uzjediné ve stiedech kol. Nema ho
uz ani na volantu, vsude jinde ho nahradily na-
pisy, které jsou podle nazoru automobilky jas-
né rozpoznatelné a ¢itelné i z delsi vzdalenosti.

Kritiktim, ktefi opaci, ze Elroq je mozna az moc
konzervativni, Stefani vzkazuje: ,Nejde udélat az
prilis radikalni krok, zvlast u tak tradi¢ni auto-
mobilky, jako jsme my. Je potieba design vyvijet
postupné, aby si na néj zakaznici zvykli a citili
kontinuitu,“ vysvétluje Stefani.

Pid vozu Elroq Skoda nazyva Tech-Deck Face.
Na misté, kde by byval chladic, je kamera bez-
pecnostnich asistentii. Designérské studio po-
Cita s tim, Ze tato plocha by mohla do budoucna
integrovat i dalsi senzory a kamery, pokud by
bylo potfeba, je na to dobfe pripravena. Pravé
na predni ¢ast Elroqu je pry Stefani hrdy nejvi-
ce. ,Vyjadiuje ji jednoduchost, ve které budeme
pokracovat i s ptipravovanymi modely, které
brzy ptijdou na trh. Svym zptisobem jde o malou
revoluci vjazyku Skody.

Cty¥oka pFid’ a odklon od chromu

Elroq ma délené svétlomety, denni sviceni se
integrovalo do uzkych paskt a ma ¢tyii hlavni
segmenty. To neni nahoda, ladi tak s ostatnimi
$kodovackymi ,¢tyfokymi“ modely. Ze se nAm
zda, ze svétla nepiimo odkazuji také na vzhled
modelu Kamiq? Stefaniho otazka nejdiive za-
sko¢i, po chvili ale pfiznava, Ze svym zptisobem
ano. ,Mozna i podvédomé, Kamiq byl prvnim
modelem, najehoz designu jsem se ¢aste¢né po-

Skoda Elroq

m Elroq stoji na platformé
MEB, ktera je zakladem

i vétsiho sesterského
elektromobilu Enyaq. Proto
sdili stejny rozvor o délce
2785 mm. Celkove je ale
krat$i 0 161 mm a ma o sto
litrd mensi zavazadlovy
prostor, presné 470 litru.

m K dispozici budou rovnéz
ruzné verze vybavy, jako
prvni se predstavi unikatni
First Edition. Baterie na-
bidne vyuzitelnych 52, 59
nebo 82 kWh a v nabidce je
verze s pohonem zadnich
nebo vsech kol. Nejdelsi do-
jezd u zadokolky s 82kWh
baterkou by mél byt 560 Ki-
lometrU. Maximalni nabijeci
vykon bude 175 kW.
mElroq je prvni z rodi-

ny planovanych novych
elektromobild Skody,
vychazejicich z kompletné
noveého designového sméru
Modern Solid. DalSim bude
maly elektromobil Epiq,
jehoz svétova premiéra se
planuje na rok 2026.
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Elekiricka rada vozu Kia.

Vitejte ve svété, kde vSe krasné plyne.
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dilel a upravil ho na posledni chvili pred premié-
rou, kdyzjsem pred sedmi lety do Skody piisel,“
uvazuje.

Svétla ale maji ladit i s dalsimi modely Skody,
napiiklad Kodiagem. Pod tGzkymi pasky s ¢tyi-
mi segmenty se nachazi svétlomety s potkavaci
adalkovou funkei. , Lepsi“ varianta svétel je bude
mit s Matrix technologii.

Zblizka si pozorny pozorovatel v§imne, jak
minimalni ma ptid spary, a to jak kolem svét-
lometd, tak kapoty a pfedniho narazniku. Pre-
dek auta tak ptisobi celistvé. Bez ohledu na lak
karoserie bude lista na pfidi s integrovanymi
svétlomety vzdy ¢ernd, zajimavym detailem
budou zpocatku u verze First Edition malé
svételné pasky, které se v no¢nim rezimu roz-
sviti. U ostatnich variant je Elroq nasadi poz-
déji, v roce 2025. Maska auta ma sladit vizaz
Elroqu s jinou $kodovkou, konkrétné omlaze-
nym Enyagem, ktery automobilka pfedstavi
v piistim roce. U tohoto detailu je zasadni, aby
byl dokonale sladény s proporcemi piidé a pre-
dev$im navazoval na svétla denniho sviceni,
coZvérim, Ze se nam na Elroqu povedlo,* chvali
vzhled vozu Stefani.

NavizaZi nové Skody se také ukazuje, jak lesklé
kovové, nebo alespon kovu se podobajici povr-
chy, z novych aut mizi. Jedinym lesklym povr-
chem, ktery pfipomina chrom, je spodni ¢ast
narazniku a stfe$ni liziny. ,Piisobi sympaticky
kontrastné a podtrhuje univerzalni zaméfeni
auta. Materidl nazyvame Unique Dark Chrome.
U nadchazejicich modeli uz klasicky chrom
omezujeme co nejvic, aby byla vyroba vozu co
nejprivétivejsi k zivotnimu prostiedi,“ doda-
va Stefani s tim, Ze pravé vyroba a zpracovani
pomoci chromovani jsou znac¢né neekologické
a Skoda si zaklada na udrzitelnosti.

Zavazadlovy prostor
nové Skody Elrog ma
objem presné 470 li-
tr0. To je 0 100 litr0
méneé nez u vétsiho
Enyaqu.

Sdilené dily

Ze nam zad a7 piili§ pfipomina zmengeninu
Enyaqu, Stefani neslysi uplné rad. Auta pritom
sdileji pouze ¢tvery bo¢ni dvete, viechny ostatni
panely karoserie jsou unikatni pro oba modely.
,Musim ale pfiznat, Ze pti navrhu zadé jsme sku-
te¢né neméli tolik volnosti jako vpiedu, i pro-
to, Ze jsme museli prevzit feSeni zavirani vika
kufru v¢etné pantt a celého mechanismu. Ale
rozhodné nejsou zezadu stejné,“ dodava. Kdyz
otevte na iPadu fotku Enyaqu pro porovnani,
rozdily vidét jsou. Linie jsou ostiejsi, souc¢asné
ale zad podtrhuje prakti¢nost vozu. Kufr je jen
o sto litrt mensi (470 1) a md spoustu chytrych
vychytavek, tfeba moznost vytvofit patro ¢isit,
kam se prakticky uloZi nabijeci kabely,a mnoho
tloznych schranek. Na prakti¢nosti si $kodov-
ky vzdycky zakladaly a s novym Elrogem tomu
nebude jinak.

Interiér je konvencnéjsi a oproti Enyaqu se
prili$ nezménil. Diky faktu, Ze obé auta maji stej-
nou platformu, je Elroq uvnitf prakticky stejné
prostorny. To mu da konkuren¢ni vyhodu ved-
le rivalt, jako je napiiklad Volvo EX30, které je
uvnitt mensi.

Na volantu ma Elroq napis Skoda, ten uz
se objevil i v novém Superbu. Regeni palubni
desky je zase prevzaté ze sesterského elektro-
mobilu. Nové jsou ale materialy. K dispozici
bude zpocatku pét raznych interiérd, novin-
kou je napiiklad ¢alounéni latkou nazvanou
Recytitan, ktera je téméf z 80 procent tvofena
recyklovanymi PET lahvemi a z $esti procent
recyklovanym textilem. Verze Lodge ma pro
zménu latku ze tii ¢tvrtin vyrobenou z vlaken
zrecyklovaného nylonu produkovaného ze sta-
rych rybarskych siti a zbytka latek, naptiklad
i kobercti.

Most mezi minulosti a budoucnosti

KdyZ ma Stefani shrnout, ¢im Elroq je a jak by
mél oslovit zakazniky, odpovi bez zavahani. ,Je
jako most, ktery spojuje nasi minulost s tim, co
velkého teprve prijde. Propojuje v sobé tradi¢ni
srozumitelny design, ktery byl pro spalovaci mo-
dely Skoda v poslednich letech typicky, s pfistu-
pem k né¢emu novému, co nas ¢ekd,“rozpovida
se 0 tom, na ¢em pracuje praveé ted, ale vefejnost
to uvidi az za par let.

Po pobidce, aby byl aspon trochu konkrét-
néjsi, zminuje dva detaily tykajici se svétlo-
metu. ,Pdjdeme zase o krok dal, soucasny de-
sign signatury svétel zménime tak, Ze budou
pfipominat pismeno T namisto souc¢asnych C
uzadnich svétel a L u prednich,“ poodhaluje bu-
doucnost Stefani. Vedle jinych aut, ktera jezdi
nasilnici, budou nové Skody podle néj piisobit
moderné, svéze, budou vy¢nivat, soucasné viak
nesklouznou k prehnanému designu. ,Ten ma
totiz tendenci rychle zestarnout. Ale bud'te si
jisti, ze pfijdeme s vyraznymi a originalnimi
vozy. Chceme, aby lidé bezpe¢né a okamzité
poznali Skodu od ostatnich, zdroven aby se li-
bily nasim sou¢asnym zdkaznikim.*
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INFOGRAFIKA text: Michal Janko
Verejna nabijecka
za humny
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Mapa verejnych dobijecich stanic
Vv CeskKu (stav k 30. 6. 2024)

Pomérné hustou sit nabijecek
nabizeji nejen velka mésta,
ale i oblibené rekreacni
oblasti jako Krkonose nebo
Ceskokrumlovsko.

OSTRAVA




AUTONOVINKY

Elektromobil skoro
pro kazdeho

Nejobletovanéjsim elektromobilem letosSniho podzimu bude
v Cesku jednoznac¢né Skoda Elrog. Nejde ale o jediny model,
ktery nabidku aut do zasuvky rozsifuje. Vybrali jsme dalSich

dvanact zajimavych vozu, které uz v Cesku dostupné jsou nebo
v nejblizsi dobé budou. Nékteré zaujmou cenou, jiné designem
¢i pouzitou technikou.

Nejvétsi ¢insky vyrobce elektro- = ]
mobill BYD sice v Cesku oficialni 659 OOOKC
zastoupeni nema, diky rdznym
dovozcOm ale jeho nejnovéjsi ]
elektromobily pFesto koupite. Vykon:
Méstsky hatchback Seagull 55 kw
dovazi spole¢nost Cario a jde Baterie:
0 jedno z nejlevnéjSich elektro- 38,8 kWh
aut na trhu. Stoji 659 tisic korun, Dojezd:
Alfa Romeo Junior Elettrica | . . | pricemz na jedno nabiti ujede " '
) . Cena od: | asi 340 km. Navic ma také funkci |3Z340km
Prvnim elektromobilem Alfy 979 000 KE | V2L, z baterie tak dokaze napa- | Nabijeci vykon (DC):
Romeo je malé SUV vyrabéne TUT T T | jet i bézné elektrospotiebice. 40 KW
v Polsku. KvUli tomu muselo
kratce po premiére dokonce
na prani italské vlady zmé- !
nit jméno z Milano na Junior. Vykon:
Zakladem je stejna technika jako | 115 nebo 207 kW
U Jeepu Avenger nebo Peugeotu | Baterie:
2008, oproti nim se ale nabi- 51 kKWh
zi i ve sportovni verzi Veloce Dojezd:
s vykonem 207 kW a zrychlenim N i
na 100 km/h za 5,9 vtefiny. Slab- |32 41.0 nebo 334 km
&i zaklad se cenou tésné vejde Nabijeci vykon (DC):
pod jeden milion korun. 100 kKW

BYD Seagull

Cena od:




text: Jan Matousek, foto: vyrobci

Audi Q6 e-tron
Rozpacity elektricky start se Audi

v poslednich mésicich snazi dohnat hned
dvéma modely na platformé PPE, ktera
se pysni 800V architekturou. To zname-
na predevsSim rychlé nabijeni. Nejprve ji
dostane SUV Q6 e-tron, které velikosti
zapada mezi mensi Q4 a vétsi Q8. To diky
nové architekture tfeba zvladne nacer-
pat energii na 255 km za deset minut.
Také ale stoji skoro dva miliony a nabizi
se s pohonem zadnich nebo vSech kol.

Audi A6 e-tron

Protoze elektricka Audi ponesou
vzdy suda a spalovaci licha Cisla,
stala se nova generace popularni
manazerské Fady A6 piné elektric-
kou. Drive tradi¢ni sedan nahra-

dil liftback, kombi ale v nabidce
nechybi. Obé karoserie se pfitom
pysni Spitkovou aerodynamikou.
A6 e-tron ma stejnou platformu PPE
jako Q6 e-tron a zatim také jen jedi-
nou velikost baterky. Na ¢esky trh
se novinka s pohonem zadnich nebo
vSech kol dostane béhem podzimu.

Cena od:

nestanovena

Vykon:

270 nebo 370 kW
Baterie:

94,9 KkWh

Dojezd:

az 756 nebo 675 km

Nabijeci vykon (DC):

270 kw

Ford Capri

Kdysi se v malém kupé prohanéli
Bodie a Doyle, pro nové tisicileti
ale udélal Ford z modelu Capri
kfizence SUV a kupé vychazejiciho
z Exploreru. Je to druhy elektricky
model Fordu postaveny na plat-
formé MEB koncernu Volkswagen,
kromé vzhledu evokujiciho
nékdejsi sportovni kupé se tak
technicky od Exploreru neodlisuje.
Zacatkem pristiho roku pfrije-

de i dostupnéjsi verze s mensi,
52kWh baterii.

Cena od:

1229900 K¢

Vykon:

210 nebo 250 kw
Baterie:

77 nebo 79 kWh
Dojezd:

az 627 nebo 592 km
Nabijeci vykon (DC):
135 nebo 185 kW

Cena od:

1990900 K¢

| Vykon:

285 nebo 360 kKW
Baterie:

194,9 kWh

Dojezd:
az 625 nebo 598 km
Nabijeci vykon (DC):
270 kW

Citroén é-C3

V pripadé novych levnych elek-
tromobild nemUzeme vynechat
Citroén é-C3, ktery bude vyjizdét
ze slovenského zavodu Stellan-

tis v Trnavé. V zakladu vychazi

z indické ¢i brazilské C3, nicméné
pro Evropu se auto do¢kalo mnoha
naprosto zasadnich vylepseni.

Na délku ma jen lehce pres Ctyfri
metry, kufr pritom pojme 310 litr0
zavazadel. Francouzi za pétidvero-
vy model chtéji 630 tisic, to je jeSte
méne nez u BYD.

Kia EV3

Ackoliv stoji na platformé E-GMP
jako vétsi modely EV6 a EV9, ma
kompaktni Kia EV3 ,jen" 400V ar-
chitekturu, coz znamena pomalejsi
nabijeni. Napfiklad funkce V2L ale
autu zUstala, takze z nashromazdé-
né energie v baterii mUzete klidné
napajet tfeba gril. Korejci také vsa-
dili na atraktivni cenovku, protoze
zakladni model se dokaze tésné
vméstnat pod 900 tisic korun. Lev-
néjsi elektromobil Kia nema.

Cena od:

630 000 K¢

Vykon:

83 kw

Baterie:

44 KWh

Dojezd:

az 326 km

Nabijeci vykon (DC):
100 kW

Cena od:

899 980 K¢

Vykon:

150 kW

Baterie:

58,3 nebo 81,4 KWh
Dojezd:

azZ 436 nebo 605 km
Nabijeci vykon (DQC):
102 nebo 128 KW




Mercedes-Benz tFidy G s technologii EQ

Dost mozna nejextrémné;jsi elektromobil
na trhu nemo0ze vychazet z jiného auta

nez Mercedesu tridy G. V kazdém kole ma
jeden elektromotor, dokaze se tak stiskem
jediného tlacitka otocit kolem své osy.

V terénu je jeSté schopnéjsi nez sourozenci
se spalovacimi motory, na rozdil od nich
ale za néj nezaprahnete privés. Aby obfi
krabice i néco ujela, ma v Utrobach baterku
s kapacitou 116 KWh. Pripravte si na né¢j

¢astku pres 3,6 milionu korun.

Mini Cooper E

Mini v kratkém sledu za sebou
obnovilo celou svou nabidku, ktera
jezdi na elektfinu. SUV Aceman

a Countryman doplnuje i klasicky
Cooper, ktery se jako elektromobil
déla jen se tfemi dvermi. Zatim
pfijizdi z Ciny, vznika totiZ ve spo-
le¢ném podniku s mistni zna¢kou
Great Wall, brzy se ale za¢ne vyra-
bét i v Oxfordu. Na rozdil od spalo-
vaciho sourozence jde o kompletné
noveé auto, vcetné platformy.

Renault 5

V Cesku se objevi aZ na pfelomu
letosniho a pristiho roku, uz ted

je ale jasné, Zze zajem bude budit
obrovsky. Renault se rozhodl vzkfi-
sit R5, ktera je sice pod karoserii
veskrze moderni, navenek ale

sazi na perfektni retrodesign. Ten
bude jednou z nejvétsich zbrani
pétidverového hatchbacku, ktery
bude Utocit také cenou. Zakladni
model by se mél dostat v prepoctu
pod 625 tisic korun. Nékteré verze
nabidnou i oboustranné dobijeni.

Cena od:

795 600 K¢

Vykon:

135 nebo 160 kW
Baterie:

36,6 nebo 49,2 kWh
Dojezd:

az 305 nebo 402 km
Nabijeci vykon (DC):
75 nebo 95 kW

Peugeot e-3008

Na jedné platformé muUze stat
mild-hybrid, plug-in hybrid i elektro-
mobil. Peugeot 3008 se tim zaradil
do Uzkého kruhu vozidel, u elek-
trické verze navic Francouzi slibuji
paradni techniku. Pfedevsim verze

s dojezdem 680 kilometruy na jedno
nabiti si ukradla radu titulky, prijede
ale az pozdéji. Zatim je v nabidce jen
mensi baterka s dojezdem 524 kilo-
metrU. Na elektfinu pak bude jezdit

i pfibuzné rodinné SUV 5008.

Cena od:

nestanoveno

Vykon:

70, 90 nebo 110 kW
Baterie:

40 nebo 52 kWh
Dojezd:

az 300 nebo 400 km
Nabijeci vykon (DC):
80 nebo 100 kKW

Volkswagen ID.7 Tourer

Elektromobil pro naro¢ného
¢eského chalupare? Volkswagen
ma reseni, k liftbacku 1D.7 totiz
uvadi na trh i kombi Tourer. Boduje
samozrejmé predevsim zavaza-
dlovym prostorem, ktery ma 605
litr0. Vedle zadokolky se nabizi
také s pohonem vsech kol, respek-
tive ve sportovni verzi GTX. Oproti
vychozi karoserii sice ujede kombi
trochu méné, kromé kufru ma

ale i vice mista vzadu nad hlavou.

Cena od:

3626 370 K¢
Vykon:

432 kw

Baterie:

116 KWh

Dojezd:

az 468 km

Nabijeci vykon (DC):
200 kw

Cena od:

1089 000 K&

Vykon:

157 kW

Baterie:

73 kWh

Dojezd:

az 524 km

Nabijeci vykon (DC):
160 kw

Cena od:

1349 900 K¢

Vykon:

210 nebo 250 kW
Baterie:

77 nebo 86 kWh
Dojezd:

az 602 nebo 680 km
Nabijeci vykon (DC):
102 nebo 128 kW
175 nebo 200 kKW
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“" Nova Skoda Kodiaq

or k objevovani

Nastupte i s celou rodinou do nového vozu Skoda Kodiaq s mistem aZ pro 7 cestujicich. Vyuzijte velkorysy
zavazadlovy prostor o objemu 910 litra a vyjedte vstric novym zazitkdm. Diky novym, multifunkénim otoénym
ovladaéiim v interiéru mate vSechny dulezité funkce vozu vzdy bezpecné na dosah. Vyberte si ze Siroké skaly
motorizaci véetné plug-in hybridniho pohonu. Pro vice informaci navstivte nékterého z nasich autorizovanych
prodejct nebo web skoda-auto.cz.

SKODA Financial Services

llustrativni fotografie Kombinovana spotieba a emise CO, vozu Skoda Kodiag: 0,4-6,6 1/100 km; 9-174 g/km *Plati pfi financovani Chytte se Skoda Financial Services

SkOda—aUtO.CZ 0 /skodacz /skodacr ¥ /skodacz @B /skodacz




VYROBA BATER“ text: Jan Horcik, foto: Volkswagen, Shutterstock

Evropske
automobilky uz
dal nemohou zit
Z minulosti

Problémy koncernu Volkswagen jsou symptomatické pro cely
evropsky prumysl. Klicovou roli v tom hraje vyroba baterii
pro elektromobily, ve které Evropa zaspala.




émecko se sedm let potacivekono-
mické stagnaci. Béhem té doby se
export aut a autodilti propadl zre-
kordnich 265 mld. eur v roce 2016
na loniskych 210 miliard. A ro¢ni
domaci vyroba aut ze skoro $esti
miliont kust na ¢tyti. Némecké automobilky
vyrazné ztracely na ruském i ¢inském trhu, kte-
1y se pro né v poloviné minulé dekady stal mi-
nimalné stejné dulezitym jako samotnda Evropa.
A zatimco Cina a Indie uZ zase zaznamenavaji
rist trhu s novymi auty, némeckym automo-
bilkam letos vyrazné klesla dokonce i domaci
poptavka - po nahlém zru$eni vladnich dotaci
koncem minulého roku. Podle némeckého svazu
automobilového primyslu dokonce o celou ¢tvr-
tinu proti pfedcovidovému roku 2019. Kdyz se
aktualné objevily zpravy o tom, Zze Volkswagen,

uvazuje o uzavieeni dvou tovaren doma v Né-
mecku, byla to pro mnohé studena sprcha. Pri
hledani vinika se zacalo samoziejmé ukazovat
prstem na elektromobily.

Arno Antlitz, $éf financi skupiny Volks-
wagen, nedavno na krizovém setkani v centrale
ve Wolfsburgu fekl, ze za vaznymi problémy stoji
pokles poptavky spolecné s nedostate¢nym za-
jmem o elektromobily. V zemich EU bylo letos

éé

Elektromo-
bily sice
pri vnéjsim
pohledu
pripomi-
naji kla-
sické auto,
ale uvnitr
a Z hledis-
ka mar-
ketingu
jsou to jiné
produkty.

odledna do ¢ervence registrovano pres 815 tisic
novych osobnich bateriovych elektromobilt, coz
je meziro¢né o 0,4 procenta méné. Elektromobily
predstavovaly 12,5 procenta celkovych prode-
ji a byly tak témér stejné oblibené jako diesely
(12,8 procenta). Volkswagen Group ma nejvétsi
podil na evropskych prodejich aut do zasuvky,
asi pétinovy, ale v globalnich prodejich mu podle
ev-volumes.com patiiaz ¢tvrta pricka s podilem
necelych sedmi procent, za Teslou a ¢inskymi
koncerny BYD Group a Geely-Volvo.
Zajimavou analyzu toho, proc jsou evropské
automobilky tam, kde jsou, nabidl nedavno brit-
sky podnikatel David Galbraith. Na siti X napsal,
7e Evropa dlouho Zila z prodavani minulosti. A to
jak doslova, jako v pripadé turismu, tak prene-
sené, coz je piipad automobilového pramyslu.
Némecko dotahlo k dokonalosti vyrobu a pro-
dej technologie z pocatku 20. stoleti. V princi-
pu totiz auto z roku 1920 neni zas tak odlisné
od dnesnich spalovacich vozii. Podle Galbraitha
sice elektromobily pti vnéjsim pohledu piipomi-
naji klasické auto, ale uvnitf a z hlediska mar-
ketingu jsou to jiné produkty. Zatimco klasické
spalovaci auto je produkt industrialni éry, elekt-
romobil je produktem postindustridlni digitalni
éry. Avtom je pravé zakopany pes. MarZe nepo-
chézi primarné z vyroby samotného produktu,

Inzerce

NLTP). Udaje dle smérnice a nafizeni EU nebo pf

XPOWER WD

pist EHK. Dojezd

GREEN EDITION Since 1924

Vykon Zrychleni Pohon
435 koni 3,8s 4x4

www.mgmotor-czech.cz




servisu a prodeje nahradnich dila jako u béz-
nych aut. Elektromobil ma totiZ vyrazné méné
komponent. Zisk u néj tvoii predevsim baterie
a software. A zatimco Cina si dokazala vytvorit
kontrolu nad celym dodavatelskym fetézcem
baterii, Spojené staty zase kontroluji software.

Vyroba baterii se odklada

Evropa nekontroluje nic z toho, coz se aktual-
né dobfe ukazuje na prikladech jako Northvolt
nebo tovarna Volkswagenu v Salzgitteru. Svéd-
sky Northvolt se mél stat evropskym bateriovym
premiantem. Ma dodavat baterie vétsiné evrop-
skych automobilek. Jeho nejvétsim zadavate-
lem je pravé Volkswagen s kontrakty v hodno-
té 14 miliard eur az do roku 2029. Aktuélné ale
Northvolt pfisel o zakdzku s BMW v hodnoté
dvé miliardy eur. Misto toho si bavorsky vyrobce
vybuduje Sest vlastnich mensich tovaren po ce-
1ém svété. To pro podnik typu Northvolt neni
nevyznamné. Navic se objevuji zpravy o tom, ze
vyroba Northvoltu nejde tak dobte a napiiklad
dodavky pro Scanii jsou opozdéné a ne v oceka-
vané kvalité. Northvolt navic také tplné zrusil
plany na ¢tvrtou tovarnu ve $védském Borldnge.

Cinska dominance
ve vyrobé bate-
riovych ¢lanku je
extrémni. Zemé méla
loni pfes 50 procent
globalniho trhu. Jizni
Korea asi ¢tvrti-

nu a zhruba osm
procent Japonsko.
(Na snimku je auto-
matizovana vyroba
baterie pro elektro-
mobil.)

V dolnosaském Salzgitteru zase zacal v po-
loviné roku 2022 Volkswagen s velkou slavou
stavét vlastni ,gigatovarnu“ na vyrobu baterii
pro elektromobily. JenZe jak se s ptistim rokem
blizi jeji dokonceni, vyslo aktualné najevo, ze
celkova ro¢ni vyroba nebude ptivodné planova-
nych 40 GWh, nybrzjen polovina. Prozatim pry
bude VW stacit jen jedna vyrobni linka misto
dvou. A pak se uvidi, jak pijdou elektromobily
na odbyt. Spolu s medializovanym odsunutim
rozhodnuti o stavbé nové gigatovarny v Linich
u Plzné jde o soucast velkého $etieni v ram-
ci koncernu. V Cesku se nicméné stale jesté
uvazuje o stavbé dalsi velké baterkarny, a to
na Karvinsku, v pramyslové z6né mezi Dolni
Lutyni a Véinovicemi. Tam ale, podobné jako
u Plzné, stat i asijsky investor ,,z demokratické
zemé&“ (podle vieho Samsung) narazeji na velky
odpor mistnich.

Neni tak viibec jisté, Ze se tovarna nakonec
nepostavi tieba hned vedle v Polsku, které je
podobnym investicim vic nez oteviené. Své
baterkarny uz tam maji jihokorejska LG Ener-
gy i dalsi. Praveé diky obii investici LG, kterou
firma stale rozsifuje, ma dnes Polsko kli¢ové
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znalosti. Vyskolilo vysoce kvalifikované pra-
covniky a to zase vedlo k dal$im navazujicim
investicim do podnik® dodéavajicim pro bater-
karnu LG separatory a elektrolyt. Coz jsou dvé
kritické komponenty kazdé baterie. Ted ma
podle polskych médii zdjem o stavbu nové vel-
ké baterkarny na severu Polska dalsi jihoko-
rejsky gigant Samsung - mozna jako nahradu
za problémové Cesko. A jak to, Ze Jihokorejci
vyrobu rozsituji a evropskym firmam to porad
néjak nevychazi?

Vyroba v digitalni éfe

Vratme se ted jes$té na chvili k Davidu Galbrai-
thovi. Vyroba v digitalni éfe je podle ného zcela
odli$na a vyzaduje kompletni restrukturalizaci
starého - minéno evropského - vyrobniho mo-
delu. Vztah majitel-zaméstnanec z industridlni
éry se podle ného v digitalni éfe proménil v ur-
¢itou formu sdileného vlastnictvi a spoluzod-
povédnosti. Toho je vSak u stavajicich evrop-
skych automobilek téméf nemozné dosahnout.
Firmy jako VW, BMW, Daimler/Mercedes nebo
Renault jsou natolik svazany statem, odbory
a vlastni manazerskou byrokracii, ze jakékoliv
drasti¢téjsi zmény a inovace se tam prosazuji jen
velmi tézko. Aktualni zprava Maria Draghiho,
dlouholetého $éfa ECB, o stavu EU to de facto
jen potvrzuje. Ekonomické zaostavani starého
kontinentuje podle zpravy zpasobeno mimojiné
tim, Ze Evropané jednoduse stravili ptilis mnoho
Casu praci na starych technologiich misto toho,
aby se vénovali tém novym.

Takze misto abychom béhem poslednich dese-
tilet vybudovali kompletni dodavatelsky fetézec
pro baterie (a dal$i komponenty) elektromobilt
obhospodatovany evropskymi firmami, vse do-
hanime draze a sloZité teprve v poslednich par
letech. Mezitim se podatilo jej realizovat ¢in-
skym a jihokorejskym firmam, kterym je ted
tézké konkurovat.

Liza Tobinov4, byvala feditelka pro oblast Ciny
v Narodni bezpe¢nostni radé Spojenych statt,
napsala pfed rokem pro list Texas National Secu-
rity Review ¢lanek, ve kterém podrobné rozebira
¢insky zpusob destrukce firem, nebo dokonce
celych primyslovych odvétvi v konkurené¢nich
zemich. Rik4 tomu ,ekonomika brutalni sily“.
Princip je opét jednoduchy: zakladem jsou ma-
sivni subvence ¢inské vlady domacim podnikiim,
vysledna nadprodukce, omezeni vstupu konku-
rence na domaci trh a kradeze nebo vynuceny
transfer duSevniho vlastnictvi. To je zptisob, kte-
rym se ¢inské podniky prosadily v oblasti tele-
komunikaci, solarnich panelt, vétrnych turbin
a ted to nemilosrdné zkousi i v piipadé baterii
a elektromobil?1.

A zarover je to diivod, pro¢ Spojené staty ne-
davno na dovoz elektromobili z Ciny zavedly
stoprocentni clo. Evropska unie aktualné po vzo-
ru USA rozhodla o tomtéz, ale cla maximalné
dosahuji 38 procent. Nejvétsim odptircem jejich
zavedeni je prekvapivé Némecko. Tamni auto-
mobilky se totiz obavaji, Ze odvetna opatieni

budou mit neblahy dopad na prodeje jejich aut
v Ciné. A Ze relativné nizka evropska cla je stejné
nedokazou ti¢inné ochranit pred levnou ¢inskou
konkurenci.

Cinska dominance ve vyrobé baterii - kli¢ové
komponenté kazdého elektromobilu - je totiz
extrémni. Zemé méla loni pies 50 procent glo-
balniho trhu. Jizni Korea asi ¢tvrtinu, zhruba
osm procent Japonsko. Evropské firmy zatim
hraji na globalnim bateriovém trhu zanedba-
telnou roli.

Bolestna proména

Zatimco pred 30 lety méla kazda velka americka
spole¢nost sviij némecky ekvivalent, dnes tomu
tak neni. Ekvivalenty technologickych gigantt
jako Google nebo Amazon jsouv Ciné. Némecko
se zapomnélo ve 20. stoleti a podle nékterych
nazort se stava primyslovym muzeem.

Povéstny slogan ,Némecko, motor Evropy“
bychom tak mohli upravit na ,,Némecko, ¢mou-
dici a skytajici spalovaci motor Evropy*“. Export
¢inskych elektromobili do Evropy, stejné jako
mistni vyroba baterii ¢inskymi a jihokorejsky-
mi firmami, bude dal silit. Kratkodoba stagnace
nebo mirny pokles poptavky po elektromobilech
nezméni dlouhodoby trend, ktery jasné ukazu-
je smérem k plnohodnotné elektrifikaci osobni
dopravy. Némecko a s nim cely evropsky auto-
mobilovy priamysl musi reagovat, pokud nechce
zUstat v pozici, vjaké byly firmy jako Nokia pted
prichodem smartphont nebo Kodak pred na-
stupem - dnes uz také pomalu odchazejicich -
digitalnich fotaka. Pjde o bolestnou proménu,
ktera mohla byt mnohem piijemnéjsi, pokud by
byvala zacala o dekadu diive.

Porad ale neni tfeba hazet ru¢nik do ringu.
Podle neziskové organizace Transport & Envi-
ronment by se Evropa mohla stat uzvroce 2026
sobéstac¢nou v produkci bateriovych ¢lanki,
ze kterych se skladaji samotné velké baterie
do elektromobilt. A postupné do roku 2030 si
vybudovat nezavislost i na rafinovaném lithiu,
o0 jehoz té7bé a zpracovani se uvazuje dokonce
iunas na Cinovci, kde je jedno z nejvétsich ev-
ropskych lozisek. Stejné tak by Evropa mohla
za Sest let produkovat az 56 procent katodo-
vych materidl(i a vyznamné vyuzivat recykla-
ci k ziskavani daleZitych kovi, jako je kobalt,
nikl a dalsi.

Vyznamnou pomoci bude v tomto ohledu
také nedavny novy objev ze Svédska. V tam-
nim nejvétsim zelezném dole Kiruna byly to-
tiZ nedavno objeveny nejvétsi evropské zaso-
by vzacnych zemin, které maji pro dalsi rozvoj
elektrifikace klicovy vyznam a jejichZ primar-
nim exportérem je zatim Cina. Podle zpravy
Transport & Environment tak stéle existuje
obrovska ptilezitost k vybudovani komplexni-
ho evropského bateriového pramyslového te-
tézce. Neobejde se vSak bez silného politického
vedeni a vyznamnych investic.

Autor je Séfredaktorem portalu Hybrid.cz.
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Evrop-

ské firmy
zatim hraji
na global-
nim bateri-
ovém trhu
zanedba-
telnou roli.
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ELEKTROSKUTRY

Skutry na baterky
dobyvaji mesta

Po modni viné elektrokolobézek se o slovo
zacinaji hlasit skutry na baterky. Pri jizdé
jsou stabilnéjsi, vice uvezou a umeji byt

i mnohem rychlejsi. Na vétsinu z nich staci
fidi¢ak na auto, ale existuji i takové, které se
bez néj obejdou a nemusi mit ani registraci.

Opojné zrychleni, jaké si uzivaji majitelé elektro-
mobild, proniklo i do svétajedné stopy. Elektric-
ké skutry nedélaji hluk, nevyzaduji vyménu oleje
ani hlidani hustoty chladici kapaliny. Jediné, co
potiebuji, je ptistup k bézné 230V zasuvce. Ale
i to neni vzdycky podminkou.

yZajem nas prijemné piekvapil “ fika Petr Hu-
bacek z ¢eského zastoupeni vyrobce aut a mo-
tocyklt Honda. Japonska znac¢ka na trh letos
uvedla sviij prvni skutr na baterky, ktery pocita
s tim, Ze jeho majitel nebydli v rodinném domé
ani nevlastni elektrifikovanou garaz. ,Nase kon-
cepce je unikatni tim, Ze nepotiebujete dostat
skutr az k zasuvce. Baterku ze skutru jednodu-
Se vyjmete a donesete ji nabit domu,“ upozor-
nuje zastupce Hondy na konkuren¢ni vyhodu
modelu s nenapaditym nazvem EMI, ktery si
za prvni mésic od uvedeni do prodeje potidilo
deset zajemca.

Ze Segwaye 300SE jdou baterie vyjmout také,
vjeho pripadé se ale spi$ pocita s tim, Zze budou
nabijeny pfimo v utrobach stroje. Jsou totiz stan-
dardné rovnou dvé, coz mimo jiné znamenaidel-
$idojezd. Je tu ale i misto na tfeti baterii, kterou

si Ize dokoupit, coz posunuje dojezd skatru az
k pozoruhodnym 130 kilometram. V kombinaci
s maximalni rychlosti 105 km/h tak jde o vyji-
me¢né univerzalni stroj, se kterym Ize teoreticky
vyrazitinadalnici. ,Jsou tu tfi rezimy jizdy s riz-
nou mirou rekuperace. Skutr po ubrani plynu
vice ¢i méné sam zpomali, coZ v praxi znamena,
Ze Fidi¢ nemusi skoro viibec brzdit,“ fika Jifi Kou-
la z firmy GSI Distribution, ktera je vyhradnim
distributorem segwayti v Cesku a na Slovensku.
Zatimco oba dosud zminéné elektrické skut-
ryjsoujimina prvni pohled, némecké BMW tak
nazyva stroj s nazvem CE 04, ktery vypada spis$
jako reinkarnace legendarniho motocyklu Ce-
chie - Bohmerland. ,BMW se vzdycky snazilo
délat véci trochu jinak a nadc¢asové,“ komentuje
podobu nejdrazsiho elektrického skatru David
Haidinger z ¢eského zastoupeni mnichovské
znacky s tim, Ze stejné postupovalo i v ptipadé
prvniho elektromobilu i3. ,To bylo auto, které
zpocatku dost lidi nechapalo. A ted, kdyz se ob-
jevi v nabidce ojetin, jen se po ném zaprasi.
Vykonem 15 kW se uz CE 04 pohybuje nad
moznostmi fidi¢ského prikazu skupiny B, pro

._
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Drahé
lithiové ba-
terie jsou

U levnych
Vyrob-

ko casto
nahrazeny
olovénymi.
Ty jsou ale
uZivatelsky
mnohem
narocnéjsi.



text: Jakub Stehlik, foto: vyrobci

BMW vsak neni problém snizit jej na poZadova-
nych 11 kW. I tak jde potad o velmi rychly stroj,“
upozoriuje Haidinger.

Ptizptsobeni vykonu motoru ¢eské legislativé
je ostatné pro bateriové skutry typické, v pti-
padé elektrického pohonu jde totiz o snadnou
zélezitost. Modely odstupniované podle vykonu
zpravidla nabizi kazda znacka, ptitom na pohled
se od sebe nemusi lisit viibec, nebo jen v malych
detailech.

Bez Fidi¢aku jen pomalu
Elektrické skutry, na které fidi¢sky prikaz neni
tfeba, jsou omezeny vykonem 250 wattii a maxi-
malni rychlosti 25 km/h. NevyZaduji registraci
na dopravnim inspektoratu, pojisténi v podo-
bé ,povinného ruceni vsak ano. Mivaji nizkou
nosnost a ve stoupanich jim brzy dochazi dech.
Tim, Ze se po silnici pohybuji vyrazné pomale-
ji nez okolni provoz, nejsou pro uzivatele ani
zv1ast bezpecné.

Ridi¢sky prikaz AM vydavany uz od 15 let
véku stadi k tizeni elektroskutru s maximal-
nim vykonem 4 kW a rychlosti omezenou

BMW CE 04 (vpra-
Vo) nevypada

jako typicky skutr
do mésta. Standard-
ni vykon motoru

15 KW Ize snizit

na 11 kKW pozadova-
nych legislativou pro
majitele Fidi¢skych
prokazu skupiny A1.
Ti mohou fidit i loni
predstaveny model
BMW CE 02 (vlevo),
ktery podle vyrobce
predstavuje novou
kategorii na pomezi
motocyklu a skutru.

na 45 km/h. Do mésta je takovy stroj plné do-
stacujici. Skutry z této kategorie patii k nejpro-
davanéjsim, protoZe nabizeji dobry pomér mezi
vykonem a cenou. Kromé povinného pojisténi
v8ak uz vyzaduji i registraci na dopravnim in-
spektoratu.

Po Sestnactych narozeninach a s fidicakem
skupiny Al uz se mize fidi¢ posadit na elek-
troskutr s maximalnim vykonem 11 kW. To uz
jsou velmi rychlé stroje akcelerujici na padesa-
tikilometrovou rychlost pod tfi vtefiny, jejichz
ovladani vyzaduje zvy$enou davku opatrnos-
ti. Obliba této kategorie spociva v tom, Ze se
zatiditkalegalné dostanouidrzitelé fidi¢ského
opravnéni skupiny B pro osobni auta, aniz by
museli skladat dodate¢né zkousky na motocy-
Kkl. Plati to sice jen v pfipadé, Ze ma stroj auto-
matické fazeni prevodovych stupiid, coz ale
bateriové skutry spliuji.

Nejsilnéjsi kategorii elektroskutrii pokryje fi-
di¢sky prikaz skupiny A2 vydavany na motocy-
kl od 18 let. Absolvovani motoskoly je v tomto
piipadé nejen povinné, ale i nanejvys vhodné.

Jaky elektricky skitr je ten pravy

I kdyz pri ndkupu skatru miva hlavni slovo cena,
zpravidla neni idedlnim voditkem. ,Za malo pe-
néz dobry elektroskutr nekoupite,“ radi Jiti Kou-
laapoukazuje na skutecnost, ze velkou ¢ast ceny
tvoti lithium-iontové baterie. ,Pravé tyto drahé
baterie jsou u levnych vyrobki ¢asto nahraze-
ny olovénymi. Ty jsou ale uZivatelsky mnohem
naro¢néjsi.

Zatimco lithiové baterie udrzi napéti klidné
ipo celou zimu, aniz by je bylo tfeba dobit, olové-
né se chovaji stejné jako 12V baterka v auté: kdyz
nema od alternatoru pravidelny pfisun energie,
jeji napéti uz po nékolika tydnech klesa. A pokud
se vybije uplné, mize dojit k jejimu zniceni. ,To
znamena, ze musim pravidelné dobijet baterku
ivdobé, kdy skutr nepouzivam. Kromeé toho ma
olovény akumulator v poméru ke své hmotnosti
mensi kapacitu a neni schopen poskytnout srov-
natelny vykon a napéti,“ dodava Koula.

Diilezitym parametrem u elektroskutru je do-
jezd. ObvyKkle plati, Ze ¢im levnéji lze stroj potidit,
tim bude dojezd kratsi. A protoze se vétSina bate-
riovych skatrt nabiji z 230V zasuvky, mtze byt
problém proud béhem cesty doplnit. V idealnim
pripadé by tedy dobita energie méla v baterkach
stacit na jedno celodenni pojizdéni. A to muZze
byt ulevnéjsich elektroskutrii s dojezdem 30 az
40 kilometra nefesitelny problém.

Nakonec je nutné pamatovat i na nosnost.
Nejslabsi skutry do 250 watti uvezou kolem
metrakuy, a i to muze byt v kopcovitém terénu
prilis. Silnéjsi 11kW stroje pojmou fidice i se
spolujezdcem bez zjevnych nesnazi, zatéz je
v§ak limitovana celkovou pfipustnou hmot-
nosti stroje. Napiiklad Segway E300SE se dvé-
ma baterkami vazi 127 kg, na cestujici a naklad
pak zbyva uz jen 153 kg. V tom se elektrosk-
utry prili$ nelisi od konvenc¢nich spalovacich
modelt.



5 tipu
na elektricky skutr

Racceway e-Babeta V>
cena: 25 990 K¢

Skutr s vykonem 250 wattd
a maximalni rychlosti 25 km/h
unese az 120kg naklad, na jedno
nabiti ujede 45 kilometr0. Kdyz
stroji v kopci dojde sila, m0ze Fidi¢
Slapnout do pedald a pomoct mu
tézky Usek prekonat. Standardné
montovanou olovénou baterii Ize
za pfiplatek nahradit lithiovou,

s niZ se dojezd zdvojnasobi.

4 Honda EM1e
cena: 59 900 K¢

Dvoumistny skutr

se snadno vyjimatelnou
lithiovou baterii, ktera
doplni energii doma Ci

v kancelari ze specialni
nabijecky. Vykon motoru
je 1,7 KW a maximalni
rychlost 45 km/h. Dojezd
v zavislosti na jizdnim
rezimu je 30 az 48 km.___|

Segway E300SE )
cena: 139 990 K¢

Jde o skutr s velmi dobrym
pomeérem ceny a vykonu.
Standardné dodavana
dvojice baterii umoziuje
dojezd 85 km. Diky 11kW
motoru segway zrychli

z 0-50 km/h za 2,9 sekundy
a na dvanactipalcovych
kolech jede rychlosti

az 105 km/h. Aplikace

v chytrém telefonu nabizi
bezkli¢cové startovani,

ale majiteli také zahlasi,
kdyz se strojem nékdo hybe.

A Vespa Elettrica Red 45
cena: 193 900 K¢

VSe podstatné se skryva v nazvu:
nejznamejsi vyrobce retro skutrd
také elektrifikoval, ¢islo prozrazuje

i maximalni rychlost stroje. Tato
specialni verze je cela ¢ervena,
vcetné sedla i rafko kol. Kdo by chtél
rychlejsi Vespu, m0ze zvolit verzi
70, ktera je 0 12 tisic korun drazsi.

A BMW CEO4

cena: 317 000 K¢

Skutr némecké znacky

se konkurenci vzdalil svym
pojetim, vykonem i cenou.

Na jedno nabiti zvlada ujet

130 km, umi také doplnovat
energii z verejnych AC nabijecek
pro automobily, neni tedy zavisly
jen na domaci 230V zasuvce.
Maximalni rychlost je omezena
na 120 km/h. Za priplatek

je k dispozici vyhrivani sedadla
a rukojeti fiditek. Alternativné

v prodeji také se snizenym
vykonem pro fidi¢ak skupiny B.
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Hyundai IONIQ 5 N.

Never just drive.

-©" WINNER o
III 2024 WORLD CAR AWARDS AWARDS

WORLD PERFORMANCE CAR

IONIQ 5 N je prvni Cisté elektricky model fady N. Je drzitelem ocenéni ,,Auto roku 2023*
od TopGear.com a soucasné titulu ,,World Performance Car 2024". Posouva radost z jizdy
na zcela novou Uroven. Diky dynamickym parametrdim, jako je zrychleni z 0-100 km/h
za 3,4 s ¢i maximalni rychlost 260 km/h, a Sirokym moznostem individualnich nastaveni
je pripraven na jizdu na zavodnim okruhu bez dodatecnych Uprav a sou¢asné umi byt
praktickym a prostornym elektromobilem pro kazdodenni pouziti.

www.hyundai.cz

Cilem Hyundai je dosahnout uhlikové neutrality do roku 2045. @ HYLI n D H I

Spotfeba el. energie pro IONIQ 5 N 478 kW s funkci N Grin Boost (650 k) s pohonem vSech kol s baterii 84 kWh, redukéni
prevodovkou a 21palcovymi kovanymi koly podle WLTP: kombinovana 21,2 kWh/100 km, dojezd na pIné nabitou baterii 448 km,
kombinované emise CO, 0 g/km.

5; Zdaruka ‘ 8; Zaruka

il bez omezeni km Bl na baterii /160 000 km
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Bateriova Tatra uz




ROZHOVOR

text: Eva Srpova, foto: Tatra Trucks a autorka

Konstruktér Jakub Poncik je v Tatre historicky
nejmladsim reditelem vyzkumu a vyvoje, je mu
cerstvé jednatficet let. Jednou z jeho specializaci je
vyVoj nakladnich vozidel s alternativnimi pohony.

Kopfivnickou automobilku Tatra Trucks si laik
spoji predevsim s vyrobou tradi¢nich tézkych
nakladnich kolosti na naftu a ve vyvoji by ¢ekal
vazené pany starsiho véku. Predsudky jsou chy-
ba. Jakub Poncik se stal $éfkonstruktérem Tat-
ry ve tficeti letech. Dnes vede mimo jiné vyvoj
Cisté bateriového vozu. Po loniském predstave-
ni Tatry Force s vodikovymi palivovymi ¢lanky
pujde o dalsi tézky nakladak s elektromotorem.
Ve vyvoji se ale v Tatfe vénuji i dal$im variantam
pohonu, naptiklad paralelnim hybridim nebo
vozidlim s prodluzovac¢em dojezdu.

Na post feditele vyzkumu a vyvoje jste se
dostal pfesné pied pUl rokem a jste nejmlad-
Si Séfkonstruktér v historii Tatry. Co takova
prace obnasi a jak vas vnimaji starsi kolegové,
kterym séfujete?

Specialné jsem si to ted nechaval zjistovat. Kdyz
jsem pted sedmi lety priSel do Tatry ja, bylo nas
tu takto mladych minimum, pracovalo tu par
lidi 40+, vétsina byla jesté starsich. Vyrazné se
to ale v posledni dobé zménilo. Vékovy pramér
vmém tymu, ¢itajicim asi 60 lidi, je 35 let. Nastu-
puje k nam ted velmi mnoho mladych lidi hned
po vysoké Skole, ktefi vyvojové oddéleni omla-
dili. Se star$imi kolegy si rozumim velmi dobfe,
véfim, Ze mé neberou jako ,mladé ucho®, ale jako
rovného clovéka a zaroven partaka, ktery za nimi
Casto chodi pro rady.

Je toto omlazovani cilené, aby $la Tatra s do-

bou a mohla rychle podchytit moderni trendy?
Tatra se vyrazné transformuje. Nejen obménou
lidi, ale i prostfedim. Planujeme i obrovské in-
vestice do modernizace budov, zku$eben a vy-
robnich hal. Otevteli jsme konstrukéni pobocky
v Brné a Ostraveé, kde se vénujeme vyvoji elek-
troniky, automatickych prevodovek a dal$ich
komponent. Pro nové prevodovky jsme v Kop-
fivnici vybudovali novou zkusebnu za vice nez

30 miliong, v pfistim roce budeme otevirat no-
vou motorovou zku$ebnu za vice nez 100 milio-
nt. Ale abych se vratil k otazce, jak se tu pracuje.
Skvéle, lidé jsou tatrovaky télem i dusi a velmi
jim na znadce zalezi.

Vase rodina se vénuje renovacim veteranu. Da
se Fici, Ze laska ke starym autdm vas pfivedla
ke studiu automobilové techniky?

Na zakladni $kole jsem nebyl zrovna studijni typ,
akdyz se rozhodovalo o stiedni $kole, tak jsem si
vybral strojafinu, protoze ji studoval déda, otec
i bratr. Otec si v té dobé koupil prvniho vetera-
na, Zlutou Skodu 110 R, a pustil se do renovace.
Chytlo ho to, tak potidil Tatru 603 a nasledné
Tatru 87, ktera je moji srdcovou zalezitosti. S bra-
trem a tatou jsme na renovacich zacali pracovat
spole¢né. Na stfedni jsem vzdycky piisel domi
a zamifil rovnou do dilny. Na vysoké bylo ¢asu
uz méné, protoze jsem chodil na brigddu do Ta-
try. Ted se k tomu zase vracim a snazim se zase
na dilné pomahat vic. Sbirka se postupné roz-
Sitila a dnes mame asi 30 aut s tim, Ze polovina
uZ je zrenovovana, ¢ast je ve fazi rozpracovani
a zbytek na dokonceni ¢eka.

Jako chlapi z Valasska, predpokladam, mate
sameé Tatry?

Prevazné ano, ale i rizné skodovky, tou nejza-
jimavéjsi je Skoda 505, nakladacek s hasi¢skou
nastavbou Stratilek z roku1928. Jako novy jezdil
tento hasi¢sky viiz v Ziliné vméstské ¢asti Buda-
tin. Nejmladsi Tatrou ve sbirce je T613 runway
tester, auto s patym pridavnym kolem, které mé-
tilo na leti$tnich plochach idealni brzdnou silu
pti danych povétrnostnich podminkéch. Vyrobi-
ly sejen ¢tyti kusy, v tatrovackém muzeu osob-
nich vozidel maji auto ptj¢ené z brnénského
letisté, druhé mame my, tieti a ¢tvrté se nejspis
nedochovaly. Zajimavosti je, Ze jedno z téchto
vozidel bylo vyuzitoiv NASA namysu Canaveral.




Jakub Poncik
(31)

reditel vyzkumu

a vyvoje, Tatra
Trucks

Vystudoval strojni
prumyslovku

ve Vseting, poté
VUT v Brné, obor
automobilové
inzenyrstvi.

Do Tatry Sel na staz
jesté v dobé studii,
tématem jeho
diplomové prace

byl konstrukéni
navrh hydraulického
posilovace fazeni
nakladniho automobilu
Tatra.

PIné do Tatry nastoupil
V srpnu v roce 2017

do konstrukce.
Specializoval se

na kardany a pfrevody,
poté vedl odbor

vyvoje hnaciho traktu.
V bfeznu letosniho roku
prevzal funkci Feditele
vyzkumu a vyvoje

v Tatre, kde $éfuje tymu
60 lidi.
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Diky rych-
lonabijeni
0 vykonu
az 120 kw
by se mélo
auto dobit
zhruba

za Ctyri
hodiny.

Oslovil jste Tatru uz béhem studii vysoké skoly,
Ze byste pro ni chtél pracovat. Je to proto, ze
jste z koprivnického regionu a je pro vas histo-
rie Tatry dilezita, nebo jste mél jinou motivaci?
Jednou mél Radomir Smolka, tehdy technicky
teditel, dnes ¢len predstavenstva Tatry, na VUT
v Brné prednasku o Tatie a Dakaru. Zaujala mé,
a tak jsem mu zkusil napsat, ze bych mél zajem
o diplomku a praci v Tatte. Druhy den se mi ozval
a za tyden jsem byl jiz v Kopfivnici na pohovo-
ru. Diky této zkuSenosti se i ja snazim navazat
naspolupracis vysokymi $kolami. Pfevazné spo-
lupracuji s VUT Brno, CVUT Praha a s bafiskou
v Ostravé. Velmi se nam to osvédcilo, pravé z téch-
to kol k nam dostavame mladé nadéjné studenty.

Co je na praci ve vyvoji v TatFe nejzajimavéjsi?
Propojenost s praxi a riiznorodost prace. Mame
moznost vyuzivat rizné zkusebny, dynamic-
kou, agregatovou, motorovou, vozidlovou, takze
technici nejsoulidé, kteti pouze sedi u pocitaci.
Organizuji si rizné zkousky, kterych se vétsinou
Ucastni, zapracovavaji poznatky z testd, takze se
velmi rychle posouvaji. Ja tvrdim, Ze konstruk-
tér, ktery je pét let v Tatte, ma daleko vétsi zku-
Senosti nezjini konstruktéfi za trikrat delsi dobu
vjinych, jednotcelové zamétenych firmach.

Na jakych projektech aktualné pracujete?

Nejvyznamnéj$im leto$nim projektem bylo
predstaveni nové generace modelu Phoenix. Dfi-
ve to fungovalo tak, Ze jsme navazovali na no-
vinky partnerské firmy DAF, od které vyuziva-
me motory Paccar a kabiny se zhruba ro¢nim
az dvouletym odstupem. Vzhledem k nové le-
gislativé, ktera plati pro vSechny vyrobce na-
kladnich vozidel od leto$niho ¢ervence, jsme
nemohli otalet a vyvoj probihal souc¢asné s DAF.
Vramcinové legislativy jsme museli fesit hlavné
v$eobecnou bezpec¢nost, do které spadaji bo¢ni
apredniradary, kybernetickou bezpe¢nost nebo
treba zobrazovani aktudlniho tlaku v pneumati-
kachnadispleji utidice. Ddle mame novou Tatru
ysedmicku®, tedy Force tfeti generace, tuto fadu
muZzeme nabidnout civilnimu sektoru s moto-
rem Euro 6, hasi¢im nebo také armadam.

Vyvoj v souvislosti s elektromobilitou ale
dopada také na odvétvi nakladnich aut. Jak
pokracuji plany na elektrifikaci Tatry?

Je sice pravda, ze v nasi kategorii N3G je elektro-
mobilita teprve na zacatku, ale trend samoziejmé
vnimame. Nechceme zaspat. Vyvijime nékolik
typt aut, nyni pfedevsim s range extenderem,
tedy prodluzovacem dojezdu, kdy na normalni
spalovaci motor je napojeny generator, ktery do-
biji baterky, z nich jsou pak pohanény hnaci elek-
tromotory. Misto spalovaciho motoru Ize také
vyuZzit pravé palivové ¢lanky, které jsme pouzili
v nasem vodikovém vozidle. Loni jsme ziskali
dotacni podporu na vyvoj isté bateriového vo-
zidla. Je to projekt, na kterém ted intenzivné pra-
cujeme a prvni koncept uz je hotovy. V poloviné
pristiho roku bychom méli predstavit prototyp.

Uz Ize zverejnit alespoii nékteré z parametrd
bateriové Tatry?

Pujde o tézky nakladni specidl s celkovou hmot-
nosti vrozmezi 44 az 46 tun. Co se tyce podvoz-
ku, bude mit standardni ¢tyfnapravovou konfi-
guraci s nosnou rourou a vykyvnymi polonapra-
vami, kdy pohanéné jsou zadni napravy a predni
jsou pripojitelné. To by nam oproti jinym vyrob-
cam mohlo pfinést konkurené¢ni vyhodu, auto
dokaze lépe projizdét terénem a zvladne daleko
lepsi ndjezdové i piejezdové uhly.

Tatrovacky podvozek uz je legenda, v riznych
upravach se vyuziva pres sto let. TakZe ho
bude mit i elektromobil?

Ano, doslijsme k tomu, Ze tento podvozek chce-
me zachovat. Diivod je jednoduchy, linku nebude
potieba kompletné prestavét. Podvozek, ktery
se poprvé predstavil na Tatfe 11 v roce 1923, ma
stale co nabidnout a v jistém ohledu je tézko
prekonatelny.

Dava smysl vyvijet u tézkych nakladnich
speciald podvozek s elektromotory integrova-
nymi v jednotlivych kolech?

Ne, dtivodi je hned nékolik. Zaintegrovat takto
velky motor, ktery by vyvijel potfebny tocivy
moment, je zatim nemozné z dtivodu jeho roz-
mért a hmotnosti. To ma vliv na neodpruzené
hmoty a na komfort jizdy. Tatra bude mit cen-
tralni elektromotor s pfevodovkou, ktera bude
pomoci kardanového hiidele spojena s piidav-
nym prevodem, jenz je umistén v rourach. Vy-
kon motoru by mél byt vy$si nez 500 kW a todi-
vy moment pres 2000 Nm. V ptipadé kapacity
baterie po¢itame s hodnotami kolem 500 kWh.

Kolik by to auto mélo na baterie realné ujet?

Chtéli bychom, aby zvladlo néjakych 300 km, ale
samoziejmé bude zaleZet na typu terénu a pro-
vozu. KdyZ se bavime o kamionové dopravé, mys-
lim, Ze konkurence se v dlouhodobém testu v dal-
ni¢nim provozu dokazala dostat na hodnotu100
kWhna100 km. Terén je ale na spotiebu energie

vevrs

se realné bude dojezd pohybovat.

Asi nejvétsim orisSkem u elektrifikace naklad-
nich aut je nabijeni. Jak to bude mit vyresené
elektricka Tatra?

Diky inteligentni palubni nabijecce, ktera je
na stfidavy i stejnosmérny proud, budeme
moci vozidlo nabijet normalné ze sité s napé-
tim 380 V a vykonem 22 kW. Toto nabijeni je
ale spise nouzové, nebot by trvalo asi 20 hodin,
ale diky rychlonabijeni o vykonu 100 az120 kW
by se mélo auto dobit zhruba za ¢tyii hodiny.

Techniku si vyvijite kompletné sami, nebo

ve spolupraci s externimi dodavateli?

Jsme v konsorciu s firmou Devinn, coZ je vyvo-
jovafirma, se kterou jsme pracovali uz na vyvoji
prototypu vodikové Tatry Force e-Drive. A také
s ¢eskou pobockou firmy Eaton. Nemame vizi



vyvijet si vlastni elektromotory nebo vykono-
vou elektroniku, to nechame odbornym firmam.
V budoucnu bychom chtéli zvladnout zastavbu
vlastni prevodovky, ale to se bavime o dobé pét
a vice let. Nicméné vSe, co pokracuje od prevo-
dovky ddl, v¢etné hnaciho traktu a samoziejmé
funké¢nosti podvozku, bude kompletné od Tatry.

Narazite na néjaky problém, ktery vyvoj prv-
ni bateriové Tatry brzdi?

PotiZjsou baterie. V dne$ni dobé je uzna trhu sice
spoustavyrobct, ale nikdo nema typy pro naklad-
ni dopravu se schvalenim do provozu. Nechce-
me pouzivat prototypové baterky jako v piipadé
vodikové Tatry, ale takové, které uz homologaci
pro provoz maji. Zkousky jsou finan¢né naro¢né,
chceme mit uz auto, u kterého lze ziskat homo-
logaci pro provoz na pozemnich komunikacich.

A co dodavatelé pro elektrické Scanie, Volva,
Mercedesy? Takové baterky uz pfece existuji.
Ano, ale ti jsou vazani raznymi exkluzivnimi
smlouvami. Neni jednoduché se k témto speci-
fickym bateriim dostat. Jedname ted s nékolika
firmami a stale hledame i dals$i, mensi, vétsi, ale
hlavné aby spliovaly nase pozadavky.

Uvazovali jste o osloveni vyrobcu z Ciny?
Vétsina komponent baterii se vyrdbiv Cing, zatim
ale hledame evropského nebo amerického inte-
gratora. Na druhou stranu, nikdy netikej nikdy.

Kdy presné by mél byt prototyp elektrické
Tatry hotovy? A jak se bude jmenovat?

Jméno zatim nedostala, ale bude patfit do vét-
ve vozu e-Drive. My vzdycky fikame, Ze sériova
vyroba by mohla zac¢it druhy den po dokon¢eni
prototypu vcetné zkousek. Kazdé autoje unikat
podle potieb zakaznika. V piipadé vozu s alter-
nativnim pohonem je to ale jiné, spoustu véci
se u¢ime. Ukazalo se nam to na vodikové Tatfe,
kde fesime rtizné konstruk¢ni vyzvy a neustale
ji vylepSujeme. Bereme to jako skvélou skolu,
pro vyvoj bateriového auta tak mame vice zku-
Senosti a poznatkt. Vime, kterym komponen-
thm se vyhnout a jak Tatru navrhnout tak, aby

Tatra Force
e-Drive FCEV je
prototyp tézkeé-
ho nakladniho
vozu pohanéné-
ho elektrickym
trakénim moto-
rem napajenym
baterii a vodiko-
vymi palivovy-
mi ¢lanky.
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bylailépe servisovatelna. Do provozu by se méla
dostat ptiblizné v druhé poloviné ptistiho roku.

Jak vlastné pokracuje vyvoj vodikové Force
e-Drive FCEV a co s ni bude dal?

Je to spi$ funkéni vzorek nez prototyp. Jedna-
me o spolupraci s firmou Strabag, Tatru by po-
uzivali v dole Bohucovice nedaleko Kopiivnice.
Diky tomu bychom nasbirali cenné zku$enosti
v provozu, v pfipadé oprav to ani nemame dale-
ko. Strabag nam vySel neuvétitelné vsttic, pokud
bude auto odstavené z provozu, poradi si s na-
hradnim vozidlem. Velmi nam v dal$im vyvoji po-
muZe také to, ze ve spolupraci s Devinnem jsme
vyvinuli mobilni plnici vodikovou stanici, kterou
jsme piedstavili na veletrhu Tech Days v zafi.

Vyvoji vodiku v dopravé v posledni dobé ale

moc nenahrava spousta okolnosti, hlavné cena.
Ano, to je pravda, doslo k vyraznému zdrazeni
vodiku a plany na produkci takzvaného zelené-
ho, tedy nejcistsiho vodiku vaznou. Problémem je
inedostate¢na infrastruktura a cena palivovych
¢lanki. Ceka se také na to, zda se upravi legislativa
aauta se spalovacimi motory navodik budou vni-
manajako zcelabezemisni. Takova technologie je
piitom dostupnéjsi. Viaz potiebuje specialnilahve
navodik, ale obejde se bez palivovych ¢lankdg, ba-
terie i dalSich drahych komponent. Staci sériovy
motor, ktery bude upraveny na spalovani vodiku.

Drive se pfedpokladalo, Ze nakladni doprava
bude v budoucnu vodikova, nyni se i vyvoj
ndkladnich vozu vic priklani k bateriim. Auta
pohanéna vodikem tedy budou spiSe pro spe-
cificky provoz, kde baterie nelze vyuzit?
Baterie se hodi pro nakladni vozy ve méstech,
rozvazkovou sluzbu, komunal. Vybudovat infra-
strukturu pro dalkovou nakladni dopravu ne-
bude podle mé tak snadné. Podle plana vlady by
mélo v Cesku fungovat asi 5000 nabijecich bodii
pro kamiony, to je z dne$niho pohledu nerealné.
Ale uvidime, co budoucnost pfinese, chceme byt
proto pripraveni na vse. Vyvijime jak cisté elek-
trické vozidlo, tak vozidla se spalovacim range
extenderem, palivovymi ¢lanky i paralelni hybrid.



NAKLADNI DOPRAVA

Prichazi nejvetsi

transformace

Vv nakladni doprave

Po osobnich automobilech a dodavkach
zacina elektrifikace nezadrzitelné
meénit i nakladni dopravu. Do hry
vstupuje nejen evropska legislativa,

ale také tlak zadavatelU na udrzitelnou
a ekologickou prepravu zbozi. VSichni
vyrobci proto hore¢né investuji
miliardy eur do vyvoje elektrickych
nakladnich vozu.

Prvnim tahacem
schopnym zvla-

dat i delsi trasy

je Mercedes-Benz
eActros600. Diky
obfim bateriim

s kapacitou 621 kWh
vyrobce slibuje

U klasické 40tunoveé
soupravy dojezd
pres 500 km.



text: Michal Stengl, foto: Daimler Truck a autor

ned na uvod je tfeba ujasnit jed-
nudulezitou véc. Nakladni vozidlo
je na rozdil od osobniho vzdy ,wvy-
robni“ prostiedek, ktery si na sebe
musi vydélat. V dopravé dnes pa-
nuje extrémni konkurence a marze
jsou minimalni. Dopravci tak dnes stoji ¢asto
pred sloZitou situaci. Pomalu, ale jisté se poza-
davek na udrzitelnou a ekologickou dopravu
objevuje jako podminka ve vybérovych fizenich,
zejména u nadnarodnich spolecnosti (a jejich
tuzemskych dcer), které k tomu zavazuji vlast-
ni ESG pravidla. Jenze ,kosa na kaimen“ dopada
ve chvili, kdy ma dojit na domluvu o cené. Jen
maloktery objednatel zelené dopravy je ochotny
nabidnout vys$si sazbu za kilometr odpovidajici
tomu, ze elektricky ndkladni automobil dnes
stoji zhruba trojnasobek ceny bézného dieselo-
vého vozu.

Odpovéd naotazku,jak sis tim nas trh, kde ne-
existuji pfimé dotace, poradi, nezna zatim nikdo.
V Evropé uZjsou zemé, hlavné ty skandinavské,
kde jezdi pomérné velké fleety elektrickych na-
kladnich vozidel a stale se rozristaji. Relativné
nedavno se naptiklad Volvo Trucks pochlubilo
zakazkou na 300 tézkych elektrickych tahac¢u
pro globalni dopravné-logistickou spole¢nost
DFDS. U nas spi$ zatim ¢teme o tom, Ze si tako-

Inzerce
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Jen ma-
loktery
objedna-
tel zelené
dopravy
je ochotny
dopravcim
nabidnout
VYySSi saz-
bu za kilo-
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vé auto nékdo pijcil a zkousel. Po¢ty prodanych
kusti firmam jdou do jednotek.

Chceme viibec elektrické trucky?

Chceme, nechceme, je to nevyhnutelné. A to kvi-
li emisim CO,. Evropska unie totiz vyrobctim na-
kladnich vozidel natidilajejich postupné sniZeni.
Prvni mezikrok uz se blizi. Ptisti rok se maji emi-
se prodanych aut sniZit 015 procent ve srovnani
s rokem 2019, jenz byl stanoven jako rok nula.
Vroce 2030 to bude dokonce 0 30 procent méné.
A podobné jako u osobnich aut ¢ekaji vyrobce
v piipadé nesplnéni sankce.

Jenze skok ve sniZeni emisi, respektive spotieby
paliva, je, diplomaticky feceno, pomérné ambici-
0zni. Trefné to vystihl zastupce jedné vyznamné
znacky: ,,Zatimco snizeni spotteby ze 40 1/100 km
nasoucasnych ptiblizné 25 litra trvalo ¢tyficet let,
a to diky pfirozené konkurenci, dnes to musime
stihnout za deset let.“ Viem je jasné, Ze bez elek-
trickych vozidel se tyto cile splnit nedaji.

Kde dava elektfina smysl?

Podobné jako v pfipadé osobnich automobilti ¢i
elektrobusti je hlavni pfinos e-truckt ve mésté.
Jako idedlni se jevi predevsim v oblasti zasobo-
vani ¢i méstské logistiky, protoze jejich velkou
vyhodou je vedle nulovych emisi i tichy provoz.
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I proto vyrobcijako prvni elektrifikovali své leh¢i
astiedni distribu¢ni fady (Volvo FL a FE, Renault
Trucks D nebo DAF LF a CF). Cisté elektricky po-
hon dava smysl i v oblasti komunalni techniky,
jezdici ¢asto po mésté. Zde vSak vyrobci zpoc¢atku
narazeli na technické potize spojené s nepiipra-
venostivyrobctinastaveb. Iv této oblasti vsak do-
chézi k rychlému vyvoji kuptedu a tiebaiv Cesku
uzjezdi elektrické popelarské vozy nebo vozidla
s hdkovym nosi¢em kontejnert (Volvo FE Elect-
ric a Mercedes-Benz eActros). Pravé vtéto oblasti
se ale da o¢ekavat vzristajici tendence, protoze
iknam se postupné rozsiti zakazy vjezdt do cen-
ter mést vozidel s klasickymi motory.

Jenom pro zajimavost, prvni ryze elektrické
nakladni vozidlo v soukromych rukou u nas Vol-
vo FE zacalojezdit vbarvach DHL Supply Chain
v zati 2020. Od té doby se vSak jejich pocet nijak
vyrazné neroz$itil. Na viné je zatim i pomérné
chuda nabidka na trhu, protoZe provozovatelé
nakladni dopravy jsou jako zakaznici konzerva-
tivni a chtéji si pockat na tu svou znacku.

Nabidka se rozriista

Premiantem v zavadéni e-trucki je bezesporu
$védské Volvo Trucks, které v roce 2019 uvedlo
na trh sériové modely FL a FE Electric. Do polo-
viny leto$niho roku automobilka dodala vice nez
3500 elektrickych nakladnich vozidel zakazni-
kam ve 45 zemich a v Evropé ma nejvétsi podil.
A to i diky tomu, Ze jako prvni méla v nabidce
elektrickou alternativu u véech svych fad (FE,
FL, FM, FMX a FH). Posledni novinka, model
FM Low Entry uré¢eny pro méstské zasobovani,
uZ dokonce nema ani svoji naftovou variantu.

MCS - Megawatt
Charging Standard -
zvlada v prvni fazi
vykon 750 kW

a nabijeci proud
1000 A. Vyhledové
by to mohlo byt

az 3,75 MW, tedy
3000 A pfi napéti
1250 V.

Ostatni vyrobci jako Mercedes-Benz (eActros,
eEconic), DAF (XB, XD a XE Electric), Scania (L, P,
G,Ra8), Renault Trucks (E-Tech Ca T) ¢i MAN
se tento naskok snazi postupné dohanét. Na-
ptiklad posledné jmenovany némecky vyrobce
z puvodnich tfi neménnych kombinaci rozsitil
portfolio svych elektrickych nakladnich vozidel
€TGS a €TGX na vice nez milion dostupnych va-
riant. A naveletrhu IAA v Hannoveru predstavil
lehkou distribu¢ni fadu eTGL.

Pfichazeji i tahace
Po nakladnich vozidlech, respektive podvozcich
vyrobci zacali postupné elektrizovat i tahace
4x2.Unichje to o poznani sloZitéjsi, a to kvili ba-
teriim. Tyto vozy totiZ maji kratky rozvor a mezi
koly tak neni tolik mista. Jako prvni predstavily
sériové tahace Mercedes-Benz, Scania a Volvo,
které siv Cesku pfipsalo i dalsi prvenstvi. Firmé
White Trans z Velkych Prilep, ktera jezdi pro ba-
likového prepravce DPD mezi depy v okoli Prahy,
prodalo prvni elektricky tézky taha¢ fady FH.
Prvni generace taha¢d mély dojezd 200 az
350 km, coz je predurcovalo ke kratsi distri-
buci. Prvnim taha¢em schopnym zvladat i del-
$i trasy je Mercedes-Benz eActros600. Diky
obfim bateriim s kapacitou 621 kWh vyrobce
slibuje u klasické 40tunové soupravy dojezd
pres 500 km. A aby to dokdzal, usporadal letos
velkou roadshow se dvéma tahaci pies celou
Evropu. I ostatni vyrobci jako Volvo, Scania
¢i MAN zacali postupné nabizet feseni, které
je schopné na jedno nabiti zvladnout 400 az
500 km. Vyrobci uz se tak neboji tvrdit, Ze nej-
novéjsi generace elektrickych truckt zvladne
i béznou mezinarodni kamionovou pfepravu.
Ano, ale ma to jeden hacek.

Megawattové nabijeni
Bézny tahac¢ ujede za den 700 az 800 km, takze
je jasné, Ze tidi¢ e-trucku musi minimalné jed-
nou dobijet. A kdo ma alespon néjaké zkusenosti
s rychlym nabijenim osobnich automobild, je-
jichZ baterie maji maximalné 100 kWh, tak ho
asi napadne, Zze u nabijecky stravi vic ¢asu nez
jizdou. A kamion vydélava, jenom kdyzjede. Jen-
Ze profesionalni ridi¢ musi vzdy po 4,5 hodiny
jizdy povinné na 45 minut zastavit (denné muze
jet devét, pfipadné 10 hodin) a pravé tuto povin-
nou pauzu musi vyuZit pro nabiti. Dnes vSaki ty
nejvykonnéjsi nabijecky nabizeji vykon jen 400
kW, takze takové baterie eActrosu600 s kapa-
citou 621 kWh se za 45 minut prosté nedobiji.
Tento rébus ma vyfesit novy nabijeci stan-
dard MCS - Megawatt Charging Standard. Ten
ve srovnani s klasickym CCS zvlada daleko vétsi
vykon i nabijeci proudy - hovotise az 03,75 MW
a 3000 A pii napéti 1250 V! V prvni fazi se nic-
méné vyrobci dohodli, Ze to bude maximalné
750 kW a 1000 A. Pii téchto hodnotach uz ne-
bude problém baterie pfi povinnych pauzach
nabit. Stavajici tahace zatim pouzivaji 800V ar-
chitekturu, navic zatim probihaji jenom zku$eb-
ni pokusy s nabijenim a zadna komer¢ni MCS
nabijecka jesté nestoji.



Zajistujeme
komplexni logistiku

Pro své sluzby vyuzivame moderni vozovy park véetné vozidel

s alternativnimi pohony, sklady a poboc¢ky v atraktivnich lokalitach
a vlastni informacni systémy. Diky tomu vzdy najdeme reseni

pro kazdého klienta.

Skupina C.S.CARGO plsobi na trhu od roku 1995 a v sou¢asnosti fadi mezi predni
stfedoevropské subjekty. Prostfednictvim svych dcefinych spole¢nosti poskytuje
komplexni logistické sluzby v zemich stfedni a vychodni Evropy. Kromé silni¢ni, letecké
i namofni dopravy nabizi také skladovaci a celni sluzby, specialni pfepravy a provozuje
Ctyfi chranéné dilny.
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Udélej si sam
I Cesko se zavazalo k plnéni evropského nafi-
zeni AFIR, které vyZaduje na pateini siti silnic
TEN-T (Trans-European Transport Network ne-
boli Transevropska dopravni sit) instalovat pro
nakladni vozy dobijecky s deviti sloty a celko-
vou kapacitou 3,6 MW na kazdych 60 km. JenZe
vyrobci elektrickych nakladnich vozii nechtéji
spoléhat na EU a napiiklad koncern Traton (pa-
tif sem Scania a MAN), Daimler Truck a Volvo
Group spole¢né uz v roce 2021 vytvorily kon-
sorcium, které ma v Evropé vybudovat dobijeci
huby. Zatim ale jesté Zadny nestoji. Nedavno
ohlasily spole¢nouiniciativu MAN a energeticky
koncern E.ON, které chtéji postavit po celé Evro-
pé zhruba 170 mist s piiblizné 400 stanicemi. Uz
do roku 2025 ma pfibyt 80 lokalit véetné Ceska.
Dobijeci huby pro nakladni vozy jsou ale da-
ka prikonu, ale hlavné prostoru. Pii sou¢asném
chronickém nedostatku parkovacich mist bude
sloZité vytvorit mista pro soupravy, které potie-
buji minimalné 16,5 metru na délku, coz je nej-
vys$si povolend délka jizdni soupravy. A neda se
predpokladat, Ze by ji fidic¢ pti nabijeni rozpojo-
val. A to se nebavime o cené za kilowatthodinu...
V prvni fazi se v§ak pocita s tim, Ze e-trucky
se budou nabijet vétsinou v depu, a to pfes noc.
Neni proto tfeba mit tak rychlé nabijecky a elekt-
fina byvaidaleko levnéj$i nez na vetejné stanici.

E-truck neumi byt univerzal

Klady elektrickych ndkladnich vozii jsou jasné -
nejen okoli, ale i fidi¢. Navic elektromotor ne-
vibruje a zajistuje plynulejsi zrychlovani a lep-
$i dynamiku. Dal$im plusem jsou nulové sazby
mytavnékterych zemich, naptiklad v Némecku.

Stejné tak jsou jasné hlavni nevyhody - vy-
soka cena, omezeny dojezd a chybéjici dobije-
cf infrastruktura. E-truck také neni na rozdil
od naftovych vozidel tak univerzalni, hodi se
totiz vzdy na konkrétni tikol, ktery je tfeba pres-
né definovat dopredu. I proto maji vyrobci po-
mérné rozsahlé poradenské sluzby a nastroje,
které dokazou firmam poradit, jaké auto potie-
buji, s jak velkou baterii, jak maji dobijet, jakou
pottebuji nabijecku a podobné. Elektromobili-
ta zavisi na sbéru a vyhodnocovani obrovského
mnozstvi dat.

AKkdyZuzjsme unevyhod, je tfeba zminit i za-
tim drahou pojistku nebo neznalost trhu tykaji-
ci se ztstatkovych hodnot, coz ve vysledku vy-
znamné zvySuje splatky v pripadé operativniho
leasingu.

Bioplyn, HVO100

V souvislosti s udrzitelnou a ekologickou dopra-
vou se sice nejcastéji hovori o elektiing, nicméné
existuji i levnéjsi alternativy. Jednou z nich je
zkapalnény zemni plyn LNG, respektive jeho bio-
logicka alternativa bio.NG, s niz vozidla vykazu-
jiaz 090 procent niz$i emise CO,. Dnes v§ak na-
bizi tahace na toto palivo pouze tfi vyrobci - Ive-
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Vedle
chybéjici
infrastruk-
tury vodi-
ku zatim
nepreje
ani jeho
soucasna
cena, ktera
se v Cesku
pohybu-
je kolem
500 korun
za Kilo-
gram.

co, které ma s nimi nejvétsi zkusenosti, Scania
a Volvo. Po predloriském cenovém Soku v ramci
energetické krize, kdy fada dopravct tyto vozy
radéji odstavila, uz se ceny vratily na rozumnou
uroven a pro dopravce zac¢ina byt bioLNG zase
zajimavéjsi. Navic neustale pribyva i potfebna
infrastruktura.

Dalsi moznosti, u nas na rozdil od Skandina-
vie pomérné ¢erstvou, je bionafta HVO100. To
neni totéZ co bionafta z fepkového oleje, tato je
vyrobena z plné obnovitelnych zdroju, jako jsou
pouzity rostlinny olej nebo Zivocisné tuky. Vétsi-
namodernich naftovych motort nakladnich, ale
i osobnich vozidel HVO100 zvladne bez jakych-
kolivtprav - poznate to podle napisu XTL na vic-
kuunadrze. Dikyjeho vlastnostem s nim naklad-
ni vozy vykazuji i o néco malo nizsi spotiebu.
Nevyhodou je vy$$i cena a omezend dostupnost
na ¢erpacich stanicich u nds (zhruba ¢tyfi), hlav-
Zatimco dopravctim toto palivo prinese skoko-
vé snizeni emisi CO aZ 0 90 procent, vyrobcim
nakladnich vozidel nikoliv. Emise u ndkladnich
vozidel se na rozdil od osobnich neméfi, ale po-
¢itaji pomoci specialniho matematického mo-
delu VECTO, do néhoz ale HVO100 nevstupuje.

Palivo budoucnosti?

Vodik je pry palivo, které by nas mélo ¢asem spa-
sit. Skoro kazdy vyrobce se na néj ptipravuje
ama v zaloze néjaky ten prototyp. Nejcastéji se
vodik pro pohon pouziva v plynné fazi pro pali-
vové ¢lanky, které vyrabéji elekttinu pro elekt-
romotor. Vyhodou tohoto feSeni je vétsi dojezd
ve srovnani s ¢isté bateriovymi vozidly a snazsi
arychlejsi plnéni vodikovych zasobnik ve srov-
nani s dobijenim. Asi nejdale je v tomto ohledu
korejsky Hyundai, ktery ve Svycarsku provozu-
je flotilu vodikovych vozidel xCient. Z ,evrop-
skych® znacek je daleko Mercedes-Benz, ktery
vodikovy truck dlouhodobé testuje a chystaisé-
riovou produkci.

Vyrobci ale nezanevieli ani na kapalny vodik
pro spalovaci motor. Tuto technologii testoval
vnedavné dobé tfeba nizozemsky DAF, naposle-
dy na sebe strhl pozornost némecky MAN. Ten
totizjako prvni v Evropé uvede na trh malou sé-
rii ¢itajici zhruba 200 kust nakladnich vozidel
hTGX se spalovacim vodikovym motorem, kte-
ré budou jiz v roce 2025 dodavany zakaznikim
v Némecku, Nizozemsku, Norsku, na Islandu
a ve vybranych zemich mimo Evropu. Ten také
nabizi nulové emise.

Nicménévsoucasnosti ma vodik jednuvelikou
nevyhodu. Jeho vyroba je energeticky nesmirné
naro¢na a kvuili tomujeicelkova ti¢innost vyraz-
né niz$i nez v pripadé ¢isté bateriového pohonu.
Navic aby byl ekologicky, musi byt ,.zeleny*, tedy
vyrobeny jen za pouziti energie z obnovitelnych
zdroju. Vedle chybéjici infrastruktury vodiku
zatim nepfeje ani jeho soucasna cena, ktera se
v Cesku pohybuje kolem 500 korun za kilogram.

Autor je $éfredaktorem ¢asopisu Transport a logistika.
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Podporujeme
cistou mobilitu

RozsSifujeme nabidku v siti
nasich cerpacich stanic o vodik.
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