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SPECIALNI PRILOHA HN

STREDA 1. CERVNA 2022 WWW.HN.CZ

» Cedi ve vlaku

Marek Zouzalik
marek.zouzalik@economia.cz
i

dklon od letecké a silni¢ni
O dopravy smérem k dopravé

Zelezni¢ni, ktera je vzhle-
dem k vysoké urovni elektrifikace
zelezni¢nich trati a vyuzivani obno-
vitelnych zdroji elektrické energie
dopravy. To je cesta, ktera ma pod-
poru jak jednotlivych vlad, tak Ev-
ropské unie, a pomalu se ji za¢ina
vydavat i Cesko. Zde je viak elektri-
fikovana pouha tfetina stavajici zZe-
lezni¢ni sité - konkrétné 3215 z cel-
kovych 9358 kilometrt trati. Dal$ich
priblizné 600 kilometrt je v projek-
tové pfipravé.

Pokud budou dopravci chtit rych-
le nahradit soupravy a lokomotivy,
které ke svému pohonu vyuzivaji
dieselové motory, maji v souc¢asné
dobé jen dvé moznosti alternativni-
ho pohonu Tou prvni je vyuziti dvou-
zdrojovych trakénich jednotek, kte-
ré umoznuji kombinované napdje-
ni z troleje i akumulatoru. Vyhodou
tohoto fe$eni je predevsim praktic-
ky bezemisni provoz a schopnost
rychlého nabiti akumulatorti ze sta-
vajiciho trakéniho vedeni. Druhou
moznosti, ur¢enou predevs$im pro
traté, které trak¢nim vedenim ne-
jsou vybaveny ani z ¢asti, je vyuzi-
ti jednotek napajenych vodikovymi
¢lanky. V porovnani's dvouzdrojovy-
mi jednotkami maji vlaky vyuzivajici
vodikové ¢lanky vyssi dojezd, ktery
se aktualné pohybuje na hranici 600
az 900 kilometr.

O vyuziti této technologie se za-
jimaji Ceské drahy, které v této ob-
lasti spolupracuji se spole¢nosti Al-
stom. ,Vodikovy pohon je velkou
nadéji, a proto jsme radi, ze se ma-
Zeme s timto feSenim detailné sezna-
mit. Zaroven nam to dava moznost
oslovit objednatele vefejné dopravy
aukazat jim konkrétni ptiklad beze-
misni Zelezni¢ni dopravy,“ fika Mi-
chal Krapinec, predseda predstaven-
stvaa generalni feditel Ceskych drah.

>

Nevyhodou vodikovych ¢lanku je
vsakjejich relativné nizka acinnost,
ktera ptredstavuje priblizné 39 pro-
cent. Vzhledem k dal$im energetic-
kym naroktim, naptiklad na kompre-
sivodiku, jeho dopravu, chlazeni pti
expanzi anavyrovnavaci akumulaci,
pak dochazi ke sniZeni i¢innosti az
na vyslednych 30 procent. K vyro-
bé vodiku se tedy spottebuje tiikrat
vice elektrické energie, nez lze v re-
alném provozu vyuzit.

,V Ceské republice, jejiz energetika
neni zalozena na dominantni roli ob-
novitelnych zdroju elektrické energie,
jako tomu je napiiklad v Némecku,
bude vyroba vodiku pro vyuZitiv Ze-
lezni¢ni dopravé draha, energeticky
naro¢ndavyrazné zvysi produkci oxi-
du uhlicitého,“ upozornuje na rizika
spojena s vyuzivanim této technolo-
gie Marie Vopalenska, generalni fedi-
telka ACRI - Asociace podnik ¢eské-
ho Zelezni¢niho pramyslu.

Problém je stavajici infrastruktura
Soucasny stav technické infrastruk-
tury a zcela vy¢erpana kapacita pa-
tefni zelezni¢ni sité jsou nejvyznam-
néjsi prekazkou rozvoje Zelezni¢ni
dopravy v Cesku. Aktualné je evrop-
skym zabezpecCovacim systémem
ETCS, zajistujicim nejen jednotnou
evropskou Zeleznici a vy$$i bezpec-
nost provozu na ni, ale také to, aby
vlaky dopravct mohly volné a bez
problému prejizdét z jedné zemé
do druhé, vybaveno 600 kilometra
Ceskych trati. Na dalsich 200 kilo-
metrech se instaluje. PIné pokryti
koridorovych trati by mélo byt ho-
tovo do konce roku 2024. Na tuto
skute¢nost vsak budou muset rea-
govat i dopravci, ktefi zatim nemaji
na vSech svych vlakovych soupra-
vach a lokomotivach systém ETCS
instalovan. Od zacatku roku 2025 to-
tiz nebudou moci na tyto traté vjet
vozidla, kterd evropskym zabezpeco-
vacim systémem nebudou vybavena.

Cestovani po kolejich zrychluje a bude i ekologictéjsi.
Cesko ovsem za Evropou ponékud zaostava

Vic ne jen p¥eprava. Zdkladem pro zatraktivnéni Zeleznicni prepravy je nejen modernizace vozového parku, ale i jeho

bezbariérovost a sirokd nabidka sluZeb véetné téch gastronomickych

Dalsim problémem ceské Zelezni-
ce je také neexistence vysokorych-
lostnich trati srovnatelnych s témi,
které jsou provozovany v ramci Ev-
ropské unie.

Kupfiikladu Francie, Spanélsko,
Italie a Némecko maji v soucasné
dobé dokonceno piiblizné 85 pro-
cent z uvazovanych deseti tisic ki-
lometra vysokorychlostnich trati,
na kterych jezdi vlaky rychlosti 250
az 350 kilometrt za hodinu. V Ces-
ké republice oproti tomu jiz nékolik
desitek let modernizujeme stavajici
traté, a to na rychlost pouhych 160
kilometrti za hodinu. V priibéhu to-
hoto roku v8ak budou zprovoznény
prvni dva tseky, které umozni jizdu
az 200kilometrovou rychlosti.

Spravce Ceské Zelezni¢ni infra-
struktury, statni organizace Sprava
Zeleznic, na projektu vystavby vy-
sokorychlostnich trati intenzivné
pracuje, ale vzhledem postupu pfi-
pravnych praci a predpokladané dél-
ce nasledné realizace lze ocekavat,
7e sejejich pfinos vyrazné projevi az

v dlouhodobém ¢asovém horizontu,
tedy az za nékolik desitek let.

Vysokorychlostni traté v budouc-
nu prispéji nejen k vyssi spolehlivos-
ti a bezpecnosti Zelezni¢ni dopravy,
ale také k vyssi mobilité pracovni
sily v Cesku. Rychlovlaky s cestovni
rychlosti okolo 300 kilometri za ho-
dinu by mély byt schopny prekona-
vatvzdalenostivtakovych ¢asech, ze
nafadé tratibude mozné i kazdoden-
ni dojizdéni do zaméstnani. Napfti-
klad cesta z Usti nad Labem do Prahy
tak bude trvat pouhych tficet minut,
z Brna do Prahy se cestujici dosta-
ne piiblizné za hodinu. Dvé hodiny
by pak méli cestujici stravit na trati
mezi Prahou a Ostravou.

Komfort i doprovodné sluzby

Na tom, Ze cestujici dnes vyzaduji
vice nezjen piepravu zjednoho mista
nadruhé, se shoduji prakticky vsich-
ni piepravci, ktefi na ¢eské zeleznici
pusobi. U piepravy nastfedni a velké
vzdalenostijde predevs$im o rychlost,
bezpec¢nost, spolehlivost a pohodli.

llustraéni foto: Shutterstock

Rada cestujicich chce vyuzit ¢as stra-
veny na cesté také k praci. To ovsem
predpoklada dostate¢né vybaveni
vagon elektrickymi zasuvkami pro
nabijeni pfenosnych po¢itaci a pre-
devsim moznost spolehlivého vyso-
korychlostniho pfipojeni k interne-
tu. ,Cestujicim nabizime komplexni
sluzbu. Nejenze je dopravime z bodu
A dobodu B, ale zarover jim poskytu-
jeme pohodli pro praci a kvalitni gast-
ronomicky servis,“tika Emil Sedlaiik
ze spole¢nosti Leo Express. Podobné
se vyjadfil i Michal Ohlidal, obchodni
manazer spole¢nosti RegioJet. ,Sna-
Zime za vSech okolnosti nabidnout
nejlepsi servis za dostupnou cenu.
Pokud se tyka komfortu, chceme byt
v tomto ohledu alternativou letecké
prepravy,“ vysvétluje Ohlidal.

Podobny postoj zaujima i narodni
dopravce, spole¢nost Ceské drahy.
Zakladem pro zatraktivnéni Zelez-
ni¢ni prepravy je podle néj moderni-
zace vozového parku, jeho bezbari-
érovost a $iroka nabidka doprovod-
nych sluzeb.
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Spolupracujte se SVUM a. s. - implementujte vysledky vyzkumu a vyvoje do praxe

Vyzkumna organizace SVUM a.s. ma sidlo na adrese Tovarni 2053, v Celakovicich. Cinnost spolecnosti je zaméfena na:

m Aplikovany vyzkum a vyvoj navych slitin, technologii, zpracovani materiald a hutnich vyrobki z kovi a jejich slitin; odbornd analyza

il :

| Tovarni 2053, 25088 Celakovice

komponent a nastrojd.

m Specialni technologie a vyroba:

o antikorozni natéry,
o vyrobky z PTFE, Metaloplastu.

| Tel:

+420 326 509 035

| www.svum.cz

m ZkuSebnictvi (laboratof akreditovana CIA dle EN ISO 17025), zkousky mechanickych vlastnosti (statické, razové a lnavoveé),
metalurgické a chemické rozbary, korozni zkousky, testy pfi vysokych teplotach (teceni].

SVUM a. s. se podili se na fedeni vyzkumnych projektd v tuzemsku i zahraniéi v ramci vyzev Ministerstev CR, Technologické agentury CR a mezinarodnich
projektd Evropské unie (COST, EUREKA, HORIZON 2020 apod.). Ma akreditované laboratofe a zkuSebny a je jednou z nejvyznamnéjsich vyzkumnych
organizaci aplikovaného materialového vyzkumu a zku$ebnich instituci v Ceské republice.

Jednim z hlavnich obor(, na ktery se spoletnost zaméfila je testovani komponent pro Zeleznicni dopravu napf. Zeleznicni napravy a kola, spojovaci
material apod. V soutasné dobé pfijima nové zaméstnance s technickym vzdélanim na pozice védecky pracovnik, odborny pracovnik-technik a soustruznik.

Magr. Ivo Hain st.- predseda predstavenstva
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» Rozhovor

Barbora Janeckova
barbora.janeckova@economia.cz

Vétsi komfort, vyssi rychlost,
maximalni zabezpeceni. V tom
spociva budoucnost zeleznice

eneralni reditel Spravy zelez-

nic Jifi Svoboda (52) dojizdi

do Prahy pies 16 let vlakem.

Rano 160 km tam a vecer zpét.

Plynule ptechazi z role cestu-

jiciho do pozice manazera fir-
my, ktera realizuje miliardové zakazky. Do bu-
doucnosti Ceské Zeleznice, u které pracuje cely
Zivot, se diva s optimismem. Podle jeho slov
uzletos na ¢asti opravenych trati dobéhneme
zapadni Evropu.

HN: Jak vidite ceskou Zeleznici budoucnosti,
tieba za desetlet?

V tomto horizontu si Zeleznici pfedstavuji
ve vyssirychlosti, vétsim komfortu a jesté vice
zabezpecenou. Vlaky jezdi rychleji, v kratsich
dojezdovych ¢asech. Troufnusi fict, Ze ji vidim
jako dopravu, ktera nema v mnoha ohledech
konkurenci. A presné k tomuto cili se snazime
budoucnost Ceské Zeleznice smétovat. Velké
projekty pottebuji sviyj ¢as, vysledky nebudou
hned zitra, i kdybychom si to prali. Pfesto se
pomalu blizime zapadni Evropé.

HN: Je v desetiletém vyhledu i dokonceni
vlakového spojeni na Leti$té Vaclava Havla?
Urcité je otazkou tohoto desetileti. Celé rame-
no Praha-Kladno v¢etné napojeni na prazské
letisté se stane plnohodnotnou Zeleznici. Pre-
dikovali jsme rok 2028, ted to vidim realnéji
na rok 2030. Jedna z vyznamnych ¢asti je jiz
za nami. Prazsky Negrelliho viadukt je mezi-
narodni chloubou a jeho rekonstrukce ukazu-
je, Ze je mozné historickou pamatku uchovat
apritomji,poslat“ do budoucnosti. TotéZ nyni
¢eka i Masarykovo nadrazi. Pfed sebou mame
i velice naro¢né useky Praha-Dejvice - Pra-
ha-Veleslavin, kde musime nahradit soucas-
nou trat tunelem. Finalni zaokruhovani trati
vobousmérem pfimo na Leti$ti Vaclava Havla
predpokladam v roce 2029.

HN: Ceka nas budovani nové vysokorychlost-
ni zelezni¢ni trati v celkové délce 700 kilo-
metrii. Povede v iplné nové stopé?

Ano, povede pievazné v nové stopé, ale ob-
Cas se vyuziji také soucasné konvenc¢ni traté,
kde bude rychlost zvy$ena na 200 kilometra
za hodinu. Zakladni tepna povede od Berlina
na Viden, se zastavkami Dé¢in, Usti nad La-
bem, Praha, Jihlava, Brno. Dulezita budei tep-
na Brno-Ostrava. Sousedni staty maji zajem
o dalsi napojeni napiiklad smérem do Bavor-
skanebo do Polska. Obecné nové vysokorych-
lostni traté odleh¢i tém stavajicim, ¢imz se
zvysi komfort i kapacita zelezni¢ni dopravy.

HN: Zméni to ¢eskou krajinu?

Urcité ano, i kdyz si uvédomuji, Ze ne v$ichni
tomu fandi. Obrazné feceno, kazdy by chtél
lepsiarychlejsi dopravuy, ale ne na své zahradé.
Zasah do krajiny bude vyvolavat mnoho emoci,
které k tomu patfi. Jsem v$ak piesvédcen, Ze
pozitiva prevazuji. Vysledky z Velké Britanie
nebo Némecka ukazuji, ze celkovy ptinos vy-
sokorychlostni Zeleznice je opravdu zasadni.

HN: V ¢em zejména?

Zméni uvazovani o dopravé jako takové. Jak-
mile zkratite dojezdové ¢asy mezi dvéma vy-
znamnymi mésty, tak se i lokality nékde upro-
stfed razem stanou zajimavymi a lukrativnimi.
Zlomovym faktorem je naptiklad dojezdova
vzdalenost do jedné hodiny. Kdyz si predsta-
vite, Ze vysokorychlostni vlaky pojedou rych-
lostiaz 320 kilometrtivhodiné, bude vzhledem
k rozloze nasi zemé vsude blizko.

Tato skute¢nost naprosto zméni nase uva-
zovani o dosazitelnosti prace, studia, kultu-
ry, o moznostech dojizdéni. Tim padem tfeba
iotom, kde budeme bydlet. Ceské tizemibude-
me nové vnimat v fadu desitek minut.

HN: Jak se vysokorychlostni doprava dotkne
regioni, jimiz nepovede?

Diilezité je propojeni soucasné a vysokorych-
lostni trati pomoci terminalt. Vypracova-
li jsme mapu republiky, kde v kazdé lokalité
jasné vidite, za jak dlouho a jakymi prostied-
ky se na vysokorychlostni trat napojite. At uz
ptjdete pésky, pojedete na kole, autem ¢i lo-
kalkou. Efekt bude plo$ny, synergicky a bude
mit dopad na vSechny regiony.

HN: Je opravdu realné této vize dosahnout?
Stojime pied velkou vyzvou, ale jsme na ni
pfipraveni v takové mite, jaka dosud v Cesku
nebyla. Ja v ten projekt véfim. Véfi mui ceska
vlada, ktera to ma v programovém prohlase-

ni. Je ovSem jasné, Ze statni rozpocet neni be-
zedny. Proto hledame moznosti financovani,
spoléhame na evropské dotace a podporu sou-
sednich statt, kde ma projekt velkou odezvu.
Vidim to velmi optimisticky.

HN:Nakladynavybudovanivysokorychlost-
ni trati dosahnou zhruba 800 miliard korun.
Jste optimistou iv otazce financovani?
Kdybych nebyl optimistou, tak bychom si
o tom ani nepovidali. Finalni investice se po-
hybuje kolem 800 miliard korun, ale v§e bude
rozlozeno do del$iho ¢asového useku. Ro¢ni
zatéz by se méla od roku 2025 pohybovat okolo
30 az 40 miliard korun.

Vnimam velmi intenzivné, e Evropa je nyni
zatizena vale¢nym konfliktem, roste inflace,
skokové se zvySuji ceny energii. Ale vétim, Ze
ty tézké ¢asy pominou. Evropska unie nas pro-
jekt podporuje i proto, Ze je v souladu s poli-
tikou snizovani uhlikové stopy. Na trati Ber-
lin-Praha-Viden by mohla z¢asti nahradit le-
teckou dopravu. Zeleznice se stava dopravou
budoucnosti.

HN: Kdyzse vratime do souc¢asnosti, tak situ-
ace na ¢eské zeleznici je kviili opravam trati
na mnoha mistech dost tristni. Pro¢ maji
Ceské vlaky pofad zpozdéni?

Je to mix riznych faktort. Pfedevsim musime
dohanét dlouhé obdobi, kdy se traté spravné
neudrzovaly. Rozhodli jsme se nejvice nama-
hané useky opravit podle novych trendi a po-
stavit je tak, abychom pak mnoho dalsich let
nemuseli cestujici vefejnost obtézovat. Nevy-
mlouvam se, ale kdyz se v 90. letech budovaly
koridory, viibec se neuvazovalo o dostavbé tieti
koleje, vyssich rychlostech, velkorysejsim nad-
¢asovém pojeti. Navic nasledovalo dlouhé ob-
dobi nedostate¢né tdrzby. Zlom nastal asi pied
péti lety a od té doby neustale néco opravuje-
me. A vlaky v téchto tsecich nabiraji zpozdéni.

HN: Nebojite se, Ze cestujici ztrati trpélivost
avrati se na opravenou D1?

Pokud jde o trasu Brno-Praha, ktera ted vede
oklikou ptes Vysocinu, fesili jsme v useku
Blansko-Adamov-Brno velké dilema. Kdy-
bychom délali opravy po ¢astech za provozu,
trvalo by to nejméné tii roky. Proto jsme se
rozhodli isek zcela uzavtit najeden rok. V po-

Pravidelny cestujicii manaZer s vizi Prdce Jirtho Svobody, generdlniho feditele Spravy Zeleznic, sméruje
k jasnému cili: Zeleznice jako doprava, kterd nemd v mnoha ohledech konkurenci. Foto: archiv). Svobody

loviné leto$niho prosince ho znovu zprovozni-
me jednokolejné pro dalkovou osobni dopra-
VU amozna ¢astecné i pro dalsi typy dopravy.
Vim, Ze ted trpi osobni i nakladni doprava.
Trpi i cestujici. MiiZu jim jen vzkazat, prosim
vydrzte to s nami, od nového jizdniho fadu to
bude mnohem lepsi. Konec nejvétsich opravuz

je na obzoru a ptijizdét do Prahy pred sedmou
rano po DI taky neni zadny med.

HN: V dopravéje zasadniifaktor bezpecnos-
ti. Jak je na tom Ceska Zeleznice?

Za mé bezpec¢na je, i kdyz urovné zabezpece-
ni jsou rozdilné. Na Zeleznici vzdycky platilo,
7e kazdy zaméstnanec musi védét, co ma dé-
lat. A musi byt schopen plné koncentrace. Ov-
$em dnes jsme vsichni zahlceni informacemi
v mnohem vétsi mite neZ diive, proto obcas
lidsky faktor selZe. Nejen unas, vSude ve svété.
Je to velké téma a pro jesté vétsi bezpecnost
provozu je zcela zasadni zabezpecCovani trati
evropskym systémem ETCS, ktery dokaze vy-
hodnotit situaci a zabezpecit vlak i v ptipadé,
Ze clovék to nezvladne. Vidim v tomto sméru
velky posun, i kdyz stdle mame co dohanét.

HN: Zatimco v Némecku je znamo uz rok
dopfedu, z kterého nastupisté vlak pojede,
unas cestujici ¢ekajina tutoinformacido po-
sledni chvile. Pro¢?

Kapacita zelezni¢ni infrastruktury unas je ze-
jména na nékterych mistech nedostacuyjici. Je
zde obrovsky pretlak zadosti ze strany objed-
nateltidopravy dalkové i regiondlni. Nejpreti-
Zengjsi uzel je urcité Praha hlavni nadrazi, tady
se bojuje doslova o minuty. Navic soupravy
z mnoha davodu ptijizdéji od rana opozdé-
né, coz narusyje planované obraty souprav

~
Vysokorychlostni
Zeleznice zméni
nase uvazovani

o dosazitelnosti

prace i pohled na to,
kde budeme bydlet.

abéhem dne se ty zmény hromadi. Proto nyni
pracujeme na studii proveditelnosti, jak Praze
odlehcit, a ve hite je i vicetroviiové feseni. Coz
znamena, Ze by nadrazi byla ve vice patrech,
tedy i v podzemi.

vvvvvv

tak velké spolecnosti,jakoje Sprava zeleznic?
Je to opravdu velka firma, pracuje zde vice nez
17 tisic zaméstnanci! Pro mé je nejduleZitéjs,
Ze se mi podafilo sestavit skvély tym odborni-
k. V kazdé firmé vse stoji a pada s lidmi. Jen
u nas hraje roli i fenomén ,srdcaft“, protoze
Zeleznice byla vzdycky spojena s vlastni ko-
munitou a profesni cti. Nemtizeme se nechat
undset povrchnimi trendy nebo laickymi na-
zory. Kazdy den délame vSechno pro to, aby
pres osm tisic vlak projelo po ¢eskych kole-
jichbezpecné a podatilo se obslouzit i vSechny
cestujici na nadrazich.

HN: Kolik casu ve funkci generalniho fedi-
tele potiebujete, abyste mohl své vize dotah-
nout do konce?

Manazefi prichazeji a odchazeji, zeleznice z1-
stava. Neni to o mné. Toto desetileti bude pro
rozvoj Ceské Zeleznice kazdopadné prelomové.
Uzletos v ¢ervenci za¢neme v koridoru Praha -
Ceské Budé&jovice otevirat nové useky trati
vybavené nejmodernéjsi technikou a konec-
né zde dosdhneme opravdu $pi¢kové evrop-
ské arovné.
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» Zeleznice v &islech
Ales VojiF

ales.vojir@economia.cz
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Ceska zeleznice: od prvni konésprezky
po planovaneé superrychlé viaky

Vpredcovidovych letech se vtuzemsku vlaky kazdy rok svezlo skoro dvé sté milionti cestujicich, ktefi dohromady najezdili
deset miliard kilometra. Vminulych dvou letech jejich pocty klesaly, letos se ale lidé do vlakii opét navraci. Devét z deseti
spojii je s nejvétsi pravdépodobnosti doveze nacas, respektive v ramci tolerovaného pétiminutového zpoZdéni.

Budoucnost ceské Zeleznice RS 1VRT RS 2 VRT
Vysokorychlostni zeleznice v CR Praha - Brno - Ostrava || Brno - Rakvice
Drazdany

{ v z Vratislav RS 4 VRT
nyOk.oryChbStm VBT pr!pravovane OlLiberec <A Praha - Usti nad Labem - Drazdany
Zeleznice bude v Ceské republice /
provozovana = ; Usti nad Labem / RS 5 VRT
v Sys’gému ta.kZ\I/a nych | Krugnohorsky tunel | [ VRT Stredohorsky tunel | - Praha - Hradec Krélové - Vratislav
rych|ych spojen Q Most VRT Podkrkonosi RS 2 VRT
(RS). Jeji soucastf \ VRT Podfipsko = ,l
budou i nové = ——— b ; | Praha - Louny - Most

7t Hradec Kralové -
vysokorychlostni traté @) VRT Poohfi VRT Polabi L7 ’ iy Katovice
;. Karlovy Vary o = ‘ VRT Vychodni Cechy ‘

(VRT). Navrhovan je Praha P
systém expresnich Pardubice

vlakd, které v ¢asti
své trasy vyuziji VRT
a ve zbyvajicim Useku
béznou trat.

‘ VRT Moravska brana ‘

Plzen

Olomouc

m ‘ VRT Sttedni Cechy ‘

‘ VRT Vysocina faze 2 ‘

Jihlava

Domazlice

Ostrava

Mnichov

P¥ijede francouzské TGV o (RS2 |

Ceské Budéjovice

Francouzsky rychlovlak se vefejnosti
predstavi 6. Cervna 2022 na prazském
hlavnim nadrazi. V dalsich dnech bude

k vidéni v Brné, Jihlavé a Usti nad Labem. -
Pfijezd TGV je soutasti projektu pipravy
vysokorychlostnich trati v Ceské republice.

¥
i

Minulost ¢eské zeleznice

(1839 (1903) (1918 (1991 \ (1993 (1994 (1996 (2003 (2007]
Prvni konéspfezna Prvni parostrojni  Prvni normalné Vznik Cesko- Na siti SD Vznik Ceskych Zahéjeni dopravy  Zelezni¢ni drahy Rozdéleni statni  Vznik samostatné
Zeleznice Zeleznice na rozchodna elektri- slovenskych zahajen provoz drah (CD) po kamiond po byly rozdéleny na  organizace CD dcefiné spole¢nosti
v Evropé: Ceské evropském fikovana trat statnich drah vlakd evropské rozpadu CSFR Zeleznici (,RoLa“)  drahy celostatni na akciovou (D Cargo jakozto
Budéjovice - Linec kontinenté: (CsD) prestizni sité CD: Lovosice- a drahy regionalni  spole¢nost Ceské  nejvétsiho
Videfi-Beclav EuroCity (EC) (1993 ] Drazdany drahy a statni elezni¢niho
L organizaci dopravce

Zahajeni Spréva zelezni¢ni

modernizace dopravni cesty

patefnich trati

- zelezni¢nich

Zdroj: Sprava zeleznic, Ceské drahy, Ministerstvo dopravy koridor(i Foto: Shutterstock  Grafika: Eliska Cerna, Michal Vocel

&
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Soucasnost ¢eské zeleznice

Délka trati (k 31.12. 2021)
(

Celkova délka 9358 km]

I

jednokolejné 7324 km dvoukolejné 1968 km vicekolejné 65 Kkm

=== jednokolejné

=== dvoukolejné

Stanice
a zastavky

. 2

p—

celkem stanic a zastavek

2612

_ \ Kolejnost ¢eské
T Zeleznice
N

= vicekolejné

zastavky

b

J-% | Elektrifikace trati
r 1 neelektrizované 6/| 42 elektrizované traté 321 5
@ celkem km celkem km
)

\f
I
f

! f f
neelektrizované neelektrizované  elektrizované elektrizované
jednokolejné dvou- a vicekolejné jednokolejné dvou- a vicekolejné

6064 km 78 km

Elektrifikace ceské
zeleznice

1260 km 1955 km

=== elektrifikované

=== neelekrifikované

E Uroviiové

prejezdy

celkem prejezd

7734

: ptejezdy zabezpecené
- pouze vystraznym k¥izem

ptejezdy zabezpecené
zabezpedovacim zatizenim

% Pfeprava

_\\ osob
miliony osob
Prejezdy = / v roce 2021
zabezpecené

e 134
o &

miliony osobo-
celkem most

6885
6719
1548

/l 66 % Pfeprava
délka Zelezni¢nich

5 4)’] m nakladu
mostl

v e

celkem prejezdd

3974

se zavorami

2363

bez zavor miliony tun 2021

% 2853484 2592534  909%

nacas pocet sledovanych vlakd pocet vlakd véas*

plnéni jizdniho ¥adu

* tolerance jizdy vlaku v¢as je pfi
zpozdéni do 5 minut véetné

» Komentar

Kam kracis, ceska
zeleznice?

Ludvik Losos, historik Zeleznice

nes uz se heslo ,historie, u¢itelka
Diivota“ nenosi, ale zpétny pohled

na stoletou historii ¢eskych drah
nabizi srovnani, ktera pro soucasnost ne-
vyznivaji prilis lichotivé.

Vroce 1918 pievzala mlada republika Ze-
lezni¢ni sit v podobé pestré srostlice sou-
kromych drah a statem fizenych statnich
drah, ktera ov§em tehdy tvofila jedinou
fungujici dopravni strukturu pro potie-
by pramyslu, obchodu a vefejné dopravy.
Nastésti uz tehdy zeleznice disponovala
zkusenymi odborniky, schopnymi vidét
soucasny stav a mit pfitom i vizi do bu-
doucnosti. Proto jiz v roce 1925 Zeleznice
zahdjila elektrizaci a dvaroky nato i moto-
rizaci spojtimistnich drah. Do desatého vy-
roc¢irepubliky pak vstupovalajako konsoli-
dovany podnik vefejné sluzby, priabézné se
prizptsobujici poZzadavkim doby.

Pominu-li néktera specifika pozdéjsiho
socialistického hospodaistvi, které vse,
tedy i dopravu, podtizovalo vykontim,
a nikoli sluzbé, Zeleznice celé toto obdobi
prestala stalejestéjako jednotna dopravni,
byt ne jiz jen monopolni infrastruktura.

Bohuzel je teba si oteviené ptiznat, Ze
atlum Zeleznice jakozto vefejné sluzby pii-
nesl aZ pfechod nanovou ekonomiku. Dra-
habyla postavenanarover jakémukoli pod-
niku, byt stale s majoritou vlastnictvi statu.
Myslenka oddélit spravu koleji od vlastniho
vlakového provozu méla umoznit pronika-
ni jinych dopravet, ekonomicky nezavis-
lych. To by koneckoncti nebylo na zavadu,
tedy aZ na to, Ze ekonomicky samostatni
provozovatelé silogicky budou vybirat jen
ekonomicky zajimavé spoje.

Zeleznice se také vzdala piepravy ku-
sovych zasilek a omezila i prepravu celo-
vagonovych zasilek tim, ze pfepravctm,
azejménavleckaitim, nastavila odstrasujici
sazby. Naklady na kazdoro¢ni opravy sil-
nic ni¢enych kamionovou piepravou jdou
ovsem zjinych prostiedkd, takze zde kau-
zalita pfi¢iny a nasledka nikoho nezajima.

Ovsem zdaleka nejhorsi ranou pro celou
Zelezni¢ni infrastrukturu bylo ponechat
osobni dopravu na objednavce jednotli-
vych spravnich celk, tedy krajt, a to bez
ohledu na celistvost sité. Vysledkem je, Ze
nékteré kraje se rozhodly uspofit naklady
prosté tim, Ze stavajici spoje omezi nebo
izrusi. Prikladem je kraj Stfedocesky, jehoZ
vedeni jako by prestalo zajimat, Ze existu-
ji obce, kde je Zeleznice mnohdy jedinym
dopravnim spojem. Néktera omezeni jdou
dokonce tak daleko, Ze neguji i dosud pro-
vedené nakladné investice do trati, jako
tomu je napiiklad v pfipadé nového mostu
v Luzci nad Vitavou.

Domnivam se, Ze vstup soucasné Zelez-
nice do blizké, i kdyZ podle mé nijak svétlé
budoucnosti je i pfes ndkladné investice
do koridort mozny jen rozumnym navra-
tem k dislednému pojeti vetejné sluzby,
fizené a podporované statem.
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Inzerce

Trendy

Miru luxusu na kolejich urcuje ekonomika provozu
i pozadavky na ekologicnost vyroby

Barbora Janeckova

barbora.janeckova@economia.cz

edadlo je nejdilezitéjsi prvek interié-
S ru Zelezni¢nich vagon, je presvédcen

Tomas Boruta ze spole¢nosti Borcad.
Firmu na vyvoj a vyrobu sedadel zalozil v pod-
huiti Beskyd jeho otec Ivan Boruta v 90. letech
minulého stoleti. V soucasnosti patii mezi
tfi nejvétsi vyrobce v Evropé a jejich sedadla
pokryvaji doslova cely segment Zelezni¢ni
dopravy - od regionalnich linek aZ po kom-
fortnifady s elektrickym ovladanim. Fabriku,
jak firmé fikaji, dnes maji vyprodanou na dva
roky dopiedu.

Trend zvy$ovani komfortu mi¥ii do vefejné
dalkové dopravy

Ivan Boruta, zakladatel a majitel firmy Bor-
cad, stalu zrodu sedadla s elektrickymi moto-
ry, které ptinasi novy rozmér luxusu a pohodli
ina Ceské Zeleznici. V prémiové ttidé je maji
napfiklad vlaky Leo Express.

Elektricky nastavitelna sedadla do vlaku
zacali v Borcadu vyrabét jako vibec prvni,
protoze i konkuren¢ni firmy z Némecka po-
vazovaly tento trend na draze za neredlny
a v podstaté zbytecny. ,Zkusili jsme apliko-

vvvvvv

hovacich ktesel pro zdravotnictvi a soukro-
mi dopravci to ptijali. Chtéji se odliSovat,“
popisuje cestu, kterou se jeho firma vydala,
Ivan Boruta.

Elektricky nastavitelna sedadla si objed-
nal i jejich klicovy zakaznik, spole¢nost Si-
emens, kterd jimi vybavila luxusni tfidu vy-
sokorychlostnich vlak v Turecku. Sedadla
od firmy Borcad ma i kultovni $vycarsky vlak
Glacier Express ¢i kanadsky Rocky Moun-
taineer. V souhrnu jde ale stale o velmi tizky
segment zakazniki. ,Luxusni sedadla tvoii
zhruba deset az patnact procent nasi vyroby,*
vysvétluje Tomas Boruta, ktery ma ve firmé
na starosti marketing a obchod v Cesku a ve
stfedni Evropé. Komfortni polohovatelna se-
dadla totiz ve vagonech zaberou vice mista,
coZje pro mnoho dopravcti zasadni problém.
»Perou se tu dva trendy. Tim prvnim je tlak
na ekonomi¢nost provozu, coz hovofi zejmé-
na ve prospéch lehkych sedadel v co nejvys-
$im poctu v kazdém vagoné. Na druhé strané
jsourostouci ocekavani cestujicich, ktefi pii
cestovani vlakem vyzaduji pohodli a kom-
fort,“ popisuje paradoxni situaci Tomas Bo-
ruta. ,Je to doslova boj o prostor,“ dodava.

A nejde tujen o souboj kapacity a komfor-
tu, ale i komfortu a vahy sedadla. Ptibyl tlak
na ekologické materialy, které jsou oviem té7-
$inez plasty. Zatimco plast maze mit tloust-

ku do dvou milimetrt, dfevo jich potiebuje
nejméné Sest. Navic povrchové Gpravy dieva,
vyZadované paradoxné stejnymi zakazniky,
ktefi volaji po ptirodnich materialech, ni¢i
jeho pavodni vlastnosti, napiiklad pfiroze-
nou antibakterialnost.

Tak trochu za¢arovany kruh
Hmotnosti sedadel se v Borcadu zabyvali uz
pred deseti lety, kdy toto hledisko jesté nikdo
neftesil. Vyuzivame specialnich vysokopev-
nostnich oceli, které snizily hmotnost sedadla
az o ¢tyfii kilogramy. Ve vlakové jednotce se
tremi sty sedadel ¢ini rozdil pies jednu tunu,“
upozoriuje na dilezity parametr Ivan Boruta.
Pokud jde o materidly, je to dané i kultur-
nimi vzorci jednotlivych zemi. ,Skandina-
vie postupuje smérem ke dfevu a pfirodnim
materialim, odmitd pravou kiizi. Ov§em tim
se zase dostavame k vys$si hmotnosti, ktera
zpusobuje vétsi spotiebu elektrické energie
a vétsi opottebeni kolejnic,“ vysvétluje To-
mas$ Boruta. Rovnice hmotnost = ekonomi-
ka = spotieba tak zatim nema idealni feseni.

Kapacita hraje prim

Firma Borcad se diky vlastnimu oddéleni vy-
voje a designu snazi prinaset komfort v nej-
vy$$im mozném métitku dokonce v regional-
ni dopraveé. Nicméné pravé v méstské a pii-

méstské dopravé tlak na zvySovani kapaci-
ty vlaku sili. ,Infrastruktura je tu dvé sté let
a postavit dalsi liniovou stavbu nebo ptidat
koleje je velky problém. Zbyva jen navySeni
poctuvagont a pridani dal$ich fad sedacek,”
konstatuje Ivan Boruta.

Pohodlné posezeni

Zakladatel firmy pracoval se svym tymem
inavyvoji sedadla Genio, které se stalo doslo-
va bestsellerem. Uz dvé stovky vlaku je maji
na své palubé u sousedt v Rakousku a dalsich
cca pét desitek jesté pribude. ,Cestujici si mtize
diky posuvu sedacky zménit thel sezeni. Pra-
covali jsme na ergonomii $tihlého sedadla,
pohodlném podhlavniku, nechybi ani stolek
na PC,“vypocitava Tomas Boruta vyhody ob-
libeného sedadla.

A protoze se firma snazi produktovou fadu
neustale inovovat, ma uz v nabidce nové se-
dadlo Visio. Jde o extrémné ,tenké“ sedadlo,
které ale poskytuje stejny komfort vnaklonu
opérakujako luxusnéjsi sedadla v dalkové do-
pravé. ,Abychom byli schopni na trendy vcas
reagovat, je vyvoj novych produktt napros-
tou nutnosti,“ zdiraziuje Ivan Boruta. Podle
jeho slov by se bez vlastniho vyvoje a designu
nikdy nedostali nejen na evropsky, ale ani
na ¢esky trh. Vyvoj nového produktu ptitom
trva inovativnimu tymu od 18 do 30 mésict.

VYZKUMNY
USTAV
ZELEZNICNI, a. s.

Vuz

Autorizujeme budoucnost

Zkusebni laboratoif VUZ je odbormé nadnarodni
pracovisté pro zkousky a testovani v oborech zkou-
Seni draznich vozidel, dynamicke pevnosti a zivotnosti
¢asti kolejovych a silni¢nich vozidel, strojirenské
zkousky a testovani a zkousky infrastruktury. Pro-
vadime zkous$ky podle standardnich technickych
specifikaci a norem i na zakladé konkrétnich poza-
davkud. Zkusebni laboratof je akreditovana v souladu
s normou CSN EN ISO/IEC 17025:2018. Zkousky
realizuje vlastnimi odborniky ve Zkusebnim centru
VUZ Velim a u zakaznikt v CR i zahraniéi.

Zkusebni laborator VUZ - dynamicka zkuSebna - nejvétsi, nejvykonnéjsi

a nejvsestrannéjsi strojirenské testovaci a simulacni zafizeni v CR

* Dynamicke, unavove a statickeé zkousky - podvozky, ramy, kola, karoserie a veskereé
namahané komponenty

* Materialové zkousky, zkousky stavebnich a konstrukénich materiald a komponent

* Funkéni a ovérovaci zkousky v laboratornim prostredi za pouziti softwaru ITRM

* Posuzovani vzniku trhlin a defektt

* Termomechanické zkousky

e Simula¢ni FM vypocty

Vyzkumny Ustav Zelezniéni, a.s. (VUZ) je spole¢-

nosti specializovanou na poskytovani odbornych slu-

zeb a komplexnich feSeni v oblasti posuzovani,

certifikace a zkusebnictvi zelezni¢nich vozidel, ze-

lezni¢nich systému a drazni dopravy. VUZ je evrop-

sky lidr v zZelezniénim zkusebnictvi a certifikaci.

Zakazniky VUZ jsou tuzemsti i zahrani¢ni wyrobci kole-

jowych a silnicnich vozidel, komponentd pro Zelezniéni

systémy a drazni dopravu, strojirenskeé spoleénosti,

vlastnici Zelezni¢ni infrastruktury, provozovatelé

drahy a drazni dopravy, popf. statni organy a insti-

tuce.

Zkusebni laborator VUZ provadi zkousky, testovani a odborny dozor také primo
u zakaznik v CR i zahraniéi

* Zkousky topeni, vetrani a klimatizace

e Méreni hluku, vibraci, srozumitelnosti

* Zkousky dveri

* Méreni vnitrniho a vnéjsiho osvétleni

» Zkousky kvazistatické bezpecnosti proti vykolejeni mensich specialnich vozidel

* Dalsi zkousky po dohodé se zakaznikem (EMC, trakéni zkousky, méreni spotreby...)

Kontakt:

Vyzkumny Ustav Zelezniénf, a.s. (VUZ)
Novodvorska 1698/138B, 142 00 Praha 4
sales@cdvuz.cz

www.cdvuz.cz

VUZ Slovakia, s.r.o.

Seberiniho 1, 821 03 Bratislava RuZinov
klichm@vuzsk.sk

www.vuzsk.sk

www.cdvuz.cz

HN060895
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Postupem c¢asu ve firmé Borcad piesli
od technologii na kusovou vyrobu k techno-
logiim na vyrobu sériovou. Zac¢inali s malymi
sériemi, ted vyrabéji série $esti az osmi tisic
sedadel. Nékdy ale i 15 tisic.

V poslednich letech se podle Borutovych
v oboru prosazuje naptiklad trend pochézejici
zletecké dopravy. Zakaznici si nechaji navrh-
nout design celého vlaku v¢etné sedadel a vy-
robce se tomu musi ve svych navrzich ptizpu-
sobit. ,Dfive firma pfinasela vlastni koncepce
sedadel, se kterymi jsme $li na trh. Modifikova-
ly se jen latky potahu nebo piipojeni sedacky
do vozu. Dnes si zakaznici diktuji poZadavky
amy se snazime prizptisobit hotovému desig-
nu. Néco takového bylo jesté pred pétilety ne-
predstavitelné,“ popisuje ménici se podminky
Ivan Boruta.

Je tézké vyhovét viemu a véem

V Cesku zac¢inali spolupraci s ptivodni Vagon-
kou Studénka, dnes spolupracuji s celou sku-
pinou Skoda Transportation. Od cestujicich se
ale samoziejmé setkavaji i s kritikou své prace.
wSedadlojeinteriérovy prvek, kterylogicky budi
emoce. Cestujici si stéZuji na vzhled, na prili§
tvrdé sedacky, nepohodIné nebo $pinavé po-
tahy,“ pfiznava Tomds Boruta. Podle néj ale
vyrobci nemohou v8echno ovlivnit. Potahové
materialy musivydrzet mnohem vétsi zatéz nez

v osobnim auté, musi byt nehoilavé podle stale
se zptisnujici evropské legislativy ajsounaroc-
né na pravidelnou tdrzbu, ktera neni levna.

Dal$im velkym trendem, ktery dopadne
na Cesko v priibéhu piistich tiilet, je bezodpa-
dovost vyroby a recyklovatelnost vyfazenych
sedadel. ,Podle principu cirkularni ekonomiky
musime vymyslet, jak sedadla po konci Zivot-
nosti znovu vyuzit,“ zamysli se Tomas Boru-
ta. Zatimco dfive vydrzela sedadla ve vlaku
i40let,dnesje to maximalné15az20let. A tim
se opét zvysuje spotieba. Podepisuji se na tom
nejen designové trendy, ale i $patna adrzba
nebo nové naroky na dezinfekci. Nadéjije vyu-
Zitinanotechnologii neboijinych inovativnich
koncepci v udrzbé, které by mohly Zivotnost
sedadel prodlouzit.

Prizpisobit se okolnostem i dobé

Firma Borcad se uz nyni pfipravuje na nejvétsi
svétovou vystavu zelezni¢ni techniky, ktera se
bude konat letos na podzim v Berliné. Minuly
ro¢nik biendle byl zrusen kvili covidu, proto
se v8ichni tés$i na novinky i osobni setkani se
zakazniky. Majitel je odhodlany pievést svou
firmu i pres obdobi skokového zdrazovani
energii a materialt. ,Jsme ptipraveni klien-
tim nabidnout to nejlepsi, co mame. Véetné
moravské slivovice, kterou kazdy kontrakt
stvrzujeme,” usmiva se Ivan Boruta.

BORCAD

= Firmu se sidlem ve Frycovicich

v podh(i#i Beskyd zalozil v roce 1990 Ivan
Boruta (na fotografii vlevo) jako malé
konstrukéné-vyvojové studio.

® Od kfesel pro veterinarni a zdravot-
nické potfeby se postupem let posunula
k inovativni vyrobé interiérového vyba-
veni do vlakd.

m V soucasnosti ma 240 zaméstnanc(i

a diky originalnim konstrukénim feSenim
v Evropé.

® Hlavnimi zakazniky jsou spole¢nosti
Siemens, Skoda, Stadler, Ceské drahy.

® Sedadla firmy Borcad vybavila pfes
1100 vlak( ve 24 zemich svéta.

TIRAZ:

Piloha: Budoucnost Zeleznice

+ Reditel specialnich projektii Ale$ Mohout * Vedouci
specialniho obsahu Jan Zalusky « Editorka Jana Hrabétova «
Grafika a zlom Vizudln( studio Economia « Obchod a inzerce
Daniel Hort (danie\.hort@economia.cz)

Advertorial

Siemens Mobility

Ke zmene mysleni lidi vede
pozitivni motivace

V souvislosti s aktualni geopolitickou situaci se na verejnosti objevuiji
zpravy, ze snahy o snizeni spotfeby fosilnich paliv, zejména pak
program Green Deal, ptjdou stranou.

Jaknabudoucnost Green Dealu ve svétle
aktualnichudalostipohliziRomanKoksal,
generalni Feditel spolecnosti Siemens
Mobility Ceska republika?

Je zcela pochopitelné, ze za stavajici situa-
ce maji lidé momentalné jiné priority nez re-
Sit téma koncentrace oxidu uhlicitého, ktera
v zemském obalu postupné narustd jiz po dve
stoleti. Celosveétovy zamér ukoncit v prubéhu
nékolika desetileti spalovani fosilnich paliv
v&ak nyni dostava novy rozmeér. K tématu kli-
matické zmeény, jez nijak neztratilo na dulezi-
tosti, totiz pribylo téma nové a tim je razant-
ni rust cen fosilnich paliv. A to logicky vede
knovému a vaznéjsimu vnimani cild programu
Green Deal a hledani reseni, jak se zavislosti
na téchto zdrojich energie zbavit.

Aledekarbonizace se spiSe nezdopravy
tyka promyslu i energetiky...

Na prvni pohled se to tak mize jevit, ale neni
to pravda. V tuzemsku je elektrarenstvi zavislé
na fosilnich palivech ze 49 procent, teplaren-
stviz89aprumysl ze 44 procent. Nicméné 93

procent energie pro dopravu v Ceskeé republi-
ce tvori fosilni paliva. Skute¢nost, ze produk-
ce oxidu uhli¢itého dopravou je 2,5nasobkem
produkce oxidu uhli¢itého primyslem, je pfi-
jimana bez rozpakU. Avsak fakt, ze doprava
v Cesku ro¢né spotiebuje osm miliard litrd mo-
toroveé nafty a automobilového benzinu, coz
pfi aktualnich cenach znamena import ropy
za zhruba 130 miliard korun, by pro nas mél
byt varovnym signalem.

Takovajerealita. JakésealenabizireSeni?
To stejné jakojiz fadu let - tedy multimodalini
bezemisni mobilita. Optimalizace pouzivani
jednotlivych druht dopravy s cilem snizit jeji
energetickou narocnost.

Doprava v Ceské republice spotiebuje vice
energie nez prumysl, z toho tedy vyplyva, ze
zavislost dopravy na fosilnich palivech je tre-
ba odstranit. Ministr dopravy Martin Kupka to
na nedavné konferenci v Pardubicich vyjadril
velmi srozumitelné: Jedina skute¢né funguji-
ci elektromobilita je elektrifikovana Zelezni-
ce. Tento stru¢ny vyrok bych jen jesté drobné

upresnil - abychom totiz nezapomnéli na met-
roatramvaje: jde o elektrifikovanou kolejovou
dopravu jako celek.

Efekt kombinace vysoké energetické Ucin-
nosti liniove napajeného elektrického trake-
niho pohonu a nizké energetické naro¢nosti
kolejové dopravy je skutec¢né pozoruhodny.
Prevod silni¢ni dopravy zajistované spalova-
cimiautomobily na elektrifikovanou kolejovou
dopravu je v dusledku toho spojen s pokle-
sem spotfeby energie zhruba najednu osminu.
A proto je tak dUlezity. Elektrifikovana Zelez-
nice nezatézuje své okoli emisemi a nevyza-
duje fosilni paliva, i elektrfinu Ize produkovat
bezemisné.

Statistiky hovorfi o vysoké efektivité elek-
trické kolejové dopravy jasné. Elektiina v Ces-
ku Cini pouze 2,2 procenta spotieby energie
pro dopravu, ale zajistuje 22 procent veske-
rych prepravnich vykonu.

Takto feceno to vypada jednoduse: na-
hrada automobilové dopravy elektrifi-
kovanou kolejovou dopravou...

Ve sméru silnych a pravidelnych pfepravnich
proudU urcité ano. Avsak zijeme v demokratic-
ké spolec¢nosti, kde ani k napInéni uslechtilych
cilt nelze obyvatelstvo nutit. Jistéjsim resenim
je pozitivni motivace obyvatelstva.

K tomu, aby lidé preferovali energeticky,
emisné i environmentalné priznivejsi zelez-
ni¢ni dopravu s elektrickou vozbou, jsou pak
potrebné dvé véci, kvalita a kvantita. Kvalita
prepravni nabidky je hodnocena dle bezpec¢-
nosti, spolehlivosti, rychlosti a pohodli verejné
hromadné osobni dopravy, respektive naklad-
ni dopravy. Tyto vlastnosti nova vozidlaa mo-
derni traté maji. Druhou podminkou je, aby
moderni zeleznice méla i nalezitou kapacitu,
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dokazala vyhovét rustu prepravni poptavky
aaby zajemce o dopravu z kapacitnich dovodU
neodmitala. Respektive aby pretizeni zeleznice
nesnizovalo kvalitu prepravy.

To je vobecné roviné jasné. Ale funguje
toivpraxi?

Uvedu priklad. Tézko Ize presvédcit Fidice au-
tomobily, ktery na cestu z Prahy do Brna spo-
trebuje zhruba 13 litrU nafty, coZ reprezentuje
spotrebu energie fosilnich paliv 130 kWh a pro-
dukci 34 kilogramu oxidu uhli¢itého, aby tu sa-
mou cestu absolvoval se spotfebou pouhych
15 kWh a bez emisi. Ale pokud je mu k tomu
nabidnuta jizdni doba 50 minut, pfijemné pro-
stfedi, moznost dat si dobrou kavu a vyridit si
online korespondenci, bude o zméné svého
dopravniho chovani vazné uvazovat. Neceld
hodina aktivné vyuzitelného ¢asu vici dvéma
hodinam stravenym za volantem automobilu
je lakavym benefitem.

Timmate namysli vysokorychlostni Ze-
leznici Praha-Brno?

Ano, ta ceské zeleznici prinese novou kvalitu
i novou kapacitu. Zahrnuti vysokorychlostni
Zeleznice Via Vindobona z Berlina pfes Usti
nad Labem, Prahu, Jihlavu a Brno do Vidné
na mapu hlavni sité evropského vysokorych-
lostniho zelezni¢niho systému TEN-T je vel-
kym Uspéchem Ceskeé zelezni¢ni diplomacie.
Skutecnost, ze se Ceska zeleznice dokazala
shodnout vnitfné v ramci CR, se sousednimi
zemémi i s centralnimi organy EU, je zasadni
hodnotou. A také silnym pozitivnim prikladem
pro ¢eskou energetiku, které chybi vize, je roz-
polcena vnitfné - viz uhli versus jadro versus
obnovitelné zdroje -, ve vztazich se sousedni-
mi zemeémi i s centrem Evropskeé unie.
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