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Namahané podvozky Séfdesignér VW Nakladni doprava
VyssSi hmotnost elektromobild Chci, aby nase auta pusobila V Cesku se letos prodalo trikrat
zvysuje naroky pro konstrukci pratelsky, aby se na vas usmivala, vic bateriovych nakladaku

a servis jejich podvozkd. fika v rozhovoru Andreas Mindt. nez za cely lonsky rok.



Hyundai IONIQ 5 N.

Never just drive.

L.JWINNER AWARDS
2024 WORLD CAR AWARDS 3 y

WORLD PERFORMANCE CAR

IONIQ 5 N je prvni ¢isté elektricky model fady N. Je drzitelem ocenéni ,,Auto

roku 2023"” od TopGear.com a soucasné titulu ,,World Performance Car 2024*.
Posouva radost z jizdy na zcela novou troven. Diky dynamickym parametrdim,

jako je zrychleni z 0-100 km/h za 3,4 s ¢i maximalni rychlost 260 km/h, a Sirokym
moznostem individudlnich nastaveni je pfipraven na jizdu na zavodnim okruhu bez
dodatecnych Uprav a souc¢asné umi byt praktickym a prostornym elektromobilem
pro kazdodenni pouziti.

www.hyundai.cz

@& HYUNDAI

Zaruk Zaruk Spotreba el. energie pro IONIQ 5 N 478 kW s funkci N Grin Boost (650 k) s pohonem vSech kol s baterii 84 kWh, redukéni
EE aru 0 daruka prevodovkou a 21palcovymi kovanymi koly podle WLTP: kombinovana 21,2 kWh/100 km, dojezd na pIné nabitou baterii
bez omezeni km na baterii /160 000 km N a .
448 km, kombinované emise CO, 0 g/km. I



OBSAH

Tema
04-08
Vys$si hmotnost elektromobild znamena také

vySSi naroky pro konstrukci a servis jejich
podvozku. Jaké jsou nej¢astéjsi problémy?

Rozhovor
10-14

.Chci, aby naSe auta pUsobila pratelsky,
optimisticky, aby se na vas usmivala,” fika
Séfdesignér Volkswagenu Andreas Mindt.

Test MG Cyberster

16-19 -
MG v posledni

dobé sazi pfevazné
na SUV s atraktivni
cenou. Jejich Uspéch
znacce umoznil
uveést i dvoumistny
roadster Cyberster.

Infrastruktura
20-22

V Cesku se zvysuje pocet verejnych
dobijecich stanic a na silnicich pfibyva
elektromobilU. Za¢inaji vznikat také
nabijec¢ky pro nakladni auta.

Rozhovor
26-30

Volvo provozuje
centra zamérena

na opravy a repase
baterii, popisuje
Bart Pyl, manazer
komeréniho rozvoje
pro vysokonapétové
baterie Volvo Cars.

Test Kia EV6
32-34

LetoSni modernizace nadélila Kie EV6
nejen kapacitnéjsi baterii, ale i vylepseni
podvozku a kabiny.

Hyundai loniq 9
36-37

Elektromobil lonig 9 je nejdUlezité]si
a predevsim nejvétsi letosSni novinkou
korejské znacky.

Nakladni doprava

38-42

V Cesku se letos dosud prodalo skoro tFikrat
vic bateriovych nakladaki nez za cely
lorisky rok. Pofad je to ale jen zlomek toho,
kolik by jich do roku 2030 mélo jezdit.

MAGAZIN ELEKTROMOBILITA - PRILOHA HOSPODARSKYCH NOVIN, 1. 10. 2025. Reditel speciélnich projektl Ale Mohout - Art director Jan Stejskal «
Editor Martin Knizek (martin.knizek@economia.cz) - Grafika vizualni studio medialniho domu Economia - Adresa redakce PORT 7, Pod drahou 1637/2,
Hole3ovice, 170 00 Praha 7 - Tisk Triangl, a.s., Beranovych 65, 199 02 Praha 9 - Samostatné neprodejné - http://www.hn.cz




TEMA

hmotnost ovlivni
geometrii i brzdy

KdyzZ se mluvi

0 elektromobilech,
veétsSinou se pozornost
soustredi na baterie,
nabijeni a dojezd. Méné
se ale diskutuje o tom,
co jejich vyssi hmotnost
znamena pro konstrukci
a servis podvozka.

A také v této oblasti
dochazi k zasadnim
zménam oproti autum
se spalovacim motorem.

kon prlcham okam?zité, takze podvo

zek je vystaven jiné zatézi. Hmot-

nost je zakladni faktor, ktery urcuje

chovani celého vozu. Baterie sama

pridava stovky kilogrami, coz zasad-
né méni dynamiku elektroauta. Navic je jejich
provoz tichy, posadka proto Vsechno ,,VlC sly-
p0c1tu zjizdy.

Proto se u elektromobili Castéji setkame s ji-
nym nastavenim geometrie kol obou naprav.
Zpravidla mivaji vétsi negativni odklon kol, coz
je thel svislé osy kola a svislé osy vozidla pti po-
hledu zezadu nebo zeptedu. Pokud se kola pfi
tomto pohledu k sobé ptiklanéji ve tvaru pisme-
ne A, jde pravé o negativni odklon. Ten vytva-

ti vyrazny smérove stabilizacni efekt a zvysuje
pfilnavost vozu v zatackach.

,Cim je auto t&7i, tim vic se musi pracovat
sodklony a sbihavosti. U elektromobilii proto pri
méfeni geometrie Casto vidime hodnoty, které
by u spalovacich aut pusobily extrémné. Ale ji-
nak by to neslo, viiz by se nechoval stabilné,* vy-
svétluje Petr Kunzl, $kolitel z firmy AD Technik,
ktera se zabyva dodavkami technologie a vyba-
venim autoservisu s tim, Ze jeji $kolici stiedisko
se zamétuje hlavné na podvozky.

,0dklony se bézné pohybuji kolem -0,5°
na piedni a pfes -1° na zadni napraveé, u elektro-
mobiltiale byvaji typicky 0 20 minut vétsi,“ doda-
va Kunzl. Piitom plati, Ze pti své vy$$i hmotnosti
jsou elektroauta citlivéjsi na odchylky od syme-
trie odklonu levé a pravé strany.

éé

Elektromo-
bil je mno-
hem tissi,
proto cva-
kani nebo
vibrace

od pod-
vozKu vic
vyniknou.
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Dal$im dulezitym parametrem predni napravy
je zdklon rejdového ¢epu. Ten ur¢uje, jak ochotné
se po otoceni volantem kola sama vraci do pfi-
mého sméru. U vétsiny osobnich aut se zaklon
pohybuje mezi 3,5a 8 °, u elektromobilt nebyva
zasadné jiny, ale kvili vy$$i hmotnosti ma vétsi
vliv na stabilitu.

Brzdy: méné pouzivané, ale vice ohrozené

Na prvni pohled by se mohlo zdat, Ze brzdy elekt-
romobilt1budou mechanikiim méné ,pridélavat*
praci. Vzdyt vétsinu zpomalovani obstarava re-
kuperace. JenzZe ve skute¢nosti jsou servisnim
rizikem. Protoze se brzdové kotouce a desti¢-
ky pouzivaji jen ziidka, dochazi naopak k jejich
rychlému zanaseni necistotami, korozi a zatuh-
nuti mechanism.

Vyrobci vétsinou
nepredepisuji
kontrolu geometrie
jako soucast
servisniho planu,
ale u elektromobilC
je to zasadni pro
zivotnost pneumatik
i bezpecnost.

text, foto: Eva Srpova

,Neni neobvyklé, Ze auto s najezdem 100 tisic
kilometri ma kotouce prakticky neopotiebova-
né, ale piitom v dezolatnim stavu. A zakaznik to
nechce slyset, protoZe neciti, ze by auto $patné
brzdilo. JenZe z pohledu bezpecnostijde o velké
riziko,“ fika Kunzl.
brzdovou zkuSebnu, protoZe jizdni test nestaci,
a to zvlast u brzd zadni napravy vcetné té par-
kovaci. Unékterych elektromobilti je parkovaci
brzda jedinym zptisobem, jak je zajistit pii par-
kovani, protoze ne kazdy model ma moznost
nost ovérit si funkénost elektrické parkovaci
brzdy, coz jizdni zkouskou nelze. ,Jen protokol
snamétenymi Cisly dokaze presvédcit zakaznika,
Ze je nutna vyména nebo servis,* uvadi Kunzl.

Vys$i naroky se kladou také na tlumice a zavé-
Seni podvozku elektrickych aut. Vétsina elektro-
mobilt ma pohotovostni hmotnost pres dvé tuny,
u SUV nejsou vyjimkou 2,5, ¢i dokonce témér tii
tuny. Soucasné ale dokazou prudce akcelerovat.
Aby se predeslo rozkmitani, vyrobci pouzivaji
podvozky s mensim zdvihem a tuzsimi tlumici. Ty
jsou proto vice naméahané aimalé opotfebeni ma
vétsi vliv na stabilitu neZ u spalovacich aut. Neni
proto neobvyklé, a majitelé elektromobilti jsou
tim nékdy prekvapeni, Ze zatimco potize s motory
¢iprevodovkami ustupuji, namisto toho se rych-
leji opotiebovavaji komponenty na podvozku.

,U elektromobilu doporucuji, aby se majitelé
daleko vic zaméfili na geometrii a nechavali viiz
pravidelné sefizovat. Vyrobci vétsinou nepiede-
pisuji kontrolu geometrie jako soucast servisni-
ho planu, ale u elektromobild je to zasadni pro
zivotnost pneumatik i bezpe¢nost, popisuje
Kunzl. Radi tedy dodrZovat interval sefizeni pii-
nejmensim kazdych 50 tisic kilometr.

Dnes je navic nutné po kazdém zasahu do pod-
vozku myslet i na kalibraci veskerych pokroci-
lych asistencnich systémi (ADAS - Advanced
Driver Assistance Systems). VyuZivaji rizné sen-
zory, radary a dalsi technologie a aktivné zvysuji
bezpecnost pfi jizdé. Jedna se napiiklad o adap-
tivni tempomat, systém varovani pred kolizi,
asistenci pro udrZeni v jizdnim pruhu a auto-
matické nouzové brzdéni.

Kdyz se vSak sefizuje nastaveni geometrie kol,
muze to ovlivnit i sméfovani veskerych kamer,
senzorti a radart. Uz rozdil v podélném natoceni
auta o ¢tvrt stupné muze zptisobit stranovou od-
chylku zhruba 1,5 metru na 300 metrech. To pro
systém udrzovani v pruhu nebo adaptivni tempo-
mat muiiZe znamenat zbyte¢né zpomalovani, ne-
spravné vedeni a obecné tézko predvidatelné ode-
zvy,“ upozoriuje Kunzl. Pfipomina tak ptipady,
kdy si nejen elektromobilisté stéZuji na poplasna
varovani systémi ADAS nebojejich nefunké¢nost.
Pritom by v nékterych piipadech stacilo dojet si
na geometrii a rekalibrovat senzory.

Pneumatiky: vétsi, drazsi a citlivéjsi
U elektromobilt se opotiebeni pneumatik ¢as-
to objevuje rychleji a nerovhomérnéji. Typic-



Vyrobci zaroven voli vétsi prameéry kol, nez
bylo bézné zvykem, a tak jsou uz i u aut stied-
ni tfidy naprosto bézné 20palcové pneumati-
ky a vétsi. Nejen proto, Ze auto na hezkych ko-
lech dobfe vypad4, snahouje sniZit valivy odpor
a zvysit efektivitu.

To ma vsak nékolik dusledkii. Prezouvani je
naro¢néjsi a v servisu vychazi také ¢asto draz
nez u pneu na mensich discich, riziko poskoze-
ni drahych kol je vétsi, nizkoprofilové pneuma-
tiky s tuhou bo¢nici odhaluji i drobné tvarové
odchylky jak samotnych pneumatik, tak diski.

Tuha bocnice totiz neodpustiani minimalni de-
formace. Pokud ma pneumatika v jednom misté
jinou tuhost - napiiklad kvuili $patnému sklado-
vani nebo montazi -, miZe se rozdil v deformaci
projevit uz pfi rychlostech kolem 100 km/h jako
trvalé vibrace. Vyvazeni kol pfitom nepomuze,
problém je v samotné konstrukci pneumatiky.

Proto se doporucuje, aby se u elektromobilil
vyuzivaly moderni vyvazovacky s ptitla¢nym
valcem, které dokazou simulovat zatiZeni a od-
halit skryta slaba mista. Skolitel k tomu doda-
va: ,To, co by nam padesatkovy profil odpustil,
ticetpétka neodpusti. A proto jsou velkd SUV
s dvacetipalcovymi pneumatikami s tficetipéti-
procentnim profilem nejproblemati¢téjsi auta
na feseni vibraci.“

Narazi tim na asi nejvétsi téma, které se dosta-
vauelektromobiltido popiedi. V tichém provozu
elektromobilu se najednou projevi ruchy a pa-
zvuky, kterych si posadka v konven¢nim auté
nemusi viibec v§imnout. Spalovaci motor totiz
vzdycky vytvati uréitou hladinu vibraci a hluku,
ktera zakryje dal$i drobné ruchy. Elektromobil
je ale vtomto ohledu mnohem ti$$i. Proto kazdé
cvaknuti, rezonance nebo vibrace od podvozku
vynikne mnohem vic.

,Polovina aut, ktera k nam v posledni dobé pfti-
jelas problémem vibraci, byla elektricka. Ne pro-
to, ze by vibrovala vic, ale proto, Ze jejich majitelé
jsou na to mnohem citlivéjsi. Zaplatili za auto
o pul milionu vic nez za spalovaci a o¢ekavaji
absolutni ticho. Jakmile se objevi drobna rezo-
nance, povazuji to za zavadu,“ popisuje Kunzl.

Eokemzan S : . Pripomina tak, Ze Vibra.ce' jsou u elektromobi-

Veech hodnot it 1t velké téma a znamenaji i vyzvu pro autome-
== e chaniky. U7 nestacijen obycejné vyvazeni kol -

je potieba fesit vSe okolo pneumatik, tvarové
odchylky diskt a do budoucna se urcité piidaji
i pokro¢ilé metody vibra¢ni analyzy, dopliiuje
Kunzl k tomu, jak se budou muset ¢asem promeé-
nit autoservisy a na co vSechno se budou muset

Mastavte adklon a sbihayos
t vz
Zobrazeni blo. o S

kovich diagrami

specializovat.

ky se na zadni napravé sjizdi vnitfni hrana. Ne- U elektromobild Cisty elektromobil vs. kompromis

jde o chybu, ale o vlastnost vyplyvajici z vy$si se Castéji setkame Rozdil je i mezi vozy postavenymi na ¢isté elek-
hmotnosti a tuz$iho odpruzeni vozu. ,Je bézné, s jinym nastavenim trické platformé a témi, které sdileji konstrukci
7e u elektrickych SUV se diiv zni¢i vnitini hra- geometrie kol obou se spalovacimi verzemi. U ,kompromisnich“ aut
ny zadnich pneumatik nez u prednich,“ doda- naprav. Zpravidla byva podvozek jen posileny nebo vice predepnu-
va Kunzl s tim, Ze se s tim setkava samoziejmé mivaji vétsi ty, aby zvladl vy$si hmotnost. Vysledkem je ¢asto
i u vykonnych zadokolek se spalovacim moto- negativni odklon kol. horsi komfort a rychlej$i opotiebeni pneumatik.
rem, u tézkych elektromobilt je to vzhledem U ¢isté elektrickych modelt je naopak baterie

k hmotnosti aut jesté cast&jsi. obvykle soucasti nosné struktury, takze podvo-
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Nova Kia EV4
s dojezdem az 625 km.

Ukazte se v novém svétle.

Movement that inspires

Nové pojeti designu. Nova energie. Nové moznosti. Kia EV4 spojuje sebevédomy vzhled
a elektricky pohon s dojezdem az 625 km - zve vas k objevovani novych cest
a novych zazitka.

Kombinovana spotteba elektrické energie dle WLTP: 14,3-14,9 kWh/100 km, emise CO,: 0 g/km. Uvedené hodnoty nejsou findlni a mohou se
zmeénit. Spotreba, emise a hodnota dojezdu byly stanoveny podle metodiky méreni dle narizeni (EU) 2017/1153, véetné zkusebniho postupu
WLTP. Hodnoty se mohou liSit v zavislosti na realnych podminkach, stylu jizdy a dalSich faktorech. Viyobrazeni vozu je pouze ilustrativni



zek je od zacatku konstruovany robustnéji a se
stabilnéjsi geometrii, protoze se uz v zakladni
konstrukci pocita s vy$$i hmotnosti i okamzi-
tym vykonem.

Do skoliciho stfediska AD Technik jsme pfi-
vezli na demonstraci nastaveni podvozku u elek-
tromobilt dva vozy. Mercedes-Benz Ttidy G
v elektrické varianté EQ a naproti tomu Opel
Astra ST s elektrickym pohonem.

Chtéli jsme popsat rizné pristupy konstrukté-
riiajakafeseni pouzili.,,Pravé Astraje typickym
prikladem kompromisu. Stejny model muze mit
spalovaci i elektricky motor. Ale elektricka va-
rianta ma o 300-400 kilogram vic, takze kon-
struktér musi pouzit tuzsi pruziny ¢i silentbloky
zavéseninaprav. Vysledkem je, Ze se pneumatiky
zornuje technik. Proto doporucuje pii vybéru
elektromobilu sledovat, zda jde o viiz postaveny
na Cisté elektrické platformé, nebo o kompro-
misni variantu.

U Mercedesu je situace odli$na. Ackoli zvenku
vypada zkratka jako standardni tfida G, ktera
se navic nabizi jak s elektrickym pohonem, tak
s dieselem, a dokonce benzinovym osmivalcem,
podvozek ma navrzeny tak, ze vyhovuje i elek-
trické varianté. To znamena, Ze je od zac¢atku

Astra mUze mit
spalovaci i elektricky
motor. Ale elektricka
varianta vazi

0 300-400 kg vic,
vysvétluje Petr
Kunzl, Skolitel

z firmy AD Technik.

dimenzovany na vy$$i hmotnost i okamzity na-
stup vykonu.

»Tento Mercedes je zajimavy tim, Ze piedni
naprava s nezavislym zavésenim ma ,klasickou
geometrii“ moderniho SUV s velkymi zaklony,
které jsou pro znacku charakteristické, zatimco
zadni tuhad napravaje pomérné rigidni, cozbude
v terénu vyhoda,“ popisuje skolitel.

Celkové lze tici, Ze podvozky elektromobili
vyzaduji jiny piistup konstruktéra, uzivatelt
i mechanikii a odli$né vlastnosti na né maji ob-
rovsky dopad. Vy$si hmotnost, okamzity nastup
vykonu a tichy provoz znamenaji odli$né nasta-
veni geometrie a vy$$i naroky na pneumatiky;,
brzdy, které se sice méné opotiebuji, ale vice
trpi korozi, tlumice a zavéseni vystavené vétsim
silam a pak vibrace, které fidi¢ i zdkaznik vnima
mnohem citlivéji.

Pro uzivatele to znamena komfortnijizdu, ale
ivyss8i naroky na tdrzbu a opatrnost pfi vybéru
pneumatik a diskii. Pro mechaniky jde o vyzvu,
ktera vyzaduje nové znalosti, investice do vyba-
veni a jiny pfistup k diagnostice. Elektromobily
zkratka nejsoujen auta bez spalovaciho motoru.
Jsou to auta s podvozkem, ktery sice miize vy-
padat stejné, ale chova se jinak a vyzaduje novy
pristup k servisu a péci.
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ROZHOVOR

text: Eva Srpova, foto: Volkswagen

Ma pred sebou dulezity Ukol a jeho pocinani
ted zveédave sleduji vsichni evropsti designéri
konkurencnich automobilek. Znacku, ktera
desitky let stavéla na solidnich autech pro masy,
musi Andreas Mindt naplno transformovat

do éry elektromobility. Pfitom prvni krocky
Volkswagenu do svéta bateriovych aut nebyly
zrovna nejjistéjsi. Trapil ho vlazny zajem,
problémy se softwarem a predevsim to,

Zze designem neumi chytnout za srdce.

Mindt patii k nejvyraznéjsim osobnostem sou-
¢asného automobilového designu, na pozici $éf-
designéra ve Volkswagenu nastoupil zacatkem
roku 2023, kdy vystiidal Jozefa Kabané, v minu-
losti dlouholetého $éfdesignéra Skody. ,Mam
program naplanovany na minuty a celkové jsem
se za toho dva a pul roku témér nezastavil,“ fika
a pfi tom se porad usmiva, kdyz spolu mluvime
pii piilezitosti premiéry nového malého SUV
elektromobiluID.2 Cross a k tomu uvedeni elek-
trického hatchbacku ID. Polo a varianty GTI bé-
hem zatijového mnichovského autosalonu.

V koncernu VW pfitom piisobi uz bezmala
tfi dekady. Prosel znackami Audi i Bentley. Na-
vrhovat auto s logem VW je podle néj v tuhle
dobu sice velké sousto, ale zarovern ohromna
prilezitost ptiznat si chybu a pfijit s né¢im lep-
$im.,Chci, aby nase auta pasobila pratelsky, op-
timisticky, aby se na vas usmivala. V dobé, kdy
vétsina aut vypada agresivné, je to mozna proti
trendu, ale ja véiim, Ze pravé tohle lidé oceni.“

Navrhovat luxusni auta se znakem Bentley je
asi Uplné néco jiného nez prijit s novodobym
lidovym vozem VW. Jaké to pro vas je?

Je to fascinujici zména. Kdyz jsem byl v Audi,
ucil jsem se presnosti, discipliné a némeckému

inzenyrskému perfekcionismu. V Bentley se za-
méfujete naluxus a exkluzivitu, praci s emocemi
a detaily, které maji za cil clovéka okouzlit. Ale
uptimné fikam, ve Volkswagenu se citim doma,
anejen proto, ze moje prvni auto byl Brouk. Po-
fad ho vlastnim a opravdu moc rad s nim jezdim.
Ve VW se nehraje na to, Ze udélate auto pro vy-
branou hrstku lidi. My musime navrhovat auto
pro miliony. To je obrovska odpovédnost, ale
i motivace. VZdy jsem fikal, Ze design neni jen
o formé, ale o poslani. A ve Volkswagenu to pla-
ti dvojnasob.

Prichazite ted ve VW s tolika auty najednou,
Ze pro laika neni snadné se v tom vyznat,
zvlast proto, Ze se i vracite k nazvu Polo.

Jak funguje rodina 1D.2?

7Zni to slozité, ale snazili jsme se to zjednodusit.
Volkswagen ma kolem padesati modelovych fad,
coZje silené ¢islo. Abychom v tom nasli systém,
rozdélili jsme portfolio do tti klastrt. Jeden smér
je elegantni - tam patfi tfeba ID.Polo. Druhy je
vykonnostni, naptiklad ID.2 GTI. A tfeti je ro-
bustni, tedy SUV, ktera rostou na popularité.
Prvnim zastupcem tohoto sméru je ID.Cross. Je
to zaklad velké rodiny, na kterou budou nava-
zovat dal$i modely. Cilem bylo vytvorit designo-




Andreas
Mindt (56)
sefdesignér,
Volkswagen

Vystudoval design
na Univerzité
aplikovanych vét

v Pforzheimu. V roce
1996 nastoupil

do Volkswagenu jako
designér a v ramci
koncernu prosSel také
znackami Audi ¢i
Bentley.

Podilel se mimo jiné

na designu VW Fox,
prvniho SUV Tiguan,
Golfu VII, nové
definoval exteriéry
znacky Audi a stoji

za vzhledy novodobych
model0 Bentley.

Na pozici $éfdesignéra
znacky VW nastoupil
zatatkem roku 2023.
Zije v Tulau nedaleko
Wolfsburgu, kde sidli
Volkswagen.

éé

Bentley

meé naucilo,
Ze detail

je vsechno.
Tam se resi
textura Svu,
odlesk dreva,
ZvUuk zavirani
dvefri.

vé sméry, které se pak promitnou napfic celym
portfoliem, a zdkaznik tak vzdy pozna, Ze jde
o Volkswagen.

KdyzZ mluvite o Polu, udrzeli jste si jméno,
které ma historii, pfitom pivodné uz se s tim
nepocitalo. O to jste se osobné zasadil?

Ne, nebyl to mtjj napad, ale velmi se mi libil. His-
torie Volkswagenu ukazuje, Ze auttim lidé ¢asto
davali piezdivky (typicky Brouk, vnémecky mlu-
vicich zemich Kafer, v Italii Maggiolino - pozn.
red.). To je néco, co lidi spojuje se znackou. Ofi-
cialni oznaceni ,Volkswagen Typ 1“ bylo ptili$
strohé, ale lidé si okamzité nasli cestu a dali autu
jméno. V tom je kouzlo Volkswagenu, neni to
abstraktni produkt, je to sou¢ast Zivota. A my
tenhle lidsky rozmér chceme zachovat i v elek-
trické éfe. Proto fikam, Ze nenavrhujeme jen pro
par vyvolenych, ale pro masy.

Zaznamenali jste ale i kritické hlasy na nové
modely. Néktefi tvrdi, Ze se vase SUV podoba-
ji konkurenci...

Samoziejmé ze ¢tu komentate a sleduji reakce.
Nékomu pry pripominaji Citroén, jinému Range
Rover. Vite, design je vzdy subjektivni. Kdy-
bychom se divali jen vlevo a vpravo, ztratime
vlastni cestu. Ja véfim, Ze musime mit jasnou
vizi a drzet se ji. Né&jaké podobnosti se vzdyc-
ky najdou, automobilovy svét je koneckonct
omezeny prostorem a technikou. Ale dtlezité
je, Ze nase auta maji jasnou DNA. A to je pro
mé rozhodujici.

Kdyz jste prisel do Volkswagenu, projekty,
které se pravé ted odhaluji postupné verej-
nosti, uZ byly rozjeté. Které auto povazujete
za sve vlastni dité?

ID.2 jsme hodné piepracovavali. Pivodni navrh
mél bliz ke Skodé a my jsme ho posunuli k cha-
rakteru Volkswagenu (Jozef Kabar byl dlouho-
letym $éfdesignérem mladoboleslavské znac-
ky - pozn. red.). Byla to rychld prace, protoze
Cas tlacil, ale podafilo se. Podobné jsme praco-
valina ID.Cross. A pak jsou tu projekty pro Cinu
jako tfeba ID.Aura nebo ID.Evo, které reaguji
na tamni specifika. Ty uz nesou mujj podpis vice.
Ale pravé ,moje dité“ teprve prijde. Design je béh
na dlouhou trat.

Designéri maji casto specificky jazyk, ktery se
pak promita do jejich prace napfi¢ znackami,
pro které pracuji. 0dnesl jste si néco z luxusni-
ho Bentley do mainstreamu Volkswagenu?
Bentley mé naucilo, ze detail je vsechno. Tam se
fesi textura $vu, odlesk dfeva, zvuk zavirani dve-
ti. To je lekce, kterd plati i ve Volkswagenu, jen
vjiné mife. Samoziejmé nemtizeme dat do Golfu
stejné materialy jako do Bentley, ale princip je
podobny, lidé chtéji citit hodnotu. Pokud vez-
mete obycCejny plast a zpracujete ho poctivé, za-
kaznik to pozna. A pravé tohle jsem si pfinesl.
Zeje zasadni ticta k detailu, i kdy? pracujete pro
masovy trh.

Jak se podle vas elektromobilita promita

do samotné tvare aut? Vidime rizné cesty,

at uz velmi futuristické, nebo vic retro...
Elektromobilita zménila tplné v§echno. Na-
jednou mate vic volnosti v proporcich, miiZete
uvolnit interiér, preskladat technické prvky. Ale
prinasi toinovou odpovédnost, nesmime zakaz-
nika odtrhnout od toho, co znd. Volkswagen ni-
kdy nebyl nejprogresivnéjsi znacka, nebyli jsme
ti, kdo pfinesli prvni airbag nebo prvni vysuvné
Kkliky dvefi. Nasi roli je vzit dobrou technolo-
gii a zpfistupnit ji masam. Proto kombinujeme
modernismus s lidskosti. Chci, aby nase auta
pusobila pratelsky, optimisticky, aby se na vas
usmivala. V dobé, kdy vétsina aut vypada agre-
sivné, je to mozna proti trendu, ale ja véfim, Ze
pravé tohle lidé oceni.

Da se fict, Ze bohaté dédictvi Volkswagenu

je nékdy i pfitézi a hleda se tézko nova cesta?
Nenastal ¢as vratit se k retru, jako to udélal
Renault s modelem 5?

Retro ma své kouzlo, to nepopiram. Renault 5
se povedl I moje dcera jednu ptivodni R5 ma
a je to krasné auto. Ale my jsme ted v situaci,
kdy bojujeme se zdvojenymi portfolii, mame
spalovaci i elektrické modely a to je investi¢-
né obrovska zatéz. TakZe neni prostor na oje-
dinélé projekty. Az se fady zjednodusi, ptijde
i ¢as na ikony. Novodoby Brouk je sen, ktery
bych si splnil moc rad. Ale ted musime délat
domaci ukoly.

Kdyz se podivame zpét, pfichod elektromobilu
ID.3 nebyl start, jaky si Volkswagen pral. Jak
si to vysvétlujete a jak byste si pfedstavoval
~reparat“?

Bylo to hodné uspéchané. Po Dieselgate byl tlak
obrovsky, chtéli jsme ukdzat zménu. A ¢as byl
proti nam. Vysledkem bylo auto, které bylo tech-
nicky dobré, ale designové nemeélo tolik lasky.
Ted se snazime mu tulasku dodat, tfeba special-
ni edici Fire and Ice, spolupraci s médni znackou
Bogner, novymi motory a vylepSenym interié-
rem. Stejné musime také zatraktivnit model ID4,
ktery postrada emocionalnost. U¢ime se. Kazdy
prvni krok je tézky ale zlepSujeme se s kazdym
dalsim modelem.

Pojd'me se také vénovat Ciné. Jak vnimate
tamni konkurenci, zejména z pohledu designu?
Pro VW byl ¢insky trh ohromné dulezity a ted
na ném znacka skomira.

Cinsti zdkaznici jsou rozmazleni. Cht&ji $pickovy
software, luxusni interiéry, inovativni funkce,
ato vse za dobrou cenu. Nam to nastavuje vyso-
koulatku. Aleja to berujako vyzvu. Volkswagen
zac¢inal v Ciné pred ¢tyficetilety, byli jsme prvni
zapadni znacka, ktera tam zacala vyrabét auta.
Dnes je situace jind, musime znovu najit cestu,
jak oslovit ¢inské zakazniky. Proto délame vozy
jako ID.Aura, které v sobé nesou odkaz prvnich
¢inskych taxika, ale vmoderni elektrické podo-
bé. To je nas zpuisob, jak drzet krok.
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V jednom rozhovoru jste se oznacil za ,,de-
signového odstranovace“. MUZete vysvétlit,

co tim myslite?

Mam rad ¢istotu. Stejné jako doma je potteba,
abyste vyhazovali zbyte¢né véci a nezapliiova-
li byt, i auto se mtze zanést ozdobami, linie-
mi, chromem. J4 chci design ¢isty a srozumitel-
ny. Kdyz se podivate na bo¢ni panel ID.2 nebo
ID.Cross, uvidite jednu jasnou kiivku, nic navic.
Penize radéji investujeme do kvalitnéjsich ma-
teriala v interiéru, aby zakaznik citil hodnotu.
Design je pro mé i disciplina, schopnost fict ne.

Jak pracujete se svym tymem? Volkswagen je
obrovska znacka se stovkami designérd po ce-
1ém svété. Dafi se vam udrZet jednotnou vizi?
To je mozna nejtézsi ¢ast mé prace. Neni to
o tom, Ze bych ja sedél u stolu a kreslil vsechno
sam. Mam tym lidi, ktefi jsou lepsi v urcitych
oblastech nez ja sam. Moje role je spi$ dirigent-
skd, nastavit ton, ukazat smér a pak hlidat, aby
se orchestru nerozpadla skladba. Nékdy musim
tict ne, nékdy naopak podpofit experiment. Du-
leZité je, aby vSichni véfili, Ze délaji Volkswagen,
ne anonymni produkt.

Jak tézké je ale navrhnout auto skuteéné pro
masy, globalni produkt, ktery se bude libit
viem?

Ukazuje se, Ze globalni auto je utopicka pied-
stava. Realita nam ukazuje, Ze auto, které bude
vyhovovat potiebam i vkusu lidem soucasné
vUSA, Jizni Americe, Evropéi Ciné, prosté udélat

nelze, lidé maji specifické pozadavky. Cestou je
navrhnout zakladni tvary alinie a pak viiz upra-
vovat pro konkrétni trhy.

Kam podle vas design aut v ére elektromo-
bility sméruje?

Bude méné o ozdobach a vice o prostoru, atmosfé-
fe, o interiéru jako obyvacim pokoji. Auto uz neni
jen dopravni prostiedek, je to misto, kde travite
Cas, kde chcete mit klid, pohodli a pocit bezpeci.
Proto pracujeme na privétivém interiéru, fyzic-
kych tlacitkach, jednoduché interakci. A vétim,
Ze prijde i dalsi revoluce, at uz v propojeni s di-
gitalnim svétem, praci s materidly ¢i adaptivité
prostoru. Ale vzdy s tim, aby auto zstalo lidské.

Jsou na soucasnych modernich autech prvky,
kterym se cilené vyhybate?

Janapiiklad opravdu nemam rad zapusténé kli-
ky dvefi. Neptijde mi to praktické, a navic se uka-
zuje, Ze to ani neni zrovna bezpecné, vzdyt uz
doslo ve svété k tragickym ptipadtim, kdy auto
neslo po nehodé otevfit a lidé v ném uhofteli.
Jsem i zastancem tlacitek pro dtlezité funkce,
ne vSichni chtéji mit ve voze obti obrazovky.

A kdybyste mél naprostou volnost, jaké auto
byste si sam navrhi?

Samoziejmé Brouka. Nového, moderniho, elek-
trického. Mam hromadu skic, které ale nesmim
ukazovat. Je to myj sen. A sny jsou v designu
dulezité. Posouvaji vas dal, i kdyzrealita je casto
kompromisem. Ale jednoho dne, kdo vi.

éé

Moje role

je spis
dirigentska,
nastavit
ton, ukazat
smeér a pak
hlidat, aby
se orchestru
nerozpadla
skladba.



Firmy si chteji elektromobilitu
napred vyzkouset. E.ON ted’
pronajima wallboxy i AC stanice

Pane Kotte, E.ON nové nabizi
pronajem dobijecich stanic.

Co vas k tomu vedlo? Vnimame
rostouci zajem firem o elektromo-
bilitu, ale také urcitou opatrnost.
Rada spole¢nosti si ji chce napfed
otestovat, nez se pusti do vétsich
investic. A to je Uplné logické.
Casto jsou navic v ndjmu a pofi-
zeni dobijeci infrastruktury potre-
buji pfizplsobit délce najemniho
vztahu. Proto jsme spustili sluzbu
pronajmu wallboxd a AC dobije-
cich stanic, ktera umozni zacit bez
vysokych pocéatecnich nakladd.

Jakeé konkrétni potieby firem
timto resite? Odpovidame tim na
dvé hlavni potfeby trhu. Prvnije
testovani elektromobility — firmy
si chtéji ovéfit, jak jim elektromo-
bily zapadnou do provozu. Dru-
hou je zajisténi domaciho dobijeni
pro manazery. Wallbox instalu-

jeme pfimo u nich doma, a pokud
elektromobil pfestanou vyuzivat,
zafizeni jednoduse demontujeme.

Co vsechno sluzba zahrnuje?

V réamci E.ON Drive zajistujeme
kompletni servis — od instalace
pfes provoz az po monitoring.
Firmy tak maji k dispozici prehled
o tom, kde a jak se auta dobijeji,
i jak jsou vyuzivané jednotlivé
wallboxy. K témto datdm maji
pFistup ptes prehledné rozhrani
v nasi platformé E.ON Drive
stejné jako nasi ostatni zékaznici.
Pokud ma firma pfipravené misto
pro instalaci wallboxu, nevznikaji
ji zaddné dalsi naklady spojené

s pronajmem. V cené je zahrnuta
instalace, potfebné revize i pfi-
padna deinstalace.

Jaky je o sluzbu zajem? Sluzbu
jsme spustili zacatkem roku a uz

Prondjem
wallboxu

Nechte starosti

mame za sebou prvni instalace.
Tési nas, ze zajem firem postupné
roste. Vyhovuije jim flexibilita
ajednoduchost naseho reseni.
Soudasti pronagjmu mize byt
i.chytry kabel”, ktery se da vyu-
Zit jako mobilni feSeni pro domaci
dobijeni firemnich aut.

Co si mame predstavit pod
chytrym kabelem? Jednoduse
feceno — je to mobilni wallbox.
Ma vSechny funkce bézného
nasténného wallboxu, ale da se
kamkoliv odvézt. Neni nutné
montovat ho na zed ani zfizovat
samostatny privod. Staci vyuzit
tfifazovou zasuvku (,pétikolik"),
kterou na pfani zakaznika zkon-
trolujeme, aby bylo pravidelné
pouzivani maximalné bezpecné.
Kabel kdykoliv jednoduse sbalite
avezmete s sebou tieba na chatu.
Tam vam umozni pohod(né dobi-

INZERCE

Jakub Kott
vedouci Mobility Services

jeni. Samoziejmosti tohoto reseni
je také moznost vyuctovat domaci
dobijeni firemniho auta.

Kdo je cilovou skupinou?
Primarné rozhodovatelé ve fir-
mach - ti, kdo maji na starosti
fleet management nebo zvazuji
pfechod na elektromobilitu.
Sluzba je idealni pro vSechny,
ktefi chtéji zacit bez velkych
investic, ale zaroven ocekavaji
kvalitu a spolehlivost.

Co vsechno ziskate v cené pronajmu
» Moderni wallbox Vestel Smart
« Moznost vyuctovat dobijeni i diky certifikovanému

elektroméru

» Pocatecni odborna instalace, nastaveni a revize wallboxu
« Pravidelny servis a provozni revize
« Odinstalovani wallboxu po uplynuti doby pronajmu

Proé wallbox Vestel Smart

« Konfigurovatelny vykon 3,7 az 22 kW
- Varianta se zasuvkou, nebo s integrovanym

sedmimetrovym kabelem

S dObIljenllm na nals « Pohodlné dobijeni domaii ve firmé

« Funkce dynamického fizeni
« Plné kompatibilni s backendovym systémem E.ON Drive

Chcete nezavaznou nabidku?
NapiSte na emobilita@eon.cz.

Jiz od
990 K¢
meésicneé

‘ON

Drive




TEST

Roadster, jenz nema
konkurenci. V tichu
jezdi i bez strechy




G se kdysi proslavilo malymi,
lehkymi sportaky, kteréisrela-
tivné nizkym vykonem dokaza-
ly pfinést spoustu zabavy za vo-
lantem. V poslednich letech,
kdy je znacka v ¢inskych ru-
kou, ale sazi pfevazné na SUV s atraktivni cenou,
ktera i v Cesku pfinesla velky prodejni tispéch.
A vlastné tak umoznila MG vratit sva loga
ina sportovni dvoumistny roadster Cyberster.
Pry¢ jsou v8ak ¢asy, kdy takové auto vazilo
méné nez tunu, métilo asi ¢tyti metry a pod ka-
potoumélo benzinové motory nevelkého vyko-
nu. Cyberster, jak se nejnovéjsi sportovni pocin

text, foto: Jan MatousSek

MG jmenuje, totiz vazi dvé tuny a na délku ma
4,5 metru. Navic je to elektromobil, takze hbi-
ty rozjezd doprovazi leda futuristické bzuceni.

Spise neZ sportovni roadster by se asi k autu
hodilo oznaceni grand tourer. Jde zkratka o auto,
které sice umi nabidnout i opravdu svizné sveze-
ni, mnohem lépe mu ale je, kdyZ v tichu a pohodé
jen tak nonsalantné projizdi krajinou. Idealné se
stfechou za sedadly.

Jizdni vlastnosti totiz mirné zaostavaji
za sportovnim vzezienim, nizkou stavbou ka-
roserie a hlavné elektricky ovladanymi ktidlo-
vymi dvefmi. Kdo by snad auto nikdy nevidél,
musi i diky cervené barvé testovaného exem-
plafe nabyt dojmu, Ze je to n&jaky novy model
Ferrari, mozna Porsche. Pohled, které Cyberster
pritahuje, je opravdu hodné.

Zpatky v8ak k tomu, jak jezdi. V testované
verzi GT jde o ¢tyfkolku, na kazdé napravé je
jeden elektromotor. Celkové ma auto k dis-
pozici 375 kW a z 0 na 100 km/h umi vystfelit
za 3,2 sekundy. Na padesatku mu sta¢i ani ne po-
lovina ¢asu. Schopnost okamzitého i pruzného
zrychlenije uroadsteru, podobné jako u dalsich
elektroaut, skutecné ptisobiva.

Pokud auto ponechate v komfortnim rezimu,
pusobi celek prijizdé trochu tézkopadné, reakce
na plyn nejsou tak briskni a i fizeni je vice tuhé,
nez by mélo. Pokud ale pfepnete auto do spor-
tovnihojizdniho reZimu, ubere vam sice par kilo-
metrt dojezdu, ale najednou je Cyberster 7ivéjsi,

N v

osttejsi a do zatacek se vrha s vétsi chuti.

Sportovani, nebo komfort?

Jenze ani sportovni reZim plné nezakryje (byt
vyrazné zlepsi) fizeni bez vyrazngjsi zpétné vaz-
by, které hlavné kolem stiedové polohy ptisobi
hodné strnule. Na podvozek je pak mozné nahli-
Zet vlastné dvéma zpusoby: pokud od néj bude-
te vyzadovat nekompromisni sportovni rado-
vanky, jeho naladéni spi$e zklame, do nékterych
konkurentti véhlasnéjsich znac¢ek ma daleko.
Znat je i vy$si hmotnost dana baterkou.

Pokud vSak budete chtit auto, i kdyZje to road-
ster s platénou strechou, pouzivat kazdy den,
muze byt Cyberster velmi zajimava volba. Umné
totiz filtruje vétsinu nerovnosti, i kdyz samozrej-
mé komfort limuzin nebo SUV nepfinese. Ale ani
na nekvalitni silnici nizsi tfidy z vas nevytiese
dusi a limitem tak bude spise vas strach z toho,
aby auto kvuli nizké svétlé vysce na néjakém
hrbolu neskrtlo podvozkem o silnici.

Schopnosti pohybovat se vkomfortuinaméné
kvalitnich cestach Cyberster prekvapil, podobné
je to pak s akustickym komfortem v kabiné pii
stazené a predevSim natazené stiese. Chvilemi
mate pocit, Ze nejedete v roadsteru se skladaci,
ale vkupé s pevnou stiechou. Také vyhled viemi
sméry je nadprimérny, plati toio okénku, které
jevzadu v platéné stese. Pii parkovani pomaha
360stupriova kamera.

Ze bude Cyberster sice plisobivé rychly, ale
uspornosti za témi nejlepsimi elektromobily



zaostane, napovidaji uz oficialni ¢isla. Testo-
vana ¢tyfkolka ma spottebu 19,1 kWh /100 km
adojezd 443 kilometra, ktery umoziiuje baterka
s vyuzitelnou kapacitou 74,4 kWh.

Potési, Ze realita se od papirovych hodnot az
tolik neodlisyje. S autem jsme za tyden najeli
bezmadla 600 kilometr® a spotieba se dostala
na hodnotu 19,6 kWh /100 km. Cisté dle této
hodnoty bychom tak byli schopni s autem ujet
najedno nabiti asi 380 kilometr.

Na dalnici pocitejte se spotiebou energie pies
22 kWh /100 km, naopak okresky a mésto ji
dokazou pomérné solidné srazit. Po Praze neni
problém pohybovat se kolem 16 kWh. Na druhou
stranu jde o hodnoty v1été, a protoze Cyberster
nema tepelné ¢erpadlo, v zimé budou ¢isla nej-
spise o dost vyssi.

Hlavné do mésta se hodi moznost ovladat auto
jednim pedalem. Rekuperaci je mozné padlem
podvolantem nastavit v nékolika stupnich a ten
nejnizsi se blizi moZznosti plachténi.

Maximalni nabijeci vykon je 144 kW, z 10
na 80 procent se roadster dobije za zhruba 38 mi-
nut. To ukazuje, Ze nabijeci kiivka neni tiplné
idealni, a jakmile se dostane k 50 procenttim
kapacity, nabijeci vykon uz nepiekroc¢i 100 KW.

U nabijeni stfidavym proudem je maximum
11 kW, kromé toho ma roadster podobné jako
i dalsi elektromobily MG funkci V2L. To zna-
mena, ze prostiednictvim specialniho adapté-
ru umi z trakéni baterie napajet bézné elektro-
spotiebice.

Auto na kazdy den

Dvoumistny interiér piekvapi svou prakti¢nosti.
Ridi¢i spolujezdec maji dostatek mista ve vech
smérech, sedadla podrzii pti ostiej$im prajezdu
zatackou a vytka smétuje snad jen k ovladani
sedacky ve dvetich. Vzhledem k pozici tlacitek
asedadla se muiZe stat, Ze si béhem jizdy omylem
kolenem sedacku prenastavite. Zvlasté u vys-
sich postav.

Za sedadly je maly prostor tieba pro batohy
a do klasického zavazadlového prostoru se bez
problému vejdou dva cestovni kufry. Na prvni
pohled vypada maly, nicméné je docela dlouhy
astiechajej ani po staZeni tolik neomezuje. Pod
predni kapotou je pak jen velky plastovy kryt
apod nim tfeba nadrzka na kapalinu do osttiko-
vact. Ulozny prostor tam nehledejte.

Koncept ovladani nebude u Cybersteru po chu-
ti uplné kazdému. Pied fidi¢em jsou tii spojené
obrazovky: uprosttedje 10,25palcovy displej ,bu-
dika“, po stranach dva sedmipalcové displeje.
Vlevo se zobrazuje navigace ¢i obrazovka chytré-
ho telefonu (Android Auto je tu dratové), vpravo
se zobrazuji informace o nabijeni a stavu auta.

Zatimco piistroje jsou piehledné a dobie ¢i-
telné, na displeje po stranach neni pres vénec
volantu tGplné dobfe vidét. Promitnout si navi-
gaci do zorného pole ale nejde. Také odezva pii
dotyku by mohla byt o néco rychlejsi.

To piitom plati i pro posledni sedmipalcovou
obrazovku, kterd je na stiedovém tunelu vedle

MG se s ¢inskymi
vlastniky do Evropy
pred par lety vratilo
s levnymi, malymi
auty. Prodejné se mu
ale dari, mUze si tak
dovolit nabidnout

i okrajovy model
Cisté pro zlepseni
vlastni image.

éé

Konkurence
neexistuje,
elektricky
kabriolet
nabizi vlastné
jen Maserati,
ale tam je
cena nékolika-
nasobna.

voli¢e automatické prevodovky a slouzi k ovla-
dani klimatizace ¢i vypinani jizdnich asistentu.
Kde je jaka polozka, vyzaduje cvik, ale po par
pokusech uzjdete najistotu. I tak je ale ovlada-
ni zbyte¢né komplikované, byt tfeba na zvySeni
nebo snizeni teploty ma MG i malou listu nad
stfedovym displejem. Pochvalit musime zvuk
audia Bose, které hraje vyborné i se stazenou
stfechou.

Volant by mohl mit tenc¢i vénec, aby jesté
lépe padl do ruky, ale jeho tvar je velmi pii-
jemny, stejné jako obsiti kiizi. Vybér materia-
1@t je uvnitf celkové velmi slusny, v 1été prislo
vhod ¢alounéni nikoliv kazi, ale piijemnéjsim
mikrovlaknem. Skoda jen, Ze se ob¢as béhem
jizdy ozyvalo razné povrzavani z nékterych
mist interiéru.

MG Cyberster patfi mezi nejzajimaveéjsi pii-
spévky, které se v posledni dobé na poli elektro-
mobilf v Cesku objevily. Spojeni tichého elek-
trického pohonu s platénou stahovaci stfechou
funguje, pokud vam nebude vadit ¢astéjsi dobi-
jeni. Avkontextu toho, co nakonec auto nabizi,
je zajimava i cena.

Zakladni zadokolka, ktera sice nebude mit ta-
kovou dynamiku, ale slibuje o vice nez 50 km
delsi dojezd, stoji 1 639 000 korun. Testova-
na ¢tytkolka bez piiplatkové vybavy vychazi
nal 759 000 korun. Pfitom konkurence neexis-
tuje, elektricky kabriolet nabizi vlastné jen Ma-
serati, ale tam je cena nékolikanasobna. U spalo-
vaci konkurence je to samoziejmé jina pisnicka,
nicméné na ni se asi zdjemce o Cyberster divat
uplné nebude.



MG Cyberster GT

mDélka - 4535 mm

mSifka - 1913 mm

mVyska - 1329 mm

m Rozvor - 2690 mm

m Kufr (natazena/stazena
stfecha) - 249/200 |

m Provozni hmotnost -
2060 kg

mVykon - 375 kW

mTocivy moment - 725 Nm

m Vyuzitelna kapacita
baterie - 74,4 KWh

m Dojezd dle WLTP - 443 km

m Spotreba energie -
19,1 KWh /100 km

m Maximalni rychlost -
200 km/h

mZrychleni 0-100 km/h -
3,25

m Zakladni cena vozu -
1759 000 K¢

Inzerce
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INFRASTRUKTURA

Nabijecek v Cesku
pribyva, dokonce
I pro nakladni auta

Cesko v elektromobilité dlouho zaostavalo za zbytkem
Evropské unie. Situace se pomalu zacala zlepSovat

az v poslednich dvou letech. Na silnicich pfibylo elektromobilU
a zvysil se také pocet verejnych dobijecich stanic.
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text: Jan Matousek, foto: E.ON, CEZ, OMV

odle ¢isel Centra dopravniho vyzku-
mu (CDV) piresahl za¢atkem zafi po-
Cet osobnich elektromobilt na ¢es-
kych silnicich hranici 50 tisic (dalsi
necelé tfi tisice spadaji mezi lehka
uzitkova vozidla), a pokud nastole-
ny trend nezpomali, mohlo by jich v roce 2030
byt az ¢tvrt milionu. ,,Ur¢ité k tomu prispél lon-
sky dotac¢ni program pro podnikatele a leto$ni
nastup novych ¢i inovovanych modeld Skoda
Elroq a Enyag, aleifada dal$ich novych modelt.
Nabidka se postupné rozsituje,“ vysvétluje pak
leto$ni narust registraci Lukas Kadula z Centra
dopravniho vyzkumu.

Spoctem elektromobild narasta také pocet ve-
rejnych dobijecich stanic, respektive dobijecich
bodti. Podle dat CDV je v Cesku k dispozici 7069
dobijecich bod: jedna nabijecka miize mit vice
dobijecich bodii. Témét 70 procent z nich jsou AC
stanice, 20 procent piipada na rychlé DC dobi-
jeni s vykonem do 149 kW ajen lehce pres deset
procent je ultrarychlé dobijeni s vykonem pies
150 kW. Zajimavosti je, Ze oproti EU je v Cesku
méné AC, ale vyrazné vice rychlych DC dobije-
cich bodt s vykonem do 149 kW.

Kadula podotyka, Ze vinfrastruktute drzi Ces-
ko krok se zbytkem Evropské unie. Jestlize tam
je primér 7,1 automobilu na dobijeci bod, v Cesku
je to sedm automobilii na dobijeci bod.

Nejvétsimi provozovateli vefejnych stanicjsou
dlouhodobé CEZ, E.ON a PRE. CEZ ma v provozu
témét 1900 dobijecich bodd, PRE 1364 a E.ON
pies 675. Nejde ptitom o pocet samotnych do-
bijecich stanic, jak vysvétluje i feditel atvaru
Elektromobilita CEZ Rostislav DiZa: ,,Jedna do-
bijeci stanice disponuje v praméru dvéma dobi-
jecimi konektory.“ TakZe ackoliv ma tfeba CEZ
asi 940 stojant, najednou se teoreticky miize
vjeho siti nabijet az skoro 1900 aut. Rozdil mezi
poc¢tem stojanti a dobijecich bodt maji i dalsi
velci poskytovatelé.

Pravé CEZ ma az 85 procent stojant s vykonem
50 kW ¢i vy$sim, pfes 160 stojant nabizi ultra-
rychlé dobijeni s vykonem ptes 150 kW. Naopak
tfeba u PRE prevladaji stojany s AC nabijenim
do 49 kW, kterych je 659, ultrarychlé dobijeni
nabizi 45 stanic. U E.ON ma pro zajimavost ultra-
rychlé dobijeni vice nez pétinovy podil na vsech
provozovanych dobijecich bodech. AC a DC do-
bijeni pak ma u E.ON téméf vyrovnany podil
kolem 40 procent.

Vyuziti? V ¥adu jednotek procent

Stejné jako postupné nartsta pocet dobijecich
stanic a bodw, pomalu se zlepSuje i utilizace, tedy
vyuziti sité. ,Za sedm mésict leto$niho roku je
pramérnd utilizace sité PRE Point z pohledu vy-
konu 3,4 procenta, z pohledu ¢asového vyuziti
pak sedm procent,“ fikda Martin Hou$ka z tisko-
vého oddéleni PRE.

V ptipadé CEZ je vyuziti trochu niZsi: ,Pramér-
na utilizace stanic v siti se stale pohybuje pod
dvéma procenty. Minéno je tim srovnani s plnym
vytizenim stojant v ramci 24 hodin v kombina-

V Cesku je pres
sedm tisic nabijecich
bodu. Nejvice je
pomalych AC stanic,
naopak ultrarychlych
s vykonem nad

150 KW je jen
desetina. Casto stoji
v okoli hlavnich tahu.

éé

V blizké
budoucnosti
se bude
nabijeci sit
nadale nejen
zahustovat,
ale také
zrychlovat.

s

ci s vyuzitim jejich maximalniho vykonu,* fika
DiZa. A E.ON? Tam je to podle jednatele spolec-
nosti E.ON Drive Infrastructure Martina Klimy
otazka jednotek procent.

Infrastruktura by se v§ak méla i naddle roz-
vijet. ,V blizké budoucnosti se bude nadale za-
hustovat, ale také zrychlovat,* predikuje Kadula
z CDV. Pomohou vyzvy opera¢niho programu
Doprava ministerstva dopravy, v ramci takzva-
né transevropské dopravni sité se budou stavét
rychlé dobijeci huby. Ve méstech se zase bude
roz$irovat sit pomalejsich, ale provozné i inves-
ti¢né levnéjsich AC dobijecek.

A za pravdumu s rozvojem infrastruktury da-
vajii provozovatelé dobijecich stanic. ,Na konci
letosniho roku bychom méli mit celkové v provo-
zu sit s vice nez tisici dobijecimi stanicemi a vice
nez 100 MW instalovaného vykonu,“ ika Diza
z CEZ. ,Soustiedit se chceme hlavné na ultra-
rychlé dobijeci stojany o vykonech pres 150 kW,
ukterych fidici za 10 minut doplni energii na dal-
Sich 150 km jizdy,“ dodava s tim, Ze letos chce
energeticka firma postavit pies 150 novych sto-
jant a s podobnym ro¢nim piirtstkemivdal$ich
letech. Do roku 2030 by se také mél instalovany
vykon dostat na 200 MW. ,To uz je pro porov-
nani naptiklad vykon velkého elektrarenského
bloku,* fika Diza.

CEZ chce své nové stanice smérovat na mista
s vysokou frekvenci provozu: u dalnic a hlav-
nich spojnic a také v misté vyssi koncentrace
lidi ve méstech a jejich okoli. Porostou i stanice
u nakupnich center nebo restauraci s rychlym
obcerstvenim.

,Obecné se da fict, ze vnasledujicich letech se
budeme, naptiklad ve spolupraci s OMV Ceska
republika, Billou a dal$imi subjekty, zamétovat
na rychlé a ultrarychlé dobijeci stanice v okoli



hlavnich taht, ale i na destina¢ni dobijeni na-
priklad u supermarketi,“ uvadi k budoucnosti
Houska z PRE.

,Ve spolupraci s hlavnim méstem jedname
omoznostech vystavby ultrarychlych dobijecich
hubii na nékolika mistech na tizemi metropole.
A pokracovat budeme i v osazovani nasich tra-
fostanic abudovani pomalé dobijeci infrastruk-
tury na sloupech vefejného osvétleni,* popisuje
Houska plany PRE.

E.ON se v ramci rozvoje sité soustiedi hlavné
na vysokorychlostni stojany s vykonem ptes
150 kW. ,Jen v leto$nim roce je nas plan pridat
do sité E.ON Drive celkem 200 dobijecich bod1,
z nichz vétsina je vysokorychlostnich. Uz vice
nez tretinu jsme béhem tohoto roku do provozu
uvedli a dalsi lokality jsou ve vystavbé a cekaji
na spusténi,* fika Klima. Ten rovnéz dodava, ze
rychlo- a ultrarychlonabijeci stanice rostou ne-
jen na hlavnich tazich, ale také v mensich més-
tech, hlavné u obchodnich center.

Roste rovnéz sit Superchargerti od Tesly, které
jsou od loniského roku dostupné véem elektroau-
tlim bez rozdilu. Letos naptiklad oteviel americ-
ky vyrobce elektromobilti sviij dobijeci hub v Os-
travé a také v Praze u nakupniho centra v Cest-
licich. Metropole se tak po dlouhé dobé docka-
la Superchargert, nejblizsi totiz byly ve Vestci.
Celkem je tak v Cesku deset mist, kde jsou Tesla
Superchargery. V ptipravé je také dalsi dobijeci
hub v Praze, konkrétné na Zli¢ing, dale by mély
stanice vyrust i v Liberci, Hradci Kralové a dalsi
lokalité v Praze.

Nabijeni kamionii

Kromé rostouci infrastruktury zvySuje komfort
nabijeni také moznost platit na stojanech pfimo
kartou bez smlouvy nebo registrace. Podle ev-
ropského natizeni musi moznost platit piimo
kartou nabidnout v§echny nové zprovoznéné
verejné stojany s vykonem 50 kW a vice od lon-
ského dubna, od zac¢atku ledna 2027 pak bude
nutné mit tuto moznost u vSech stojant. Vétsi-
nou plati, Ze bez registrace ¢i smlouvy s ur¢itym
tarifem je cena za odebranou kWh vyssi, pro
nékteré uzivatele elektromobilt ale muze tato
jednorazova moznost davat smysl.

,Pocet plateb pies platebni kartu roste, ale
stale vyrazné prevazuje dobijeni ptes ¢ip nebo
kartou poskytovatele dobijecich sluzeb,* fika
Klima z E.ON. Zatimco RFID ¢ipem nebo kartou
plati na stojanech E.ON 85 procent zakaznikii,
pies platebni terminal jsou to jen 2,3 procenta.
Jednorazové je u E.ON mozné platit i pomoci
QR kédu.

Obdobnéje to u CEZ, kde platebni kartou plati
asi tfi procenta zakaznik, naprosta vétsina ale
vyuziva RFID ¢ip ¢i kartu, ptipadné platbu pies
mobilni aplikaci. Porad jde tedy spiSe o okrajo-
vou moznost.

Vedle nabijeni osobnich, pfipadné lehkych
uzitkovych vozidel, se hlavné v poslednich le-
tech stale ¢astéji mluvi o dobijeni pro nakladni
dopravu. E.ON oteviel letos na konci ¢ervence

Rychlé nabijetky
pro autobusy nebo
nakladni dopravu
jsou zatim v Cesku

v plenkach. Na konci
Cervence otevie-

ly na D1 prvni tfi
nabijeci body, jejich
provozovatel E.ON
planuje pridat i dalsi.

100%

ELECTRI

v nabijecim hubu v Modricich u dalnice DI tfi
dobijeci body s vykonem 400 kW pro nakladni
dopravu a autobusy. V budoucnu by tam mélo
byt mozné nabijet celkem ¢tverici kamiont.

Anezustane jen ujednoho mista: ,Na podzim
bychom radi otevieli druhou dobijecku pro elek-
trické nakladni automobily v Praze. Pokrytou
tak budeme mit z tohoto pohledu celou D1,“#{ka
Klima z E.ON Drive Infrastructure. Podle néj je
potieba vybudovat paterni sit dobijecich stanic
pro nakladni dopravu, tfebaze je jeji plné rozsi-
feni zatim spiSe v plenkdch.

»Jsme tranzitni zemi, proto lze o¢ekavat, ze
dalsi dobijeci lokality budou postupné ptiby-
vat, nicméné elektrickd kamionova doprava je
v tuto chvili v rané fazi nastupu a zptisob jejiho
vyuZivanije dnes feknéme specificky. Zpravidla
napiiklad mezi depy ¢i v komunalnich sluzbach
nebo odpadovém hospodarstvi,“ mysli si Kadu-
laz CDV.

Podle CDV je v Cesku aktudlné registrovanych
76 elektroaut kategorie N2 a 56 elektroaut ka-
tegorie N3.

Podobné jako Klima to s rozvojem elektrické
nakladni dopravy vidi také manazer ttvaru do-
bijeci sluzby CEZ Martin Schejbal: ,Situace je
v tomto segmentu do jisté miry podobna, jako
byla na pocatku rozvoje dobijeci sité pro auta. To
znamena, Ze aby u nas realné mohla zacit ve vel-
kémjezdit elektricka auta, je nutné jesté predtim
podpofit rozvoj této dopravy vystavbou zakladni
sité dobijecich stanic a zajisténim zakladni za-
kaznické obsluhy.“ I CEZ by proto chtél vstou-
pit na pole dobijecich stanic pro nakladni auta.

Naproti tomu PRE ma zatim k dobijeci infra-
struktufe pro nakladni dopravu spise negativni
postoj. .V nejblizsi dobé se neplanujeme zapojit
do vystavby vefejné infrastruktury pro naklad-
nivozy. Problém vidime zejména v dostupnosti
avhodnosti lokalit pro tento typ dobijeni,“ fika
Houska z Prazské energetiky.

fu
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Zajistujeme
komplexni logis
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Jiz 30 let patfrime mezi predni poskytovatele logistickych sluzeb ve stredni
Evropé. Vyuzivame moderni vozovy park vEetné vozidel s alternativnimi pohony, rozsahlou
sit sklad(i a pobocek v atraktivnich lokalitach a vlastni informacni systémy.

Diky tomu dokazeme navrhnout efektivni reSeni na miru kazdému zakaznikovi.

Prostrednictvim nasich dcefinych spole¢nosti zajistujeme silnicni, leteckou
a namorni dopravu, skladovaci a celni sluzby, specialni prepravy
a provozujeme ctyfi chranéné dilny. Diky akvizici slovenské spole¢nosti NADRESS

Senica v roce 2024 jsme rozsifili nase portfolio sluzeb o pfepravu chlazeného zbozi.

C S C A R G O\ ‘m\ €) cscarcoas.cz (& C.S.CARGO Group () C.S.CARGO
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ADVERTORIAL

Pripravujeme se
na elektromobilni boom

Nejveétsi sit ¢erpacich stanic v Cesku vstupuje do nové éry. Pod vedenim feditele
Rostislava Moravce se Orlen zameéruje na rozvoj elektromobility, digitalnich
sluzeb a nizkoemisnich technologii. Cerpaci stanice se méni v multifunkéni
centra, kde vedle kvalitniho obcCerstveni a moderniho zakaznickeho servisu
roste infrastruktura pro dobijeni elektromobilti.

rlen planuje do roku 2030 vybudovat

stovky rychlodobijecich bod, rozsi-

fuje samoobsluzné stanice a pFinasi

inovativni platebni metody véetné mo-
bilnich aplikaci integrovanych do palubnich sys-
tém{ vozidel. Naopak v oblasti vodiku je vyvoj po-
malejsi, neZ firma ocekavala. ,VSechny projekty
na rozsifovani vodikovych stanic jsme zastavili
a soustiedime se na rozvoj vysokorychlostni ba-
teriové elektromobility,” fika Rostislav Moravec,
teditel maloobchodni sité Orlen v Cesku.

Orlen se p¥ipravuje na nizkoemisni a bezemis-
ni budoucnost. Jaké strategické priority jste si
jako Feditel sité éerpacich stanic stanovil?

Se 444 Cerpacimi stanicemi jsme nejvétsi feté-
zec nabizejici pohonné hmoty v Cesku. Lidrem
jsmeiv objemu prodanych pohonnych hmot. Na-
Sim cilem je nadale posilovat pozici znacky Orlen
na trhu tradi¢nich pohonnych hmot a soucasné
se pripravit na nizkoemisni a bezemisni budouc-
nost, ktera se na ¢eském trhu postupné prosazu-
je. Chceme, aby naSe stanice byly dostupné pro
vSechny - od fidi¢t spalovacich motor{ po ma-
jitele elektromobildi. Jasnou prioritou je pro nas
elektromobilita.

Dale zavadime nizkoemisni palivo HYO100 Die-
sel, vhodné pro dieselové motory. Zaméfujeme se
ale také na efektivitu, nepalivovy prodej a budova-
ni zakaznické zkusenosti. Moderni ¢erpaci stanice
uz jsou nejen mistem pro tankovani, ale stavaji se
centry sluZzeb, mistem pro obcerstveni, nakupy
lékd a darkd, odpocinek i digitalni interakci.

Jaké konkrétni kroky podnikate v oblasti elek-
tromobility?

Elektromobilité se vénujeme dlouhodobé. Uz
dnes mame 294 dobijecich bod{ na 102 ¢erpa-

cich stanicich, coZ nas fadi mezilidry trhu. Tuto sit
ale musime ptebudovat. Vykon nabijecich stoja-
nd jde totiz velmirychle dopfedu, a tak nas dnes
trapi spise nizky vykon stojand instalovanych
teprve pted par lety nez fakt, Ze by Fidi¢tim ka-
pacitné nestacil pocet nabijecich mist na nasich
stanicich. Proto se nyni soustfedime na budova-
ni vlastni vysokorychlostni dobijeci infrastruk-
tury - do roku 2030 planujeme zprovoznit pres
600 rychlodobijecich bodt.

A co vodik? Ziistava ve vasich planech?
Vodikova mobilita zatim nenaplnila oc¢ekavani.
Postavili jsme dvé vodikové stanice, ale provoz
na nich nenapliiuje plvodni ocekavani. Vyvoj
je zkratka vyrazné pomalejsi, nez se pfedpokla-
dalo. Proto jsme nasi strategii upravili. VSechny
projekty na rozsifovani vodikovych stanic jsme
zastavili a soustfedime se na rozvoj vysoko-
rychlostni bateriové elektromobility. Pokud se
v budoucnu vyrazné zvysi poptavka, jsme pfi-
praveni nabidnout vodikové feseni formou ,,on
demand*.

Jak se Orlen stavi k rozsSifovani nabidky niz-
koemisnich paliv, jako je HVO100, a jaka je ak-
tudlni poptavka ze strany zakaznik?
Nizkoemisni palivo HYO100, které je vhodné pro
osobni i nakladni automobily véetné autobusd,
jsme v minulém roce zacali nabizet v Rokyca-
nech. Zajem o néj maji hlavné firmy, které fesi
plnéni environmentalnich zavazkd v ramci svych
ESG strategii, ale objevuji se uz i prvni zakaznici
z fad majitelt osobnich aut. Béhem letosniho
podzimu rozsifujeme nabidku tohoto paliva také
do Prahy a dalSich region(. Na pfelomu roku jej
chceme nabizet na zhruba deseti Cerpacich sta-
nicich. Do budoucna jsme pfipraveniv jeho roz-

Rostislav Moravec

Ma vice nez 25 let
zkusenosti v maloobchodu

a fizeni prodejnich siti.

Ve spole¢nosti Ahold stravil
17 let na rliznych vedoucich
pozicich, nasledné ptsobil

ve spole¢nostech OMV CR,
Metro/Makro a Sportisimo.
Od listopadu 2024 vede
maloobchodni sit Orlen

v Cesku. Zaméfuje se

na strategickou transformaci
sité, rozvoj infrastruktury pro
elektromobilitu a alternativni
paliva a posilovani
nepalivového segmentu.




Sitovani pokracovat, ale s ohledem na realnou
poptavku.

Jak se méni role ¢erpacich stanic Orlen v reakci
na rostouci poptavku po nepalivovych sluzbach
a alternativnich formach energie?

Pro nas je dllezity kazdy zakaznik. Proto chceme
nabizet na nasich ¢erpacich stanicich Siroké port-
folio paliv a sluzeb. Vyznam nepalivového prode-
je vyrazné roste. Cerpaci stanice proto ménime
v multifunkéni centra. Nabizime obcerstveni, re-
laxa¢ni zény, wi-fi, servisni stojany pro kola i dobi-
jeci mista pro elektrokola, vydejni boxy a podob-
né. Mladsi generace zakaznik( k nam ¢asto jezdi
praveé kvili komfortu a nabidce obcerstveni. To
mizeme ukazat na ptikladu letnich nealkoholic-
kych michanych drinkd, které zaznamenaly velky
uspéch. A proto ptipravujeme i dalSi sezonni al-
ternativy pro nadchazejici ro¢ni obdobi.

Jak pravé s mladou generaci komunikujete?
Komunikujeme s ni tak, jak je mlada generace
zvykla - pres mobilni telefon a socialni sité. Mame
mobilni aplikaci, pfes kterou zaplatite za odebra-
né sluzby, sbirate benefity, a dokonce pfispivate
na dobrou véc. Cerpaci stanice si mladilidé spojuji
se zazitky, které sdileji se svymi prateli na social-
nich sitich. Proto je dlilezité vedle kvality produkt(i
a sluzeb byt i trendy. Pouzivame samoobsluzné
terminaly a platit Ize i pfes mobilni aplikaci ptimo
z palubniho displeje auta. Nejen tato generace se
muiZe tésit na dalSi novinky, které v oblasti rozvo-
je planujeme.

sor

Jak se rozviji vase sit pravé samoobsluznych
Eerpacich stanic?

SamoobsluZné Cerpacistanice jsou dleZitou sou-
Casti nasistrategie. Selektivné je rozvijime v loka-
litdch s vysokou konkurenci, u nakupnich center
nebo tam, kde je vyrazna poptavka po digitalnich
sluzbach. I kdyz nejsme nizkonakladova firma, do-
kazeme na téchto stanicich nabidnout nizsi ceny
paliv bez kompromis( v kvalité. Samoobsluzny
model navic skvéle doplfuje nasi vizi moderni in-
frastruktury pro elektromobily - umozriuje ne-
pretrzité dobijenii tankovanibez nutnostifyzické
obsluhy. Tento koncept si zakaznici oblibili pro jeho
rychlost, digitalni komfort a nezavislost, coz nas
vede k jeho dalSimu rozvoji. To vée nas motivuje
k rozsifovani tohoto typu ¢erpacich stanic.

Rozsifovani sité nemusi znamenat jen vystav-
bu novych stanic. Jaky vyznam ma pro Orlen
fransizovy model spoluprace se soukromymi
provozovateli?

Fransizing vnimame jako dlezitou formu spolu-
prace s nasimi partnery. V soucasnosti spolupra-
cujeme s nékolika desitkami fransizant( a jejich
pocet stale roste. Soukromym provozovateliim
nabizime moznost spojit se se silnou a dlvéry-
hodnou znackou, ktera jim poskytuje technolo-
gickou, produktovou i marketingovou podpo-
ru. Diky nasim zkuSenostem a zazemi mohou
fransizanti nabidnout svym zakazniktm kvalitni
sluzby, které odpovidaji standardiim Orlenu -
vcetné rozvoje elektromobility a modernich pla-
tebnich metod.

éé

Dnes nas trapi
spiSe nizky
vykon stojan(i
instalovanych
teprve pred par
lety nez fakt,
Ze by Fidictim
kapacitné
nestacil pocet
nabijecich mist.

Orlen
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text: Eva Srpova, foto: Petra Dolezalova a Volvo Cars

Volvo provozuje nékolik center zamérenych

na opravy a repase baterii elektromobilu.

Tim pomaha zvysit duovéru zakazniku

v elektromobilitu i podporuje cirkularni
ekonomiku, vysvétluje Bart Pyl, manazer
komercniho rozvoje pro vysokonapétové baterie

ve Volvo Cars.

S novymi technologiemi ptichazeji obavy.
U elektromobilt se nejcastéji tykaji vysokona-
pétovych baterii. Jak dlouho vydrzi, kolik stoji
jejich vymeéna, jak probihaji opravy, co se déje
po nehodé a jaka je skute¢na hodnota ojetého
elektromobilu po letech provozu. Automobilky
musi hledat odpovédi na vSechny tyto otazky,
prestoze dlouhodobou Zivotnost baterii zatim
nelze spolehlivé predpovédét, kdyz moderni
elektromobily jsou na trhu teprve nékolik let.
V automobilkach vznikaji specializovana od-
déleni, ktera se zamétuji na cely ekosystém ko-
lem baterii. Jednim z nich je tym Volvo Battery
Lifecycle Services. Za jeho obchodni model od-
povida Bart Pyl, ktery Zije v Belgii. CoZ je stra-
tegické - Volvo ma tovarnu v Gentu. Oddéleni
zacalo vznikat uz ve chvili, kdy pred péti lety
automobilka pfiSla s prvnim elektromobilem.
ySousttedili jsme se na centralizovana praco-
visté pro renovaci baterii uz od samého zacatku.
Kromé finan¢nich aspektti fesime také praktické
zalezitosti spojené s opravami a spolupraci s po-
jistovnami. Cilem je zadkaznikim jasné vysvétlit,
jak funguje zivotni cyklus baterie, a ukazat jim,
co mohou sami udélat pro to, aby jim jejich elek-
tromobil slouzil co nejdéle,” fika v rozhovoru.

Volvo zacalo s elektromobily pomérné ne-
davno. Jak jste se dostal k praci na bateriich

a jejich servisu a opravam?

Pracuji v centralnim oddéleni poprodejnich slu-
Zeb amym ukolem je propojit dva svéty, ten ob-
chodni a technicky. Na jedné strané mluvim se

zakazniky, velkymi flotilovymi firmami, leasin-
govymi spole¢nostmi a pojistovnami, ale také
s nasimi trhy a narodnimi prodejnimi organiza-
cemi. Na druhé strané sedim s inzenyry a spole¢-
né hledame feseni, ktera davaji technicky smy-
sl, ale jsou i ekonomicky udrzitelna. V tomto
ohledu je elektromobilita fascinujici. Pro Volvo
pracuji uz 15 let a svét spalovacich aut mé uz ni-
¢im moc neprekvapoval, protoze v§echno bylo
docela predvidatelné. Tohle je obrovska zména.

Kdy zacalo Volvo uvazovat o tom, Ze baterie
potiebuji viastni servisni strategii?

Jesté pred uvedenim naseho prvniho plné elek-
trického Volva v roce 2020, modelu XC40 Re-
charge, ktery se dnes jmenuje EX40. UZ nejmé-
né rok predtim jsme védéli, ze pokud chceme
mit davéru zakazniki, musime nabidnout fe-
Seni pro pripady, kdy se s baterii néco stane. Ne
proto, ze bychom ¢ekali problémy, ale protoze
nehody se prosté déji. A pak by nastal problém.
Pokud by auto bylo relativné nové a baterie po-
skozend, mohl by byt viiz odepsan jako total-
ni $koda, protoze nova baterie je draha. To by
bylo pro zdkazniky nepfijatelné. Proto jsme se
od zacatku soustiedili na cirkularni ekonomi-
ku, tedy jak baterie opravit a opétovné vyuzit,
ne je vyhodit.

Jak takova oprava nebo repase baterie vlast-
né probiha?

Nasi zakaznici si ¢asto predstavuji, Ze ,opravit
baterii“ znamena, Ze v dilné nékdo vyméni ka-




Bart Pyl

manazer komerc-
niho rozvoje pro
vysokonapétoveé
baterie, Volvo Cars

Odpovida

za byznysovou
strategii regionalnich
bateriovych center

a za rozvoj nabidky
nahradnich baterii.

Do Volva nastoupil

v roce 2011 jako
manazer flotilového
prodeje po pusobeni
v dealerskeé siti Volva
v Belgii. Spole¢né

s tymem Battery
Lifecycle Services
vytvofili produkt Volvo
Genuine Refurbished
Battery - repasované
baterie s originalni
zarukou Volva.

Zije v Belgii.

bel nebo modul a tim to kon¢i. My jsme zvolili
uplné jinou cestu. Ziidili jsme specializovana
centra, dnes mame Ctyti po celém svété. Bate-
rie se tam posilaji a opravuji v polopramyslo-
vych podminkach. Pouzivame stejné testovaci
a kalibra¢ni zatizeni jako pfi vyrobé novych
baterii. To znamena, Ze kdyz se baterie vrati
zpét do vozu, je z hlediska kvality a bezpe¢nosti
na stejné urovni, jako by vyjela z tovarny. A co
je duleZité, repasovana baterie je vedena jako
originalni dil a ma vlastni zaruku, konkrétné
¢tyfi roky nebo 80 tisic kilometrt, pokud uz
ptvodni zaruka vyprsela. Jinak se uplatni pt-
vodni zaruka na baterii, ktera plati osm let nebo
160 tisic kilometr.

To zni logicky, ale zakazniky vétsinou zajima
opravena baterie oproti nové?

Nemohu uvést presnou ¢astku, protoze zalezi
na mnoha faktorech. Ale rozdil je vyrazny, ob-
vykle 0 50 az 70 procent oproti nové. A pro nas
to znamena mensi zatéz pro zivotni prostredi,
protoze znovu vyuzivame to, co funguje, a recyk-
lujeme jen konkrétni poskozeny modul.

Stava se, Ze nékteré baterie prosté nejdou
opravit? Kde je hranice, za kterou uz je nutné
baterii zlikvidovat?

Ano, samoziejmeé dochazi k pripadum, kdy je ba-
terie neopravitelna. Ale vidime, Ze opravit a repa-
sovat jde v mnohem vétsi mife, nez se pied lety
myslelo. A pokud je baterie skute¢né za hranici
opravitelnosti, pak ziskame zpét suroviny, a sni-
Zime tak dopad pouzivani novych material.

Probiha repase baterii také pfimo v zavodech,
kde se vyrabéji nové?

Nové baterie vyrabime v zavodech v belgickém
Gentu a v americkém Charlestonu. Pokud jde
o repasovani, dnes mame ¢tyfi centra v nasich
trech hlavnich regionech, dvé v Severni Americe,
v Evropé v Goteborgu ajednu v Asii. Kazdé cent-
rum obsluhuje sviij region, aby baterie zbyte¢né
necestovaly pres ptl svéta.

Kolik baterii se vam podafrilo za étyri roky
provozu téchto center opravit?

Nedavno jsme repasovali uz 3000. baterii. Asi
30 procent z téchto repasi byly proaktivni vy-
mény diky nasemu systému monitorovani bate-
rii. V ptipadech, kdy nam zakaznici dali souhlas
s monitorovanim dat, jsme dokazali predpové-
dét, Ze bude baterie potiebovat servis. V tako-
vych pripadech jedname rychle a baterii vymé-
nime, samoziejmé na naklady Volva, diive, nez
si zdkaznik v§imne jakéhokoli problému.

Téma zaruk na baterie je zajimavé, protoze se
znacné lisi. U Volva je to osm let nebo 160 ti-
sic km. Nékteri Fikaji, Ze je to malo. Jak to
vidite vy?

Osmileta zaruka je dnes pramyslovym standar-
dem. Je to pozitivni pro zakazniky, protoze jim

davajistotu, Ze i v nepravdépodobném piipadé
zavady budou chranéni.

Ale ve vasich materialech uvadite, ze vétsina
baterii ve vozech Volvo vydrzi 15 let nebo

300 tisic km bez problém0. Pro¢ tedy zaruku
neprodlouzite?

Ano, toje pravda. Zivotnost baterie zavisi na fadé
faktorq, véetné stylu pouZivani, nabijeni a pro-
voznich podminek. My garantujeme, Ze kapa-
cita neklesne pod stanoveny limit 70 procent
po dobu osm let nebo 160 tisic km.

Presto je baterie v elektromobilech pro mno-
ho lidi strasakem. Jak s tim pracujete?

Je to hodné o vzdélavani. Kdyz lidem feknete,
7e elektromobil ma vysokonapétovou baterii,
mnoho z nich si hned vybavi baterii v mobilu,
ktera po dvouletech vydrzi sotva den. JenZe to-
hle je Gplné jina technologie, jind chemie, jiny
management teploty i nabijeni. V nasich vozech
jenapriklad systém, ktery pribézné sleduje stav
baterie. Se souhlasem zakaznika z téchto dat do-
kazeme vypocitat jeji ,zdravi®. To u spalovacich
motord nemate, nikdo vam presné nefekne stav
vaseho motoru.

Je dobfe znamo, Ze Zivotnost baterie ovliviiu-
je styl pouzivani, zejména nabijeni. Jaka data
jste nasbirali?

Diky diagnostice mame jasny ptehled o tom,
jak se s vozem zachazelo, a vidime velké roz-
dily. Zakaznici maji moznost dat souhlas k za-
silani anonymizovanych dat, abychom se ucili
z realného provozu. MiiZe jit o stav nabiti, po-
Cet nabijecich cykld, napéti pfi nabijeni nebo
spotfebu energie a u¢innost. Proto je certifikat
SoH (State of Health) tak dulezity nastroj pro
nase zakazniky.

Velkym tématem jsou i rGzné technologie

a chemie baterii. PouZivate NiMC i LFP. Jaké
jsou rozdily z hlediska zivotnosti, zaruky
aceny?

Vétsina nasich vozii ma baterie NiMC, coZ je
technologie s vy$si energetickou hustotou, vhod-
na pro delsi dojezd a vyssi vykon. Vmodelu EX30
nabizime také variantu s baterii LFP, ktera ma
jiné vyhody. Je cenové dostupnéjsi, odolnéjsi
vadi castému vybijeni pod deset procent nebo
nabijeni nad 85 procent a idealni pro méstské
pouziti, pro které je EX30 vhodna. Ale at uz jde
o NiMC, nebo LFP, z pohledu servisu a popro-
dejnich feseni je proces stejny, tedy repasovani,
testovani, zaruka, nic se neméni.

Zminil jste i pojistovny, s nimiz vic spolupracu-
jete. Jaka je jejich role v bateriovém ekosys-
tému?

Role pojistoven je zasadni a chceme s nimi spo-
lupracovat. Bude z toho téZit jak zakaznik, tak
ekonomika i ekologi¢nost, protoze udrzite ma-
teridly co nejdéle v obéhu. V minulosti pojis-
tovny baterie ¢asto odepisovaly tfebajen kviili
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VSechny dulezité informace ze svéta
elektromobility na jednom miste.




drobnému poskozeni krytu vzniklému napfi-
klad pti sjizdéni z obrubniku, i kdyz uvnitf ba-
terie bylo vSe v potradku. Proto jsme spolupraci
s pojistovnami prohloubili. Ukazujeme jim, co
je skutecné riziko a co se da opravit snadno
alevné. Diky tomu dnes ¢astéji hledame cestu
opravy, misto aby se hned odepisoval cely viiz.
Je to win-win fe$eni, kdy zdkaznik ma jistotu,
7eje ojeho vz postarano, a repasované baterie
jsou cenové vyhodnéjsi.

Prekvapily vas néjaké konkrétni pfipady, kdy
to nejdiiv vypadalo, Ze opravit baterii vibec
nepuUjde, a povedlo se?

Urcité, za vsechny uvedu jeden nedavny ptiklad
z USA. Majitel si pti néjaké nestastné nahodé
prosttelil baterii v elektromobilu kulkou. Nic se
nestalo, auto nevzplalo, jak by se néktefi mohli
obavat. A i pristiel Sel opravit.

Rikate také, Ze trh s ojetymi elektromobily

ma velkou budoucnost. Jak se podle vas bude
vyvijet?

Volvo Cars vidi svou budoucnost ¢isté elektric-
kou a nadale uvadime na trh nové prémiové
plné elektrické modely. A pravé téma baterii
je klicové. Pti koupi ojetého elektromobilu uz
dnes v mnoha zemich automaticky dostanete
certifikat o stavu baterie. To je zasadni doku-
ment, ktery vam piesné ukaze, jak zdrava bate-
rie je. U spalovacich aut takovou jistotu nikdy

Opravit a repasovat
jdou baterie

v mnohem vétsi
mire, nez se pred
lety myslelo.

A pokud jsou

Uz za hranici
opravitelnosti, Ize
ziskat zpét alespon
suroviny, a snizit
tak dopad pouzivani
novych materialo.

nemate. Proto véiim, ze trh s ojetymi elektro-
mobily poroste, nabidka se rozsiii podle sta-
T, ndjezdu vozu a stavu baterie a tim i cenové
rozpéti.

Elektromobilita pFinasi i dalSi zmény a po-
tfeby. Jak se méni servisovatelnost novych
model0?

Ivtom vidim ohromnou vyhodu, protoZe servi-
sovatelnost novych aut se zjednodusuje oproti
prvni generaci elektromobilt. Zakaznici tézi
z prediktivni udrzby a z certifikata SoH, které
sleduji historii baterie. Navic aktualizace soft-
waru na dalku mohou zlep$ovat vykon vozu
béhem jeho Zivotniho cyklu nebo opravovat
chyby.

Proc si myslite, Ze je pro automobilky dilezité

mit oddéleni, jako je to vase?

Protoze budoucnost Volva je plné elektric-
ka, nejde jen o uvadéni novych produktd, ale
i 0 podporu zdkaznikt béhem celé doby vlast-
nictvi a zaroven o pohled za hranice vlastnictvi,
konkrétné k cirkularni ekonomice. Nase oddé-
leni hraje duleZitou roli v tom, Ze zakaznikiim
zajistuje Kklid a jistotu, zatimco zaroven chce-
me, aby cely ekosystém s bateriemi byl zkratka
udrzitelny jak ekonomicky, tak ekologicky. Ba-
riéry elektromobility se postupné odbouravaji.
Baterie neni néco, co snizuje hodnotu vozu, ale
naopak néco, co mu hodnotu pfidava.
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Sirokeé portfolio sluzeb pro firmy i jednotlivce

it vetejnych dobijecich stanic CEZ futu-

rego predstavuje spolehlivé feSeni pro do-

plnéni energie do elektromobilti po celém

Cesku. CEZ buduje vefejnouinfrastruktu-
rutempem témé¥ 200 stanic ro¢né - jesté letos sit
ptekroci hranici 1000 stojan(.

V tuto chvili je Fidi¢am v siti vefejnych dobije-
cich stanic CEZ po celé republice k dispozici zhruba
940 stojan(. Za poslednich 12 mésic( se sit roz-
rostla témé¥ o 170 novych stojand. Jedna dobijeci
stanice disponuje v priméru dvéma dobijecimi
konektory, takze sit poskytuje témé¥ 1900 dobi-
jecich bod. V siti tedy miize v jednu chvili nabijet
celkem zhruba 1900 elektromobild.

Ridi¢i dobijeji u stanic CEZ futurego v préiméru
nejrychlejiv Cesku - diky nejvy3$$imu vykonussit,
ktera do konce roku dosahne 100 MW. V roce 2024
pFibylo v siti CEZ vice nez 70 ultrarychlych stojan(i
o vykonech pfes 150 kW, letos téchto stanic vznik-
ne vice nez 80. Ultrarychlych stojanti o vykonech
pfes 150 kW je dnes vice neZ 160, ptes 650 stoja-
nd sité nabizi dobijeni vykonem 50 kW. Vice nez
85 procent sité tedy tvofi stojany s dobijecim vy-
konem nad 50 kW.

Prioritou vystavby jsou tedy v soucasnosti ultra-
rychlé stojany, jejichZ podil na celkovém vykonu
sité brzy dosahne 50 procent. Ultrarychlé dobijeni
u stanic CEZ futurego je dostupné za nejnizsi ceny
od 11 K&. Dobijecich hubt s vétsim poctem ultra-
rychlych stanic chce firma do konce roku po celé
republice nabizet pfes 40. Celkovy objem dobijeni
v siti za prvni pololeti ¢inil Sest miliont kilowattho-
din, za cely leto$ni rok ptesahne 13 miliond.

CEZ také pokracuje v rozsitovani roamingo-
vych dohod s dalSimi provozovateli stanic, které
umoziuji zakaznik&m dobijet jednou aplikacinebo
kartou napti¢ kontinentem. Dobijeni u stanic CEZ
futurego a partnert je dostupné jiz v deviti evrop-
skych zemich - od Beneluxu aZ po Jadran. Ridici tak
mohou vyuZivat vice nez 100 tisic dobijecich bod.

V oblasti elektromobility nabizi firma Siroké
portfolio sluzeb, které pokryva potfeby jednot-
livcl, firemi vetejného sektoru. Komplexnifeseni
elektromobility od CEZ zahrnuje naptiklad pro-
voz firemni flotily, elektrifikaci vefejné dopravy
v Cesku nebo uvedeni chytrého dobijeciho kabe-
lu futurego.

Diky aplikaci
futurego je nabijeni

v siti CEZ jednoduché
a pohodIné.

HNO065157
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Kia EV6 ma

PO modernizaci vetsi
baterku, rychié dobijeni
ji nastésti neopustilo

Bylo to historicky prvni auto z Jizni Koreje, které v roce 2022
ziskalo prestizni titul Evropskeé auto roku. LetoSni modernizace
mu nadélila nejen kapacitnéjsi baterii, ale i vylepseni podvozku
a kabiny, ktera se odrazeji v jizdnich vlastnostech a komfortu.

dobé, kdyfada automobilek s elek-
tromobilitou spiSe jen koketova-
la, vtrhla Kia se svou EV6 na trh

230V zasuvky se Kia dobiji vykonem 2,3 kW. Na-
plnit baterii timto zptisobem trva skoro dva dny.
V ramci modernizace ptinasi Kia EV6 i funkci

éé

mimofadné impozantnim zptiso-  Plug & Charge. To znamena, Ze se u dobfjeciho ~ Na dlSDlejl
bem. Jeji novinkamélanejendlou-  stojanuumi auto po ptipojeni kabelu identifiko- DC stoianu
hy dojezd, ale diky 800voltovéar-  vat samo, aniz by fidi¢ musel prikladat ke ¢tecce )
chitektufe, svého ¢asuraritni,umélataké velmi ~ kartu nebo dobijeni aktivoval mobilem. se chvilemi
rychle nabijet. V praxi dokonce rychleji, nez vy- .
robce uvadél, na displeji DC stojanu se chvilemi ~ Tepelné ¢erpadlo neni v cené 0 bJ evovala
objevovala ¢isla nepfili§ vzdalena od hodnoty ~ Vétsikapacitabaterie se odraziivcelkovémdo-  ¢js|g ne p Filis
300 kW. jezdu, ktery se v praxi pohybuje kolem 500 kilo- , ,
Tak vysoky dobijeci vykon je i v souCasnosti ~ metr pii dalkovych cestach, ve mésté pak ne- vzdalena
u elektroaut raritou, coz kupodivuplatiiprose-  zfidkajesté 0100 vic. Spotteba zavisi na stylu jiz- od hodn oty
sterské Hyundai. To sice s Kiousdili stejny tech-  dy, pii teplém pocasi klesa i pod 15kWh /100 km,
nicky zaklad 800voltové platformy, vpraxivak  dalni¢ni povolené maximum ji vyzene nad 20. 300 KW.

Kia dokaze doplnit energii jesté o néco rychleji
nez modelova fady Ioniq. Pro nové omlazeny
model EV6 automobilka pocita s 18 minutami
pro rozmezi mezi 10 a 80 procenty kapacity ba-
terie. Ta se navic rozrostla ze 77,4 na 84 kWh
vyuzitelné energie.

SpiSe nez udaj o Case je pozoruhodnéjsi redlna
zkusenost, kdy se hodnoty vykonu nabijeni drzi
v blizkosti 210 kW i tehdy, kdyZ jsou bateriové
¢lanky uz z palky naplnéné. S leto$nim facelif-
tem piibyla do infotainmentu EV6 novinka, kdy
lze manualné aktivovat jejich predehtati, aby
byly k plnému dobijecimu vykonu ptipraveny
i za nizkych venkovnich teplot.

Méné plisobivé je dopliiovani energie stiida-
vym proudem, tfeba z domaciho wallboxu. Tam
lezi maximum na obvyklych 11 kW, z domaci

Plati ale, Ze rozdily nejsou nikterak dramatické,
cozsvédcio dobré aerodynamice - soucinitel cel-
niho odporuje podle vyrobce na trovni ¢, =0,28.

V zimnich mésicich to mize byt jiné, zvlasté
tehdy, kdyz si zajemce o EV6 nepfiplati 30 tisic
korun za tepelné ¢erpadlo a svéfi vytapéniinte-
riéru odporovému dratu. Cerpadlo vyrabi teplo
mnohem Gspornéji ajeho absence se podepisuje
i na dojezdu. Nékteti vyrobci jej nabizeji v séri-
ové vybavé, Kia k nim ale bohuzel nepatti. Coz
je o to pozoruhodnéjsi, kdyz obvykle ptiplat-
kovou funkci V2L, kdy muaZe auto napajet cizi
spotfebice az vykonem 3,6 kW, ma testovana
verze s pohonem zadnich kol a s prodlouzenym
dojezdem standardné.

Facelift nadélil autu zcela novou ptid s roze-
klanymi svétlomety, o kterych automobilka tvr-



text, foto: Jakub Stehlik

EL5 210D

Kia EV6 patfi

k elektromobilum,
které si pro jejich
specificky tvar

na silnici nikdo
nesplete. Po faceliftu
vypada jesté
exotictéji nez pred
nim, za coz vdéci nové
pridi s rozeklanymi
svetlomety. Kliky
dveri jsou zapusténé
do karoserie, nove
Ize auto otevrit

i mobilem.




di, Ze maji tvar souhvézdi. Uvnitf zaujme novy
dvouramenny volant, dvojice displeji se nyni
vice orientuje nafidice. Software infotainmentu

Pti starém ale ztstalo komplikované ovla-
dani klimatizace, které probiha na dotykové
listé pod stredovymi vydechy vzduchu. Samot-
na lista je ale spole¢na i pro dalsi funkce vozu,
takze pred jakymikoliv zménami v nastaveni
klimatizace musi fidi¢ nejprve zmacknout sym-
bol vrtulky. V tu chvili zméni funkci i oto¢na
tlacitka v jejim sousedstvi, namisto regulace
hlasitosti autoradia a skrolovani stanic slouzi
k nastaveni teploty.

Pokud jde o pohodli pasazért, interiér jim na-
bizi velka a pohodlna sedadla ¢alounéna ekolo-
gickou kuzi. Prostor mezi fidi¢em a spolujezd-
cem oddéluje mohutny stredovy panel. Je to
pravé nadprimérna $ifka interiéru, ktera nej-
vic prispiva ke vzdusnému dojmu z velkého auta,
ackoliv s délkou 4,7 metru neni EV6 zZadny korab.
Velkym plusem je také moznost nastavit sklon
opéradel na zadnich sedadlech. Prvek, ktery au-
tomobilku moc nestoji, dokaZe v praxi vyrazné
zpfijemnit cestovani.

Podvozek ziskal na stabilité

Za patymi dveimi se skryva kufr s objemem
od 490 do 520 litrd, podle toho, zda ma auto
ve vybavé autoradio se subwooferem ¢i niko-
liv. Jeho prednosti je jedna rovina od vstupniho
prahu aZ po sloZena opéradla zadnich sedadel,
nevyhodou pak relativné vysoka nakladova hra-
na. Kia EV6 v$ak ma mensi dlozny prostor také

Kia EV6 84 kWh 4x2
mDélka - 4695 mm
m Sirka - 1880 mm
mVysSka - 1550 mm
m Rozvor - 2900 mm
m Kufr - 520 | + 50 | vpredu
m Provozni / uZite€na
hmotnost - 1975/520 kg
mVykon - 168 KW / 229 k
mToCivy moment - 350 Nm
m Vyuzitelna kapacita
baterie - 84 kWh
m Dojezd dle WLTP - 582 km
m Spotreba energie -
15,9 KWh / 100 km
m Maximalni rychlost -
186 km/h
m Zrychleni 0-100 km/h -
775
m Z3akladni cena vozu -
1354 980 K¢

pod predni kapotou. U testované zadokolky je
s 50 litry dostatec¢né velky na to, aby se sem ve-
Sly vSechny kabely potiebné k dobijeni i povin-
na vybava.

V souvislosti s modernizaci automobilka mlu-
vi 0 optimalizaci podvozku, zejména s ohledem
nakomfort a stabilitu. Testované auto vybavené
19palcovymi rafky ji dava za pravdu, auto se v za-
tackach méné naklani a umoznuje tak o poznani
dynamictéjsi prijezd. S tim mu pomahaipohon
zadni napravy, ktery nema tendenci auto nedo-
tacet, zarovenjej aleidiky citlivym zasahtim ESP
neZene do pietacivosti. Skoda Ze ¥{zeni nezpro-
stredkuje fidic¢i trochu vice déni od podvozku,
jizda by tak mohla byt jesté o néco zabavnéjsi.

I tak to ale neni $patné. Kdyz se spoji velmi
dobré pruzné zrychleni, pétiprvkova zadni na-
prava, ktera nanerovnostech neposkakuje a do-
dava jizdé na klidu, vznikne suverénni elekt-
romobil vhodny na dlouhé cesty. Ty po moder-
nizaci navic zpfijemnuje vylepsena zvukova
izolace kabiny, diky niZ zeslabl hlavné valivy
hluk od kol. Vitanym bonusem je moznost za-
prahnout za elektroauto piivés, testovana verze
zvladne brzdény o hmotnosti az1800 kilogramd.
Piipravu pro tazné zatizeni maji vSechna prove-
deni vozu zdarma.

Zakladni vybavaje ostatné docela velkorysa,
priplatkam se vSak zajemce o EV6 patrné ne-
vyhne. At uz jde o jiZ zminéné tepelné Cerpa-
dlo, metalicky lak (20 tisic) nebo paket Earth
Plus, ktery za cenu 30 tisic doda vozu uzite¢né
asistenty, ale také elektrické otevirani kufru
avysouvani klik.




ADVERTORIAL

Chargee

Chceme poskytovat komplexni reseni
e-mobility, fika feditel Chargee

Chargee vzniklo pfed vice nez dvéma lety oddélenim od spole¢nosti, ktera se vydala
cestou bateriovych ulozist a fotovoltaickych panelti. Spole¢nost Chargee se zacala

vénovat elektromobilité. Od té doby prosel trh obrovskym rozvojem.

roce 2023 bylo na trhu 4600 vefejnych

dobijecich bodd, letos jich je uz 5600

a dalsi rostou. Ocekava se, ze ke konci

roku vyrazné prekroci pocet vefejnych
dobijecich bod(i 6000. ,Elektromobilita je pros-
té na vzestupu a my v tom spatfujeme obrovsky
ekonomicky potencial,” fika Pavel Dolezel, feditel
Chargee.

Jaké sluzby svym zikaznik(im nabizite a co vas
odliSuje od konkurence?

Nase spolec¢nost vznikla s jasnou vizi: poskyto-
vat kompletni spektrum sluzeb v oblasti elektro-
mobility. Od poradenstvi a instalace dobijeci in-
frastruktury pfes provoz a servis az po komplexni
feSeni elektromobility pro firemni flotily, ale i do-
macnosti. A radi bychom ptipravovali nasi nabid-
ku co nejvice podle potieb zikaznikd. V tom je
ptidana hodnota Chargee - dokazeme pfipravit
feSeni na miru.

V tedi ¢isel bychom chtéli obrat firmy do roku
2030 v podstaté zpétinasobit. | struktura p¥ijm(
se v case zméni. Zatimco nyni tvofi vétsinu pfijmu
projektovani a vystavba dobijeci infrastruktury,
tak pravé v roce 2030 by jiz velkou ¢ast mély tvofit
ptijmy plynouci z vefejného dobijeni.

Jak chcete tyto ambici6zni cile napliiovat?

Za posledni dva roky jsme dokazali vybudovat sil-
ny tym odbornik( a ziskat dGvéru desitek klientd.
A to jak v oblasti instalace stanic, kde se nam po-
dafilo ziskat nékolik vétsich zakazek, tak samo-
zfejméi v oblasti fizeni stanic pomoci systému pro
jejich spravu a provoz. Jde o nas vlastni produkt,
vyvijeny interné - a musim fict, ze jsem na néj na-
lezité pysny.

Podilime se i na projektech, které pomahaji més-
tlim rozvijet dobijeciinfrastrukturu,a zaroven pra-
cujeme na fesenich pro firmy v oblasti vefejného
dobijeni pro stale rostouci pocty elektrovozidel
ve flotilach.

V neposlednifadé je nasi velkou vyhodou zaze-
mi v podobé nasich vlastnikd. Jsme hrdi na to, Ze
patfime do vlastnické struktury skupiny CPl a sku-
piny SUDOP. To jsou velmi vyznamni hraci na trhu
ve svém oboru a oba jasné deklarovaliambice po-
dilet se na rozvoji dobijeci infrastruktury nejen

v Cesku. Tyto spole¢nosti nam davaji nezbytné
finanéni zazemi a umoznuji nam konkurovatitém
nejvétsim hracam.

Vidite néjaké prekazky rozvoje infrastruktury?
Trh vefejného dobijeni by mél byt vice Fizeny. Do-
minantni hradi, ktefi disponuji obrovskym kapita-
lem, vlastni distribu¢ni siti a zavedenym jménem,
Casto urcuji pravidla na trhu. Jejich pfitomnost je
pro nas jak vyzvou, tak motivaci. Chceme se odlisit
zminénym individualnim p¥istupem - p¥ipravou
véci na miru a dle pozadavka klientdi.

VéFim, Ze se situace zméni. Zejména v oblasti
cenotvorby u verejného dobijeni zatim Chargee
taha za kratsi konec. Cenova politika, marketingo-
va sila nebo ptistup k odbérnym misttim elektrické
energie nam ¢asto ztéZuji pozici. Nicméné priklady
ze zapadni Evropy nas utvrzuji v tom, ze zdrava
mira regulace statu v podobé urceni pravidel pro
pfistup ,mensich hrac¢i“ na trh vefejného dobijeni
je Zadouci a musi k ni dojit.

Jaké mate plany do budoucna?

Konkurencei vyzvy na trhu jsou pro nas motivaci.
Soustfedime se na hledani novych cest a inovaci,
které firmami méstim usnadnirozvoj elektromo-
bility. Diky tomu miiZe Chargee dlouhodobé riist
a prinaset hodnotu svym partneriim.

Pavel Dolezel

Svou profesni kariéru
zasvétil automobilovému
prtmyslu. Prosel

si nékolika znamymi
finan¢énimi spole¢nostmi,
jako napfiklad GE Money
(dnes Moneta), CSOB
Leasing nebo tieba ALD
(dnes Ayvens).

V soucasnosti pracuje

v Chargee eMobility,

kde se z pozice feditele
zasazuje o expanzi této
progresivni spole¢nosti
na rostoucim trhu
elektromobility, zejména
v oblasti vystavby
dobijeci infrastruktury,
jejiho efektivniho Fizeni
a také poradenstvi.

éé

Trh vefejného
dobijeni by mél
byt vice Fizeny.
Pravidla dnes
¢asto urcuji
dominantni hraci.
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Hyundai loniq 9:
Top deveét zajimavosti

Devitka ma byt pro Hyundai Stastnou cislovkou, ktera znacce pfinese
Uspéch. Elektromobil lonig 9 je nejduUlezitéjsi a predevsim nejvetsi
letosni novinkou korejské znacky. V Evropé se zacal prodavat

v prubéhu roku, na ¢eském trhu se nabizi za cenu od 1754 990 KC¢.
Vybrali jsme deveét zajimavosti, které si zaslouzi pozornost.

n Nejvétsi Hyundai v nabidce
loniqg 9 je doposud nejvetsim
elektromobilem korejské znacky

na trhu. Rodiny tak oslovi moznosti
odvézt déti i s jejich kamarady

a k tomu sluSnou porci zavazadel.
Interiér je navrzen jako ,mobilni
obyvak", ma plochou podlahu, Sest
nebo sedm sedadel, ktera je mozné
individualné nastavovat, sklapét nebo
ve druhé radé dokonce otacet. Objem
zavazadlového prostoru se pohybuje
od 338 litru za treti radou sedadel
pres 908 litru za druhou fadou
sedadel az po 2419 | pri jejich sklopeni.

E Design a styl retromodernich pixelovych svétel
Kabina i exteriér modelu by se daly jednoduse popsat
jako ,esteticky minimalismus”. Prid je pro elektromobily
typicky bez masivni masky, ale zaujme vyraznym
pixelovym svételnym podpisem. loniq 9 si zkratka

s jinym autem nespletete.

E Sdili technickou zakladnu s Kiou, ale je delsi
Technicky je lonig 9 sesterskym modelem Kie EV9, kdyz
oba vozy stoji na stejném zakladu platformy E-GMP

a sdileji vykonoveé varianty, baterii i technologii 800V
nabijeni. lonig 9 ma mirné delsi rozvor - konkrétné
3130 mm, tedy o 30 vic nez Kia EV9, a na délku ji presa-
huje o 50 mm. Predstavuje také osobity interiér.




text: Eva Srpova, foto: Hyundai

n Dojezd az 620 km

VSechny varianty loniqu 9 dostaly baterii

s kapacitou 110,3 kWh, podporujici 800voltovou
architekturu, coz umoznuje ultrarychlé nabijeni.
Na ultravykonné stanici se z 10 na 80 procent
dobije za 24 minut. Dojezd dosahuje az 620 km.

p_—

E Rodinny komfort i sprint

loniq 9 je dostupny ve tfech variantach pohonu. Zakladni Long Range
s pohonem zadnich kol a s vykonem 160 kW doplnuje ¢tyrkolka Long
Range AWD (226 kW) a vrcholem je Performance AWD s vykonem
314 kW. Zrychleni 0-100 km/h zvladaji v rozmezi od cca 9,4 s (RWD)
pres 6,7 s (AWD) az po nejlepSich 5,2 s (AWD Performance). Diky
tomu muUze mit dvé tvare, je schopny fungovat jako pohodiny
rodinny prepravnik, ale prekvapi i dynamikou na dalnici.

E Sedadla s masazi a moznosti otoceni
Interiér chce slouzit jako obyvak. Prvni

i druha fada mohou mit relaxacni kresla

s masaznimi funkcemi, sklapécimi opérkami
nohou a spolujezdcovo sedadlo Ize plné
sklopit. Sedadla ve druhé radé je mozné
dokonce otocit proti sméru jizdy a tak
nabidnou posadce posezeni tvari v tvar,
tfeba pri nabijeni nebo zastavce.

Posuvna stiedova konzola
Stredovy panel mezi sedadly Ize posouvat
az 0 190 mm dopredu ¢i dozadu, ma
opérky pro predni i zadni Fadu a nabizi
dalSi ulozny prostor. Jde ho vyuzivat

i jako stolecek, coz se hodi pfi praci

nebo stolovani v auté s celou rodinou.

Elektromobil jako

prenosna powerbanka
Funkce Vehicle-to-Load
(V2L) umoznuje napajeni
externich spotrebi¢U primo
z baterie vozu, takze se
mUze hodit tfeba béhem
kempovani, venkovni
aktivity nebo nouzové
situace. Staci pripojit
zarizeni a loniq 9 slouzi
jako mobilni nabijecka.
Tuto funkci zdaleka nema
kazdy elektromobil na trhu.

E Technologicka Spicka

Digitalnimi prvky se loniqg 9 fadi mezi
nejmodernéjsi auta ve své tride. Uvnitf ma
dvé propojené 12,3palcové obrazovky -
jednu jako palubni pristrojovy §tit, druhou
pro infotainment. Systém podporuje
aktualizace na dalku, sdileni kli¢e az pro

15 uzivatelU, pred spolujezdcem nechybi
schranka s UV sterilizaci na osobni véci -
treba mobil, klic¢e ¢i penézenku.




NAKLADNi DOPRAVA

dyz se ¢lovék ponoii do statistik

Svazu dovozcti automobilt (SDA),

ve srovnam s loniskem jsou to

bylo za prvnich osm mésicti regis-

trovano 74 trucku s Cisté elektric-
kym pohonem (BEV - Battery Electric Vehicle),
pricemz vloni jich bylo za cely rok pouhych 27.
Uz ted to predstavuje nartist o vice nez 270 pro-
cent, takie se dé predpokladat, ze do konce roku
podil na celkovych prodench nakladnich vozidel,
ktery vzrostl z 0,3 za 2024 nal,3 procenta za osm
mésictl, coz je nartist o vice nez 600 procent!
Jenze podobnéjako unékterych dal$ich zemijde
o skokovy rust z velmi nizkych zakladu. A jak si
vedeme ve srovnani s Evropou?

Skoro o polovinu vic
Pro tento tGcel jsme nahlédli do statistik organi-
zace ACEA (European Automobile Manufactu-
rers Association) neboli Evropského sdruzeni
vyrobct automobilii za prvni pololeti. Tato data
berou v potaz prodeje v zemich Evropské unie,
Spojeného kralovstvi, Svycarska, Norska a Islan-
du. Za Sest mésicti bylo registrovano 7385 e-truc-
kt, skoro o polovinu vic neZ vloni (4990 kust,
+48 procent). Podil BEV doséhl ¢tyt procent, pfi-
¢emz vloni to bylo 2,3 procenta. Je tfeba ale do-
dat, Ze letos doslo k pomérné citelnému, 15pro-
centnimu propadu v celkovych registracich na-
kladnich vozidel.

Jednic¢kou mezi zemémi zustalo stejné jako
vloni Némecko (1881 ks), které meziro¢né prak-

Prodej e-trucku
se rozjizdi pomaleji =

V Cesku se za leto$ek prodalo skoro tfikrat vic
Cisté bateriovych nakladnich vozidel nez za cely
lonsky rok. Porad je to ale jen zlomek toho, kolik
by jich do roku 2030 u nas mélo jezdit. Vétsimu
rozvoji uz zdaleka nebrani omezena nabidka aut
nebo maly dojezd, ale, jak jinak, penize.

ticky stagnuje (+33 kusti). Druhym nejvétsim
trhem je Spojené kralovstvi s 1142 registracemi,
které si ale meziro¢né polepsilo o 514 regist-
raci (+82 procent). Velky progres zaznamena-
lo Nizozemsko s 978 registracemi (+188 pro-
cent) nebo Belgie se 151 prodanymi e-trucky
(+122 procent).

Zajimavé je srovnat situaci v Cesku s nasimi
nejbliz§imi ,vychodnimi“ sousedy. Naptiklad
v Polsku bylo z celkového poc¢tulehce pres 15 ti-
sicregistrovanych nakladnich vozidel jen 55 ¢is-
té elektrickych, coz predstavuje podil 0,4 pro-
centa. Na Slovensku jsou na tom jen o desetinu
lépe - 21581 truckt bylo jen osm BEV. Na madar-
ské silnice za prvni pololeti vyjelo 25 e-trucku
z celkovych 2868 (0,1 procenta). Jenom pro zaji-
mavost, v Rakousku ¢inil podil e-trucki 3,2 pro-
centa. Takze ve svétle téchto ¢isel na tom Cesko
vlastné neni az tak $patné.

Siroka nabidka vozidel

Zavzristajicimi Cisly stoji nejenom tlak od zada-
vateltl pfeprav, ale také rostouci nabidka vozidel,
jejich technicka vyspélost a stale se zvySujici
dojezd. Z velkych vyrobct zatim nema v nabid-
ce zadny elektricky truck pouze turecky Ford
Trucks. Trochu na ¢as si dala také spole¢nost
DAF Trucks: ,Vyroba vSech nasich elektrickych
modeld za¢ne v prosinci,“ potvrdil Anton Sevry-
ugin, produktovy manazer znacky. Také Iveco
své modely za¢ne dodavat s uréitym zpozdénim
za ostatnimi: .V ¢ervnu jsme u ptileZitosti 50. vy-
ro¢i Iveca predstavili model S-eWay. Verze pod-
vozek bude dostupna na ¢eském trhu do konce

—_—

MAN eTGX
Ultra Low Liner
jezdi v Cesku

v barvach DHL
Supply Chain

a prevazi dily
pro vyrobni
zavody
automobilky
Skoda Auto.

éé

Za vzrus-
tajicimi
Cisly stoji
tlak od za-
davatelU
preprav

i rostouci
nabidka
vozidel.



text, foto: Michal Stengl

roku, uvedeni tahace planujeme v priibéhu prv-
niho &tvrtleti 2026, tika Eva Zidkova z Iveco
Czech Republic.

Jako prvni naopak uvedla na tuzemsky trh
e-trucky znacka Volvo Trucks: ,Zacali jsme je
nabizet uzvroce 2019 a o dva roky pozdéji jsme
spole¢nosti DHL Supply Chain ptedali vibec
prvni vozidlo v Cesku, a to model FL Electric.
Vroce 2013 jsme si pripsali prvenstvi s elektric-
kym tahacem FH pro spole¢nost DPD,“ potvr-
zuje Markéta Slovackova ze spole¢nosti Volvo
Group Ceska republika. Tato severska znacka
letos také predala spole¢nosti Metrans zatim
nejvétsi jednorazovy fleet u nés, a to Sest ta-
hact Volvo FH Electric. Jako prvni Volvo na-
bizelo ke vS§em naftovym modeltim i elektric-
ky ekvivalent. V soucasnosti se tim muze po-
chlubit i Scania: ,,Nejen v Cesku, ale i v ostat-
nich zemich Evropy nabizime kompletni fadu
BEV od 18 do 74 tun celkové hmotnosti. Vozi-
dla od 18 do 29 tun jsou ur¢ena predev$im pro
méstské aplikace, vozidla od 29 do 74 tun pak
pro regionalni a dalkovy provoz,* fika Lukas
Martint ze spole¢nosti Scania CER.

Kompletni modelovou fadu nabizi i Renault
Trucks: ,Mame nejsirsi nabidku elektrickych
nakladnich vozidel na trhu s nejvyssi povolenou
hmotnosti od 650 kilogramii do 44 tun sahajici

Inzerce

@® Diagnostika stavu zdravi baterie u kazdého vozu AZ 300 elektromobili s provéfenou baterii
® Prodlouzena zaruka elektromobilu a baterie az na 3 roky ihned k dispozici

® Testbaterie po roce od koupé zdarma ® Zvyhodnéné dobijeni ve spolupraci

s Prazskou energetikou
® Konzultace s expertem na elektromobilitu .
aaaauto.cz/eco-vozy

PRAHA - CESTLICE a dalsi specializované pobo¢ky
EV.~ CENTRUM | op)a _ DOLNI CHABRY, BRNO, OLOMOUC, AAA AUTO

ELEKTROMOBILU OSTRAVA a LIBEREC




od Cargo kola pres lehka uzitkova vozidla E-tech
Trafic a Master, distribu¢ni fadu E-Tech D a D
Wide az po tézkou fadu E-Tech C a T. Celkem
nabizime sedm modelovych fad,* vypocitava
Ondrej Kostelnik z Renault Trucks.

Vyzva pro automotive
Distribu¢ni vozidla byla prvni, ktera vyrobci
elektrifikovali. A ma to logiku, protoZe nepo-
tebuji tak veliky dojezd a pravé pro méstsky, re-
spektive i pfiméstsky provoz dava elektrifikace
nejvétsi smysl. Postupné ale ptibyvaly i tahace
s celkovou hmotnosti nad 18 tun, které se zatim
obvykle nasazuji na vnitrostatni dopravu. Cim
dal vétsi tlak na dopravce prichazi z automobi-
lového pramyslu.

A zde pomérné dlouho zdjemci narazeli na sku-
tec¢nost, Ze jim nikdo nedokazal nabidnout elek-

400 kW _RS Ulozim 723 !

tricky tahac typu low-deck, ktery se masivné
pouziva pravé v automotive. Hlavni rozdil proti
klasickému tahaci je ve vySce to¢nice, low-deck
ji ma sniZzenou a ma také mensi kola a upraveny
podvozek. To umoznuje nasadit navésy s vnitini
vyskou az tti metry nabizejici vétsilozny objem.

A pravé nizsi vyska ramu byla dlouho vel-
kou prekazkou pro instalaci baterii. Jako prv-
ni prisla s timto typem tahace spole¢nost MAN
Truck & Bus, a to konkrétné s modelem eTGX
Ultra Low Liner. Jeden takovy uz jezdi v Cesku
vbarvach DHL Supply Chain a maZete ho potkat
mezi Mladou Boleslavi a Kvasinami, kam zavazi
dily pro vyrobni zavody automobilky Skoda Auto.

PFibyvaji nastavby &i stavebni stroje

Elektricky pohon pro ndkladni vozy ma nejvétsi
smysl ve méstech, tedy naptiklad pro komunalni
techniku, jako jsou popelaiské vozy, zasobovani

BatteryHyper-
Charger 400 je
rychla nabijecka

s bateriovym
Ulozistém o ka-
pacité 723 kWh
(3x241 kwh),
které Ize dobijet

i solarnimi panely.

éé

Elektricky
pohon pro
nakladni vozy
ma nejvetsi
smysl ve més-
tech, tedy
napriklad

pro komunalni
techniku.

obchodii, mrazirenské ¢i chladirenské nastavby,
hakové nakladace a podobné. V Cesku uz par ta-
kovych aplikaci jezdi, vyrobci spolu s nastavbari
narazeji na ,détské* nemoci, protoze se vsichni
stale u¢i pouzivat tuto technologii. V Cesku tak
jezdi elektrické popelaiské vozy, a to s logem
Volvo Trucks nebo Renault Trucks, objevuji se
i aplikace s hakovym nosi¢em kontejnert.

Elektrifikaci se ale nevyhyba ani stavebni sek-
tor, kde ma svého zastupce napiiklad i spolec-
nost MAN v podobé modelu eTGS. ,Cela fada
nasich elektrickych nakladnich vozidel vychazi
zjednotného modularniho technického fesent,
které zahrnuje centralni pohonnou jednotku,
bateriovy systém, vysokonapétovy a nizkonapé-
tovy systém i systém tepelného managementu.
Dnes zatim nabizime tfi fady, kromé staveb-
ni mame jeSté eTGX a eTGL. Letos na veletrhu
Solutrans predstavime posledni fadu eTGM,“
doplnuje Milan Hrazdira z MAN Truck & Bus
Ceska republika.

Realna praxe

Zatim asi nejvétsi zkuSenosti s provozem elek-
trickych vozidel ma kromé DHL Supply Chain
spole¢nost Dachser Ceska republika. Jednim z18
evropskych mést, kde funguje projekt Emissi-
on-Free Delivery, jeiPraha. ,Distribuci realizuje-
me mixem elektrickych nakladnich kol, dodavek
i vozidel pro regionalni rozvozy. V Cesku jsme
jako prvni napiiklad nasadili elektrické vozy
Fuso eCanter Next Generation,“ vysvétluje Jan
Pihar, generalni feditel Dachser Czech Republic.
Spolecnost také provozuje dvé dalkové ,elek-
trické“ linky s vozy Volvo FH s vyménnymi na-
stavbami. Jedna (mezinarodni) spojuje némecky
Hof s Kladnem a druha (narodni) jezdi po trase
Kladno - Hradec Kralové. Elektricky taha¢ do své
flotily uz ale zaradily i firmy jako M+L Logistika,
HOPI, DB Schenker a dalsi.

Dojezd strasakem?

Distribu¢ni vozidla v sou¢asnosti mivaji ga-
rantovany dojezd kolem 250 az 300 km, coZ by
mélo pro vétsinu aplikaci stacit. Hlavni problém
e-truckd spociva v tom, Ze zdaleka nejsou tak
univerzalnijako naftové varianty, potfebuji mit
stalou a nepfili§ proménlivou praci, respektive
trasu. I proto jsou vhodné pro svoz odpadu ¢i
pravidelné zasobovani. Se stejnym dojezdem
operovaly i prvni elektrické tahace, nicméné na-
stupem modelu Mercedes-Benz eActros 600 na-
stala ,nova éra“ tahacu, protoze diky obiim ba-
teriim s kapacitou 621 kWh najednou dokaze
Kklasicka, az 40tunova souprava ujet pes 500 km!
Postupné i ostatni vyrobci zareagovali a své tru-
cky osadili bateriemi s maximalni kapacitou pie-
sahujici 500 kWh.

Takové baterie uz umoznuji i mezinarodni ka-
mionovou dopravu, protoZe fidi¢ ma $anci si vo-
zidlo dobit béhem povinné 45minutové pauzy.
Nicméné tohle je stale spi$ hudba vzdalenéjsi
budoucnosti, protoZe v Evropé zatim neexistuje
dostate¢na vefejna dobijeci infrastruktura ur-
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h vozic fednostmi elektromobility. Diky flexibi
moduldrnimu bateriovému systému umozfuje vybér od tfi do sedmi bateriovych uld
podle pozadavkd na uziteéné zatizeni a dojezd. Mlze se pochlubit dojezo 00 km
bez nutnosti dobijeni. V kombinaci s nasimi komplexnimi feSenimi | obility
Solutions a MAN DigitalServices predstavuje novy MAN eTGX kli¢ k Vagemu udrzitelnému
a dlouhodobému uspéchu.

Vice informaci naleznete na: www.man.eu/cz




¢ena pro nakladni vozy. Ty totiz potfebuji mno-
hem vice mista, protoze fidi¢i rozhodné nebu-
dou chtit rozpojovat soupravu nebo zabirat vice
mist i pro osobni vozidla. Navic je tfeba upra-
vit i pravidla pro povinné prestavky, na ¢emz
se nyni pracuje.

Mezinarodni dobijeci sit

Postupné by takové nabijeci huby ale mély vzni-
kat, i Cesko se zavazalo k jejich budovani, a to
v ramci evropského natizeni AFIR. Podle ného
by mély byt kazdych 60 km na paterni siti sil-
nic TEN-T (Trans-European Transport Network
neboli Transevropska dopravni sit) nainstalo-
vany dobijecky s deviti sloty a celkovou kapa-
citou 3,6 MW. Napftiklad studie Fraunhofer ISI
uvadi, ze pro nabijeci huby urc¢ené pro kamio-
ny jsou potteba vysokovykonné dobijeci body,
nékteré lokality pozaduji az 12MW piipojku.
A to kviili podpote nového dobijeciho standar-
du MCS (Megawatt Charging Standard). Ten
ve srovnani s maximalnimi 400 kW vykonu
obvyklého CCS standardu umoznuje nabijet
vykonem az 3,75 MW - maximalnim proudem
3000 A pfinapéti1250 V. Toje ale jesté budouc-
nost, v soucasnosti se vyrobci vozidel a infra-
struktury domluvili na maximalnim vykonu
750 KW /1000 A.

Nicméné sami vyrobci nechtéji ¢ekat na vlady
avytvorili aliance, které by mély budovat dobi-
jeci huby. Jednou z nich je Millence, join ventu-
re vyrobct nakladnich aut Traton SE, Daimler
Truck a Volvo Group, jez chce do roku 2027 po-
stavit minimalné 1700 vefejnych vysokovykon-
nych dobijecich bodt v Evropé. Zatim otevieli
jeden, v nizozemském Venlu.

V Cesku mame prvni truck hub

Vlastni kooperaci nahlasil i energeticky gigant
E.ON, ktery chce dobijeci huby budovat v Ev-
ropé ve spolupraci s MAN. V jejim ramci byla
letos o prazdninach spusténa takova stanice
v Cesku, konkrétné v Moficich mezi Vyskovem
postaveny na plose pies 4000 m?disponuje tie-
mi stanicemi o vykonu 400 kW s celkem ¢tyfmi
specialné prizpusobenymi prijezdnymi misty,
ktera jsou pro dobijeni kamiont kli¢ova. Je zde
i osm dobijecich mist pro osobni vozy. ,Samo-
zfejmé sledujeme vyvoj poslednich technolo-
gii u dobijeni nakladnich vozidel, a proto nasi
technici a dodavatelé ptipravili lokalitu v Mo-
ficich i na budoucnost. Je pripravena tak, aby-
chom mohli velmi snadno doplnit MCS neboli
Megawatt Charging Standard pro jesté vykon-
néjsi dobijeni elektrickych kamiont,* uptesnuje
Martin Klima, jednatel spole¢nosti E.ON Drive
Infrastructure.

Dobijeni v depu

PrestoZe se pocita s budovanim nabijecich
bodt na silnici, vét$ina dopravcu, ktefi si porfi-
dili e-truck, ma vlastni dobijeci stanici u sebe
v depu. Pfipadné nékde u nakladové rampy

Volvo Trucks letos
predalo spole¢nosti
Metrans zatim
nejveétsi elektricky
jednorazovy fleet
U nas, a to Sest
tahacuU FH Electric.

ve svém arealu, jak to ma vytre$ené naptiklad
Dachser ve svém arealu v Kladné. Pravé mit
moznost nabijet béhem vykladky ¢i nakladky
je idealni stav, jemuz v8ak ¢asto brani nedo-
state¢ny ptikon, ktery byva v logistickych are-
alech uz nyni na hrané. Jesté horsi situaci maji
mens$i dopraveci.

Se zajimavym fe$enim pro firmy, které ne-
maji pristup k silné elektrické infrastruktu-
e (500-1000 kVA), a pfesto potfebuji rych-
1é nabijeni s viykonem 400 kW, prisla ceska
spole¢nost Sunaffairs. BatteryHyperCharger
400 je rychla nabijecka s bateriovym tlozis-
tém o kapacité 723 kWh (3 x 241 kWh), které
1ze dobijet solarnimi panely, béznou piipojkou
400 V/32 A/63 A nebo jejich vzajemnou kom-
binaci. Stanice je postavena na lizinovém ramu,
ktery zajistuje snadnou piepravu a instalaci v te-
rénu. Diky modularni koncepci je vhodna jak

pro docasné nasazeni, tak i pro trvalé instalace.
Porizovaci hodnota stanice je kolem 280 tisic
eur (zhruba 6,8 mil. korun) bez DPH.

Neuprosna ekonomika
Provoze-trucktiobecné ale zatim nevychazi eko-
nomicky, tedy pokud nemate partnera, ktery je
ochotny platit za kilometr daleko vic nez u béz-
ného trucku. Potizovaci naklady na novy e-truck
jsou stale az trojnasobné vyssi, nemluvé o vy-
stavbé dobijeci infrastruktury. K urychleni zava-
déni elektrické dopravy by proto pomohla kom-
binace dotac¢nich programti na pofizeni e-truck
adobijeci infrastruktury i ochota objednavatela
dopravy platit vic za kilometr. Dalsi cestou jsou
restrikce ze strany statu a municipalit tfeba pro
méstské zasobovani. Porad ale plati, Ze to nékdo
musi zaplatit. A ve vysledku to stejné asi bude
koncovy zakaznik, tedy kazdy z nas.
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IONIQ 9. Cisté elektrické 7mistné SUV.

Co pro vas znamena pohodli? Pro nas je to pocit, ze kamkoli vyrazite,
vzdy mate své misto. Novy Hyundai IONIQ 9 spojuje mimoradny vykon

s velkorysym prostorem, luxusnim interiérem a Spickovou konektivitou -
abyste se citili jako doma, at uz vas cesta zavede kamkoli.

@& HYUNDAI

2 z IONIQ 9 - kombinovana spotfeba elektrické energie 19,9-20,6 kWh/100 km; emise CO, 0 g/km.
Zdruka Zdruka P 9 209
bez omezeni km na baterii / 160 000 km
HN065118
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