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Kompletni automatizace logistiky
od jednoho dodavatele.
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0 kornaténi tepen logistiky

Uloha logistiky v hospodai'stvi se
Casto pripodobriuje k roli, kterou
ma v lidském téle krev. Pfestane-li
kolovat, zemieme. Podobné bude
skomirat i ekonomika, kdyby se
zarazil tok zboZi po svété. Potiz je
v tom, Ze (kdyz zistaneme u piimé-
ru k lidskému télu) logistické tepny
povazlivé kornati a do nékolika let
muzZe snadno nastat mrtvice.

V kamionové dopravé naptiklad
podle nékterych odhadt chybi
v Evropé na ptl milionu fidic¢a.
Mladi o tuto praci zajem nema-
ji a odchody téch starnoucich
do dtichodu mohou do nékolika
let zptsobit kriticky nedostatek
Lkamionakua“,

Nebo jiny piiklad: navzdory pro-
klamacim o modernizaci logistiky
plati, Ze je v mnoha ohledech stale
zaostalym oborem. Vzdyt néktefi
zajemci o kamionovou dopravu ji
stale objednavaji po mailu, nebo
dokonce faxem.

Re$enim je jednozna¢né mno-
hem vétsi digitalizace a automa-
tizace logistiky a vétsi vyuzivani
umélé inteligence. Technologie jako
IoT (internet véci) a blockchain se
stanou zasadnimi ndstroji pro zlep-

Pohledem odbornika - Vaclav Cempirek,
Vysoka skola logistiky
Aktuality

Pandemie byla Sance, z niZ Zijeme dodnes

Nastup robotd. Musi se naucit
pracovat s lidmi

Seni transparentnosti a sledovatel-
nosti zasob. Senzory a chytré Stitky
RFID naprtiklad umoznuji sledovat
pohyb zboZi v redlném case, coz
usnadriuje optimalizaci skladovych
zasob a minimalizaci chyb.
Automatizované skladovaci
systémy mohou zase zrychlit expe-
dici objednavek a zlepsit presnost
dorucovani. Robotické systémy
dokazou manipulovat s nakladem
efektivnéji nez lidska pracovni sila
a snizuji tak naklady na provoz.
Proto jsme se v aktudlnim vydani
Logistiky zaméfili pravé na proble-
matiku automatizace a robotizace
v logistickém oboru. Precist si tak
muzZete naptiklad rozhovor se za-
kladateli spolecnosti Wave Logistic,
ktera uspéla pravé diky tomu, Ze
do tohoto oboru vnesla ¢erstvy vitr.
Zmapovali jsme také piibéh
firmy CargoNect, ktera se snazi stat
v logistice tim, ¢im je Booking.com
¢i Airbnb v oboru cestovani.
Tedy jednou platformou, na které
mohou firmy porovnavat nabidky
od vice dopravcti a ziskavat trans-
parentni ceny.
Petr Kain
Séfredaktor Ekonomu

Trendy v kontraktni logistice podle
Dachseru

Jak rozjet ,Airbnb“ pro logistiku
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Clarios Plastics
Czech s.r.o.

Automatizace paletové
manipulace ve vyrobé
komponenttl pro autobaterie

Projekt Toyota Material Handling CZ s.r.o.
v Clarios Plastics Czech s.r.0. se zaméfil
na automatizaci manipulace palet mezi

vyrobnimi zafizenimi a balici linkou.

Plvodné bylo pfiblizné 100 paletovych
pozic obsluhovano konven¢né pomoci
vysokozdviznych vozikd.

S rostouci vyrobni kapacitou zavodu
bylo hlavnim cilem projektu automatizovat
tento opakovany proces, a tim zajistit
efektivnéjsi tok materialu bez nutnosti
zvySovani poctu operatord.

Kontaktujte nas:
Ales Husek, Logistics Solutions Manager TMHCZ
ales.husek@cz.toyota-industries.eu

www.toyota-forklifts.cz

TOYOTA

MATERIAL HANDLING



IPRAVY

Trendy v automatizaci a robotizaci v logistice

AUTOMATIZACE PRONIKA DO SKLADU I NA SILNICE
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Podnikatelské subjekty v logistice bojuji s nedostat-
kem pracovnich sil, pozadavky na riist mezd, ale
i s rychle se ménicimi podminkami. Tyto faktory
je nuti prehodnotit své strategie a investice s ohle-
dem na jejich konkurenceschopnost a flexibilitu.
Nezbytnym krokem se pro né stava digitalizace,
automatizace a robotizace, které jim vyresi problémy
s nedostatkem kvalifikovanych pracovniku a tlaky
na zvySovani mezd.

Zavadéni automatizovanych a robotizovanych
systému vyzaduje vysoké pocate¢ni investice, ty jsou
vSak kli¢covym faktorem pro dlouhodobé udrzeni
konkurenceschopnosti a efektivity. Z vyzkumu Tren-
dy v Ceské logistice 2025 spolku SKLAD vyplynulo,
Ze nyni o ¢aste¢né automatizaci sklad uvazuje
56 procent, o vybaveni pracovnik® novymi techno-
logiemi 60 procent a o Gplné automatizaci skladit
22 procent oslovenych firem z 205 respondentu.
Vyznamny dopad zavadéni umélé inteligence na spo-
kojenost v praci o¢ekava nyni ptiblizné 26 procent
a do péti let 37 procent oslovenych pracovniki.

Novym standardem se stava také udrzitelnost,
ktera vyzaduje investice do ekologicky Setrnych
technologii a infrastruktury. Firmy se musi piipra-
vit na nové regulacni pozadavky EU, které vyrazné
ovlivni logistické operace emisnimi povolenkami
v oblasti dopravy a energetické naro¢nosti budov. To
se promitne do zvy$eni provoznich nakladi.

Digitalizace dat pfinasi zvySenou efektivitu, lepsi
spravu a rychlejsi ptistup k informacim a podporuje
zavadéni automatizace a robotizace. V logistice jsou
u vétsiny firem jiz dlouhodobé vyuZivany systé-
my naptiklad identifikace entit pomoci ¢arovych,
dvoudimenzionalnich a QR kédt, ptipadné RFID
Cipy s propojenim na systémy fizeni sklada a vyroby.
Digitalizace rovnéz zlep$uje transparentnost a sle-
dovatelnost celého dodavatelského fetézce a zvySuje
kontrolu dodavek.

Automatizace nastupuje i v dopravé. V Némecku
byl v roce 2024 odzkous$en autonomni kamion v sil-
ni¢nim provozu. Je vysledkem projektu ATLAS-L4
(Automatizovana doprava mezi logistickymi centry
po rychlostnich silnicich na trovni L4), jenz byl
zahajen v roce 2021 a bylo v ném zapojeno dvanact
partnert z pramyslu, védy, vyvoje softwaru a infra-

prof. Vaclav Cempirek
rektor Vysoké Skoly logistiky
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struktury. Pti testovacich jizdach byl z bezpe¢nost-
nich divoda vzdy pritomen Fidi¢. Projekt vychazi

z némeckého zdkona o autonomni jizdé v nakladni
dopravé z uzlu do uzlu schvaleného v roce 2021.
Vysledkem projektu by mél byt pramyslovy koncept
pro provoz automatizovanych kamiont na dalnici.

Také Ministerstvo dopravy CR pfipravilo zakon,
ktery umozni provoz autonomnich vozidel. Vzta-
huje se na automobily, které se v bézném silni¢nim
provozu mohou pohybovat bez zasahu fidice. Vozidla
s homologovanym systémem autonomniho fizeni
urovné L3 budou schopna na vybranych tsecich dal-
nic od L. ledna 2026 prevzit fizeni v tzv. ,podminéné
automatizaci“. Vozidlo bude v tu chvili zodpovédné
za tkony, které piimo souviseji s fizenim.

Ridi¢ se pfi splnéni nezbytnych podminek po tuto
dobu nebude vénovat fizeni, ale musi byt pfipraven
fizeni prevzit, jakmile jej k tomu vozidlo vyzve. Jiz
probihaji prace na pripraveé legislativy pro rozvoj
podminek pro provoz plné autonomnich vozidel
urovné L4+. Autonomni vozidla vyrazné zvysuji
bezpecnost silni¢niho provozu a zaroven zlepsuji
komfort jizdy. Eliminuji lidské chyby, jako je napii-
klad tnava, rozptyleni ¢i nespravné vyhodnoceni
situace, a pomahaji predchazet dopravnim nehodam.
Automatizac¢ni systémy reaguji rychleji nez clovék,
coz vyrazné snizuje riziko kolizi, zejména v krizovych
situacich.

Zelezni¢ni doprava s digitalizaci a automatizaci
vyrazné pokrocila, od 1. ledna leto$niho roku byl
zaveden na koridorovych tratich vyhradni provoz
vlakti pod dohledem ETCS (European Train Control
System - Evropsky vlakovy zabezpecovac) trovné
L2. Ten zajistuje prabézné poskytovani informaci
z tratové casti o sklonovych a rychlostnich pomérech
infrastruktury, pomalych jizdach a jinych piekazkach
(prosttednictvim radiové sité GSM-R) na mobilni
¢ast ETCS (na lokomotivé). Ta piedava pokyny pro
fizeni jizdy a zaroven poskytuje udaje o poloze,
rychlosti a dalsich dulezitych informacich o pra-
béhu jizdy dispecertim, coz jim pomaha efektivnéji
tidit drazni dopravu. Strojvedouci na lokomotivé
vykonava dozor nad zatfizenim a v ptipadé preruseni
prenosu informaci z tratové ¢asti prebira odpovéd-
nost za fizeni.
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Geis vroce 2024
pokracoval v ristu

Navzdory ekonomické nejistoté,
rostoucim nakladim a stéle silnéj-
$i konkurenci skupina Geis v roce
2024 dosahla obratu 1,95 mi-
liardy eur a zaznamenala tak
oproti predchozimu roku nartst
0 3,2 procenta. Ceska ¢ast skupi-
ny dosahla dokonce meziro¢niho
ristu obratu o 4,6 procenta.
Skupina v roce 2024 rostla napfic¢
vSemi klicovymi segmenty. V sil-
ni¢ni prepravé dosahla obratu
1,28 miliardy eur, coZ je meziro¢ni
nartst o 3,1 procenta. K tomuto
vysledku prispél pozitivni vyvoj
zejména ve stiedni a vychodni
Evropé a dopad uprav mytného.
Segment logistickych sluzeb tézil
ze systematického zlepSovani
procesu v uplynulych letech.
Obrat vzrostl na 408 milionu eur
(o dvé procenta). Geis v sou¢asnos-
ti provozuje piiblizné 1,4 milionu
metra ¢tverecnich logistickych
ploch po celé Evropé a pokracuje
v investicich do pozemk pro
budouci zdkaznické projekty.
Také v oblasti letecké a namoini
prepravy zaznamenala spole¢nost
vyrazny posun. Po poklesu sazeb
v postkoronavirovém obdobi se
segment Air + Sea v roce 2024 sta-
bilizoval a dosahl obratu 188 mili-
onu eur, tedy o devét procent vice
nez v predchozim roce.

Gebriider Weiss

rozSifi kapacity

vjiznich Cechdch
Mezinarodni logisticka a preprav-
ni spole¢nost Gebriider Weiss
roz$ifuje své pusobeni v jiznich
Cechach. Ve strategickém doprav-
nim uzlu v blizkosti dalnice vznika
v BorSové nad Vltavou zcela nové
logistické zazemi - prekladkovy
sklad o rozloze 1560 metrii ¢tverec-
nich a kancelafe s plochou 216 me-
tra ¢tvere¢nich. Nové prostory
budou otevieny v poloviné letos-
niho roku a vyrazné posili kapa-
citu a kvalitu sluzeb pobocky GW
v Ceskych Budéjovicich, ktera zde

pusobi jiz od roku 1999. Diky nové
piimé lince se sousedni pobockou
Gebriider Weiss v rakouském Linci
dojde k posileni vazeb na zapadni
Evropu a urychleni toku zasilek

v ramci mezinarodni sité,

DHL Group posiluje
svou logistiku

DHL Group posiluje svoji logis-
tiku pro zdravotnictvi pirevzetim
CRYOPDP od spole¢nosti Cryo-
port, globalniho poskytovatele
feSeni pro dodavatelské retézce

v biologickych a zdravotnickych
oborech. Spole¢nost CRYOPDP je
prednim poskytovatelem speci-
alizovanych kuryrnich a logistic-
kych sluzeb pro klinické studie,
biofarmacii a buné¢né a genové
terapie. DHL touto akvizici
roz$ifuje svou nabidku specializo-
vané logistiky pro farmaceuticky
pramysl a podporuje dosazeni cile
koncernové Strategie 2030 stat se
lidrem v logistice pro sektor bio-
logickych véd a zdravotnictvi. Obé
spole¢nosti v této souvislosti také
oznamily, Ze uzaviraji strategické
partnerstvi, které posili jejich na-
bidky sluzeb v oblasti dodavatel-
skych tetézcti pro globalni sektor
biologickych véd a zdravotnictvi.
DHL Group jiz v oblasti biologic-
kych véd a zdravotnictvi podnika.
V loniském roce tyto obchodni
aktivity prispély k vysledkiim ce-
lého koncernu globalnimi trzbami
ve vySi vice nez pét miliard eur.

Stow posiluje
partnerstvi s HOPI

Spolec¢nost Stow, predni dodava-
tel skladovacich FeSeni, rozsituje
spolupraci s logistickou spole¢-
nosti HOPI, kterd v Chomutové
chysté novou halu o rozloze

30 tisic metrt ¢tvere¢nich. Stow
do ni doda rozsahlé paletové
regaly, které prispéji k efektivni-
mu provozu. Projekt v Chomutoveé
navazuje na dlouhodobé partner-
stvi téchto dvou firem. Nova hala
pojme témér 40 tisic paletovych
mist a bude slouzit ke skladovani
a distribuci produkt spole¢nosti

Vileda, jednoho z prednich vyrob-
cu Cisticich prostfedkt a domacich
uklidovych potteb. Spole¢nost
Stow s HOPI spolupracuje nejen

v Cesku, ale také dodava skla-
dovaci feseni pro jejich sklady

na Slovensku, v Polsku, Madarsku
a Rumunsku.

DODO opet
dvouciferné rostlo

Technologicko-logisticka spolec-
nost DODO ma za sebou dalsi rok
dvouciferného rastu. Napfic Sesti
evropskymi trhy firma rozvezla
6,5 milionu zasilek a utrzila 1,7 mi-
liardy korun. Kromé domovského
Ceska riist tahly také uspéchy

v zahrani¢i. Z Némecka se pro
DODO stal jiz druhy nejsilnéjsi trh
a signifikantné rast se firmé dafri
také v Madarsku, kde zacala roz-
vazet nakupy pro jeden z nejvét-
sich obchodnich fetézca Auchan.
V nasledujicim obdobi chce DODO
nejen nadale posilovat v segmen-
tu potravin, ale zaroven masivné
rozsitit doruc¢ovani v piedem
vybrany den a ¢as napti¢ klasickou
balikovou ptepravou.

Vyraznym posunem se firma muze
pochlubit také v oblasti provozni
efektivity. Hruby zisk totiz dle
predbéznych vysledkii meziro¢né
vzrostl o 36 procent, ukazatel
EBITDA pak dokonce o 66 pro-
cent. Ukazuje se tak, Ze investice
do neustalého vylepsovani vlastni
technologické platformy i provoz-
nich vylep$eni na vSech trovnich
se jednoznac¢né vyplaceji.

Poptavka po logistickych
prostorech roste

Podle analyzy spole¢nosti Prologis
bude napti¢ Evropou kazdoro¢né
potieba 1,4 az 1,9 milionu metrii
¢tvere¢nich novych logistickych
prostor, aby bylo mozné uspokojit
rostouci poptavku. Cesko patti

v Evropé mezi trhy s nejrychleji
rostoucim podilem online nakupo-
vani, coZ vyrazné zvySuje poptav-
ku obchodnik po skladovych
prostorach, a to predevsim v okoli
husté obydlenych oblasti.
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Logistickou spole¢nost zalozili (zleva): Jiti Jenik, Ji¥i Beran a Jakub Jenik. Foto: Wave Logistic

' Pandemie byla $ance,

2 niz Zijeme dodnes

Nasi ptidanou hodnotou je od zacatku kvalitni servis

a prozakaznicky pristup. Mize to znit jako kli$é, ale v tomhle
byznysovém oboru to nebylo pIné zvykem, vysvétluje
uspéch spolecnosti Wave Logistic jeden z jejich zakladatelt
Jiti Jenik. V rozhovoru spolu s dalSim zakladatelem Jifim
Beranem nap¥iklad popisuji, jak miize logisticka firma
bojovat s namo¥Fnimi piraty di jak se jim podafkilo vyuzit
chaoticky stav v logistice v priibéhu pandemie covidu.



Pavodné se jako soupefi potka-
vali na fotbalovych travnicich.

Jit{ Jenik kopal za FK Jablonec,
Jif{ Beran zase za Hradec Kra-
lové. Nakonec ale v pfeneseném
slova smyslu skon¢ili v jednom
tymu. Pred lety spole¢né jesté

s Jenikovym bratrem Jakubem
zalozili spole¢nost Wave Logistic,
ktera se, jak uz nazev napovida,
vrhla do vin logistického byznysu.
V rozhovoru popisuji naro¢né
zacatky podnikani, kdy slovy
Jittho Jenika zili ,tfi roky ve stavu
Kklinické smrti“, probrali jsme, pro¢
je do zacatku kazdého podnikani
nutna uréita davka naivniho entu-
ziasmu, a také to, proc se jim na-
konec podatilo ve svété logistiky
uspét. A dozvite se tieba i to, proc¢
je valka na Ukrajiné pro logistiku
mens$i problém nez utoky husij-
skych rebela.

Jak se to stalo, Ze jste se rozhodli
zalozit logistickou firmu?

Jifi Jenik (J. J.): Je pravda, Ze
kdyZ jsme se rozhodli rozjet pied
deseti lety Wave Logistic, mél
s logistikou néjaké zkuSenosti jen
muj bratr, ktery pracoval na ma-
nazerskych pozicich v logistickych
firmach. Ja jsem pusobil ve velko-
obchodu, kde jsem mél na starosti
obchod ¢i IT, a Jirka Beran mél
uspésnou softwarovou firmu. Méli
jsme ale v hlavé novy koncept, jak
logistickou spole¢nost vybudo-
vat a provozovat, a zaroven jsme
z trhu citili, Ze svéZi nova firma
by na ném mohla uspét. A tak
jsme do toho §li po hlavé. Chtéli
jsme firmu s komplexni nabidkou
logistickych sluzeb, nejprve jsme
rozjeli oddéleni namoini a pozem-
ni prepravy. Po ¢tyfech letech jsme
na Leti$ti Vaclava Havla v Ruzyni
otevreli i oddéleni letecké pre-
pravy a klienttim nabizime i celni
a skladovaci sluzby.

Jak narocné byly zacatky firmy?
J. J.: Byly samoziejmé tézké.

Do tohoto podnikani jsme $li

s tim, Ze jsme z byvalych pra-

ci méli urcitou sit zakaznik

a dodavatelq, které se na zacatku

podafilo ispésné nebo méné
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uspésné do nového byznysu za-
pojit. Tenhle obor je ale obrovsky
kompetitivni a my jsme zacinali
doslova na zelené louce, takze

ty prvni zhruba tfi roky opravdu
nebyly jednoduché.

v vy,

Jifi Beran (J. B.): Na zac¢atku
mate obrovsky elan a chut uspét.
No a pak se vaSe ponékud na-
ivni predstavy za¢nou setkavat
s realitou a rychle stfizlivite. Nic
nejde tak rychle, jak byste si pred-
stavovali, problémy se vrsi jeden
na druhy.

J. J.: Musite si téZce ziskavat
davéru klientd, protoze jste novy
a pro né neznamy subjekt. A zis-
kat reference prosté trva dlouho.

Neni nakonec podobna naivita
pri rozjezdu jakéhokoliv byz-
nysu potfebna? Podobna slova
o naivnich pocate¢nich piedsta-
vach slychavam od dnes uz zave-
denych podnikateli pravidelné.
J. J.: Je to tak. Kdybychom védé-
li, co v§echno nas v prvnich tfech
letech podnikani ¢eka, kdo vi,
jestli bychom se do néj viibec pus-
tili. Po¢ate¢ni optimisticka naivita

SN

Z kancelafi v Praze, Brné ¢i Londyné zajistuji dopravu po celém svété.

ROZHOVOR

je urcité dulezita. Téch problém
byla na zac¢atku obrovska spousta
a nastavit vnitini procesy, aby vse
fungovalo, opravdu trva roky. Nam
to konkrétné zabralo tfi léta, ktera
jsme nadnesené feceno prezivali
ve stavu klinické smrti.

Proc si myslite, Ze jste tohle
obdobi prezili?

J. B.: S veskerym respektem
k tomuto oboru je tfeba Fict, ze
na ném v dobach nasich zacatka
vladly etablované starsi firmy, pfi-
padné nadnarodni podniky. Nam
se povedlo vnést do oboru trochu
svéziho vétru a osobniho pfistupu,
ktery mozna chybél. A také jsme
byli schopni pftijit s vlastnimi
produkty.

J. J.: Nasi pfidanou hodno-
tou je od zacatku kvalitni servis
a prozakaznicky ptistup. Ono to
muze znit jako kli$é, ale v tomhle
byznysovém oboru to prosté
nebylo uplné zvykem. Urcité nam
pomohlo, Ze se povedlo do Wave
Logistic od poc¢atku sehnat kva-
litni zaméstnance s dlouholetymi
zku$enostmi v oboru, ktefi byli
schopni nadstandardni servis
poskytovat. >

Foto: Wave Logistic
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» Jak jste vlastné poznali, Ze to
obdobi klinické smrti po tfech
letech skoncilo?

J. B.: Téch ukazatelt bylo vic.
Zatimco v prvnich tfech le-
tech nam piibyval jeden aZ dva
zaméstnanci ro¢né a portfolio
Kklientt: se rozrustalo po jednot-
kach mési¢né, najednou jak tym,
tak i pocet klientt zacaly rapidné
rast. Pak nam urcité pomohlo,
Ze se povedlo ziskat vyznamnéjsi

ptjcku, a méli jsme tak vétsi balik

penéz na rozvoj. Najednou jsme
se mohli odvazit jit do vétsich
tendrt a vystupovat sebevédo-
méji.

Zminili jste, Ze jste prisli s vlast-
nimi produkty, co si pod tim
v oboru logistiky piedstavit?

J. J.: Uvedu to na prikladu
sbérnych kontejnerti z Ciny,
kdy jsme schopni konsolidovat
zasilky nékolika ptijemct dejme
tomu do jednoho kontejneru. Ten
privezeme pres severonémecké

INZERCE

pristavy do prazského skladu, kde
to rozdélime a dodame ke kli-
entim ve vlastnich dodavkach.
Ten produkt je kompletné v nasi
rezii a jsme schopni ho velmi
dobte ovladat a samoziejmé je to
i ndkladové mnohem vyhodnéjsi,
nez kdyz se spoléhate na sluzbu
tretich stran.

Na zacatku jste uvedli, Ze nebylo
snadné ziskat davéru klientu. Je
logistika byznys, kde ji miiZete
rychle ztratit, nebo jsou vsichni
smifeni s tim, Ze chyby se prosté
stavaji?

J. B.: Chyby se stavaji a stavat
budou, to je v lidské ptirozenosti.
My jsme se ale vzdy fidili tim, Ze je
podstatné v takovém pripadé zcela
na rovinu komunikovat. Mozna
byste se divil, ale nékdy dokazou
takové krizové momenty dlouho-
doby obchodni vztah paradoxné
dokonce posilit. No a podstatné je
samoziejmé neopakovat neusta-
le dokola ty samé chyby. To uz

pak samoziejmé vztah rozhodné
neposili.

Je néjaka logisticka no¢ni miira,
ktera vas budi ze spani?

J. J.: Téch je! Chyb se muize stat
stra$né moc a vétsina z nich muze
stat hodné penéz. TakZze musite
pracovat opatrné a hodné pred-
vidat.

Pomahate vozit zbozi do celého
svéta. Jak to délate, kdyz nemate
ve svété pobocky?

J. B.: To je sice pravda, ale jsme
¢leny Mezinarodni sité nezavislych
logistickych spole¢nosti WCA,
ktera sdruzuje nezavislé firmy de
facto ze vSech zemi svéta. Samo-
zfejmé ty firmy nejprve patfi¢né
proveéri, musi prokazat predevsim
odbornou a finané¢ni zpusobilost
a mit dostatek referenci. Na za-
kladé absolvovani popsaného
procesu se pak stanete ¢leny této
sité a diky tomu muzete vyuzivat
provéiené partnery ze vSech koutti

Vnasich
zacatcich vladly
v logistice
etablované
starsi firmy
anadnarodni
podniky. Nam se
povedlo vnést
do oboru trochu
svéziho vétru.
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svéta. DokaZeme tak svoje sluzby
kvalitné dodavat po celém svété.

Posledni roky jsou ve svété
ohromné turbulentni. Tieba ta-
kova pandemie covidu byla pro
svét byznysu vcéetné logistiky
velkou ranou, ale také bezpochy-
by velkou prilezitosti. Povedlo se
vam ji chytit za pacesy?

J. J.: Troufnu si fict, Ze ano.
Byli jsme tehdy schopni rychle
reagovat na neskute¢né bleskové
se ménici podminky. Panoval na-
jednou nedostatek kapacit, obrov-
sky zvySené ceny. A jelikoz jsme
na to zvladli zareagovat, skokové
se nam zvysil objem zakazek.
Protoze se navic asi Sestinasobné
zvysila cena, dovedete si predsta-
vit, jak se nam zvedly trzby. Byla
to opravdu velka pfilezitost a da
se Tict, Ze z toho trochu Zijeme
dodnes. Nékteri zakaznici si dob-
e pamatuji, Ze jsme tehdy byli
schopni vyfesit to, co jiné firmy
resit nezvladly.

INZERCE

V poslednich letech je velkym
tématem digitalizace a automa-
tizace, co v téhle oblasti délate,
abyste nezaspali?

J. B.: Délame toho mnoho. At
uz jde tieba o interni procesy
ve firmé, které se snazime, co
to jen jde, digitalizovat. Jednim
z velkych aktualnich projekta je
klientsky portal, ktery ptfipravu-
jeme a zanedlouho spustime. Mél
by fungovat tim zpusobem, ze
nasi zakaznici se ptihlasi do por-
talu a budou mit online piehled
o stavu v8ech svych zasilek,
vcetné veskerych dokumentu.
Predpokladame, Ze jim tim velmi
uleh¢ime komunikaci s nami. Coz
neznamena, Ze se chceme zbavit
moznosti s nimi komunikovat,
ale naopak chceme komunikaci
zefektivnit.

Vyuzivate néjakym zptasobem
umélou inteligenci?

J. J.: Vyuzivame umeélou inteli-
genci v internich procesech, kdy

mame OCR (optical character
recognition - technologii, ktera
umoznuje pocitacim rozpoznavat
text z obrazka nebo skent doku-
mentt a prevadét ho do editova-
telného textového formatu - pozn.
red.) na vytézovani faktur nastave-
né pres AI. Momentalné rovnéz
nasazujeme Novy nastroj pro
spravu a obéh dokumentu, ktery
bude opét automatizovany a bude
vyuzivat umélou inteligenci.

Jak vas byznys ovlivnily dal-

$i udalosti jako tireba valka

na Ukrajiné nebo utoky pirata

a jemenskych rebelii Hasit v Ru-
dém mori?

J. B.: Asi to nezni moc hezky, ale
valka na Ukrajiné byla logistickym
tématem jen par tydnu. Pak se
z toho stala véc, se kterou prosté
vsichni tak néjak pocitaji. V tomto
kontextu je ale urcité zajimavy
vyznamny narust exportu zbozi
do zemi sousedicich s Ruskem,
jako jsou Kazachstan, Uzbekistan
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ROZHOVOR

a podobné. Na otazku, jak efektiv-
ni jsou ekonomické sankce proti
Rusku, si miizete odpovédét sami.

J. J.: Mnohem vic ovliviiuji
obchod ttoky pirata a zminénych
Husi®, kvili nimZ se v podstaté
neda moc jezdit Suezskym prupla-
vem a lodé musi obeplouvat celou
Afriku.

Jakym zptsobem na takovou
situaci muze reagovat logisticka
spole¢nost? Jak muzete bojovat
s piratskymi utoky?

J. J.: Véechno zacinad vybérem
dodavateld - rejdari. Az roky
zku$enosti v oboru umozni rozpo-
znat spolehlivé partnery vhodné
pro konkrétni projekt, spravné
zvolit trasu a technické parame-
try pfepravy a zajistit maximalni
bezpec¢nost zasilky i jeji v€asné
doruceni. Na rozdil od nadnarod-
nich firem nejsme svazani pevné
danymi pravidly, vzdy hledame
reSeni na miru konkrétnimu
projektu. S ohledem na charakter
prepravovaného zbozi a pre-
ference zdkaznika dokazeme
nabidnout i alternativni zptsoby
dopravy - at uz leteckou nebo
zelezni¢ni.

Co nejzajimavéjsiho jste poma-
hali pfepravovat? Mate néjaké
netradicni zazitky?

J. J.: Zazitka byla spousta.
Zajimavé jsou tfeba nadrozmér-
né zasilky prepravované letecky,
jako byla tfeba asi patnactitunova
turbina, kterou jsme vezli do In-
die. Obcas prepravujeme zajimavé
autoveterany.

Odmitli jste nékdy néjakou
zakazku?

J. J.: Nevozime tfeba vojenské
zatizeni. Za prvé je k tomu zapo-
trebi velka specializace, za druhé
u nas s tim maji néktefi zamést-
nanci i eticky problém.

Jak dopadaji na vas byznys a lo-
gisticky svét obecné celni valky,
které rozjel americky prezident
Donald Trump?

J. B.: Konkrétnim piikladem
muze byt to, Ze mnoho americ-
kych dovozct si vytvorilo tak
extrémni zasoby, ze objem zboZi
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v poloviné biezna dosahl dvojna-
sobku bézného stavu, coz vedlo
k potizim s vykladkou na paci-
fickém pobrezi. Aktudlni situace
spiSe pfipomina ticho pred boufi.
Vétsina aktért zatim vyckava,
jak se situace vyvine, misto aby
podnikali razantni kroky, protoze
zménit ze dne na den globalizo-
vané obchodni fetézce jednoduse
neni mozné. Nastala situace ma
vs$ak oproti covidu jeden naprosto
rozdilny parametr, a to ten, Ze
muze skoncit prakticky ze dne
na den, v momenté, kdy dojde

k uzavteni novych obchodnich
dohod s USA. Nasledné muZeme
predpokladat, Ze trh bude velmi
pozitivné naladén a ekonomiky
pojedou na plné obratky.

Jak se vam dafi finan¢né?

J. B.: Od roku 2019 nase firma
vykazuje velmi zajimavé vysledky,
ze kterych mame radost, jelikoz
nam umoziuji investovat zpét
do rozvoje spole¢nosti. Soucasné
véfime, ze jsme schopni i dobte
ohodnotit naSe zaméstnance
a v neposledni fadé také saturovat
nase potfeby coby majiteltL.

Jaké jsou vase plany do nejbliz-
sich let?

J. J.: Uplynulych deset let
bylo z mnoha ahli pohledu
neopakovatelnych, od prvnich
velmi trnitych tfi let pres velmi
dynamicky rist k aktualnimu ob-
dobi stabilizace, které, jak pevné
véfime, bude ve znameni dalsiho
kontinualniho organického ristu.
7 malé skupiny nadsenct se
stala spole¢nost s mezinarodnimi
ambicemi, profesionalnim tymem
a Sirokym portfoliem klientt.
7 naseho pohledu ztstava nejvét-
$imi hodnotami Wave Logistic
lidsky ptistup, vzajemna davéra
a neochvéjné zaméteni na kvalitu
sluzby. V dalsich deseti letech
chceme jesté vice posilit nasi me-
zinarodni pfitomnost, investovat
do inovaci a udrzet si to, co nas
vzdy odlisovalo - schopnost byt
blizko zdkaznikiim a nabidnout
jim néco vic nez jen pfepravu
z bodu A do bodu B.

Petr Kain

JIRI BERAN

Je fanouskem svobody, pFistupu
laissez-faire (zdsada, podle niz ma
stat a vlada zasahovat do ekonomic-
kého déni co nejméné - pozn. red.)
a rakouské ekonomické Skoly. Misto
regulaci preferuje dobrovolnost,
zdravy rozum a odpovédnost. Ma
rad Misese, Hayeka, Rothbarda -
jako inspiraci pro to, jak délat véci
férové a bez zbytecnych slozitosti.
Nejlépe mu je s rodinou a prateli pfi
sportovnich aktivitach - surfingu,
basketbalu, golfu.

ri WP
JIRI JENIK

Stavi na diivére, vytrvalosti a zdra-
vém rozumu. Bavi ho propojovat
obchod s IT a hledat chytra, funkéni
feSeni. Miluje téméf vSechny spor-
ty - od béhu ptes surf az po tenis.

Nejlépe se citi na cestach se svou
rodinou, kde nachazi inspiraci i klid.
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MIT V CASU
NA SVOU RODINU?

Rodinnou logistiku si jisté nejlépe

vyresSite sami, ale my vasi firmé

umime pomoci s vyzvami v celém
dodavatelském retézci tak, abyste
mohli byt doma o néco dFiv.
Jsme specialisté na skladovani,
celni sluzby, pozemni, leteckou
a namorni prepravu.
o T
DokdZeme optimalizovat cely vas susen LongthS
supply chain i jeho diléi nebo www.yusen-logistics.com

bd@cz.yusen-logistics.com
problematické casti. +420 323 577 222



Nastup robotu. Musi se

naucit pracovat s lidmi
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Umeéla inteligence, internet véci, roboti, digitalni dvojcata. To jsou
patrné nejfrekventovanéjsi slova, kdyz prijde Fe€ na budoucnost
logistiky. Uz nyni se v mnoha skladech tyto moderni technologie
pouzivaji a stale se zdokonaluji. Robotizace logistiky a sklad
prochazi rychlym vyvojem, ktery zisadné méni zpiisob, jakym
firmy spravuji své dodavatelské fetézce a skladové operace.
Budoucnost bude technologiim jesté zaslibenéjsi. Experti ale
upozornuji: ani roboti se bez lidskych kolegii neobejdou.



Diky automatizaci dokazou firmy
dramaticky zvysit efektivitu

a produktivitu. Studie z praxe
ukazuji, Ze v logistickych spo-
le¢nostech diky vyuziti robotf,
umélé inteligence ¢i internetu
véci mlize stoupnout produktivita
az o desitky procent. Ukazuje se
navic, ze technologie maji pomér-
né rychlou navratnost. Napiiklad
automatizovany sklad Skody
Auto v Kvasinach nahradil 42
pracovniki a investice se vratila
za Sest let.

Podle prizkumu Trendy v ¢eské
logistice, ktery realizoval spolek
SKLAD spole¢né s agenturou
Ipsos, uz dnes funguje alespori
¢astecna automatizace ve vice
nez poloviné tuzemskych skladi.
A dvé tietiny z vice nez dvou
stovek oslovenych manazert
logistiky jsou do budoucna velmi
optimistické: sklady podle nich
budou moci do péti let fungovat
plné automatizované, bez zasahu
lidské ruky. Ostatné, praxe firmy
do co nejvétsi automatizace primo
tla¢i. Na napjatém ¢eském trhu
prace je stale slozitéjsi sehnat
kvalitni zaméstnance.

Experti z fad dodavatelt tech-
nologickych fe$eni ale nad$eni
mirné kroti. ,ZkuSenosti z pra-
xe ukazuji, Ze lidskou silu 1ze
podstatné zredukovat, ale Gplné
vylouceni lidského faktoru neni
realistické,“ mysli si $éf spolec-
nosti Blumenbecker Prag Zdenék
Blaha. Kli¢ova podle néj bude
kooperace robott a lidi. ,Spolu-
prace s lidskou obsluhou je a bude
pii feSeni nestandardnich situaci
ve skladech nutna. A to hlavné
z toho dvodu, Ze ani predméty
a materidly, které jsou piijimany
na vstupu do skladu, nejsou vzdy
v takovych rozmérovych a kvalita-
tivnich parametrech, v jakych by
mély byt,“ vysvétluje Blaha.

Pravé robotizace a automatiza-
hnacich motort dnesni logistiky.
Podle studie Logistics Robot
Market loni dosahl globalni trh
s logistickymi roboty hodnoty
14,5 miliardy dolart a pfedpokla-
da se, Ze do roku 2030 poroste
tempem témeéri 16 procent rocné.
Rust pohani nékolik faktort:
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Jak budou vypadat sklady do péti let (%)

Alespori ¢aste¢né automatizované

Pracovnici budou vybaveni 97
novymi technologiemi

Sklady budou pIné automatizované
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Vybaveni sklad@ v Cesku technologiemi (%)

Autonomni manipulaéni technika 47
Vychystavaci nebo mobilni tfidici roboti

Robotické krychlové sklady

I
25
PIné automatizované sklady (ASRS)
Uméla inteligence a strojové uéeni 18
Digitalni dvojée n
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rozmach e-commerce, nedostatek
pracovni sily a pokroky v techno-
logiich, jako jsou uméla inteligen-
ce (Al), strojové uceni a pocitaco-
vé vidéni.

Spoluprace robotii s lidmi
Spoluprace robotii s lidmi tak
dnes patfi mezi nejcastéji sklono-
vana témata v logistice. Napfi-
klad loriska studie americkych
autort, ktera srovnavala fungo-
vani velkych logistickych center,
dosla k ponékud prekvapivému
vysledku: logistické firmy jako
DHL nebo CEVA dosahly nejvyssi
produktivity a efektivity ve skla-
dech s integrovanou praci robott
a lidské pracovni sily. Davod?

0 60 80 100

Zdroj: Trendy v Ceské logistice 2025, priizkum mezi 205 skladovymi manazery

Spoluprace stroju a lidi dokazala
kombinovat lidskou flexibilitu
s rychlosti a presnosti stroju.

I spoluprace s roboty ale bude
klast na zaméstnance sklada
vysoké pozadavky. Jednoduse
feceno, pry¢ budou doby, kdy
hlavnim ukolem ¢lovéka byla
jizda jestérkou a prevazeni palet.
wJejich pracovni role se vyrazné
zméni. SniZzi se mnoZstvi opakova-
nych rutinnich tkont, které musi
operatofi provadét, a nebudou jiz
jen ,nosici‘ zbozi. Zaméstnanci se
vice zamé&ii na odborné ¢innosti
a FeSeni nestandardnich situaci,
které stale jesté nebude vyhodné
plné zautomatizovat,“ vysvétluje
teditel pro feseni dodavatelského »
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> fetézce spolec¢nosti Aimtec Rosti-
slav Schwob.

Jak muze takova spoluprace
technologii s ¢lovékem vypadat?
Tteba senzory a kamery doplnéné
umélou inteligenci budou iden-
tifikovat vady a odchylky, jez se
neobejdou bez lidského zasahu.
sNapriklad kamera snima vyrob-
ky a pomoci strojového uceni
identifikuje ty, které nespliuji
urcend kritéria a které musi
¢lovék zkontrolovat a vyhodnotit.
Firmy budou muset najimat i jiné
pracovniky a poptavka po kvalifi-
kovanéjsich zaméstnancich bude
rast,“ dodava Rostislav Schwob.
Jednoduse feceno, chytré stroje
budou dohliZet na preciznost, lidé
nastoupi v momenté, kdy je tieba
improvizovat.

Podobny ptinos do budoucna
vidi logisticti experti u umélé in-
teligence. Ta nahradi lidi u opaku-
jicich se tkolt, bude u nich zajis-
tovat data a ta poté vyuzivat pro
optimalizaci prace ve skladech.

»Role lidského kapitalu se bude
postupné presouvat do ¢innosti
s vy$$i pridanou hodnotou pti
zavadéni a zajisténi provozu
automatizovanych sklada tak, aby
jednotlivé fragmenty technologii,
tidicich systémau a lidského poten-
cidlu tvorily efektivni a funk¢ni
celek,* popisuje Libor Mihalka
ze spole¢nosti LogTech.

Diky robotiim tak ubude
v logistice tézké manudlni prace.
Automatizované stroje prevez-
mou opakujici se a fyzicky na-
ro¢né tkoly, naptiklad prenaseni
nebo prepravu bfemen, tfidéni
balikt a podobné. A lidé budou
misto tézké fyzické prace roboty
programovat a vénovat se jejich
udrzbé.

Automatizace tedy nutné
povede k propousténi podstatné
Casti lidi, a to predev$im manu-
alné pracujicich a vykonavaji-
cich jednoduché tkoly. Naopak
ale u logistickych firem vzroste
potieba kvalifikovanych expertd,
ktefi budou roboty fidit, serviso-
vat a ovladat. Naptiklad studie
poradenské spole¢nosti Deloitte
odhaduje, ze v Cesku je kviili vyso-
ké mife automatizace v logistice,
ale také dalsich oborech, v ptimém
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ohroZeni v ptistich letech vice nez
polovina pracovnich mist.

Zasoby dle umélé inteligence
Kromé robotti bude stale dilezi-
téj$im prvkem skladt technologie
umélé inteligence. Diky ni bude
mozné podstatné lépe ridit napii-
klad skladové zasoby ¢i planovat.
Podepise se ale také na podobé
samotnych logistickych center.

,2Umoznuje naptiklad optima-
lizovat usporadani skladu tim,
7e rozdéluje automatizované
z6ny podle rychlosti obratky
zboZi nebo provadi automaticky
skoring polozek na zakladé jejich
pohybu v minulosti. Kromé toho
muzZe systém piipravit zboZi pro
vychystavani jesté pred zahajenim
smény, coz vyrazné zvySuje efek-
tivitu,* vysvétluje Libor Mihalka.
Jinymi slovy, zatimco lidé budou
teprve snidat, roboti fizeni umélou
inteligenci uz jim nachystaji praci
na pracovni dobu.

,Uméla inteligence rovnéz
pomaha minimalizovat chybovost
pti vychystavani materialu, na-
priklad pomoci kontroly hmot-
nosti, pfitom se systém béhem
operaci pribézné u¢i hmotnost
polozek. Navic dokaze detekovat
podezielé operace a upozornit
na mozné chyby, coz zajistuje
rychlejsi a spolehlivéjsi realizaci
logistickych procest,“ dava dalsi
priklad.

Uméld inteligence zaroven
umozni ziskavat o veskerém déni
ve skladech a o zbozi obrovska
mnozstvi dat. Ta je opét mozné
vyuzit pro zvy$ovani efektivity
a produktivity prace. A také pro
lepsi predikci do budoucnosti.

,Nejen zpétna analyza, ale
i predvidani vysledkd, simulace
a ovérovani variant feseni se
stavaji standardni soucasti vsech
projektti, zejména téch velkych,
spojenych s automatizaci. Diive
byly bézné pozadavky, abychom
u zakazniku fidili procesy a tech-
nologie optimalné. V soucasnosti,
s vyuzitim umélé inteligence, lze
kone¢né zahrnout $irokou skalu
hledisek do spole¢ného algoritmu
a matematicky spocitat nejlepsi
redlnou variantu, naptiklad jaké
rozloZeni zboZi na skladé bude

nejvyhodnéjsi zitra nebo za tyden.
V nasledujici dobé se tak budeme
vice fidit budoucnosti,* vysvétluje
Rostislav Schwob ze spole¢nosti
Aimtec.

Roboti a jejich rizika
Automatizace skladt, vysoka mira
vyuziti technologii a robott s se-
bou ov§em kromé mnoha vyhod,
uspor a efektivnéjsiho fungovani
prinasi také rizika. O jaka jde?

Naprtiklad zkuSenosti jedné
z technologicky nejpokrocilejsich
firem, amerického Amazonu,
ukazuji, Ze v robotizovanych
skladech muiZe nartstat Grazovost
pri neopatrné interakci mezi lidmi
a roboty. Na jednu stranu sice diky
prebirani fyzicky naro¢né a nebez-
pecné prace ¢astecné riziko trazt
snizuji.

Zaroven se ale diky automa-
tizaci zasadné zrychluje tempo
prace, coz vyzaduje pti pohybu
po skladu ¢i logistickém centru
zvySenou pozornost. Z tohoto
dtvodu nékteré firmy radéji umis-
tuji kolaborativni roboty do kleci,
protoze nemohou zarucit stopro-
centni bezpe¢nost.

Zavislost na technologiich bude
klast na firmy také stale vétsi
naroky z hlediska IT bezpecnosti.
Kybernetické utoky, obzvlasté
pii vyuzivani cloudovych sluzeb
pro shromazdovani dat, mohou
vyradit sklady z chodu a narusit
jejich provoz na pomérné dlouhou
dobu.

Nad vyuzivanim robott a umélé
inteligence se podle nékterych
studii vznaseji i etické otdzky.
Resi se naptiklad odpovédnost
za chyby, které sice realné zpu-
sobi roboti, zodpovédni za né ale
budou lidé. Narust technologické
vybavenosti a naro¢nosti skladu
zase muze vést k tomu, Ze se
lidé musi neustale ptizpusobo-
vat novinkam a jsou tak vice
ohroZeni stresem a vyhotfenim.
Omezena samostatnost a dohled
nad pracovniky prostiednictvim
monitorovacich systému zase mo-
hou vést k pocitu ztraty kontroly,
coz negativné ovliviiuje pracovni
prostredi.

Jan Némec
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Kontraktni logistika je komplexni soubor sluzeb casto
pokryvajici cely dodavatelsky retézec - od nakupni
logistiky pres skladovani, distribucni logistiku az

po logistické sluzby s pridanou hodnotou. Jakymi
zménami tento obor prosel v poslednich letech pod
vlivem pandemie covidu ¢i valky na Ukrajiné a jaké
hlavni trendy budou urcovat jeho dalSi vyvoj?

Trendy v kontraktni
logistice podle Dachseru
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Pandemie covidu ptinesla do lo-
gistiky fadu prekazek. Tou
nejvyznamnéjsi bylo v nékterych
piipadech obnoveni hranic v ramci
Schengenu, alesponi v nékterych
aspektech. Jmenovat lze naptiklad
lockdowny jednotlivych oblasti

v Itdlii na po¢atku pandemie ¢i
testovani fidi¢ na covid-19 na né-
meckych hranicich.

Covidové obdobi ale zaroven
ukdzalo, jak obrovsky je vyznam
logistiky pro ekonomiku a spolec-
nost jako celek - diky ni nedoslo
ke zhrouceni zasobovani obyva-
telstva a byla zajisténa rozumna
distribuce ochrannych prostiedkd.
Obor, ktery je zejména v Cesku
opomijenym odvétvim, se najed-
nou dostal na vysluni.

Co pandemie covidu velmi
ovlivnila, byla transkontinental-
ni preprava - letecka pieprava
carga, které se bézné prevazi jako
soucast pasazérskych lett, zkola-
bovala. Namotni prepravy zazivaly
enormni zpozdéni kvuli striktnim
lockdowntim v Asii je$té pul roku
po rozvolnéni v Evropé.

Globalni dodavatelské retéz-
ce se v dusledku tohoto vyvoje
zpietrhaly, dochazelo k vypadkim

vyroby, nedostatku retailovych
produktii na trhu. Spole¢nosti
tak ve viru téchto udalosti zacaly
o svych dodavatelskych fetézcich
uvazovat jinak.

,Po pandemii enormné vzrostla
poptavka po skladovani. Priori-
tou se stala bezpec¢nost dodavek
a zvysily se skladové zasoby i tam,
kde to nebylo obvyklé, naptiklad
v segmentu automotive, fika
obchodni teditel Dachser Czech
Republic Jan Polter.

Logistiku nasledné proménila
i valka na Ukrajiné. Neslo jen
o omezeni let nad vale¢nou
zdnou a zastaveni dodavek na po-
stizena uzemi Ukrajiny. Diploma-
ticka blokada Ruska ovlivnila cely
obchod a navic se ottasl trh prace.
Zmizeli z ného fidic¢i z Ruska a Bé-
loruska i ¢ast Ukrajinct.

Na stranu druhou se s pfi-
chodem uprchlika z Ukrajiny
zase zaplnila poptavka po lidech
na pozice skladovych operatort
a disponentt, na kterych dnes
Casto plsobi Zeny.

Nedostatek pracovniki
Ani uprchlickd vlna Ukrajinct
nicméné nemohla zvratit fakt, ze

logistiku v Evropé dlouhodobé
ovliviiuje nedostatek pracovni-

ku - tidic¢a i skladovych operatort.
Caste¢nym fesenim je digitalizace
a automatizace procest, kterou

v logistice akceleroval velky roz-
mach e-shopi v covidu.

Moznosti automatizace ve skla-
dech jsou $iroké. Na trhu jsou
nejmodernéjsi automatické
skladové zakladace, autonomni
manipula¢ni technika i roboticka
zatizeni. Vychystavaci technologie
jako pick-by-voice nebo pick-by-li-
ght uz v odvétvi nejsou novinkou,
zacinaji se ale pouzivat drony,
napftiklad pro inventury.

»V némeckém Memmingenu,
nasi nejvétsi pobocce na svété,
jsme pred dvéma lety postavili
novy vysokolozny sklad. S vys-
kou 32 metrt na plose o velikosti
7500 metru ¢tvere¢nich s kapaci-
tou 52 tisic paletovych mist je ur-
¢en pro skladovani nechlazenych
potravin a potravinarskych obali
a je plné automatizovany. Denné
se tu naskladni nebo vyskladni
okolo péti tisic palet s rychloob-
ratkovym zbozim,“ fika Polter.

Do skladt se také dostavaji
robotické technologie a autonom-
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ni vozidla, respektive manipulac¢ni
technika. Technologii AGV (Au-
tomated Guided Vehicle) vyuziva
naptiklad pravé Dachser prede-
v§im k prepravé palet od vstupu
do skladu s vysokoloznymi regaly.
Voziky jsou opatieny mnoha
senzory v razné vysce, které pii
detekovani jakékoliv prekazky
okamzité zastavi. AGV vynikaji
fadou pokrodilych vlastnosti, mezi
které patti dobra manévrovatel-
nost, snadna instalace typu ,zapoj
a spust®, rozhrani pro integraci
se systémem fizeni skladu WMS
(Warehouse Management Sys-
tem), inteligence roje umoziujici
koordinovany pohyb vice jedno-
tek, pfesna navigace a moznost
nepietrzitého provozu 24 hodin
denné sedm dni v tydnu.

Logistika a nastup Al

Dalsim z vyraznych trendt je i na-
stup umélé inteligence. Ostatné
praveé logistika je typicky jednim
z obort, které absorbuji nové
technologie jako jeden z prvnich.
Al vyuziva naptiklad v telema-
tickych systémech pro pokrocilé
sledovani zasilek i pro prediktivni
planovani. Jeji plny potencial
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Foto: Shutterstock

v budoucnu vyuzije predevsim pii
praci s logistickymi daty. Big data
a jejich zpracovani budou urc¢uji-
cim prvkem pro uspéch dodava-
telskych retézcti.

Dachser vyuziva Al nejen
ve svych telematickych systémech
pro sledovani kazdé lozné jednot-
ky v celé Evropé, ale i v prediktiv-
nim planovani pfeprav na prvni
a posledni mili a také v prekladko-
vych skladech.

Ve vyzkumné laboratoti Dachser
Enterprise Lab spole¢né s prestiz-
nim Fraunhoferovym institutem
vyvinul a do praxe nasadil tech-
nologii digitalniho dvojcete @ILO
(Advanced Indoor Localization
and Operations) pro cross-dock.
To automaticky vytvaii a prabéz-
né aktualizuje digitalni dvojcata
vSech zasilek, celého prostiedi
a vSech pracovnich procest v tran-
zitnim termindlu.

Jako dalsi trend 1ze zminit tak-
zvané exoskeletony (exoskelety)

a exosuity (obleky, jejichZ soucasti
miize byt exoskeleton), coZ jsou
technologie, které maji snizit
narocnost nékterych manualnich
ukonu v logistice a vyrobé, ochra-
nit zdravi lidi a aktivné piedcha-
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zet Grazlim a nemocem Z pieti-
Zeni svalového aparatu. Zakladni
déleni je na pasivni a aktivni
exoskelety, pricemz ty aktivni
jsou navrzeny tak, aby pomoci své
konstrukce a motoru zesilovaly
nebo plné realizovaly provadény
lidsky pohyb.

Dopad ma i Green Deal

V souvislosti s Green Dealem,
ktery pocita napiiklad se zdvoj-
nasobenim objemu nakladni
Zelezni¢ni dopravy do roku
2050 a zvySenim vodni dopra-
vy o 25 procent do roku 2030
na ukor pozemnich pieprav,

se tlak na snizovani uhlikové
stopy nutné odrazil v praxi.

Dnes je na trhu nékolik sériové
vyrabénych elektrickych naklad-
nich vozidel s béznym navésem,
plné konkurovat tém se spalo-
vacim motorem ale nemohou.
Problém je v nedostate¢né husté
siti dobijecich stanic a dojezdu
maximalné 500-600 km na jedno
nabiti. To neni pro dalkové piepra-
vy napti¢ Evropou dostatec¢né.

Alternativou pro tuto oblast
preprav se do budoucna jevi po-
hon na vodik, nicméné v soucasné
dobé neni technologie pro masové
nasazeni zrald - vyroba vodiku
je prili$ ndkladna. Kde elektricka
nakladni vozidla naopak rychle
nachazeji své uplatnéni, jsou krat-
ké trasy na prvni a posledni mili,
méstska logistika a stfedné dlouhé
pravidelné linky.

,V 18 velkych méstech po celé
Evropé véetné Prahy nabizime
v ramci projektu Dachser Emissi-
on-Free Delivery zavazku do cen-
tra mést s nulovymi lokalnimi
emisemi. Distribuci zde realizuje
mix nejriznéjsich vozidel na elek-
tropohon, od nakladnich elek-
trokol pres elektrické dodavky
az po vétsi vozidla ur¢ena pro
regionalni rozvozy z mistnich po-
bocek. Napiiklad v Cesku jsme byli
v loniském roce prvni, kdo nasadil
na distribué¢ni trasy v regionech
elektricka vozidla Fuso eCanter
Next Generation s uZite¢nym zati-
Zenim az 3,1 tuny,” fika generalni
teditel Dachser Czech Republic
Jan Pihar.

redakce
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Jak zabezpecit sklad s lithiovymi
bateriemi pred pozarem

Inteligentni RFID monitoring
teploty predstavuje zasadni

posun v bezpecnosti skladovani

lithiovych baterii. Poskytuje
firmam robustni a spolehlivy
nastroj pro ochranu majetku,

eew

zaméstnanci a zajisténi
kontinuity provozu.

Lithiové baterie, klicové pro mo-
derni technologie od elektromobil(i
po energeticka ulozisté, predstavuji
pti skladovani ve velkych objemech
vyznamna bezpeénostni rizika. Te-
pelny Unik nestabilnich ¢lankd mdze
zpUsobit obtizné uhasitelné pozary.
Tradi¢ni metody monitoringu pfi
v€asném odhaleni hroziciho nebez-
peci Casto selhavaji. Efektivni cestu
k eliminaci rizika pozar(, ochrané
investic i lidskych zivot( v3ak nynf
nabizi inteligentni RFID systém spo-
le¢nosti Brady Corporation, ktera se
dlouhodobé zaméfuje na oznacovani
vyrobk{ pro naroéné primyslové
aplikace a technologie RFID. Systém
monitoringu teploty je dalSim z je-
jich vyznamnych pfinost pro firmy
v oblasti logistiky a bezpe¢nosti.

Rychle, pfesné a spolehlivé
Srdcem teSeni jsou specialni RFID
etikety s integrovanym teplotnim
senzorem schopnym detekovat zmé-
ny teploty s pfesnosti 0,5 °C. Bezba-
teriové samolepici etikety mohou byt
potisténé standardni termotransfero-
vou technologii a vypadajf jako bézné
Stitky. Jsou napajeny signaly z RFID
Ctecek a nevyzaduiji Gdrzbu. Aplikuji
se pfimo na krabice, palety nebo
na obaly baterii jako bézné etikety.
Pro kovové povrchy existuji i varianty
s izolaéni vrstvou, ktera zajisti funkd-
nost pfenosu RFID signalu. Kazda
monitorovana jednotka tak ziskava
svou unikatni digitalni identitu.

Pro sbér dat slouzi sit strategicky
rozmisténych antén a fixnich RFID
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High Alert
0614141.018345.62751

Itern location:  A.06.12.4.04

1016

Asest ID:

Event fime:

Temperature: 22
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RFID SOFTWARE

P¥i tepelném Gniku baterie jeji zvy$ena teplota vede k nekontrolovanému samovzniceni a potencialnimu

vybuchu. RFID systém Brady pti pfekroceni nastavenych teplotnich limitd reaguje okamzité.

Ctecek, které pokryvaji cely sklad
vcetné regalovych systém( dosa-
hujicich vygky i 15 metrdl. Ctedky

v nastavitelnych intervalech aktivuji
etikety a ptijimaji data o teploté

a pozici etikety. V realném case
odesilaji tato data k dalSimu vyhod-
noceni. Systém funguje spolehlivé

i pres fyzické prekazky, jako jsou
kartonové obaly. Nové pFidané etike-
ty automaticky rozpozna a okamzité
zaradi do monitorovaciho procesu.

Vyssi bezpecnost a efektivita

s digitalni podporou

Klicovou roli hraje centralni softwaro-
va platforma, ktera analyzuje ziskana
data a pracuje se systémy fizeni
skladu a varovnymi systémy. Tato
platforma funguje jako inteligentni
prostfednik mezi RFID hardwarem

a dalSimi podnikovymi systémy. P¥i
prekroceni nastavenych teplotnich
limit& (nap¥iklad nartist o 0,5 °C) sys-
tém okamzité reaguje, priCemz vystra-
hu miZze generovat do jedné sekundy
od zjisténi zmény. Alarmy zahrnuji
vizudlni signaly (svétla na regalech),
sirény nebo automatické notifika-

ce formou SMS ¢i e-mailu zaslané
odpovédnym pracovniklim. Software

Foto: Brady

poskytuje reporty, historii teplot,
lokaci a pokrodilé vyhledavani. Hlasi

i nekomunikujici etikety. API rozhrani
umoziuje integraci do podnikového
systému a automatizované reakce,
jako je vyslani robotického voziku pro
pfesun rizikové palety do izolace.

»Hlavni pfinosy naseho feseni
spocivaji ve vyrazném zvyseni bez-
pecnosti a jednoduchosti nasazeni.
Systém umoznuje véasnou detekci
teplotnich anomalii. Casto jesté pred
vznikem koure ¢i plamene, coz dava
¢as pro preventivni zasah a radi-
kalné snizuje riziko pozaru. Proak-
tivni monitorovani pomaha splnit
pozadavky pojistoven a mlize vést
k vyhodnéjsim pojistnym podmin-
kam,“ vysvétluje Eduard Knopek
ze spole¢nosti Brady.

Implementace Feseni je nakladové
efektivni; bez(idrzbové pasivni RFID
etikety jsou vyrazné levnéjsi nez
aktivni tagy. Systém dokaze snizit
Cas potiebny na inspekce a sou-
visejici praci az o 95 procent, coz
vede k Usporam a rychlé navratnosti
investice. Monitorovani je nepretrzi-
té a automatizované. Reseni je &kalo-
vatelné pro rlizné velikosti provozd.
Vice informaci na www.brady.cz.
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Dematic AMR
Budoucnost intralogistiky je flexibilni

Autonomni mobilni roboti (AMR) se rychle uplatiuji @ t.'.l'_‘,l @
v oblasti distribuce a skladovani, stejné jako ve vyrobnich . {.;. 4
a montaznich zavodech. AMR jsou vhodné pro aplikace na A% T

zelené louce, ale jsou také vynikajici volbou pro aplikace
na brownfieldech. K jejich vyhodam patri vysoka
provozuschopnost, snadna udrzba, nizka spotieba @ .
energie a jejich skalovatelnost. .

S technologii Dematic AMR zvladnete kazdou vyzvu
ve vasem skladu. Nase technologie pro vasi pfidanou

nodnotu. I DEMATIC

Vice informaci na bit.ly/intralogistiky www.dematic.com



Dva mladi cesSti podnikatelé arménského
puvodu méni zptisob, jakym firmy Fesi pfepravu
svého zbozi. Digitalni logisticka platforma
CargoNect, za jejimz vznikem stoji Albert
Ghazaryan a Ovsep Virabjan, je pro logistiku
tim, ¢im je Booking.com nebo Airbnb pro
cestovani. Jednou platformou, na niz mohou
firmy porovnavat nabidky od vice dopravcil,
ziskavat transparentni ceny a prepravu.
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zjet ,,Airbnb*
ogistiku

Staci vyplnit formulaf s parame-
try nakladu a odeslat poptavku.
Nasledné obdrzite nékolik nabidek
od prepravcd, a kdyz si z nich
vyberete, miizete potvrdit svou
rezervaci. Zni to jednoduse, ze? Di-
gitalni platforma CargoNect podle
svych zakladatelt firmam vyrazné
zjednodusuje hledani prepravy.
Jak CargoNect tvrdi, podnikim
dokaze jejich feSeni uSettit v pri-
meéru 10 procent na prepravé a c¢as
straveny logistikou se zkrati v pri-
méru o 30 minut na zasilku.



Rychlost je obecné podle spo-
luzakladatele spole¢nosti Cargo-
Nect Alberta Ghazaryana velkou
vyhodou jejich feseni. ,U jed-
nodussich poptavek, napiiklad
v silni¢ni dopravé, dostanou firmy
do ptl hodiny po zadani poptavky
cenovou nabidku na ptrepravu. Nas
rekord ¢ini dokonce pouhych pét
minut,“ fika. U letecké ¢i namorni
piepravy je to slozitéjsi, jelikoz
zaleZi i na ¢asovych pasmech.

,KdyZ poslete vecer tamniho
¢asu poptavku do Ciny, odpovi vam
na ni az druhy den rano, kdyz zase
za¢nou pracovat. My kazdopadné
tla¢ime na nase partnery, aby rea-
govali v ramci jednoho pracovniho
dne,“ vysvétluje Ghazaryan.

Digitalizace a zjednoduseni celé-
ho procesu shanéni prepravy ¢ini
7 CargoNect alespori v ramci Ceska
unikatni nastroj. Podle Ghazaryana
totiz vétsina ¢eskych firem stéle
podstupuje z jeho pohledu zaostaly
proces, kdy oslovyji spedi¢ni firmy
prostiednictvim e-mailu.

»,KdyZz pak ve firmé nékdo skonéi
na nemocenské nebo na dovolené,
tak vSechno stoji. My jsme chtéli
cely proces digitalizovat tak, aby
existoval portal, kde by firmy
nasly vSechny potfebné informace.
Podobné jako kdyz hledate hotel,
tak uz také neoslovujete hotely
po jednom, ale rovnous si oteviete
néjakou platformu jako je tfeba
Booking nebo Airbnb. Tam najdete
na jednom misté nejen cenové

INZERCE

Jak CargoNect
tvrdi, podnikiim
dokaze jejich
feSeni uSetfit

v primeru

10 procent

na prepravé

a Cas straveny
logistikou se
zkrati v primeéru
030 minut

na zasilku.

srovnani, ale vSe, co ta cena zahr-
nuje,“ vysvétluje.

Pravé nejasnost ohledné konec-
né ceny je podle néj Casty problém
yzaostalejsiho® systému FeSeni
prepravy. Firmy dostavaji cenové
nabidky, aniz by ve skute¢nosti
védély, kolik ve findle skute¢né
zaplati. ,VZdy tam byla néjaka
poznamka pod ¢arou nebo malym
pismem, co musi zaplatit, kdyZ na-
stane néjaka podminka. Nakonec
tak casto firmy platily podstatné
vic, nez s ¢im pavodné pocitaly,*
tika Ghazaryan.

Napad z nastvani
Na pocatku jejich podnikatelského
piibéhu bylo prosté nastvani nad

tim, Ze néco nefunguje, jak by mélo.

Népad vzes$el od spoluzakladatele
CargoNectu Ovsepa Virabjana,
jehoz otec jiz pies 30 let provozuje
spedi¢ni spole¢nost v Arménii a bé-
hem covidu byl rozhot¢eny tim, jak
je logisticky obor zaostaly.
LStézoval si, ze snad v§echno
jde fesit online, kromé logisti-
ky,“ vzpomina Albert Ghazaryan.
Ovsep, ktery ma IT vzdélani, proto
zacal premyslet, co by se s neu-
téSenou situaci ohledné zptisobu
vyhledavani vhodné piepravy
zbozi dalo udélat. ,Jelikoz védél,
7e ja mam zase znalosti v oblasti
management consultingu, ptisel
za mnou a spole¢né jsme zacali
nas produkt designovat,” fika
Ghazaryan.
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Aby zjistili, kde jsou v celém
procesu nejvétsi zadrhely, sli
mladi podnikatelé za odesilateli
a spedicemi v Cesku, v Némecku,
Arménii a Malajsii a udélali s nimi
tadu pohovort. Jednou z takovych
spole¢nosti byl napiiklad ¢esky
lidr v oboru obilovinnych a pseu-
doobilovinnych produkt Semix,
ktery exportuje do 35 zemi svéta.
Na zakladé téchto vstupnich infor-
maci od raznych spolecnosti pak
vytvorili nové reseni.

Uplné na zacatku chtéli byt
v ramci CargoNect specializova-
ni pouze na leteckou prepravu,
protoZze pravé v téhle oblasti vidéli
nejvétsi mezeru na trhu. Nejen
v Cesku, ale celosvétové totiz
v té dobé neexistovala platforma
vylozené specializovana pravé
na tento druh piepravy. Pak ale
od svych klientu zjistili, Ze existuje
silnd poptavka i po zac¢lenéni na-
mortni dopravy.

,Prioritizovali jsme tedy vyvoj
dopravy po mofi. Pak ale zacala
krize v Rudém mofi a firmy, které
importuji z Ciny, chtéli pro zménu
Zeleznici. Tu jsme také spustili, na-
¢eZ po nas vsichni chtéli i dopravu
silni¢ni. Ve vysledku tak nabizime
vse,“ vysvétluje Ghazaryan.

Jak tik4, v zac¢atcich jejich firmeé
hodné pomohlo, Ze byla soucas-
ti renomovaného startupového
akceleratoru Start it @ CSOB.
»~Mohli jsme se tam diky mento-
ram naucit spoustu véci diiv, nez

K2 ERP

Podnikovy

software

pro uspésné firmy

www.k2.cz

>
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» udélame draze zaplacené chyby.
Hodné nam pomohly rady, jez
jsme dostavali od zkusenych lidj,
jako je tfeba Ales Pospisil, ktery
ma obrovské zku$enosti v B2B
salesu,” ika Ghazaryan.

Ales Pospisil, seniorni mana-
7er s vice nez dvacetiletou praxi
v oblasti rychloobratkového zbozi
a bankovnictvi, je s obéma podni-
kateli stale v kontaktu. Podle jeho
nazoru CargoNect fe$i problém,
ktery byl v logistice malych a stied-
nich firem dlouhodobé ignorovan.

»Lyto firmy ¢asto nemaji piistup
k transparentnim a efektivnim
sluzbam - CargoNect jim vSak
dava kontrolu nad piepravou bez
zbyte¢né slozitosti. Nejde o dal-
$i IT vrstvy, ale o nastroj, ktery
skute¢né zjednodusuje samotny
proces rozhodovani o piepraveé,”
tika Pospisil. Jen pochvalna slova
ma na adresu CargoNect i mana-
zerka programu Start it @CSOB
Markéta Uhrova: ,V naSem akcele-
ra¢nim programu je jednim z kri-
térii inovativnost, a to CargoNect

INZERCE

Nemdme externi

investory, coz
ndm pomahd ve
vyvoji. Délame
veci tak, aby
dévaly smysl pro
klienty, a ne jen
pro investora
kterému jde
hlavné o rychlé
zhodnoceni.

spltioval na sto procent. Jejich
feseni bylo inovatorské a zjedno-
dusovali a zrychlovali proces svym
zakaznikim. A v neposledni fadé
znali trh. Velmi se nam také libil
tym, ktery mél nejen startupové
nasazeni, ale hlavné kompetence

a skvélou vizi.*

Ghazaryan si pochvaluje, Ze diky
Ucasti v akceleratoru zvladli vy-
lepsit komunikaci, kterou o svém
produktu vytvafeli a pomohlo jim
to i pochopit veskeré aspekty pod-
nikani. ,Oba dva, jak kolega, tak
ija, mame sice rodice podnikatele,
a vidéli jsme od détského véku, co
podnikani obnasi, ale ptece jen je
to nas prvni start-up, takZe bylo
skvélé, ze nam mentoti pomohli
vyhnout se hloupym chybam,“ fika.

Presto pro né pocatky podnika-
ni rozhodné nebyly snadné Vi’lbec
spedi¢nich firem, tak samoziejmé
i odesilatel. ,KdyzZ jsme §li za spe-
di¢nimi partnery, tak prvni, na co
se ptali, bylo, jaky z toho budou
mit objem prepravy. Kdyz jsme

jim fekli, Ze zatim nulovy, tak se
s nami moc bavit nechtéli,“ vzpo-
mina Ghazaryan. Kdyz $li naopak
za potencidlnimi odesilateli, tedy
rozli¢nymi firmami, jejich prvni
dotaz byl zase na to, zda spolupra-
cuji s néjakymi znamymi velkymi
spedi¢nimi spole¢nostmi. A kdyz
se zadnymi znamymi jmény
zpoc¢atku pochlubit nemohli, ani
odesilatelé s nimi spolupracovat
prilis nechtéli.

Jak Ghazaryan pfiznava, v po-
¢atcich se s kolegou navic dopus-
tili jedné chyby, ktera je zdrzela
v rozvoji: snazili se soustiedit
na cely evropsky trh. ,Ztratili jsme
na tom dost energie a pomohlo
nam, kdyz jsme jasné vydefino-
vali dva staty, Cesko a Spanélsko,
a soustfedili se jen na tyto dvé
zemé,“ Fika.

Za prioritu si stanovili nalezeni
kvalitnich spedi¢nich spole¢nosti,
které s nimi budou chtit spolu-
pracovat. Ve findle jim pocate¢ni
nedavéru trhu pomohly zlomit tfi
¢eské pobocky spedi¢nich firem -

KOMPLEXNI RESENI PRO
LOGISTIKU VCETNE POTRAVIN

L]

=

cargo-partner
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PST CLC Mitsui-Soko, Lagermax
Logistics Czech a Rohlig Suus
Logistics CZ. Kdyz uz méli kvalitni
nabidku pifepravy, jednoduseji se
jim hledali klienti. ,,Védéli jsme, ze
diky nasemu feSeni ty cenové na-
bidky ptes nasi platformu budou
nejlevnéjsi, nebo alespori blizko té
na trhu sehnat,“ rika.

Dnes CargoNect spolupracuje
s vice neZ tfemi desitkami spedi¢-
nich firem po celém svété, nejvice
partnert, takika desitku, maji
v Cesku. Spolupracuji predevsim
s firmami v Evropé, napiiklad
ve Spanélsku jich maji $est, dalsi
partnery maji v Némecku, Recku,
Italii ¢i na Slovensku. Spolupraci
navazali ale i se spedi¢nimi firma-
mi v Ciné, na Stfednim vychodsé,
ve Spojenych statech a Brazilii. Po-
kud jde o klienty, tedy odesilatel-
ské firmy, CargoNect jich ma mo-
mentalné registrovanych vice nez
400, pticemz jeho sluzeb aktivné
vyuzivaji vyssi desitky z nich. Mezi
nimi napiiklad spole¢nost Czech

Brewmasters, kterd se mimo jiné
zabyva dodavkami minipivovara.
S pomoci CargoNectu jeden tako-
vy vyvezla do Uzbekistanu.

Ajtaci z Arménie

Byznysmodel CargoNectu stoji

na poplatcich, které plati spedi¢ni
firmy poté, co dokondi prepravu.
»Pro koncové klienty je sluzba
zdarma. Jak jsme totiz zjistili hned
pii pocate¢nich pohovorech, jsou
na cenu velmi citlivi a nechtéji
platit nic navic,” fika Ghazaryan.
CargoNect spedi¢nim firmam
uctuje od 1,5 procenta maximalné
do péti procent z ceny zakazky,

a to v zavislosti na tom, o jaky
druh piepravy jde.

Veskeré naklady na vyvoj a pro-
voz byl CargoNect zatim schopny
pokryt z vlastnich zdroji v ramci
rodinnych investic. Dosavadni
rozvoj firmy stal stovky tisic eur.
Jak Ghazaryan tik4, ndklady na IT
se pritom povedlo diky tomu, Ze
je IT tym v Arménii, snizit zhruba
na polovinu oproti Cesku.

PROFIL

,To, Ze nemame Zadné externi in-
vestory, nam kazdopadné pomaha
i ve vyvoji. Délame diky tomu véci
tak, aby feSeni davalo smysl pro
Kklienty, a ne pro investora, které-
mu jde predevsim o rychlé zhod-
noceni a prodej podilu. Rozhodné
nemame v planu firmu prodavat.
Chceme vytvorit néco, co se stane
standardem na trhu pro rezervaci
prepravy,“ vysvétluje Ghazaryan.

Do budoucna chce CargoNect
vytvoftit feseni i pro velké korpo-
raty, kde uz sluzba nebude zdar-
ma, ale firmy dostanou za mési¢ni
poplatek premium verzi platformy
s mnoha funkcionalitami. ,Bude-
me také spoustét mobilni aplikaci.
UZ dnes mame na nasi platformé
chat a vidime, Ze zhruba v polovi-
né pripadu klienti preferuji komu-
nikaci pravé touto cestou. Proto
chceme, aby mohli komunikovat
i v momentech, kdy tfeba nejsou
u pocitace,“ nastinuje dalsi plany
Ghazaryan.

Petr Kain

INZERCE

KAZDE PODNIKANI SI ZASLOUZI
PRVOTRIDNI FULFILLMENT

Vyuzijte nasi evropskou fulfillmentovou
sit, technologie a digitalni nastroje

k rGstu vasi spolec¢nosti.

DHL Supply Chain




LOGICOR Prisovice

Perfektni lokalita na dalnici D10

Praha (70 km)
Liberec (28 km)

Polsko a Némecko (45 km)

) Moderni prostory na miru vasim pozadavkim

~ Nadstandardni pocet parkovacich mist
pro osobni i nakladni automobily

) Usporné stavebni a provozni naklady

) Budovy pripravené na cross deckové operace

LOGICOR
Prague-Prumyslova

@ Piimo v Praze! U kfizovatky Jizni spojka/MO
s Prdmyslovou

@ optimalni pro vnitroprazskou, vnitrostatni
a mezinarodni dopravu

Q 21000 m? ,pod jednou stfechou*
@ Nepiekonatelné dopravni spojeni — prémiova
lokalita Praha 10 s pfistupem na DO, D1, D5, D6,

D7, D8, D10, D11

@ Navrzeno pro méstské zasobovani
a efektivni doruc¢ovani na posledni mili

@ Nadstandardni vyska 12m - vy3si kapacity
pro vase zbozi

.
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2-15 000 m?

VOLNE
PROSTORY

IHNED K
NASTEHOVANI

v PristreSek pro boc¢ni nakladku

) Zelezniéni vle¢ka

/2025

DOKONCENI
STAVBY

20 000 m?

VOLNE
PROSTORY

Logicor-prumyslova.cz

@ Elektfina pro klienty z vlastni fotovoltaické
elektrarny

@ Parking pro kamiony

UDELEJTE KROK VPRED. KONTAKTUJTE NAS JESTE DNES.

Alzbéta Pastrnkova

Asset Manager
alzbeta.pastrnkova@logicor.eu
+420 739 293 725

% LOGICOR

Where trade flows

L0002939
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rohlik A MESSER€>

y N Gases for Life

Messer Technogas dodal technologii Cryo2Pack pro
efektivnéjsi chlazeni potravin do spolecnosti Rohlik.cz

Spolecnost Messer Technogas nabidla online supermarketu Rohlik.cz inovativni reseni
chlazeni pomoci technologie Cryo2Pack. Rohlik.cz, ktery je znamy svym dlrazem na
technologicky rozvoj, automatizaci sklad( a efektivni logistiku, dlouhodobé vyuziva
suchy led k udrzeni pozadované teploty pri transportu chlazenych a mrazenych potravin.

Vyzva: neefektivni davkovani a ztraty

Plvodnizplsob davkovani pelet suchého ledu do polyethylenovych sackd

prinasel radu nevyhod - od neefektivniho plnéni, pfes nadmeérnou

spotrebu suchého ledu a7 po vy$si ndklady na balent.

Proto v roce 2024 spole¢nost Messer Technogas navrhla spole¢nosti

Rohlik.cz nasazeni technologie Cryo2Pack jako efektivn{ feSeni

dosavadnich problém0. Technologie byla nasledné ve spolupréci obou
firem zavedena a vyrazné prispéla ke zvySeni efektivity celého procesu.

Vysledek: efektivnéjsi provoz, Gspora nakladi

a mensi ekologicka zatéz

snizeni celkové spotreby suchého ledu diky on-time vyrobé
primo ve skladu

vyuziti polypropylenovych sackl Cryobag umozriuje
rovnomérnéjsi a Uspornégjsi chlazeni

Uspora Casu a lidské préce, zvyseni bezpecnosti diky ¢astecné
automatizovanému baleni bez nutnosti pfimého kontaktu

obsluhy se suchym ledem

Popis a vyhody technologie Cryo2Pack

Technologie Cryo2Pack od spolecnosti Messer Technogas
umoZniuje davkovani suchého ledu pfimo do polypropylenovych
sackul - tzv. Cryobagl. Tyto opakované pouzitelné sacky jsou

prizplsobeny poZadavkim zékaznika a zajistuji rovnomeérnéjsi
distribuci chladu po dobu prevozu v prepravnich boxech.

» presné davkovani suchého ledu: saicky mohou
mit hmotnost od 0,5 do 10 kg
» 100% kompatibilita se vSemi typy pFepravnich boxt
« rychlé a efektivni plnéni chladiva pfimo na misté
« snizeni ztrat diky on-time vyrobé

« vyssi bezpecnost a snadnéjsi manipulace
« idealni pro chladirenské a mrazirenské teploty

Gases for Life

Jak hodnotiimplementaci projektovy manazer logistiky Rohlik.cz?
,Modernizace systému baleni suchého ledu ndm umoznila nejen sniZit
néklady, ale i zjednodusit cely proces. Cryo2Pack ném dava kontrolu nad
vyrobou kaZzdého gramu chladiva,” vyzdvihuje pfinosy Martin Balas.

Co rika ke spolupraci aplikacni manaZer Messer Technogas?
L4Rohlik.cz mél velmi kvalitni management suchého ledu jesté pred
zahajenim nasi spoluprace, a i pfes to jsme diky technologii Cryo2Pack
dokézali prinést spory az 30 % oproti plvodnimu stavu. Oceriuji jejich
ochotu dale zlepSovat vyuZitf CO, a otevienost kimplementaci Gspornych
a ekologickych fesent,” doplriuje Miroslav Dragoun.

Mate zajem o vice informaci? Kontaktujte nas
Ing. Miroslav Dragoun, Ph.D.

Miroslav.Dragoun@messergroup.com

L0002956



DACHSER

Intelligent Logistics
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Vyhody skladovani
se spole¢nosti DACHSER:

B Spojeni skladovani s globalni
prepravni siti

B Nejmodernéjsi skladoveé technologie

B Specificka oborova rfeSeni

W Vlastni IT systémy

Volné skladové kapacity:
Ceské Budégjovice, Ostrava,
Kladno, Breclav

DACHSER Czech Republic a.s.
Tomas Sedlacek

Tel.: +420 774 099 579
tomas.sedlacek@dachser.com

dachser.cz
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