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Baliky nepadaji z nebe Pomocnici v boji
Predpovédi expertti o pri- Vojensky dron musi

lomu v logistice v podobé obejit rusicky a nesmi
dorucovani zasilek pomoci byt vidét ani slySet, fika

dront se zatim nenaplnily. general Roman Hytha,

Drony se vSak prosazuji v ji- ktery v Armadé Ceské

- nych oborech a i dorucovani republiky ridi zavadéni
' s jejich pomoci se bliZi. bezpilotnich prostredka.
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> Bezpilotni prostfedky

Prulom v logistice drony zatim
nezpusobily, uplatiuji se ale
v mnoha jinych oborech

Petr Zenkner
petr.zenkner@hn.cz

fed deseti lety prisel zakladatel

spole¢nosti Amazon Jeff Bezos

sambiciéznim planem, ktery byl

jako z filmového sci-fi. Nejvétsi

svétova e-commerce firma chté-

la v roce 2018 zacit lidem s po-
moci dront doruc¢ovat mensi zasilky o hmot-
nosti néco pres dvé kila. Ty predstavuji osm
z deseti Amazonem doru¢ovanych bali¢ka.
S drony experimentuje i dal$i americky feté-
zec Walmart, jenz se letos spojil se spole¢nosti
Wing, patiici pod koncern Alphabet. Nebo glo-
balni logistické kolosy jako UPS a DHL.

Celkem ma ve Spojenych statech od americ-
ké vladni agentury FAA, dohliZejici na bezpec-
nost letového provozu, pravo uzivat drony pro
dorucovani zbozi necela desitka firem. V oboru
jich ale ptisobi nékolik set. Odhady velikosti
trhu pro takzvany Advanced Air Mobility, kte-
ryje nyniv pocatcich, jsou pres 20 miliard do-
larti (témé¥ 500 miliard korun) uz v roce 2035.
Meziro¢ni riist se tak ¢eka o vice nez 20 pro-
cent rocné.

Podle lonské analyzy Evropské komise mo-
hou sluzby spojené s drony pii zavedeni vhod-
nych pravidel do konce roku 2030 vytvofit
v EU 145 tisic pracovnich mist a generovat trz-
by 14,5 miliardy eur (pfes 350 miliard korun).

Pomalejsi rozjezd

Na cesté k masovému vyuziti dront je ale jesté
hodné obtiZi, coZ dobfe vi Amazon, jejz Bezo-
sovavize stala vnakladech uz pres dvé miliar-
dy dolart. Sluzba Amazon Prime Air sice letos
v fijnu predstavila novy dron MK-30, s nimz
chce od roku 2024 zacit dorucovat zasilky
i ve Velké Britanii a Italii. A mluvi o doruco-
vani 500 miliont zasilek ro¢né do konce roku
2030. Realitaje ale takova, Ze ve Ctyftisicovém
mésté Lockeford v Kalifornii a stodvacetitisi-
covém College Station v Texasu, kde ma ame-
ricky gigant od FAA povoleni drony pouzivat,
se zatim ani zdaleka neblizi svému letosnimu
cili 10 tisic zasilek ro¢né.

Divodem jsou omezeni ze strany regulato-
ra. Ten kvili bezpe¢nosti omezuje vyuzivani
dron tak, Ze se musi vyhybat silnicim i lidem.
Vzdalenost dronu od budov a lidi pti letu musi
byt 30 metri. Amazon také muze dorucovat
zasilky jen za svétla. Zajem o tuto sluzbu by
sice mélo pres tisic domacnosti, fakticky ale
muze firma zasilky dodavat jen do nékolika
znich. ,Dron tak ptipomina pétileté dité, kte-
ré je potteba drzet za ruku, aby mohlo pre-
jit ulici,“ komentoval to jeden z byvalych za-
méstnancti Amazonu. Pravé rozsiteni do husté
osidlenych oblastije piitom u dorucovani zbo-
7i pomoci dront zasadni, byt to zrovna nemusi
byt hned centrum New Yorku.
ni drony ve zdravotnictvi, pii prepraveé léku,
laboratornich vzorki nebo krve. Spi¢kou je

v tom americky start-up Zipline, jehoZ aktudl-
ni trzni valuace je 4,2 miliardy dolart. Zipline
plisobi v USA, ve Svycarsku, ale tfeba i v Africe.
Jeho novy dron P2 Zip ma zvladnout piepra-
vunakladu vaziciho osm liber (3,6 kilogramu)
navzdalenost deset mil, tedy asi 16 kilometrt.
Zaroven by mél umét spustit balicek na misté
velikosti stolu nebo piede dvefmi domu.
Obecné ale plati, Ze nadéje na pralom v lo-
gistice byly u této technologie mnohem vét-
$i. ,Asi jsme vSichni ¢ekali, Ze se trh rozvine
rychleji a do vétsi site,” pripustil pro HN uz
pred tfemi lety Marek Tajbl, spoluzakladatel

il

ateditel spole¢nosti Drone Services. Jeho fir-
ma byla v listopadu 2016 prvni, ktera v Cesku
pro e-shop Mall.cz zku$ebné prepravila prvni
balik dronem.

Nadruhou stranu, ted se zd4, Ze vroce 2023
se doru¢ovani drony kone¢né dostava do bodu
nula. Minimalné ve Spojenych statech. Uz zmi-
nény Walmart tfeba od roku 2021 dopravu-
je zbozi drony ze 36 obchodt (v USA jich ma
4600). Vyuzivé pro to pravé Zipline a dalsi dva
vyznamné hrace na trhu - spole¢nosti Drone-
Up a Flytrex. Tato trojice operatort pro Wal-
mart piepravila pres 10 tisic zasilek. Ve spojeni
s firmou Wing pak hodla rozjet doruc¢ovani
drony ve vice nez milionovém mésté Dallas
v Texasu. Hlavni konkurent Amazonu by tak
mohl zasdhnout 60 tisic domacnosti.

Jinde to jde s drony lépe
Zatimco v logistice jsou drony potad na za-
¢atku, fungovani nékterych oborti uz vyrazné
méni. Tfeba hasic¢i a zachranati vyuzivali dro-
ny pii haseni v Hiensku, kde vypukl nejvétsi
pozarv Cesku za fadu let. Drony takto piiloka-
lizaci pozart Gspésné funguji po celém svété.
Do budoucna mohou autonomnim hasi¢skym
vozumi razit“ cestu pii efektivnéj$im haseni.
Velkou budoucnost maji drony v zemédél-
stvi, kde se vyuZivaji k monitorovani plodin
nebo pfi jejich hnojeni a ochrané pied skad-
ci. Uplné samostatnym oborem je méstska
mobilita, kde uz nelétaji nékolikakilogramo-

Baliky koneéné vzduchem? Spolecnost Amazon v fijnu predstavila novy dron MK-30, ktery by mél

uz v pristim roce dorucovat zdsilky také ve Spojeném kralovstvi a v Itdlii.

~

Zda se, ze vroce
2023 se dorucovani
drony minimalné

ve Spojenych statech
konecné dostava

do bodu nula.

Foto: Amazon

vé drony, ale az tuny vazici stroje, které bu-
dou ptepravovat lidi a fungovat jako aerotaxi.
Naleto$nim aerosalonuv Patizi byl tento druh
letounti jednim z hlavnich tahaka.

Uz fadu let maji drony komer¢ni vyuziti
pro nataceni obrazu a zvuku. Na tomto trhu
prakticky dominuje ¢inska spole¢nost DJI. Ta
ma u drond, jejichZ cena se pohybuje od 500
do ¢tyt tisic dolart, podil ptes 70 procent.
Uplné nejmensi modely dronti od této firmy
si také kupuji hobby piloti, ktefi s nimi létaji
jen pro zabavu. Cinska DJI ale mala rozhodné

neni, jeji obrat se pohybuje kolem ¢tyt miliard
dolarti a zaméstnava 14 tisic lidi.

Na tplné druhém konci jsou mezi vyrobci
dront dodavatelé pro armadu. V jejich pfi-
padé uz je ale lepsi oznaceni bezpilotni le-
tadla (UAV). Jejich nejvét$imi vyrobci jsou
americké koncerny Boeing, Lockheed Martin
a Northrop Grumman. Tfeba americky RQ-4
Global Hawk od posledniho z nich ma délku
pres 14 metrl, rozpéti kiidel téméi 40 metri
a pfi plném zatizeni vazi témér 15 tun. Global
Hawk dokaze létat ve vysce az 18 kilometri
avydrzi ve vzduchu ptes 30 hodin. Ovlada ho
ze zemé tticlenna posadka. Tomu v§emu od-
povida cena, ktera v zakladni verzi presahuje
130 miliont dolarti. MoZna jesté znaméjsi je
mensi bojovy stroj MQ-9 Reaper za necelych
20 miliont dolarti od americké firmy General
Atomics.

Kromé Americ¢ant jsou v armadnich dro-
nech nejdale Izraelci a jejich firmy Elbit
nebo statni izraelska zbrojovka IAL S valkou
na Ukrajiné nebo s konfliktem v Nahornim
Karabachu je pak spojovany turecky vyrobce
Baykar a jeho bezpilotni stroj Bayraktar.

V Cesku nejen $pickové motory

Své zastupce ma v bezpilotnich prostiedcich
podnikatele Ladislava Semetkovského. A to
proto, Ze je naburze. Jeji stopadesatikilogramo-
vy bezpilotni prosttedek se vyrabi v prazském
Radotiné a tovarna se chystaiv Pisku. Pavodné
Semetkovsky pocital s vyuZitim dronu ropnymi
a plynarenskymi koncerny pti kontrole tisice
kilometra dlouhych potrubi. Nakonec ale slou-
7i hlavné pfi ostraze hranic, véetné té namorni,
protoze vydrzi ve vzduchu 15 hodin.

Mnohem vétsi dron, ktery by mél fungo-
vat jako aerotaxi, pripravuje statni Vyzkumny
azkugebniletecky tistav (VZLU). Stroj pro ¢ty-
fi osoby ma startovat i ptistavat kolmo a za-
sluhou elektrického pohonu ma byt velmi ti-
chy. Letos VZLU dokon¢il zmenseny model
stroje a provadi jeho testovani. Pro vyrobu
aerotaxi by se podnik v budoucnu ur¢ité spo-
jil se strategickym pramyslovym partnerem.
Reditel VZL.U a také prezident Asociace letec-
kych a kosmickych vyrobcti Josef Kaspar vidi
vdronech obor, ktery si ceské firmy nemohou
dovolit ignorovat. A to proto, Ze tady dochazi
krychlé aplikaci principti automatizace, auto-
nomie aumélé inteligence. ,Vzhledem k tomu,
7e letectvi je jednim z nejvice regulovanych
pramyslovych obort, nasazeni pokrocilych
technologii nebyva tak rychlé a snadné. O to
vice je potieba se témito sméry zabyvat, pro-
toze mohou znamenat velmi vyraznou kon-
kuren¢ni vyhodu na trhu,“ vysvétlil Kagpar.

Pres vySe zminéné je tuzemska stopa za-
tim pomérné mala. Existuje ale jeden segment
trhu, kde ¢esky vyrobce patiik absolutni $pic-
ce.Jde o vyrobu motor, které rtizné bezpilot-
ni prostfedky pouzivaji. Spole¢nosti, ktera je
vyrabi, je PBS Velka Bites. Patii mezi pouhé
Ctyti firmy na svété, které maji u pomocnych
pohonnych jednotek v§echny pottebné certi-
fikace. Témi dal$imi jsou obii koncerny jako
francouzsky Safran a americké Pratt & Whit-
ney a Honeywell.

Firma z Vysoc¢iny vyviji vlastni turbinové
motory od roku 2001. Kromé bezpilotnich pro-
stiedk je dodava do cvi¢nych ter¢t pouziva-
nych pro vycvik bojovych pilot. Odebiraji je
ivyrobcilehkych vrtulnikd, jako tfeba italsky
Zethir. Na leto$nim aerosalonu v PafiZi pred-
stavila firma spolupraci s ukrajinskym partne-
rem Iv¢enko Progress. Model silného motoru
AI-PBS 350 vyuzitelného pro velké bezpilotni
drony uz byl v Patizi k vidéni, probiha jeho cer-
tifikace a letos by se mél zacit vyrabét.

Piiloha: Letectvi
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Inzerce

Létejte zodpovédné: Seznamte se s pravidly pro provozovani dront v Ceské republice

Ceskd republika se stdvd pro svou rozmanitost stdle oblibenéjsim mistem pro létdni s drony. Tato zafizeni se diky své dostupnosti
dostavaji do rukou Siroké verejnosti, nikoli jen profesiondlné vyskolenych piloti. Se zvysujicim se zdjmem o rekreacni létdni s drony
vSak roste i potfeba zajistit, aby byla tato zafizeni provozovdna bezpecné a ohleduplné vuci okolnimu prostredi, a to jak na zemi,
tak i ve vzduchu. | provoz bezpilotnich letadel je totiz soucdsti letového provozu. V Ceské republice existuje vzdéldvaci kampari,
kterd se tomuto cili vénuje a poskytuje verejnosti diilezitd pravidla pro bezpecny provoz drond.

Kampari Létejte zodpovédné, kterou provozuje Rizeni letového provozu Ceské republiky, s.p. (RLP), je klicovym prvkem v tomto
usili. Jejim cilem je propagovat bezpecny a zodpovédny provoz droni a zdroveri informovat verejnost o platnych pravidlech, kte-

rymi je potreba se ridit.

Pravidla pro provoz rekreacnich
dront

Provozovani drond v Ceské repub-
lice podléha pravidlim, ktera jsou
stanovena Ministerstvem dopravy
(MD) a Utadem pro civilni letectvi
(UCL). Regulace, vychazejici prevaz-
né z evropskych norem a predpisQ,
je dllezita pro zajisténi bezpecnosti
vsech uzivatell vzdusného prostoru
ale také osob ¢i majetku na zemi.

Pro bézné vyuzivani dronl jsou nej-
dllezitéjsi pravidla popsana v opat-
feni obecné povahy LKR10-UAS.
Obzvlast vyznamné jsou pak kon-
krétni podminky, pfi jejichz dodrze-
ni je umoznéno létat v tzv. oteviené
kategorii provozovani drond, tedy
bez dalsich povoleni UCL.

Pfed samotnym letem by se mél
kazdy novy dalkové fidici pilot,
sezndmit se zakladnimi pravidly.
Neznalost poZadavkli mUze totiz
vazné ohrozit bezpeénost. V pfi-
padé komplikované a neprehled-
né orientace v pravidlech se nabizi
vyuziti webového radce Dronalda
(www.dronald.cz). Ten poskytuje
béhem dvou minut souhrnny popis,
jak se chovat ve vzduchu pfi zada-
ni zakladnich informaci o dronu
a planovaném letu.

Cerstvy majitel dronu by se mél
pred svym prvnim letem sezndmit
se zakladnimi pravidly, za jejichz
dodrzovani nese pfimou odpovéd-
nost. ,0dpovédné provozovani dro-
nd ma pfimou spojitost s prevenci

incidentl nebo kolizi ve vzdusném
prostoru.” uved| Ing. Radek Hodac,
vedouci kancelare integrace bezpi-
lotnich systéma RLP.

RLP pfispiva k rozvoji oblasti
dront v CR

RLP hraje stéZejni roli v zaclené-
ni dront do vzdusného prostoru
a zaméruje se tak na veskery leto-
vy provoz — kromé klasického pro-
vozu s pilotem na palubé nyni také
na provoz bezpilotniho. Spolupra-
cuje s fadou kli¢ovych instituci s ci-
lem dosahnout co nejvyssi Urovné
bezpecnosti provozovani drond.
Nedilnou snahou je tedy také zave-
deni celoevropské koncepce U-spa-
ce.

U-space je relativné novy pojem po-
uzivany pro bezpilotni provoz, ktery
postrddd doslovny preklad. Lze ho
vysvétlit jako c¢ast vzdusného pro-
storu, ve které se budou vyuZivat
nové sluzby a postupy, které dro-
nam i dalSim ucastnikdm letového
provozu zajisti bezpecény a efektiv-
ni pristup do vzdusného prostoru.
Systém je navrzen tak, aby umoznil
provoz dronl i na vétsi vzdalenosti,
nez v dohledu pilota, v zacatku vse
zejména v nizkych vyskach.

Tento systém je dulezitym krokem
k integrovani dronli do béiného
leteckého provozu a umoziuje
rozvoj vyuZitelnosti dront, véetné
dorucovani zasilek, monitorovani
zemédélskych oblasti ¢i podpore

dron.caa.cz (zdarma).

rekreacnich oblastech.

principy GDPR.

¢ Seznamit se s uZivatelskou pfiruckou dronu.

e Zaregistrovat se jako provozovatel dronu na strance dron.caa.cz (zdar-
ma) a registrac¢nim cislem oznacit svij dron.

¢ Absolvovat online zkousku z teorie pro piloty na portdlu

® Béhem celého letu udrzovat dron ve vizualnim dohledu.

e Létat v max. vysce 120 metrd nad terénem, u letist pak méné.

 Provést predletovou pfipravu v aplikaci DronView (www.dronview.cz),
kde naleznete mimo jiné napf. povolené vysky u letist.

¢ Nelétat s dronem v obytnych, obchodnich, pramyslovych ¢i

» Nefotografovat a nenatacet osoby — respektovat zdkladni
* Dodrzet minimalni vék pilota 16 let. Mladsi osoby mohou pilotovat

drony pouze pod dohledem jiného zkuseného pilota.
e Kompletni vycet pravidel je dostupny na www.letejtezodpovedne.cz.

,,,,,

zachrannych operaci. U-space je
budoucnosti v zajistovani bezpec-
nosti a koordinace v rychle rostou-
cim sektoru bezpilotnich letadel.
Na jeho komplexni a celoplosné za-
vedeni si vSak budeme muset jesté
par let pockat.

RLP déle provozuje aplikaci Dron-
View. Jednd se o velice duleZitou
a praktickou mapu, ktera slouzi pro
predletovou pfipravu pro provozo-
vatele i piloty dron(. DronView pri-
marné slouzi pro seznameni se
s usporadanim vzdusného prostoru
Ceské republiky v nizkych vykach
(do 120 m nad zemi), které jsou pro
provoz drond urceny. Odrazi aktu-
alni situaci vyuZiti vzdusného pro-
storu, kterou je nezbytné znat pro
odpovédné planovani letl, a zaro-
ven poskytuje meteorologicka data.
Aplikace je zdarma a je dostupna
ve webové i mobilni verzi.

Létejte zodpovédné

Létejte zodpovédné je vzdélavaci
kampan, kterou vede RLP s garan-
ci instituci MD a UCL. Tato kampafi
byla spusténa v roce 2019 a m3
za cil informovat a vzdélavat piloty
drond, at uz jsou to profesiondlni
piloti nebo nadseni amatéri. Celd
kampan vychazi z predpokladu, ze

[=]

k vétsiné pripadl prekroceni pra-
videl vede neznalost pilota, nikoli
jeho zdmér. Vzhledem k obtizné in-
terpretaci relativné slozitych pravi-
del psanych leteckym legislativnim
jazykem se RLP pokusilo o predava-
ni informaci srozumitelné;jsi formou
véetné predavani aktualnich novi-
nek. Na internetovych strankach
kampané se dozvite fadu jak nut-
nych, tak i uzite¢nych informaci.

,Kampan Létejte zodpovédné ma
za cil vytvofit kulturu zodpovéd-
ného a bezpecného létani s dro-
ny v Ceské republice. Bezpeénost
a zodpovédnost by mély byt vidy

v

na prvnim misté.” dodal Hodac.

Kampan je aktivni na svych pro-
filech na Facebooku i Instagramu
s cilem oslovit tak celou skalu lidi se
zajmem o provoz bezpilotnich sys-
téma v CR.

Létani s dronem mize byt zabav-
nym a dech beroucim zazitkem,
pokud je provdadéno s ohledem
na bezpeclnost a pravidla. Diky
kampani Létejte zodpovédné a spo-
lupraci vSech zapojenych stran m-
7eme v Ceské republice vytvofit
bezpecné prostredi pro tento stale
oblibenéjsi konicek.

10




4

SPECIALNI PRILOHA HN

CTVRTEK 26. RiJNA 2023 WWW.HN.CZ

»Drony v armadé

Vojensky dron musi obejit rusicky
a nesmi byt vidét ani slySet, fika general,
ktery je vybira pro ceskou armadu

Martin Ehl %

martin.ehl@hn.cz R
~

alka na Ukrajiné nam ukazu-

je, co pro nase vojaky chce-

me i co ne, fika general Ro-

man Hytha, ktery v Armadé

Ceské republiky fidi zavadéni

bezpilotnich prostiedkd, jak
vojaci fikaji drontim. Armada letos zménila
strategii jejich nakupu, bude jich nyni potizo-
vat vic a mensich pro mensijednotky. Zaroven
se zabyva i zavedenim vyckavaci munice, jak
se také odborné tika takzvanym sebevrazed-
nym drontim.

Nejlepsi by podle generala Hythy bylo sih-
nout po ¢eskych fesenich a vyrobcich. ,Mame
tu chytré lidi a zkusenosti, ale zatim jsme ne-
nasli nic, co by odpovidalo nasim pozadav-
kam,“ tvrdi general, ktery v rozhovoru popi-
suje, jaké specifické vlastnosti vojaci od bez-
pilotnich prostfedka oc¢ekavaji a jak jejich
premysleni ovlivnila pravé valka na Ukrajiné.

Lidé znaji drony z filmu, serialu, ted z valky
na Ukrajiné, piredstavy jsou riizné, casto di-
voké. Jsou drony takovou revolucive valceni,
jak se nékdy Fika?

DA se Fict, Ze tak, jak v civilnim sektoru se uz
dnes bezpilotni prostiedky staly béznou sou-
Casti zivota, to samé kopiruje armada. Pro po-
zemni jednotky je to nova doména. Drony se
staly béznou, nepostradatelnou soucasti vo-
jenskych operaci, je tfeba s nimi po¢itat. Bal
bych se trosku slovjako klicovy nebo revoluc-
ni. To urcité ne.

K cemu dneska ceska armada dronypouziva?
Ak ¢emu je bude pouzivat tieba za pét let?
Jaky bude ten rozdil?

Ceské armada je v sou¢asné dobé pouziva ze-
jména pro pruzkum a ziskavani zpravodaj-
skych informaci, pro navadéni délosttelectva
a dalsich zbrani na urovni praporu a brigady.
Pak mame i mensi prosttedky pro mensi jed-
notky, které pouzivaji drony pro ziskavani in-
formaci samy pro sebe.

To je to, co zname ze zabéru z ukrajinské
fronty, jak se vojaci divaji protivnikovi do za-
kopu?

Da se fict, Ze ano. V armadé mame od malych
kvadrokoptér az po drony typu ScanEagle,
které uz maji pres 20 kilogramu, dlouhy do-
let a podporuji vétsi jednotky. Jsou zamérte-
né na ziskavani zpravodajskych informaci
a informaci o cilech. V blizké budoucnosti si
chceme oteviit dvete k vyckavaci munici - to
je to, cemu se nékdy fika sebevrazedny dron.
Prosté sofistikovany granat s kridélky, ktery
dokaze cil zjistit, pronasledovat ho i v pohybu
a pomérné presné zacilit a trefit. Tim se kro-
mé jiného minimalizuji vedlejsi ztraty. To je
véc, kterou mame prred sebou. Jak vite, odlozili
jsme nakup vétsich bezpilotnich prostiedku
Heron a paralelné s tim ted probiha nakup vét-
$iho poc¢tu mensich dront, které mame zhruba
ve ¢tyfech kategoriich. Budeme mit vic senzo-
rli pro ziskavani informaci a pak opravdu de-
sitky malych kvadrokoptér, aby se nas vojak

dokézal podivat za roh domu, nad zakop 200
metrt pred sebou nebo do ulice vedlejsi ¢tvrti.
Tomu se fika situa¢ni povédomi.

Dasefict,Ze pro pozemnijednotkyjeuz dnes
nezbytné mit néjaky dron?

Slovu nezbytny bych se vyhnul. Nase jednot-
ky budou bojovat, i kdyz tuto schopnost mit
nebudou. Neni klicova pro vedeni samotné-
ho boje, ale vysoce zefektiviiuje vedeni boje
achrani nase lidi. O to nam vlastné jde a bude
tona urovni malych taktickych jednotek,jako
je ¢etanebo rota, které je vsoucasné dobé ne-
maji. Mame zkuSenosti tfeba z Afghanistanu,
kde neptitel vyuzival jakékoliv improvizova-
né prostiedky. V tu dobu jsme zacali pouzivat
vojenské bezpilotni prostredky jako Raven
nebo Puma ¢i od roku 2015 ScanEagle. A to
bylo dobré, protoze kdyz jdete s tymem k ob-
jektu, nechcete jit dovnitf, aniz byste védél,
co je na druhé strané tiimetrové zdi, ktera je
pred vami.

N

Zaroh nebo za kopec
poslu stroj, ktery mi
prinese informace,
aniz bych ohrozil
zZivoty néjaké skupiny
vlastnich vojakii.

Nestacila by takovému tymu feknéme lev-
na ¢inska kvadrokoptéra? Nebo potiebujete
drazsi, se zabezpecenou komunikaci?

To je vyborna otazka. Potiebujeme najit néja-
ké vyvazené fesent. Cinsk technika se zda byt
dobra z hlediska ndkladd, ale mohou s ni byt
urcité problémy. I tulevnou ¢inskou techniku
potiebujete obcas ptipojit k internetu a ¢insky
partner neni z pohledu NATO tplné dtvéry-
hodny. Domassi ji koupit mohu, ale vojakiim ji
kvtili ochrané informaci i jich samotnych dat
nemohu. Touto cestou jit nemuZeme ani kvii-
li tomu, Ze existuji oblasti u nasich partnert
v NATO, které bychom v piipadé konfliktu
chranili, v nichZ pouzivani téchto prostiedka
zakazuji. Musime najit podobné feSeni, kte-
ré neni ¢inské nebo ruské. A zaroven se divat
inacenu.

Kdyz se ¢lovék divanapiiklad na ¢inské elek-
tromobily ¢ivétrné turbiny, da se néco tako-
vého viibec najit, aby to bylo dostupné a za-
rovei nebylo vyrazné drazsi?

Premyslim o dvou cestach. Je tady ted hodné
firem v souvislosti s valkou na Ukrajiné, které
najednou délaji bezpe¢né prostiedky i této
kategorie. Kdyz se jim pak ov§em podivate

pod poklicku, spousta z nich se opira o tech-
nologie téchto ne tiplné pratelskych zemi. Ale
jsou tu i firmy, které si vytvorily néjakou na-
bidku a podporuji armady zemi NATO, kde
se da vybrat. Musime v$ak byt velice peclivi
i s ohledem na cenu. A druhd vétev, do které
se poustime, je vlastni véda a vyzkum v Cesku,
kde nékteré univerzity z hlediska vyvoje soft-
waru i hardwaru dokazou délat vyborné véci.

Muzete jmenovat?

Ne. Rekl bych dvé a tietiby se citila urazena, Ze
jsem zapomnél. Nékteré véci se mi velmi libi,
protoze napliuji to, co ja chci, tedy dalekohled
s kridélky. Tohle bychom si tfeba dokazali spl-
nit, ale pakje tady otazka sériové vyroby. Toje
véc, kterd je pred nami.

Takze vidite $anci pro ¢esky primysl?
Ur¢ité, pro nas by to bylo vyhodné. Protoze
kdyby nedejboze doslo k néjakému vétsimu
stietu, jak Ukrajina, tak covid ukézaly, co se
déje s dodavatelskymi fetézci. Jsou to véci,
které analyzujeme a snaZime se v tom byt co
nejvic peclivi.

KdyZse podivame na dronjako nastroj,coje
Hlavnim pfinosem je zisk informaci, aniz
bych nasazoval vlastni krk. Za roh nebo za ko-
pec poslu stroj, ktery mi pfinese informace,
aniz bych ohrozil Zivoty néjaké skupiny vlast-
nich vojaku. Aby to ten prostiedek dokazal,
musi mit urcité parametry. Jeden z nich, jak
ukazuje valka na Ukrajiné, je schopnost pre-
Ziti toho prostiedku ve vale¢ném prostiedi -
tedy schopnost byt nezjistitelny a odolavat
ruSeni v ramci elektromagnetického boje. To
jsou dvé kli¢ové véci, od nichz se odviji spous-
ta dalsich.

Je to spojené s kompozitnimi materialy,
z nichz je takovy stroj vyrobeny a které maji
vliv nejen na to, Ze je leh¢i nebo vic utahne ¢i
dal doleti, ale pravé na to, jestli se da zjistit ra-
dary a dal$imi prosttedky. Jde o to,jak hlu¢ny
ma motor, protoze nepfitel, na kterého se pii-
pravujeme, ma urcité prostiedky pro akustické
zjistovani informaci. A to nemluvim o elektro-
magnetickém boji.

Vidime to na ukrajinské fronté. Kdyz po-
mineme boj na zemi mezi zakopy, nad tim je
vrstva, kde bojuji bezpilotni prostiedky vici
elektromagnetickym rusickam z obou stran.
Spolu s tim je dtileZité, jak je ten prostiedek
autonomni, jak je zavisly na operatorovi, jaka
data mumusi ptreposilat a do jaké miry dokaze
délat nékteré ¢innosti sam.

Jak se tohle da vylepsit?

Myslim, Ze jedna z inovac¢nich vin, ktera nas
na Zapadé c¢eka, je, Ze bezpilotni prostiedky
budou mit prvky umélé inteligence, jeZ mini-
malizuji datové toky mezi strojem a operato-
rem. Ten stroj bude schopen nékde za kopcem
identifikovat a najit cil, sledovat ho, zjistit,
jestli nas opravdu zajima, a pak ty informace
souhrnné predat na misto, kde se rozhoduje

o tom, zda a ¢im ten cil bude znicen - jestli
se tam pouzije délo, posle vyckavaci munice
nebo lidsky tym.

Také jde o to, ze ten prostiedek se na zdkladé
néceho musi navadét. Byva to GPS nebo iner-
cialni navigac¢ni systém. Signal z GPS rovnéz
podléha ruseni, takze musime vymyslet néco,
aby stroj byl schopen letét v souladu s mapou
terénem, anizby potfeboval pomoc od sateliti.

Do budoucna se také bavime o tom, aby ten
prosttedek nejen ziskaval hodnotné zpravo-
dajské informace, ale zaroven se podilel
na elektromagnetickém boji, aby na ném byly
povéseny pristroje, které rusi naseho nepiitele.

Vy¢kavaci munici bych dal trochu stranou,
protoZe tu nehodnotime jako drony. Rikame,
Ze je to takovy chyttejsi granat.

Jakéjsou ohledné pouziti drontipro vashlav-
ni lekce z valky na Ukrajiné?

Prvni véc byla, Ze jsme si uvédomili, Ze jde
o opravdu masové nasazovani téchto pro-
stfedkd. Druha véc, na kterou jsme nebyli
zvykli z konfliktli z Afghanistanu nebo Irdkuy,
7e tyto prostiedky mohou byt ruseny. A Ze se
z nich stava opravdu spottebni véc, coZ jako
armada mtizeme ptijmout jen do urcité miry.

Ma tedy smysl si jich délat velké zasoby,
kdyzjsou to sice spotfebni, ale zaroven dra-
hé a technicky se rychle ménici stroje?

Daé sefict, ze ty opravdu malé drony jsou spo-
trebni véc, ale my je musime mit, protoze dé-
laji z 2D bojisté 3D i na taktické arovni. Pro-
to peclivé zvazujeme, co poridit. Nepocitame
s tim, Ze vic mensich prosttedka, které nakou-
pime ted pro taktickou troven, budeme mit
jesté zal0let. S obnovou pocitame za mnohem

krat$i dobu.

Jak dilezité je pro vas doporuceni, Ze ten ¢i
onen stroj fungoval na Ukrajiné?

Peclivé sledujeme, co se déje na Ukrajiné, a sbi-
rame poznatky. Jenom podle nich se v§ak nefi-
dime. N4s budouci potencialni konflikt s pro-
tivnikem, kterého povazujeme dnes za hrozbu,
bude totiz trochu jiny. NATO ma uz ted nad
Ruskem velkou prevahu, takze my analyzuje-
me, jak by rizné scénate vypadaly z naseho
pohledu. Na stroje, které prosly Ukrajinou, se
ale divame se zvySenou pozornosti.

Mohou drony do budoucna potencialné na-
hradit pilotovana letadla?

7 dnesniho pohledu si nemyslim, Ze to timto
smérem dojde. Budou to pomocnici lidi, ale
nemyslim, Ze je vdohledné dobé plné nahradi.

Astejna otazka ohledné délostfelectva - na-
hradi vyckavaci munice déla?

Ne, v Zadném piipadé. Je obrovsky rozdil v po-
uziti obou téchto prostiedki. Kdyz délame to,
Cemu se tika targeting, tedy vybirame cil, fe-
$ime, jak to udélat co nejefektivnéji ur¢itym
druhem munice. Tady se hodi pravé zkusenosti
z Ukrajiny. Tam vyuZzivaji vy¢kavaci munici
na bodové cile pravé proto, ze délostielectvo
to neni schopné trefit tak efektivné. Ale stejné
tak nema vyckavaci munice urcité schopnosti
délosttelectva.

Kdeje zvaseho pohledu ve vyvoji dronti Ces-
ko v porovnani s jinymi zemémi ¢i armada-
mi?

V Ceské republice ur¢ité mame potenci-
al a zkuSenosti, které vychazi z minulosti.
Mame tu velice chytré lidi, ale nejsem si jisty,
zda jsem schopen to srovnat a fici, jestli jsme
v Cele, uprostied ¢i na konci pelotonu. Zatim
jsem nezaznamenal v souc¢asné dobé prostie-
dek, ktery by byl vyvinuty do té tirovné, Ze by
pravdépodobné spliioval nase naroky na spe-
cifikace. Firmy asi potfebuji jesté néjaky cas.

A co firma Primoco, jejiZ vétSinovy majitel
tvrdi, Ze ma velké byznysové i valecné uspé-
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V pripadé vétsich
prostiedku, hmotnosti
kolem 100 kilogramu,
chceme stroj s moznosti
vertikalniho vzletu

a pristani.

chy na Ukrajiné, ale Ze ho ¢eska armada ig-
noruje?

Armada zadnou ¢eskou firmu neptehlizi. Spi§
bych fekl naopak. Pokud jde o Primoco a dal-
$i firmy, které jsou v podobném stadiu vyvo-
je téchto prostiedk, bylo by skvélé, kdyby
dotahly jejich vyvoj na zakladé zkusenosti
z Ukrajiny do takové miry, aby byly zajimavé
ipronas.

A co naopak tieba ukrajinsky dron Leleka,
ktery se ma vyrabétiv Cesku? Ten je provas
zajimavy?

Pro nés je opravdu zajimavé vSechno, co je né-
jakym zptisobem schopné na Ukrajiné fungo-
vat. At se klidné v budoucnu piihlasi do vybé-
rového fizeni. Mné jako vojakovi je to jedno,
ja se potiebuji divat na efektivitu. My jako ar-
mada dlouhodobé fikame, Ze vime, co chce-
me. A valka na Ukrajiné nam pomaha vidét
nejen to, co chceme, ale i kterym smérem jit
nechceme.

V pripadé Leleky 100 vyrabéné pro ukra-
jinskou armadu je to podobné tém kiidlatym
strojtim, které jsou uz etablované varmadach
NATO. My se koukame spis$ po kvadrokopté-
rach. Avptipadé vétsich prostedk, hmotnos-
ti kolem 100 kilogram, chceme stroj s moz-
nosti vertikalniho vzletu a ptistani, ktery ne-
potfebuje vzletovou drahu. Aby se na misto
privezlo par beden, béhem nékolika minut slo-
7ilo, odstartovalo a nemusela se pro to hledat
draha. To je dulezita véc k podporte brigadniho
tkolového uskupeni.

Takze k izraelskému stroji Heron, ktery po-
tiebuje vzletovou drahu, se uz vracet nebu-
dete?

Kbezpilotnimu prostiedku vyssi vahové kate-
gorie se vracet budeme. Ale ty vétsi prostiedky
by mély vic komunikovat s letectvem, které
dostane F-35 a bude k tomu asi potfebovat
néco vétsiho. Toje spis cesta, Ze vétsi prostred-
ky, jez pottebuji vzletovou drahu, by mélo mit
pod palcem letectvo. Zarovern je tam moznost
vétsiho nakladu, vyuziti pro pienos signalu,
elektromagneticky boj, munice. Ale toje vzda-
lengjsi budoucnost. Ted se potiebujeme po-
starat o lidi, ktefi by bojovali v prvni linii. Aby
méli informace o tom, co se déje kolem nich,
avratili se nam v poradku dom. To je pro mé
nyni priorita.

Roman Hytha (45)

m Od zaFi 2022 feditel sekce
zpravodajského zabezpeceni
ACR, od letogniho kvétna
brigadni general.

= Absolvent Vysoké vojenské
Skoly pozemniho vojska Vyskov
a fady kurzd v zahranidi.

m Velitel prizkumnych jednotek,
pusobil u specialnich sil, Sestkrat
Z malych dronil se stava spot¥ebni véc, ale musime je mit, protoZe délaji z 2D bojisté 3D, fikd generdl Roman Hytha. Foto: HN -Honza Mudra | byl na misi v Afghanistanu.
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»Drony na letistich

Anastasija Kriusenko
anastasija.kriusenko@economia.cz

Létat s dronemlzei v okoli
letiSté. Je vSak nutné vyjednat
potrebna povoleni

olem devaté vecer 19. fijna

roku 2018 stal pracovnik

ochrankylondynského letis-

té Gatwick na autobusové za-

stavce. Po sméné mifil domi.

Na nebi ale zahlédl néco ne-
obvyklého - dva drony. Jeden se vznasel nad
vozidlem uvnitt leti§tniho komplexu a druhy
letél podél nedalekého plotu.

Zaméstnanec, ktery védél, jak nebezpecné
mohou byt drony pro fizeni letového provo-
zu,ihned zavolal do fidiciho centra, aby na né
upozornil. A zacalo néco, co se vepsalo do déjin
londynského letisté a zaroven ovlivnilo dalsi
leti$té po celém svété. Tento pribéh ve velkém
¢lanku popsal britsky list The Guardian, kte-
ry chaotické déni kolem dvou dront tehdy
sledoval.

Po 33 hodinach odstavky letisté, ktera pred-
stavovala vice nez tisicovku zruSenych lett1,140
tisic zasazenych pasazérti a financni ztraty vy-
¢islené na 60 miliont dolart (témét 14 miliardy
korun), se drony, které leti$té trapily, nenasly.
Nahlaseno bylo 170 piipadi, z nichz 115 policie
shledala dtivéryhodnymi. Zadni pfitomni fo-
tografové, policejni slozky ani cestujici ¢i pra-
covnici leti$té vsak drony nedokazali vyfotit.

To polozilo zaklad nespo¢tu konspira¢nich
teorii a vtipt o gatwickskych neexistujicich
dronech, ale zaroven vystrasilo letisté do bu-
doucna. Bezpilotni letouny ani jejich provozo-
vatelé se sice nenasli, naruseni provozu vsak
bylo redlné. A v porovnani s diivéjsimi ptipady
v jinych zemich mnohem véts$i. V plném roz-
sahu se ukazalo, jak kfehka mtize byt bezpec-
nost strategicky vyznamnych objekta kvali
stale vice dostupnym a popularnim dronam.

Podle Martina Slavika, ktery ma na starosti
bezpecnost se zamérenim na bezpilotni systé-
my na Leti$ti Vaclava Havla Praha, byl tento
incident pred péti lety impulzem, ktery piimél
i tuzemska letisté ke zménam. ,Inicioval praci
natétoagendéivramci prazskéholetisté. Inten-
zivné jsme zacali nastavovat komunikaci mezi
Rizenim letového provozu, Utadem pro civilni
letectvi, policii, pfipadné ministerstvem vnitra
a zacali vytvaret proces koordinace provozu
dront,“ vzpomina.

Létat jen s registraci

Presné pocty dronti se podle evropské legisla-
tivy neeviduji, zaregistrovat se vsak musi pilo-
ti. V tuzemsku je jich aktudlné kolem 55 tisic
aro¢né do seznamu pribydou dalsi jednotky
tisic. Piloti pfitom nemaji omezeni na to, ko-
lik dronti mohou vlastnit. Registrace a ziskani
povoleni k jejich provozu v bézné, takzvané
oteviené kategorii je podminéna zvladnutim
teoretického online testu.

Edukac¢ni materidly s ve§kerymi pravidly
jsou volné dostupné na strankach Uradu pro
civilni letectvi nebo také na speciadlnim webu
Létejte zodpovédné. Tam se nachazi nejen de-
tailné popsana legislativa, ale také tfeba apli-
kace Dronald, ktera by méla na zakladé zada-
nych udajt o typu dronu i terénu popsat, jaka
pravidla se pilotd v konkrétni situaci tykaji,

nebo tieba aplikace Dronview, jez slouZi pro
seznameni se vzdu$nym prostorem a napla-
novani ptipadného letu.

Web nabizi i specidlni sekci, ktera je zamé-
fena na pravidla létani v okoli letist. V jejich
fizeném okrsku, ktery v Praze pokryva skoro
celé mésto, Ize 1état do vysky 100 metrti a ne-
mélo by se narusovat ochranné pasmo letisté.
To saha do vzdalenosti 5,5 kilometru od jeho
stiedu. Po domluvé s leti§tém a Rizenim leto-
vého provozu viak lze 1état i v tomto pasmu.
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Podminky se pak odviji od hmotnosti dronu
avysky, ktera je pro tento typ zafizeni povo-
lend. Podrobnéjsi pravidla jsou uvedena také
na strankach letisteé.

Zasahnout mizZe jen policie ¢i armada

I presto v8ak dochazi k prohfeskim, které le-
tisté hlasi policii a Utadu pro civilni letectvi.
Pouzivaji na to vlastni detek¢ni systémy, za-
sahnout proti drontim v§ak podle zakona ne-
mohou. ,Dronjeletadlojako kazdé jiné. Jediny
rozdilje vtom, Ze nema na palubé pilota. Podle
civilnich leteckych predpistije pak dan postup,
jakym zptisobem a kdo proti letadlim mutize
zakrocit, a touto pravomoci jsou u nas vyba-
vené ozbrojené slozky, tedy policie, ptipadné
armada,“ vysvétluje mluvéi Uradu pro civilni
letectvi Vitézslav Hezky:.

Zasah proti drontim ¢i piebirani jejich i-
zeni silou je v8ak riskantni i proto, Ze dron
muze pfi padu ohrozit bezpe¢nost provozu.
Proto se podle Hezkého obrané letist vénu-
ji bezpec¢nostni slozky, které jsou schopné
vyhodnotit miru nebezpeci a zvolit spravny
zpusob zasahu. Zatimco se v krizové situaci
bude ¢ekat na policii ¢i jeji leteckou sluzbu,
Rizeni letového provozu se stara o provoz
letadel: miZe zménit drahu, odklonit trasy
letadel ¢i jim natidit pralet. S tim v§ak muze
byt spojené zdrzeni provozu.

|
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Desitky zajemct o let rocné

Podle Martina Slavika se na prazské letisté ob-
raci zejména inspektori, kteff potfebuji pomoci
dronti nasnimat stfechy budov a skladist v okoli
Prahy. Casto sejejich cile nachazi vochrannych
pasmech letisté, proto je tfeba v téchto situa-
cich ziskat povoleni. Podle Slavika se v tomto
pripadé chybuje zejména v tom, Ze lidé povazuji
letisté a Rizen{ letového provozu za tutéy or-
ganizaci a posilaji svou zadost jen jedné z nich,
pritom by méli ziskat stanovisko obou.

Mezi zajemci jsou naptiklad také filmari,
ktefi toci reklamy. Vzhledem k hustoté provo-
zusem ale nemohou ptijit modelafi ¢i amatéfi
snevyzkousenymi technologiemi. Pro ty jsou
urcena sportovni a mensi letisté.

Diky tomu, Ze se drony dostanou na jinak
tézko pristupna mista, vyuzivaji je také samot-
ni zaméstnanci letist. V Praze se tfeba nékolik
dront, jejichZ hmotnosti se pohybuji od néko-
lika gramt po nékolik kilogramd, pouziva pro
inspekéni prace. ,Nez abychom vystavovali
pracovnika udrzby riziku, kdyby lezl po vyso-
kém Zebiiku nebo byl na vysokozdvizné plosi-
né a blokoval dopravu, posleme tam dron a po-
divame se na okapové svody nebo zkontroluje-
me stavebni prace v celém perimetru leti$té,“
priblizuje Slavik, jenz je hlavnim specialistou
nabezpilotniletadla v nékolika¢lenném tymu,
ktery ma leti$tni drony na starosti.

Drony proti letadléim. Létat s dronem v ochranném pdsmu letisté je mozné jen po domluvé s letistém a Rizenim letového provozu. Podminky se odviji

od hmotnosti dronu a vysky, kterd je pro konkrétni typ zarizeni povolend.

~

Dron je letadlo jako
kazdé jiné. Jediny
rozdil je vtom, Ze
nema na palubé
pilota. Podle civilnich
leteckych piedpisii
je pak dan postup,
jakym zpusobem
akdo proti letadliim
miuiZe zakrocit.

Systém, ktery se v Cesku proti drontim pou-
7iva, nechtéji leti§té ani Rizeni letového pro-
vozu bliZe specifikovat. Mohlo by to pry byt
navodné pro ptipadné ato¢niky. Ve svété se
ale podle toho, co dovoluje mistni legislati-
va, pouzivaji technologie, které dokazou dron
donutit k pfistani, padu ¢i navratu k piloto-
vi, vypustit sit, ktera dron chyti, nebo mohou
vyslat rychlejsi a silnéjsi zatizeni, které mensi
dron zachyti.

V poslednich letech vsak podle Vitézslava
Hezkého nedoslo na ¢eskych letistich k vazné-
mu ohroZeni provozu kviili drontm. Nejcastéji
feSenym problémem je podle ného naruseni
ochranného pasma alétani tam ve vétsi vysce,
nez je povoleno. ,Pritom paradoxné, kdyz se
pilot zkoordinuje s Rizenim letového provo-
zuaprovozovatelem leti$té, mohl by si zalitat
i za lepsich podminek nez v tésné blizkosti
letisté ¢i iplné mimo, kde je strop 120 met-
rl - pusti ho tieba do vétsi vysky,“ pfiblizuje
Vitézslav Hezky.

Foto: Shutterstock

Na co si dat pozor

® Licence - ,fidi¢dk“ na dron potfebuje
kazdy, kdo chce s bezpilotnim letadlem vzlét-
nout. Registrace plati ve vSech zemich EU.
Podstoupit musite registraci provozovatele,
registraci pilota a také splnit test. Potfebné
informace jsou na strankach Utadu pro civilni
letectvi.

m Registrace dronu - Registraci podléhaji
vSechny drony vybavené kamerovym senzo-
rem bez ohledu na hmotnost ¢i velikost.

m Stale pod dohledem - Drtiva vétsina pilott
drond se registruje v takzvané open kategorii.
V ni musite létat tak, abyste na stroj vidéli.

m Bezpecnost - pfed tim, nez vzlétnete, se
musite ujistit, zda to nad konkrétnim mistem
smite udélat. Vyhnéte se ochrannym pas-
mam letist i lidem a nauéte se v bezpe¢ném
prosttedi dron ovladat. Pamatujte na to, Ze
je dron pouze technika, ktera mize selhat,

a zafid'te si pojisténi.




Inzerce

HN062713

JetBee - kdyz chcete byt rychlejsi nez Cas

Leteckd spolec¢nost JetBee plisobi na ¢eském trhu uz deset let.
Za tu dobu pat¥i mezi lidry v oblasti individudlni letecké prepra-
vy. Poéet Cechil, ktefi si objednd;ji let soukromym tryskovym le-
tadlem, kazdoroéné stoupa. Ti ktefi sluzbu vyuzivaji, totiz védi, ze
potfebuji pfedbéhnout cas. A jak pofekadlo pravi, €as jsou penize.

Néktefi lidé se na létdni soukromym
tryskd¢em divaji bud’ jako na nesplni-
telny sen, anebo si mysli, Ze objednat si
soukromy let mohou jen dolarovi mili-
ondfi. A co takhle si soukromy tryskdcé
nebo letadlo koupit? Ze vds takovd véc
ani nenapadla? A prece kazdoroéné
stoupaiji po¢ty Cecht, ktefi o nécem
takovém uvazuji. At uz se potfebujete
rychle dostat na vzddlené misto, nebo
uvazujete o koupi vlastniho letadlaq, je
tu spolec¢nost JetBee, kterd vam diky
dlouholetym zkusenostem zaqjisti féro-
vé podminky, komfort i spolehlivost.

Pro¢ si pronajmout soukromy tryskac?
Dlvod(, pro¢ si pronajmout soukromé

tryskové letadlo, je vic, nez se na prvni

pohled muze zddt. Pojdme si projit ty
nejCastéjsi. Podle vykonného reditele
a jednoho z pilotl spole¢nosti JetBee
Jaroslava Stuje jde velmi Casto o lety
profesni: ,Casto prepravujeme $pickové
lékare. K ndro¢né operaci v Barceloné
diky ndm zvlddnou priletét napriklad
z Prahy béhem nékolika desitek minut.
Kromé toho, Ze jsou na misté vcas, pfi-
jdou na operacni sdl odpocati a sou-
stfedéni. Pokud by museli jet autem,
méli by za sebou mnoho hodin jizdy.
Pokud by vyuzili klasickou leteckou lin-
ku, stravili by na letisti mnoho ¢asu pred
odbavenim a zcela jisté by se na misto
uréeni nedostali v pozadovaném case.”

Mezi dalsi ¢asté divody soukromych
letd patfi dalezitd preprava odborniki
z mnoha oblasti lidské Cinnosti. ,Jde

o techniky a mechaniky firem, ktefi

krizuji Evropu, aby zachrdnili vypadek
vyroby zpUsobeny nenaddlou uddlosti.
Samoziejmé jsou nasimi klienty i podni-
katelé, ktefi maji své aktivity v zahrani-
¢i. Online pres pocita¢ nebo mobil sice
muzete vést poradu, ale potfdst si rukou
s partnerem, podepsat smlouvu nebo si
osahat néjaky vyrobek, to vzddlenym
pfistupem nedokdzete. A protoze ne-
chcete na pracovni jedndni vzddlené ti-
sic kilometra cestovat autem a nechce-
te ztrdcet cas ¢ekdnim na linkové spoje,
jsme vyhodnou alternativou,” podotykd
Jaroslav Stdj. Tryskdc si pronajimaiji ale
i sportovci, ktefi musi stihat klubové
povinnosti a zdroven chtéji byt s rodi-
nou. Klienty JetBee jsou samoziejmé
i hvézdy z oblasti showbyznysu nebo
svétovi dirigenti, ktefi potrebuji stih-
nout zkousku s orchestrem v Birming-
hamu a vecer byt v mildnské La Scale.

JetBee je i logistika a planovani lett

Pronajmout si letadlo neznamend, Ze
s vami pilot odlétne napfiklad na Ma-
ledivy a tam bude v hangdru cekat

tyden, nez skonci vase dovolend. Nenfi

to technicky nemozné, ale finanéné se

to nevyplati. Kazdd leteckd spolec¢nost
musi platit za vse, na co se pilot na le-
tisti jen podivd. Od pristdni po palivo,
handling, servis a samoziejmé dobu,
po kterou letadlo na letisti strdvi. Pro-
to je dulezitd logistika! Obecné pla-
ti, ze vydélavd jen to letadlo, které je
ve vzduchu. Pldny letd proto musi byt
sestaveny tak, aby letadla byla maxi-
malné vytizend. Tim dochdzi i k Uspore
ndkladl klientd. Pri kvalitni logistice je
cena letenky vyrazné nizsi. IdedIni situ-
acfi je, kdyz letadlo odleti do destinace,
kde obratem nabere klienta jiného.
A na to je JetBee expert. Klientelu md
z celé Evropy. Zdkaznik mad proto jisto-
tu, ze cena za sluzbu nezahrnuje pro-
stoje a zbytecné poplatky.

Komfort a osobni pfistup jsou sa-
mozfejmosti

O tom, ze letét soukromym tryskd-
¢em pfindsi hlavné udsporu casu, a to

ve vSech ohledech, uz byla re¢. Dalsi

pfidanou hodnotou je komfort na pa-
lubé malého tryskového letadla, kte-
ry zahrnuje catering na prdani klien-
ta. DuUlezity je také samotny vztah
mezi zdkaznikem a piloty. Kapitdn

vzdy ¢ekd na své cestujici v letistni

hale, kde je osobné privitd a odvede
je do letadla. Postard se o zavaza-
dla. V JetBee funguje i propracovany
klientsky systém vyhod pro ty zdkaz-

niky, ktefi sluzeb spolec¢nosti vyuzivaji

Castéji. Nejde o kilometrickou banku,
kterou vyuzivaji velké letecké spolec-
nosti. Ta by v pfipadé individudini le-
tecké dopravy nepfindsela velky efekt.

JetBee si zaklddd na osobnim vztahu
s kazdym, kdo sluzbu vyuZije. | kdyz si
klient vybird sdm datum a ¢as odletuy, je
dulezité provést rezervaci, pokud to jde,
nejméné mésic predem. ,Jestli odletime
na c¢as, anebo budeme mit zpozdéni,
ndm letisté nedokdZou fict dfive nez dvé
hodiny pfed pldnovanym letem. Ddvo-
dem je aktudIni pocasi v misté, kam leti-
me, anebo nenaddlé uddlosti. Neddvno
jsme nemohli pfistat
na Sicilii kvlli tam-
nim pozdram lesd,”

teckd doprava. Nejde ale jen o samot-
né létani. Nabidnout dalsi Sirokou $kdlu
sluzeb je dnes nezbytné. Spolecnost se
proto zabyvd v rdmci letectvi i pora-
denstvim a servisem. V Cesku stoupd
pocet lidi, ktefi si kupuji mald vrtulovd
letadla. Podle provozovateld leteckych
Skol to neni proto, ze maji létdni jako
konicek. Dlvodem byvaji precpané
ddlnice a potfeba byt nékde za krdtkou
chvili a véas. Mit pilotni prakaz je jedna
véc, vlastnit letadlo druhd a treti je do-
vednost napldnovat napriklad zahra-
ni¢ni let. JetBee nabizi pilotdm amaté-
rdim kompletni servis. A to jak na zemi,
tak ve vzduchu. Jde o sestaveni leto-
vych pldnd, komunikaci s letisti a vybér
idedIni trasy i cilového letisté. Kromé
letd po Evropé je mozné vse zaqjistit
i pfi letech pres ocedn. Pocet takovych
klientd v Cesku roste, protoze radgji
cestuji na jedndni a pracovni schiizky

svym letadlem. Na zemi se JetBee umf

postarat o kompletni servis letadlq,
véetné zqjisténi mista trvalého stdni.

Letadlo jako jedna z nejjistéjsich
investic

JetBee nabizi i poradenstvi pfi koupi
letadla. A to at se jednd o novy stroj
nebo letoun takzvané z druhé ruky.
«Provedeme klienta celym procesem.
Od vybéru letadla podle toho, k jakym
ucelllm si ho chce pofidit, kam chce
létat a pro kolik lidi md& byt. Dulezité

pfitom nejsou jen ndklady na pofizenf

stroje, ale obrovsky vyznam maiji i nd-
klady na jeho servis a udrzbu, zkrdt-
ka na vse, co k pofizeni letadla patfi.
Pravé na ndklady spojené s udrzbou
a servisem lidé ¢asto zapominaiji. Ne-
jde pfitom o zanedbatelné sumy,” Fikd
vykonny reditel JetBee Jaroslav Std.
Podle néj lidé casto daji pfi koupi le-
tadla na prvni dojem, stejné jako pfi
ndkupu auta. ,Pokud vidime v bazaru
auto, které md najeto sto Sedesdt tisic
kilometr(, umime si predstavit, v jakém
stavu je motor a co nds ¢ekd v rdmci
oprav a udrzby. Pokud ale vidite le-
tadlo z roku 2012, které mda nalétdno
Ctyfi tisice hodin, jen mdlokdo vi, co to
vlastné znamend," uvdadi Jaroslav Stuj
jeden z prikladd, kde je pomoc odbor-
nika nezbytnd. Leteckd spolecnost se
proto za kupce velmi detailné zaméri
na technicky stav letounu a jeho his-

torii i pfipadnou vysi ndkladd na jeho
provoz. JetBee provede klienta celym
procesem ndkupu letadla, véetné za-
l[étdni a vSech procedur potfebnych
pro ziskdni vSsech povoleni. Vérte, zZe
pfi investicich za desitky miliond korun
je pfitomnost a zkusenost odbornika
namisté. A rozhodné se vyplati.

Ty samé sluzby nabizi JetBee i pfi
prodeji letounu. Letadlo je i dobrou
investici. Uz byla fe¢ o tom, Ze jde
o dopravni prostfedek s dlouhou Zi-
votnosti. ,Letadlo se dd i po deseti
letech prodat za vice neZz sedmdesat
procent jeho pofizovaci ceny. Dulezity
je ale kvalitni servis a udrzba. Neza-
nedbatelnym faktem je také to, Ze se
po celém svété v letectvi obchoduje
za dolary, takZe se pofdd pohybujete
ve stabilni méné," konstatuje Jaroslav
Stdj. V pfipadé, Zze si zdjemce koupf
letoun a pronajimd ho letecké spolec¢-
nosti, v tomto pfipadé JetBee, neplati
nic za servis a udrzbu, neplati mzdu
pilotdim ani poplatky za zdzemi na le-
tisti. Hradi jen ndklady na vlastni let,
které jsou ale ponizené srdzkami za
amortizaci letounu.

Ekologické trendy se odrdazeji i na
letecké dopravé

Pro JetBee je zdsadni i ekologie
a udrzitelnost. Motory modernich le-
tadel jsou mnohem U¢innéjsi nez pred
deseti, patndcti lety. Odrdzi se to
na Uspofte paliva, stejné, jako u moto-
rovych vozidel. | tady je ale citit tlak
spole¢nosti na kompenzace za uhli-
kovou stopu. ,Blizky je ndm napfiklad
program tézby takzvaného zeleného
paliva. To znamend, Ze za vyrobené
palivo se vysazuji stromy. Snazime se
proto nakupovat palivo od vyrobcg,
ktefi maji tuto zelenou strategii,” vy-
svétluje vykonny reditel spolec¢nosti
JetBee Jaroslav Stij. Dalsim nezane-
dbatelnym aspektem je udrzitelnost.
Pokud si koupime nové auto, nejpoz-
déji za pét let se ho chceme zbavit,
protoze mé mnoho najetych kilome-
trd. Letadla vyzaduji dokonaly servis
a udrzbu, kterd prodluzuje jejich zi-
votnost. Neni nutné je po péti letech
odstavit, rozfezat a tim produkovat
dalsi odpad. Stroje tedy bézné vydrzi
v provozu deset az dvacet let.

vysvétluje Jaroslav
StUj. Podle néj také
stdle Caostéji kom-
plikuji lety stavky
na letistich, napfi-
klad ve Francii.

Komplexni servis
piltim i poraden-
stvi pfi ndakupu
letadla

Hlavni doménou
spole¢nosti JetBee
je individudIni le-

SPOJTE SE S NAMI

sales@jetbee.aero
www.jetbee.aero
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»Vyroba dronii

Drony ve filmech, zemédeélstvi i energetice. Brnénskou
firmu diky Sirokému zabéru zadna krize neohrozi

Anastasija Kriusenko
anastasija.kriusenko@economia.cz

odni prehlidka kabelek, nataceni
Z \ / ‘ mezi lany Trojského mostu nebo
atentat na nékdejsiho viceprezi-
denta USA Dicka Cheneyho. Ve filmu Petra
Zelenky Modelaf za v§emi témito aktivitami
staly drony - nadnasely modni kousky, drzely
kameru a na potiebné misto dopravily i vybus-
niny. Pro divaky to byl koloto¢ v§emoznych
zpusobt, jak se nové technologie vyuzivaji. Pro
brnénskou firmu Jamcopters se ale tento film
stal dvouhodinovym reklamnim spotem, kte-
ry ukazuje, co ve filmovém pramyslu dokaze.
Nejenomze natadi, ale také vyrabi i upravuje
bezpilotni letadla.
yPriprava byla velmi naro¢nd a obsahla. Hod-
né jsme se stresovali, aby v§echno fungovalo,
jak ma, ale zabéry nakonec byly super,“ vzpo-
mind zakladatel firmy Jan Doj¢an, jak se svym

Yy

kinematografickych nataceni v kariéte. Dro-
ny zde nejen musely natacet filmové zabéry,
ale dalsi ve filmu hraly, coz bylo zvlasté tézké
na ovladani a koordinaci zatizeni.
Prvnivelkou slavu Janu Doj¢anovi ajeho ka-
maradovi Janu Minolovi pfinesl projekt Firefly
(svétlugka) v roce 2013. Oba méli radi skate-

boardy a byli zapéleni pro bezpilotni letadla,
ktera tehdy nabirala na popularité. Rozhodli
se tak své vasné spojit do jednoho videa - na-
vrhli podsviceny LED skateboard a ze vzduchu
natodili, jak projizdi Brnem.

Video z dilny Samadhi Production a Jamcop-
ters vznikalo pét mésicil. Po uvetejnéni na por-
talu Vimeo video bleskové ziskalo tisice zhléd-
nuti. Za snimek pak autofi obdrzeli od portalu
ocenéni Staff Pick a kratky film Firefly oble-
tél mnoho zahrani¢nich festivalii.

Dron pro filmovou kameru

Knataceni se pfitom Jan Dojc¢an dostal naho-
dou. Jiz od détstvi mél blizky vztah k letectvi
a konstrukci, které pak také studoval. V roce
2011 ho zaujal $védsky kutil David Windestal,
pojehozvzorunavrhl Doj¢an svij prvni dron.
V tom mu vyrazné pomohly znalosti z tehdej-
$tho zaméstnani v brnénské firmé, ktera se
vénovala 3D tisku.

Tehdy se drontim tikalo koptéry s predpo-
nou podle poc¢tuvrtuli (trikoptéra, kvadrokop-
téra a tak dale). Z toho vznikl i ndzev firmy -
Jamcopters, kde jam reprezentuje i Doj¢anovu
zalibu v hudbé. Spolu se svym kolegou Ondie-
jem Burdou v mladi jamovali a hrali v kapele.

Komer¢ni vyuziti drona v té dobé bylo v za-
¢atcich anemohlije sehnat ani filmafi. ,Nebyly

kdispozici treba vétsi drony, které by unesly fil-

movou kameru. Tehdy jsem je ale uz umél zZkon-
struovat a dobfe s nimi létat. Tak mé oslovili
z Prahy aja jim vyrobil dron, ktery se stal ten-
krat asi nejvétsim ve stfedni Evropé, cozZ nam
otevielo dvefe do filmového pramyslu,“ ika
prikopnik ¢eské dronové scény Jan Dojcan.

Pozadavky a predstavy filmovych produk-
ci ale ¢asto narazi na legislativni omezeni, ze-
jména kdyz se to¢i ve méstech, fika. ,Néjakym
zpusobem vzdy dojdemek cili a upravime zabér
tak, aby obrazové splnil o¢ekavani a byl realizo-
vatelny, ale vzdy to bude s omezenimi. Neni to
kamera na stativu, ale bezpilotni letoun, ktery
spada pod arad pro civilni letectvi,“ priblizuje
konstruktér. Na této praci ho laka i esteticka
hodnota leteckych zabér, moznost umélecky
tvotit adodavat filmim potiebnou atmosféru.

Podle Doj¢ana vSak filmové prosttedi neni
pro vSechny. ,Je to psychicky i fyzicky naroc-
né. Dronaf vstava na vychod slunce a uzavira
denjeho zapadem. V1été to znamend byt vzhii-
ru od ¢tyt skoro do deseti. Mam ale skvélou
Zenu, a kdyz je nataceni dobte naplanované,
moc mé to bavi,* Fika.

Zavice nez13let se firma Jamcopters podile-
lananataceni vyssich desitek hollywoodskych
i Ceskych film1 a seriali. Tocila pro Amazon,
BBCiHBO av ¢eské tvorbé kromé zminéného
Modelafre zazafila ve filmech jako Sklenény
pokoj, Zatopek nebo Sarlatan. Reklamni spoty

pak vyrabéla pro CzechTourism, CEZ, Sazku ¢i
némecky T-Mobile.

S drony z dilny Jamcopters se natadiiv za-
hranidi. Zrovna ted firma dokoncuje zakazku
na Ctyti velké bezpilotni letouny pro némec-
kou firmu, ktera bude snimat mistrovstvi své-
takatamaranti. Cekaji je tedy obtizné podmin-
ky natacenijak nad pevninou, tak nad mofem.
Drony zkonstruovalisloZil Jan Doj¢an za ¢tyfi
meésice a soucastky pro né objednaval pievaz-
név Cesku. Nékteré dily se vak na zakazku vy-
rabély v Asii. Pfesnou vysi zakazky Dojcan ne-
chce sdélovat, jedna se vSak o miliony korun.

Firma Jamcopters, ktera byla zaregistro-
vana jako spole¢nost s ru¢enim omezenym
teprve v roce 2017, je podle Dojc¢ana stabilné
v zisku a pftili$ ji neohrozuji krize ani velké
ottesy. Z dilii v posledni dobé podrazilo pouze
zatizeni pro autopilota, coZje v ptipadé dronii,
které obvykle stoji vyssi desitky az stovky ti-
sic korun, marginalni vychyleni. Existen¢nim
ohrozenim pro firmu nebyly ani pandemické
uzaveéry ¢i stavka filmai. Portfolio nabize-
nych sluzeb v Jamcopters totiz saha daleko
za hranice kinematografie.

Ochrana plodin i mapovani terénu

Firma se kromé marketingového a filmového
nataceni ¢i foceni vénuje tfeba pramysloveé-
mu vyuziti dront. Bezpilotni letouny brnén-
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Vizualizace pétimistného letadla Zuri s kolmym startem

Mohl byste nam fici, co stalo za zalozenim
ZURI a jaké byly divody jejiho vzniku?

Byly to dva hlavni davody. V desetileti, které
predchazelo zaloZeni spole¢nosti Zuri, jsem se
intenzivné zabyval strojovym ucenim, pocitaco-
vym vidénim a umélou inteligenci. Sledoval jsem
vyvoj autopilott v samofiditelnych autech a uvé-
domil si, Ze dal$i prilom bude v letadlech. Dru-
hy divod byl osobnéjsi. BEhem rodinné cesty
kolem svéta jsme se setkali s fadou cestovnich
frustraci, jako jsou ¢ekaci doby na letistich, do-
pravni zacpy, pomalé lodé a tézko dostupné ob-
lasti. ReSeni vidim v letadlech s kolmym startem.

Spoleénost ZURI v soucasné dobé vyviji
hybridni letadlo s kolmym startem (VTOL).
Muzete se s nami podélit o dal$i podrobnosti
o tomto letadle?

Samoziejmé — nase hybridni letadlo s kolmym
startem je navrzené pro pét lidi (pilota a 4 ces-
tujici) a bude mit dolet 700 km diky zabudovani
turbogeneratoru. V uplynulém roce jsme Uspés-
né navrhli a otestovali nas$ velky demonstrator
a nadale se zaméfujeme na hybridné-elektric-
kou architekturu.

ZURI si klade za cil zménit zpasob, jakym
lidé vnimaji lety na stfedni vzdalenost. Jakou
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hodnotu pfinasi vase letadlo pro budouci le-
tecky trh?

Zuri se svym doletem 700 km méni pravidla hry
pro regionalni cestovani, zatimco eVTOL letadla
se zaméruji na kratSi vzdalenosti. Nase simula-
ce ukazuji, ze vertikalni vzlet je nejvyhodnég;si
pro vzdalenosti mezi 300 a 700 km, takze Zuri

vlastné jedinou volbou.

Jaké vyhody nabizi vase letadlo oproti
eVTOL, zejména v kontextu regionalni letec-
ké mobility?

Hlavni vyhodou je prodlouzeny dolet Zuri, ktery
je vhodny pro obchodni a rekrea¢ni cesty mimo
méstské oblasti. Kromé& toho nas hybridni pfi-
stup vyuzivajici udrzitelné letecké palivo vede
k niz§im emisim ve srovnani s plné elektrickymi
eVTOLy. MenSi baterie a delSi dolet (znamenaji-
ci pozdéjsi potfebu vymeénit baterie) rovnéz sni-
zuji dopad na zivotni prostredi.

Letadlo ZURI ma vyuziti v nakladni dopravé
i lékarské pomoci. Jaké prilezitosti nabizeji
tyto trhy pro hybridni letadla VTOL?

MozZnosti letadel Zuri jsou pfinosné jak pro na-
kladni, tak pro zdravotnické zachranné mise.

Nas VTOL s del§im doletem muze efektivnéji pl-
nit ukoly, jako je doru€ovani uzite€ného nakladu
mezi tovarnami a sklady, propojeni vzdalenych
ostrovl a provadéni zdravotnickych nebo patra-
cich a zachrannych operaci.

Muzete poskytnout informace o vyhodach
hybridnich letadel oproti konvenénim moz-
nostem, jako jsou vrtulniky?

Urcité. Zuri je nakladové efektivni alternativou
k dvoumotorovym vrtulnikim. Konstrukce VTOL
letadla s kfidly je ekonomictéjSi na pofizeni i pro-
voz. Vztlak pfi letu generuiji kfidla, tedy spotfeba
paliva je nasobné nizsi oproti helikoptéram. Pro-
vozni naklady Zuri jsou podle odhadu asi tfikrat
nizs$i nez u dvoumotorovych vrtulnikd.

Spoleénost ZURI v souc¢asné dobé ziskava
investice. Mizete se podélit o to, jak to po-
kracuje a jak se s vami mohou potencialni
investofri spojit?

Ano, zahdjili jsme investi¢ni kolo (pre-series-A)
s cilovou ¢astkou 1,5 milionu eur. Z toho uz po-
lovinu mame nasmlouvanou a poslanou na ucet.
S dalSimi potencialnimi investory stale probihaji
jednani. Zajemci nas mohou kontaktovat pro-
stfednictvim naSich webovych stranek Zuri.com.

ZURI prochazi letovymi testy v Ceské re-
publice. Co nam muzete fici o vasem planu
do konce roku?

Pravé jsme dokondili UspéSny tyden testovani
s nasim velkym 11metrovym demonstratorem
a na obzoru jsou jednani s mistnim Ufadem
pro civilni letectvi. V zavislosti na jejich vysled-
ku uré¢ime dalSi kroky. Blizi se zima, takze plan
testovani do konce roku je zatim nejisty, prav-
dépodobnéji budeme pokracovat opét koncem
bfezna.

Néjaké zavére€né myslenky, o které byste se
chtél podélit?

Chtél bych zddraznit jedine¢nou vlastnost
Zuri — ma 7x delSi pouzitelny dolet nez eVTOLy
spoléhajici se pouze na baterie. Nase pouzi-
ti turbogeneratoru pracujiciho na udrzitelné
letecké palivo ma za nasledek nejen delSi
dolet, ale také niz$i emise. Navic jsme mimo-
fadné hospodarni. Velci zahraniéni konkuren-
ti utraci 2 miliony dolart za jediny pracovni
den — my jsme s rozpo¢tem odpovidajicim
jejich jednodennim vydajum zvladli nejen vy-
robit, ale i otestovat v letu velky demonstra-
tor. Tedy investice do Zuri pfinasi vyrazné,
hmatatelné vysledky

11metrovy demonstrator pfi letovych testech
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Konstruktér, pilot i kameraman. Zakladatel Jamcopters Jan Dojcan jako jeden z prvnich v Cesku dokdzal sestrojit dron pro filmovou kameru. Portfolio
sluzeb jeho firmy dnes ale sahd daleko za hranice kinematografie.

ské firmy se uplatni v preciznim zemédélstvi
pro biologickou ochranu plodin, v energe-
tice na inspekci fotovoltaickych elektraren
nebo tfeba ve stavebnictvi v ramci kontrol
i zaznamenavani prabéhu praci. Jamcopters
tato data nejen shromazduje, ale také nabizi

online rozhrani, které je klientim zptistupni
a zanalyzuje.

snimame dron jako nosi¢. Kdyz se déla foto-
grammetrie (mapovani a 3D modely terénu -
pozn. red.) z velkych letadel, tak hned kazdé-
ho technika napadne, Ze ty mensi Gseky by se

Foto: HN - Tomas Skoda

mohly délat z dront,“ ptiblizuje Doj¢an. Roz-
$ifeni portfolia prislo pfirozené podle toho,
jak nartstala spolehlivost a moznosti dronti.

Podle Doj¢ana se vyuziti dronu pro rizna od-
vétvi také ¢asto prolind. ,Délame t¥eba pramy-
slové monitorovani developerskych projekt,

kdy fesime 3D modely terénu a budov z dront,
ale zaroven uz snimame fotografie a videa pro
marketing,“tika. Odhaduje, Ze polovina piijmi
firmy prameni z filmového a marketingového
pramyslua 50 procent z pramyslového vyuziti,
vyroby i prodeji drontt.

Stény brnénské prodejny v Kralové Poli le-
muji obalky filmu a na stolech stoji modely
drontibez cenovek. Jejich napli, a protoihod-
nota, se totiz mohou vyrazné liit: mohou mit
jednu i vice baterii, rizné typy ovladadd, ka-
mer ¢i specialni funkce. ,,Je to spiSe showroom,
ktery slouzi pro konzultaci klientt v piipa-
dé drazsich dront tfeba pro pramyslové vy-
uziti. Drony jsou vystavené spise podle typt.
A mame zde i prostory na $koleni, ktera taky
nabizime,“vysvétluje. Prodej béznych ,hobby*“
dront z ekonomickych i personalnich davoda
pro spole¢nost neni prioritou a vénuje se mu
pouze na e-shopu. Nékeré drony si Ize v Jam-
copters také pujcit.

Rozsitovat svij ¢tyrélenny tym ale Doj-
¢an neplanuje. Podle néj je velmi tézké najit
do firmy s takto $irokym zaméfenim vhodné
profesionaly. Maji byt nejen zkuSeni piloti,
ale zaroven konstruktéfii umélci s citem pro
kompozici. ,Kazdy z nich ma také néjaky svuj
konicek, ktery mu ¢aste¢né prerostl do pra-
ce, tieba fotografie nebo vyvoj autopilot®,*
priblizuje.

Tento rokje pro firmu finan¢né aspésny, iika
Dojcan. ,Nedavno jsme si poridili dva nové
drony na natacent, cozjsou vzdy ptilmilionové
Castky. Pristi rok nas ¢ekaji investice do no-
vych dront a ted také zkousime dalsi zptasob
jejich vyuziti v zemédélstvi, coz - pokud to do-
padne dobfe - pro nas bude znamenat nejen
dalsi investice, ale i zisky,* vyhlizi.

HN062714

Jak vidite budoucnost cesto- :

vani v blizké budoucnosti?

Prvni pokusy o elektrické vozidlo pfisly na kon-
ci devadesatych let. Nejdfive v roce 2008 pfisla
Tesla Roadster — luxusni, avsak nedostupny
sportak a teprve v roce 2017 pfisel Model 3 -
elektromobil pro $irsi vefejnost. Predpovéd je,
Ze do deseti let se baterie zdokonali a zlevni
natolik, ze auto se spalovacim motorem bude
kupovat uz jen sbératel.

Dnes my i spousta startupll pracujeme na vy-
robé létajicich stroji budoucnosti. Zatim ze-
jména jako prémiovy produkt v malych séri-
ich. A masovou adopci si dokdzi predstavit jen
ti nejblaznivéjsi - obdobné, jako to bylo pred
dvaceti lety s elektromobilitou.

Nicméné brzy zacne byt zjevné, Ze idea léta-
jicich aut se za¢ne postupné naplnovat. To je
dnes mozné diky pomérné neddvnému tech-
nologickému pokroku v oblasti baterii, pokro-
cilych materidlG a Al.

Neni toto preci jen hodné
vzdalena hudba budoucnosti?

Nase predpovéd je, Ze toto desetileti vznikne
Sirokd Skala konceptl. Zatim prakticky neexis-
tujici trh se za¢ne pomale formovat a rozdélovat
na segmenty. Mnoho konceptd se ukaze byt
slepou uli¢ckou a selzou, jiné nas naopak velmi
prekvapi.

Technologicky pokrok poslednich deseti let .

v oblasti Al ukazuje, Ze pfili$ nezdlezi na tom,
jak blazniva néjakd predstava je. Pokud je to
fyzikalné mozné a je o ni zéjem, dfiv nebo poz-
déji se to stane. Deset let nazpét by skoro kaz-
dy fekl o Al, Ze “je hudbou hodné

vzdalené budoucnosti”.

A jak to vypada dnes? | nejvétsi technologicky
laik o Al slysi nékolikrat do tydne, zatimco i od-
borniky jeji skokovy pokrok prekvapuje.

Technologicky rozvoj opisuje exponencialni
kfivku, ale lidé premysli linedrné, a to nas
pokazdé znovu a znovu prekvapi.

Cesta k létajicim autlim a motorkam je pomér-
né pifimocara a z technického aspektu ndm ne-
stoji nic v cesté. Ted uz je to jen otazkou vyvoje
a konkrétnich parametrd.

My usilovné pracujeme na tom, aby se
nase déti dockaly svého Star Wars vozitka,
nez vyrostou a zaziji na ném dobrodruzstvi
jako ve filmu.

Co Vam déla nejvétsi starosti?

Legislativa. Leteckd legislativa je pomérné
pfisna a slozita. MUze se stat, ze létajici stroje,
jako je ten nas, nebudou dlouho povoleny pro
prepravu na kratkou vzdéalenost ve méstech
a v jejich blizkosti.

Evropské Unie i narodni staty pracuji na legis-

lativé pro drony i pilotované stroje s kolmym .

www.UDX.aero

Jifi Zachardala, UDX
jiri@udx.aero
+420725752 497

Otevirame pofadniky na testovaci let s nasim
strojem, kde bychom chtéli prvni testovaci lety
uskutecnit pro verejnost ke konci roku 2024.

startem v rdmci tzv. U-space které by mélo byt
v omezené zkusebni podobé od roku 2025
a od roku 2035 by mélo jit k pokryti celé Ceské
republiky.

V leteckém primyslu, ktery je velmi svazan le-
gislativou, je nyni velice dlouhy Zivotni cyklus
produktu, coz ve vysledku prodrazuje pouziti
koncovym zakaznikdm. Pro pfedstavu Boeing
737 1éta od roku 1967 dodnes.

Proc¢ UDX?

Chtéli bychom pfinést moznost létani kaz-
dému. Proto jsme museli pfijit se zcela no-
vym konceptem. Princip vychdzi z béznych
drond, které umi ovlddat i desetileté dité
a s nasim strojem to je obdobné. Vzlet a pfi-
stani jsou nejnaro¢néjsi a nejnebezpelnéjsi
fazi kazdého letu. A kolmy start umoziuje
tyto faze provadét tak bezpecné jako samot- :

ny let. Diky pokrocilym systémam budeme
schopni autonomné ovladat cely pribéh
provozu. Dalsi vyhodou jsou uzaviené mo-
tory, diky kterym je operace stroje bezpec-
na a pfijemna pro pilota i okoli. A ndklopné
motory spolecné s malymi kiidly zase vy-
razné prodluzuji dolet a zvysuji maximalni
rychlost; parametry, ve kterych typicky cisté
dronové koncepty zaostavaji. Pro nas kolmy
vzlet a pfistani nebude tfeba zéddné runwaye
a vysokych rychlosti, které mohou ohrozit
nezkuseného pilota. S nasim strojem muze
byt pilotem kdokoliv.

A samoziejmé prakticky aspekt, ktery krom
vysoké bezpecnosti, jednoduchosti a bez-
udrzbovosti umozni masovou adopci - malé
rozméry. Vejde se totiz do bézné garaze, kde
jej mizete dobijet jako bézny elektromobil.

Nas cil je prosty — pfinést létani kazdému az
pred jejich prah.
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Tryskacem na lyze nebo
na oslavu narozenin.
Privatnich leti stale pFibyva

orazit na leti$té a namisto

dlouhého ¢ekani v preplné-

ném termindlu jen rychle

projit bezpec¢nostni kont-

rolou, pfivitat se s kapita-

nem letadla, nastoupit ale-
tét ptfimo do zvolené destinace. To je kom-
fort, ktery si v poslednich letech dopiava
stale vice Evropanti a mezi nimi i Cesi. ,Let
tryskacem byl pted par lety povazovan za lu-
xusni zazitek a vysadu pro bohaté. Dnes si
alelidé vice vazi svého ¢asui zdravi a soukro-
mé letadlo berou jako nejrychlejsi dopravni
prostiedek,” fika Lenka Horakova, vykonna
feditelka spole¢nosti 5StarJet Travel, ktera
ro¢né odbavi ptes sto soukromych leti. Kro-
mé dopravy Casto zajiStuje klientam i trans-
fery, ubytovani, cestovatelské zazitky, vstu-
penky na kulturni akce, ale i drobnosti jako
kvétiny. Byznys soukromé letecké prepravy
podle jejich slov nartista v poslednich letech
meziro¢né o desitky procent.

Co za rostoucim zajmem o soukromé lety
podle vas stoji?

Poptavka se zvySovala i pied covidem, ale vy-
razné ji ovlivnila pandemie, kdy nebylo moz-
né létat klasickou linkou. Byla to mimotadna
situace, Casto sejjednalo o repatriacnilety, kdy
se lidé potiebovali vratit ze zahrani¢i domi.
Cestujici, ktefi diive létali pfevazné business
tfidou, pak zacali soukromé lety vyhledavat
vice, protoZe sije béhem pandemie vyzkouseli
a objevili jejich vyhody. Ve srovnani s béznou
aerolinkou je pro né ted privatni let lakavou
alternativou.

Jaké dalsi skupiny zakazniki vase lety vy-
hledavaji?

Prevaznéjsou to uspésni podnikatelé, ktefi vy-
uzivaji nase sluzby pro soukromé a obchodni
cesty, potom také sportovci a ob¢as i znamé
osobnosti. Zajistujeme jim kompletni zazZit-
kové cesty v¢etné ubytovani a riiznych do-
pliikovych sluzeb. O privatni lety maji ¢asto
zajem lidé, ktefi oCekavaji vétsi péci, chtéji si
snami promluvit o veskerych detailech, oceni
individualni a profesionalni piistup a diskrét-
nost. Nékdy jim napiiklad do soukromé vily
objednavame $éfkuchate, ktery jim ptipravi
vecefi na grilu, zkratka jim organizujeme za-
zitky na miru. Neni to jako v klasické letecké
spole¢nosti, kde se vytizuji pouze lety jeden
za druhym.

Jak se méni priority, podle kterych se vasi
klienti rozhoduji?

Hodné si vazi svého Casu a chtéji ho travit se
svymi nejbliz§imi. Jsou ochotni zaplatit za to,
aby cely den nemuseli stravit ¢ekanim v le-
tistni hale nebo nékde na dalnici. Maji tfeba
obchodnijednani v zahranici, ale je pro né di-
lezité vratit se z néj co nejdiive domu. Také si
v$§imam toho, Ze dnes klienti daleko vice dba-
ji na své zdravi, na palubé si naptiklad misto
Sampariského objednavaji zeleny dzus. Snazi
se uzit si sviij zivot naplno a pfitom si uvédo-

muji, Ze ¢as a kolikrat ani zdravi si nekoupi.
Chtéji prozit vyjime¢né chvile se svymi bliz-
kymi a sdilet s nimi zajimavé zazitky, napti-
klad spole¢né pozoruji delfiny z lodi, v zimé
s détmi pecou v Laponsku pernicky se Santa
Clausem a podobné.

Jaké destinace jsou aktualné nejzadanéjsi?
Nejvice mame vnitroevropskych lett. V 1été
se hodné 1é6ta do Recka, na Sardinii, francouz-
skou Riviéru a Mallorku. Velky zajem je také
0 Abt Dhabi a Kanarské ostrovy. Pres zimu
zase byva oblibeny Svaty Mofic, kam lidé 1é-
taji i na otocku: piileti rano, jdou si na par ho-
din zalyZovat a odpoledne se zase vrati domu.
Vyhodou kratkych pobytti je to, Ze se nemusi
platit za prazdné pielety. Kdyz nékam letite
na jeden az tfi dny a letadlo ma volnou ka-
pacitu, byvaji majitelé ochotni ho v destinaci
nechat az do navratu.
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Koliklidi obvykle piepravujete? Stavase, Ze
vletadle je tfebajenjeden pasazér?

Jsou i takové lety. Ale posledni dobou klienti
uvazuji vice ekonomicky. Kdyz si objednaji
Sestimistné letadlo a dvé mista jim tam pie-
byvaji, vezmou s sebou na dovolenou jesté né-
koho dalsiho, aby letadlo zaplnili. TakZe bych
tekla, Ze v soucasné dobé letadla létaji vice
obsazena nez diive.

I tak ale v pirepoctu na mnozstvi pfeprave-
nych cestujicich maji soukromaletadlamno-
hem véts$i uhlikovou stopu nez jiné druhy
dopravy. Jak to svym klientiim vysvétlujete?
Neni to pro né téma, které by je zajimalo
na prvnim misté. Myslim si, ze si to uvédomuyj,
ale zaroven jsme vsichni vidéli, jak paradox-
né na svétovy ekonomicky summit v Davosu,
kde bylo hlavnim tématem projednani klima-
tickych zmén, ptiletéli svétovi lidii privatni-
mi jety. Pro nase klienty je vétsi prioritou ¢as.
Potiebuji se rychle dostat do cilové destinace,
Kklasicky by jim to trvalo cely den, ale soukro-
mym letadlem jsou tam za par hodin.

Séfka nizozemskych aerolinek KLM Mar-
jan Rintelova nedavno doporucila svym za-
kaznikum, aby u cest na kratkou vzdalenost
upfednostnili Zelezni¢ni dopravu. Vlak po-
dle ni neni konkurenci, ale partnerem. Uva-
Zujete podobné?

Takové doporuceni se mozna tyka lidi, ktefi
cestyji linkovym letadlem, ale s privatnimi lety
se cesta vlakem neda srovnavat. Po Zeleznici
se nikam daleko nedostanete nebo vas to sto-
ji tteba desetihodinové cestovani. Nékdy se
mozna stane, Ze s klientem planujeme cestu
napfiklad do Rakouska a on se nakonec roz-

Sezefite miletadlo. Lenka Hordkovd zdkaznikiim zajistuje lety i v situacich, kdy potiebuji neplanované

odletét co nejdrive. ,Dd se to celé zprocesovat za pdr hodin,“ popisuje v rozhovoru.

Foto: 5Starjet

doporuc¢im nakratsi cestu mensiletadlo misto
vybraného vétsiho. Je zbytecné letét na krat-
kouvzdalenost velkym letadlem, kde maji ces-
tujici letu$ku a koupelnu, kterou ani nevyuZiji.
Mensiletoun je pro takovou cestu efektivnéjsi,
Klient uSetfi penize a je to i ekologi¢téjsi vari-
anta. Mala letadla samoziejmé zatézuji Zivot-
ni prostiedi méné. I vyroba novych letadel se
rychle modernizuje a u vyvoje novych techno-
logii se na udrzitelnost klade stale vétsi dtiraz.
Obecné se usiluje o to, aby letadla byla leh¢i,
vykonnéjsi a spalovala méné paliva. Vznika-
ji i napady na uhlikové neutralni letadla, na-
piiklad elektricka. Zatim si u nich nedokazu
predstavit prakticky provoz, ale mozna ptijde
vyvoj v budoucnosti timto smérem.

Jsou soukromé tryskace bezpecnéjsi nez ko-
mercni?

Maji tu vyhodu, Ze mohou pfistat na vétsiné
letist, zatimco komer¢ni letadla smi vyuzivat
jen ta vétsi, s delsi drahou. Za nepfiznivych
povétrnostnich podminek nebo v nouzovych
situacich miize byt tato schopnost zachranou.
Na trhu je ale mnoho soukromych leteckych
spole¢nosti a ty mohou mit odli$né normy
adrzby, vycvik posadky nebo bezpe¢nostni
certifikaci.

V jakych cenovych kategoriich se dnes sou-
kromé lety pohybuji?

Kazdy let ma individualni kalkulaci. Hodné
zalezi na tom, kolik osob leti a na jak dlou-
hou dobu, protoze u kratkych pobytti letadlo
na misté pocka, zatimco u téch delsich se vra-
ci a klient musi zaplatit i za pielet prazdného
letadla. Témto pielettim se fika empty legs
amy se je snazime nabizet dal$im cestujicim
za zvyhodnéné ceny. M4 to ale samoziejmé

~

Lidé jsou ochotni
zaplatit za to, aby
cely den nemuseli
stravit cekanim

v letistni hale nebo
na dalnici.

to omezeni, Ze se klient musi ptizptsobit po-
tfebnému casu odletu z konkrétni destinace.
Pokud jde o ceny soukromych let, ty nejniz-
$ijsou u ¢tyfmistnych letadel, kde za kratkou
cestuieknéme z Prahy do Nice zaplatite zhru-
ba 8 tisic eur (pfiblizné 200 tisic korun, pozn.
red.). U sedmimistného letadla miize takova
cestastat zhruba12 tisic eur. Kdyz takové leta-
dloleti pIné obsazené, nevyjde vas to uz o moc
draznezletenka vbusiness tfidé komer¢ni do-
pravni linky, a navic letite bez pfestupu. Nej-
drazsijsou pak zaoceanské lety, které vychazi
vétSinou pres milion korun.

Jak rychle miiZe klient odletét?

Cim dfive si letadlo zarezervujete, tim mate
vétsi vybér a miizeme vam nabidnout vice va-
riant. Nékdy ale klient pottebuje odletét hned
a pak nam zajisténi letu zabere vétsinou tii
hodiny, ale povedlo se nam to i do pal hodiny.
Hodné zéleZi na tom, jaka konkrétni letadla
jsouv okoli k dispozici. Letos v1été se stavalo,
7e nam z letisté volali zoufalilidé, kteri méli od-
letét na dovolenou klasickou linkou a nevzali
je doletadla, protoze aerolinky bézné prepro-
davaly kapacituletounuio 30 procent. Nékdy
se nam i v téchto pfipadech podaftilo sehnat
empty leg, coZ bylo pomérné vyhodné feseni.

Text vznikl ve spolupraci se spole¢nosti
5Starjet Travel.
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ATMOSPHERICA
AVIATION®

Praha — Milédno Praha — Londyn Praha — Malaga

13800 € 14400 € 16 200 €
2200 €/ osobu 2400 €/ osobu 2700 €/ osobu

Uvedené cenystu platné pro Phenom 300 E, orientadni a zavisle na sezénnosti.
Cena za 0sobu je pFi obsazen( gesti cestujicimi: :

Bezpecnost. Jsme pevné zavéazéni k nejvyssim standarddm bezpecnosti. Nase
letadla jsou pravidelné kontrolovdna a Udrzba je provadéna podle prisnych
postupl. Nasi piloti disponuji bohatymi zkuSenostmi a prochézeji dikladnymi
Provozujeme lety v rdmci celé Evropy, Blizkého wychodu a daldich destinaci. predepsanymi i nadstandardnimi vycviky ve vSech aspektech letectvi.
Disponujeme moderni flotilou 4 vlastnich proudovych letount Embraer Phenom
300 E a 1 letounu Bombardier Challenger 300. V3echna naSe letadla splriuji
nejprisnéjsi standardy bezpecnosti a pohodli.

Flexibilita. Jsme schopni se prizpdsobit Vasim individudinim casovym
pozadavklm a preferencim.

Soukromi a pohodli. Nase letadla jsou navrzena tak, aby poskytovala luxusni
prostiedi a soukromi. M{Zete se tésit na prijemny interiér, pohodIna polohovatelné
sedadla se stolky a vysoce profesionalni posadku.

Méme silnou tradici a mnohaletou praxi, na trhu privatniho léténi se pohybujeme
uz vice nez 18 let. O VaSe bezpedi a komfort se stardme v tymu 70 zkuSenych
a kvalifikovanych koleg(, pro které je |éténi a péce o Vas vasni.
Rychlost a efektivita. S privatnim letem se vyhnete dlouhym ¢ekacim dobam na
letiStich a nepotfebnym prodlevam. Nase letadla Vas dostanou do Vaseho cile
rychle a efektivné.

Sluzby vzdy prizplsobime Vasim individuainim poZadavkidm, nabizime Sirokou

Skalu cestovnich moznosti, vcCetné jednordzovych letd nebo wvytvoreni

dlouhodobého letového planu podle Vaseho prani.
Domdéci catering a vybrané napoje. Pysnime se excelentnim domacim
cateringem, ktery zahrnuje také Sirokou S8kalu vybranych kvalitnich vin
a Sampariského, vse pro V&S dokonaly gastronomicky zaZitek.

Dolet 3.700 km Dolet 5.800 km
AZ pro 7 pasazérl AZ pro 9 pasazérl Zakaznicky servis. N&s tym je pripraven vénovat se Vasim poZadavkim kdykoliv
Studeny domaci catering Teply domaci catering potfebujete.
Flotila 4 letadel Letuska na palubé
Udrzitelnost. Na pfirodé nam zéleZi. Pracujeme na tom, aby nase letadla omezila
Pro Vade pohodli disponuji letadla satelitnim telefonem v cené letu, svoji uhlikovou stopu.

dostate¢nym mistem pro VasSe zavazadla a prostornou koupelnou s WC.

Zaridime pro Vas i jakykoliv jiny privatni letoun. Staci nas kontaktovat.

S veSkerymi dotazy nebo zdjmem o nezévaznou kalkulaci
a vice informaci kontaktujte, prosim, naSe obchodni oddéleni.

L +420601 693018 ¥ vip@atmospherica.aero CTR Atmospherica Aviation a.s. | Seifertova 2919/12 | 130 00 Praha | atmospherica.aero
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Kde slouzi drony

Jak vyuzivaiji firmy bezpilotniletouny ve svém byznysu? Nejcastéji pro mapovania prizkum,
fotografovani a filmovani ¢i kontrolu zatizeni, vyplyva z priizkumu Global Drone Industry
Barometer 2023, ktery provedla némecka spolecnost Drone Industry Insights. Z jejich dat
vyplyva, Ze trzby firem zabyvajicich se drony se letos vysplhaji na 34 miliard dolarti, za sedm
let by se mohlo jednat o 55 miliard. Jde o firmy vyrabéjici nevojenské bezpilotni letouny i
jejich software, ale predevsim spolecnosti poskytuijici sluzby s vyuzitim drond.

K éemu firmy vyuzivaji drony

MAPOVANI A PRUZKUM FOTOGRAFOVANI A NATACENI KONTROLA LOKALIZACE A SLEDOVANi ROZPRASOVANI A DAVKOVANI

DORUCOVANI

hlavni oblasti vyuZiti:
energetika

dopravni infrastruktura
tézebni primysl

reality, primyslové
budovy

hlavni oblasti vyuziti:
ziskavani informaci a filmovani

hlavni oblasti vyuZiti:
zemédélstvi

hlavni oblasti vyuziti: hlavni oblasti vyuZiti:
zemédélstvi
verejné zachranné sluzby

realitni byznys

vefejné zachranné sluzby
stavebnictvi uméni a zabava

zdravotni péfe a pomoc
pfi katastrofach

téZebni pramysl

bezpeclnost a ochrana

realitni byznys zemédélstvi

vzdélavaci, védecké
a technické sluzby

dopravni infrastruktura vefejna sprava zdravotni péce a pomoc

pti katastrofach

telekomunikace
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Hlavni diivod vyuzivani dronii (v procentech)

@ poskytovatelé sluzeb dronit (poskytuiji sluzby s vyuzitim dronii pro klienty

@ vnitrofiremni vyusiti (vyusiti
v rliznych oblastech - naptiklad energetika, stavebnictvi & zemédélstvi)

dronti pro interni pot¥eby firem)

Globalni trzby dronového byznysu  Byznys s drony dle segmentti (2023)

hlavni oblasti vyuZiti:

nakladni doprava, kuryrni
sluzby, logistika a skladovani

zdravotni péce a pomoc pfi
katastrofach

vefejné zachranné sluzby

oo

Proc se firmy rozhodly vyuzivat drony « %)

(v mld. USD) 54,6 HARDWARE: \ Odpovédi na kale 1-5
51,1 Spoleénosti produkujici bezpilotni W 1-velmidilezité W2 W3 4 5 - nediilezité
47,8 letouny, jejich komponenty
44,5 a systémy. Nejsou zahrnuti vyrobci 16,0 % Snizeni nakladd
3 protidronovych systém{ a vyrobci 28 19 45 4 4
dront propreprav 050 I O
36,4
33,7 SOFTWARE: | I,
304 P ZvySeni kvality
Spole¢nosti vyrabéjici 1 20 30 6 3
AR | |
dat, Fizent let, flotil, 3,9 %
navigaci a pocitacové
vidéni. Uspora éasu
v 42 22 32 4
Firmy poskytujici
sluzby s vyuzitim
dronl, systémovou 80)1 % Zlepseni bezpeénosti prace
integraci, poradenstvi, 45 25 22 4 4

2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030  Vzdélavani, Skoleni.

Zdroj: Drone Industry Insights (The Global Drone Industry Bar 2023); odp.

&di 1113 firem z 85 zemi; kvéten a éerven 2023
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Advertorial

WingtraOne

G E N M profesiondlni mapovaci dron s technologii kolmého startu a pristdni

Spoleénost GEOTRONICS Praha je dodavatelem
Svycarského bezpilotniho letounu WingtraOne druhé
generace vybaveného unikdtni technologii kolmého
startu a pristani, kterd umoznuje s timto dronem jed-
noduse vzlétnout a pristat témér kdekoliv, napfiklad
v méstské zdstavbé nebo i uprostred lesa. Pritom
se jednd o dron typu pevného kfidla s nizkou vzleto-
vou hmeotnosti, ktery Ize snadno dopravit na libovel-
né misto startu. Tento jedineény design spolu s velmi
pfesnym GPS prijima¢em predurcuje WingtraOne
k realizaci rozsdhlych mapovacich projektl v kratkém
gase d s minimdlnimi pozadavky na persondl a dalsf
vybaveni. Jeden dron WingtraOne zvldadne nasnim-
kovat ve vysoké kvalité stejné Uzemi jako celd flotila
multikoptér s mnozstvim baterii.

KVALITA DAT, KTERA VAS ODLISI

Snimkovaci dron WingtraOne mulzZe byt volitelné
osazen celou fadou kamer s vynikajici kvalitou obra-
zu d zvolenym rozliSenim pro razné aplikace, jako je
geodézie a GIS, stavebnictvi, povrchovd tézba, mo-
nitorovdni pfirodnich pohrom, zemeédélstvi, lesnictvi
nebo archeologie.

Novinkou je plnoformdtovd kamera Sony RGBé1,
kterd je schopna zachytit detaily o velikosti 1.9 em
pfi letu 120 m nad zemi rychlosti témér 60 km/hod.
Je mozné pouzit i kameru s Sirokouhlym objektivem
pro snimkovdni se Sikmym Uhlem zdbéru pro vérné
zachyceni svislych a sikmych stén. Pfi pouziti mul-
tispektrdlni kamery MicaSense RE-P vybavené
unikdtni technologii PanSharpening se WingtraOne
stdvd spickovym ndstrojem k ziskdni aktudlnich dat
pro precizni zemédélstvi, sledovdni stavu lesnich po-
rostl, archeologicky prizkum, ekologicky monitoring

SNIMKY ZAJMOVEHO UZEMi V REKORDNIM CASE

Bezpilotni letoun WingtraOne disponuje pokradilym
intuitivnim softwarem WingtraPilot pro planovdni i
automatizované Fizeni letd a wvytvdreni vystupu
pro zpracovdni dat, diky kterym mdte cely systém
pod neustdlou kontrolou.

Pro zajisténi nejvyssi Urovné bezpecnosti je Win-
gtraOne vybavena celou fadou pokrocilych prvkd
prediktivni diagnostiky a automatickymi bezpec-
nostnimi kontrolami. Diky tomu je snimkovani zcela
bezpeéné vadi svému okoli a nadstandardné Setrné
k zivotnimu prostredi.

bezpilotne.cz

SPOLEHLIVY PRACOVNI NASTROJ

Profesiondlové vybaveni systémem WingtraOne
vyuzivaji s oblibou nékteré z rozsifenych sluzeb
od spole¢nosti GEOTRONICS Praha, joko je po-
skytnuti zdlozniho dronu, ochrana proti ndhodnému
poskozeni dronu, komplexni pldn servisni udrzby,
pripadné prodlouzend zdruka pokryvajici veskeré
ndklady na provoz a prvotfidni technickd podpora.

a podobné.

info@bezpilotne.cz

Texxar CZ

Drony z Brna pomahaji
védcum a umi hledat i miny

méno TX Robotics vyvola v prvni
chvili vzpominku na postavu ky-
borské antagonistky z Terminatora.
Ve skutecnosti se pod touto znackou
skryvaji UAV platformy, tedy bez-
pilotni stroje, specializované drony vyvijené
avyrabéné v brnénské spolecnosti Texxar CZ.
Nejde ale 0 Zadné hracky typu téch asijskych,
které zaplavuji trh a slouzi k pobaveni, foceni
a nataceni domacich videi. Brnénskeé ,|étajici
masinky" dokazou pomoct a ulehcit ¢i zrych-
lit praci v mnoha oborech. V jakych a jak, vi
nejlépe jejich konstruktér a zaroven majitel
spolecnosti Texxar Martin Suchomel.
Pfedstavte nam vas ,vlajkovy* vyrobek.
V ¢em spociva jeho vyjimeénost?
Nasdron, Iépe Feteno kvadrokoptéra s nazvem
Albatross 1300HEQ a s ni spojené technologie,
hardware i software, je unikatni hned z nékoli-
ka dOvodu. Tim hlavnim je, Ze si vse komplet-
né vyvijime, konstruujeme a vyrabime sami
unas v Brné. Nenito tedy zadny dovoz z Ciny.
Z konstrukéniho hlediska je Albatross jedinec-
ny hned z nékolika divodu. Unese v podveésu
az 10 kg a ve vzduchu vydrzi az hodinu. Diky
systému skladani ramen se pohodiné slozi
do transportniho kufru. Je na néj mozné pfi-
pevnit jakykoliv payload. Tak Fikame pfistroji,
ktery dron pod sebou nese. MUZe to byt kame-
ra, magnetometr, laserovy skener, GPS, gama

spektrometr ¢ijiné zarizeni. Je to diky special-
ni konstrukci, k niz se pristroj pripevni. A navic
je Albatross plné autonomni.

Kde se vase vyrobky nejéastéji vyuzivaji?
Kazdy nami vyrabény dron je v podstate uni-
katni platforma. Se zakaznikem vzdy probi-
rame Ucel, ke kterému jej potfebuje vyuzit,
nebo co ma mit ve svém vybaveni, a podle
toho vse kompletné pripravime. Takoveé sys-
témy pak dokdazeme pomérné rychle vyrabét
kusoveé i v sérii. Dron Albatross spolu s dalSimi
technologiemi Ize vyuzit v jakémkoliv odvétvi,
napriklad v geofyzice, geodezii, archeologii,
zdravotnictvi, zemeédélstvi, logistice nebo pro
UcCely bezpecnostnich slozek.

Samotny dron je pro nase zakaznicka reseni
pouhym nosi¢em zarizeni. Pfed néj stavime
nas vlastni technologicky vyvoj. Po konzultaci
se zakaznikem a po detailni specifikaci aplika-
ce vyuzijeme nasich jiz hotovych technologii
a vyvoje hardwaru a softwaru. Vytvorime tak
integrovany systémsjednotnym uzivatelskym
rozhranim.

Velikou vyhodou jsou nase vyrobni moznosti.
Znacnou ¢ast kovovychi plastovychdilcO vyra-
bime na CNCstrojich pfimo v nasi firmé v Brné.
Stejné tak si zajistujeme vyvoj softwaru a vyro-
bu zakaznické elektroniky. Proto tedy nehovo-
fime pouze o kvadrokoptére, ale povazujeme se
Za vyVvojare specializovanych UAV platforem.

HNO062716

Martin Suchomel, majitel spole¢nosti Texxar a konstruktér kvadrokoptér s nazvem

Albatross 1300HEQ.

Dnes se velmi ¢asto mluvi o dronech v sou-
vislosti s valkou na Ukrajiné nebo obecné
svojenstvim.Vyrabite vasestrojeiprotyto
ucely?
Jak jsem zminil, nas UAV systém |ze vyuzit
prakticky v kterémkoliv odvétvi. Je tedy po-
uzitelny i pro potreby zachrannych a bezpec-
nostnich slozek. Dokazeme s nim napfiklad
vyhledavat miny za pomoci nami vyvinuté-
ho protonového magnetometru v kombinaci
s citlivou termokamerou a unikatnim soft-
warem pro analyzu dat. Je také technicky
mozneé likvidovat jiné Utocné, nepratelské
drony.

Prozatim nas dron v takové praxi vyuzity
nebyl, ale o této moznosti v soucasné dobé
jedname. Proc jej nevyuzit pro dobrou véc?

Zdroj: archiv Texxar CZ, Jaroslav Sanda

Jakeé jsou vase plany do budoucna?

Nasi vizi je prosadit se i na mezinarodnim
trhu. Nebranime se ani vstupu silného part-
nera do nasi spole¢nosti, abychom se mohli
plné zameérit na vyvoj a vyrobu Spickovych
technologii.

Jednou z dUlezitych oblasti, jiz se vénujeme,
je detekce protitankovych min, protoze je to
v soucasneé chvili predevsim na Ukrajiné veli-
ky problém a obrovska zatéz a nebezpeci pro
dalsi generace.

Nehodlame konkurovat firmam, které na trh
chrli hracky, ale chceme byt solidnim partne-
rem v roznych vyzkumnych projektech, part-
nerem bezpecnostnich slozek ajako ¢esky vy-
robce dronu ukazat svetu, Zze v Brné vyvijime
a vyrabime opravdovou kvalitu.
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