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» Rozhovor
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Odklon od uhli je az prehnane
rychly a nahrada vazne.

Z evropské deprese pritom
vychazime jesté dobre

akladni doprava v Evropé za-

ziva depresi. Klasické prepra-

vy pro energetiku nebo oce-

larny rychle padaji andhrada

se hleda tézko. Ceské CD Car-

go z tohoto srovnani vychazi
jesté relativné dobfe, ale taky propustilo asi
400 lidi. Co bude dal? Séf predstavenstva CD
Cargo Tomas Téth naznacuje, kam se bude trh
ubirat v nejblizs$i budoucnosti.

Nakladni dopravcinazeleznici maji zasebou
turbulentni dvaroky, jak vypadasituace ted
najare?

Ze statistiky Spravy Zeleznic (SZ) vyplyva,
7e za prvni Ctyti mésice letosniho roku po-
Kklesl vykon vsech Zelezni¢nich nakladnich
dopravct meziro¢né celkem o 5,2 procenta.
Trend poklesu pieprav zboZi po Zeleznici tak
pokracuje. Neni Zadnym tajemstvim, Ze témeéf
tfinactiprocentni meziro¢ni nartst vykazal
dopravce Metrans Rail, coZ jen potvrzuje to,
co fikdame dlouhodobé - budoucnost je v in-
termodalni, tedy kombinované dopravé. Po-
dobny trend v kombinované dopravé potvr-
zuji i statistiky CD Cargo.

Co pozice CD Cargo? Kdyz jsem se dival
na vykony ve zmensujicim se ¢eském ryb-
nicku, dostali jste se opét vyrazné nad 50
procent.

Ano, nds$ podil za prvni ¢tyfi mésice mezirotné
stoupl 0 1,9 procenta, a to i pti nizsich vyko-
nech na siti SZ.

Cimtoje?

Ostatni dopravci v daném obdobi klesli ra-
zantnéji. Neni tak co slavit, trzni podil je to
posledni, co nyni sledujeme. Trh se zasadné
méni a my se musime ptizptsobit. Navrat pie-
pravnich objemti v metalurgii, uhli, objemu
preprav kulatiny z obdobi ktirovcové kalami-
ty nepftijde, a my tak pokrac¢ujeme v procesu
snizovani nadkapacit, ktery vnasi spole¢nosti
zapocal jiz v prvnim pololeti 2024.

Kdyz se objem trhu zmensuje, o to hif se
shanéjinové zakazky. Kdeje ted hledate vy?
Absolutni vypadky na ¢eském trhu ve vyjme-
novanych oblastech dokazeme ¢aste¢né satu-
rovat ve zminéné intermodalni dopravé, che-
mii a svoji roli sehral i zvy$eny zdjem o prepra-
vy hnédého uhlivjarnich mésicich. V ptipadé
uhlije to vSak neopakovatelné po zbytek roku
a nyni opét piepravy tohoto paliva vyrazné
padaji.

Vykony v zahranidi - jak vlastné vypada
prognéza pro jednotlivé sousedni zemé?
A jak velky trzni podil si tam méize CD Car-
go ukousnout?

Ani v zahrani¢i nelze kontinualné rist do ne-
kone¢na. Vloniském roce jsme v zahranici pre-

pravili téméf 14 milion® tun zbozi a da se fici,
7e na trzich v okolnich zemich mame stabil-
ni postaveni. Na Slovensku nase pozice mezi
ostatnimi dopravci osciluje mezi tfeti a pa-
tou prickou, v Polsku mame stabilné pies dvé
procenta trhu. V Némecku o¢ekavame v roce
2025 navyseni naseho trzniho podilu a vyko-
nt v souvislosti s prevzetim nékterych inter-
modalnich pieprav do nasi reZie. Obecné vsak
musim potvrdit, Ze recese je vidét na vSech
trzich, kde ptisobime.

Jetozfejméinastavunékterychnakladnich
dopravcii. Jejich problémy jsou nékdy dost
viditelné a daleko vétsi. U koho je ted nala-
danejhorsi?

nyni Polsko, padaji objemy, konkurence tlaci
ceny dolt a néktefi dopravci jiz ukonc¢ili svou
¢innost. Zna¢né ochlazeni sledujeme i v Ma-

darsku. Nic to neméni na tom, Ze byt na za-
hrani¢nich trzich je pro CD Cargo a jeho za-
kazniky klicové.

Velkou roli v tom hraji strukturalni zmény.
Green Deal, ted zfejmé Clean Deal... Jaké
mate posledni mésice signaly od zakazniku?
Stale v primyslu panuje spis pesimismus?
Bohuzel musim potvrdit, ze Zadny ze zdkaz-
nika neni ve vztahu ke Clean Dealu prilis
velky optimista. Za mne jde vSechno pti-
li§ pomalu. V dokumentech je jen ¢astec-
na reflexe na stavajici situaci a na realna
opatfeni si ve vét$i mife musime pockat
do roku 2026, kdy je Evropska komise za-
¢ne predstavovat. Zatimco odklon od uhli
je az prehnané rychly, podpora cirkularni
ekonomiky vazne. Potfebujeme vyfesit za-
kaz skladkovani, abychom mohli ve vétsi
mife nabizet prepravu komunalniho odpa-
dudo ,spaloven, tedy k dalsimu energetic-
kému vyuziti a podobné.

Co také monitorujeme, to je nyni témér
nulovy zdjem nas$ich obchodnich partneri
o vSe, co souvisi se zelenou energii. Pojmy
jako ESG a dalsi jsou také spise administra-
tivni prekazkou, nez zZe by ted byly nastro-
jem zmény.

Utlum vyuZivani uhli uz nabyva velmi kon-
krétni podoby. Kdy poéitate s koncem jeho
prepravy? NejdevSakjen ouhli,aleio spous-
tu dalsich komodit, tieba navazny energe-
ticky vapenec na odsifeni a dalsi. Jak se to
u vas promitne do zakazek, trZzeb a zamést-
nanosti?

Kdy nastane uplny konec preprav hnédé-
ho uhli, nelze ptesné odhadnout, v kazdém
pripadé vsak vime, Ze to v nasledujicich le-

€D Cargo jako evropsky dopravce. Nové lokomotivy, které dokdzou jezdit napiic Evropou, to ztéles-
rji, ale podle Tomdse Totha jsou dost drahé. Proto CD Cargo hledd i levnéjsi cesty. Foto: Honza Mudra

tech bude hodné rychlé. Zlomovy bude rok
2027 anasledné 2030. Ocekavame postupné
ukonceni preprav do elektrarny Chvaletice,
omezeni preprav do nékterych moravskych
teplaren, stejné jako do elektrarny Mélnik.
Proces odklonu od spalovani uhli je nezvrat-
ny a v naSem planovani s nim musime po-
¢itat.

Co se tyce odsifovacich vapenct, zde je
predpoklad ukonceni jejich preprav v del$im
¢asovém horizontu, protoze jako posledni
by mély byt uzavieny uhelné zdroje na seve-
ru Cech, do kterych je nutné odsifovaci va-
penec navazet po zeleznici. Pokles se vSak
bude tykat i energosadrovce a dalsich ko-
modit. Na tento proces reagujeme pribézné
ajiznyni se zbavujeme vozi na piepravy uhli,
omezujeme persondlni kapacity tam, kde je
jiZ nevyuzijeme. Pribézné komunikujeme
s nasimi zakazniky a samoziejmé jejich po-
Zadavky a plany vyuzijeme pfi tvorbé podni-
katelského planu narok 2026, véetné dopadu
do trzeb a kapacit.

Cosetycevozidel -lokomotivy vyrazné pod-
razily. Jaké jsou nyni vase plany v oblasti
nakupu? A dojaké miry jesté planujete vyu-
zZivat piedkupni pravo na pfebytecné stroje
od CD?

Synergie ve skupiné budeme hledat vzdy.
V piipadé hnacich vozidel stdle nejsme
u konce. S obnovou parku v osobni dopravé
se otevira prilezitost vytadit nejstarsi loko-
motivy z nasi flotily a nahradit je lokomoti-
vami, které tfeba kvli rychlosti nesplnuji
dnes pozadovany standard v osobni dopravé.
A v té nakladni pak odvedou jesté kus dobré
prace. Krasny priklad je fada 163, respektive
162. Unas lokomotiva dostane druhy systém,

~

Pojmy jako

ESG a dalsi

jsou dnes spise
administrativni
prekazkou, nez ze
by byly nastrojem
zmény.

ETCS av thrnu po vSech tipravach nedojdeme
ani k poloviné ceny nové interoperabilni, tedy
vzajemné kompatibilni lokomotivy.

Jak jste ted spokojeni se stavem infrastruk-
tury? Slycham i od lidi z CD Cargo, Ze ne-
jsoutiplné spokojenis praci Spravy Zeleznic
na vylukach. Stézuji si na casté odfiznuti
zakazniku na celé mésice, prodluzovani vy-
luk, jejich ¢astou duplicitnost. Rikaji: ,,Dalo
se to udélat najednou.

Kapacitni infrastruktura je nezbytnou pod-
minkou pro dal$i rozvoj Zelezni¢ni nakladni
dopravy. Jsem proto rad, Ze se pomalu rozhy-
baly nékteré velké infrastrukturni projekty,
jako naptiklad zdvoukolejnéni aseku Velky
Osek - Chocer. Zaroven si nemyslim, Ze by
situace ve vztahu k vylukam byla takto vy-
hrocena. Naopak vnimam, Ze v poslednich
letech je jak ze strany Spravy Zeleznic, tak
dopravci vénovana koordinaci vyluk zna¢na
pozornost. Diky tomu jsme zvladli neptetrzi-
tou vyluku na Branickém mosté v Praze nebo
zvladame vyrazna omezeni provozu na kori-
doru u Hranic na Moravé.
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4 RAIL, a.s. ziskala klicovou 2akazkv od spolecnostl FlixTrain.
Ceskaé firma renovuje 115 Zelezniénich voz0 pro evropsky trh
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Akcwvo Spolecnost 4RAIL podepsolo viceletou rémcovou smlouvu s némeckou spoleénosti FlixTrain na generdalni opravu a renovaci 115 osobnich
Zelezniénich vozU0, coZ predstavuje zadsadni Uspéch v ramci expanze spoleénosti na evropsky trh. Smlouva, kterd byla vzaviena v 2arfi 2024,
2ahrnuje komplexni renovaci a generdlni opravu osobnich vozu, pficemz prvni etapa ma byt dokonéena v Iété 2025. Realizace druhé etapy byla
jiz v 26vodé spoleénosti 4RAIL v Ceskych Budéjovicich zapodata a jeji ukonéeni je planovano na konec roku 2026. Projekt FlixTrain dokladuje
schopnost spoleénosti 4RAIL poskytovat vysoce kvalitni sluzby v mezindrodnim méritku. Michal Ovsjannikov, zakladatel a generalni reditel
spoleénosti 4RAIL, uvedl: ,Uspé3na spolupréce se spoleénosti FlixTrain vyUstila v uzavieni dlouhodobého kontraktu, ktery je zékladem pro dalsi
rUst nasi spoleénosti a potvrzuje vysokou konkurenceschopnost spoleénosti 4RAIL na naroéném evropském trhu. Vysokou Uroven nasich sluzeb
vdréujeme diky propracovanému investiénimu programu jak do vyrobniho zafizeni, tak do lidského potencialu.”

O spolecnosti 4RAIL

Spole¢nost 4RAIL je pfednim poskytovatelem sluzeb v oblasti oprav, renovaci
a modernizaci ZelezniCnich vozidel. 4 RAIL a.s. poskytuje zakaznicka feSeni,
urena tuzemskym provozovateldm Zelezniéni dopravy, i operatordm
plsobicim na Evropském trhu. Slogan ,Quality, Flexibility, Experirence® nejlépe
vystihuje jeji strategické zaméreni. Spole&nost 4RAIL, ktera plsobi v Ceskych
Budgjovicich v Ceské republice, t&Zi ze své polohy v blizkosti rakouskych a
némeckych hranic a nabizi tak klientdim vynikajici logisticky pfistup. Spole¢nost
se specializuje na opravy a modernizace osobnich Zelezniénich vozU. Jeji
sluzby zahrnuji renovaci a modernizaci exteriéru a interiéru vozidla, kompletni
opravy véetné reviznich oprav podvozkl, aplikaci natérovych systémd,
kvalifikované svarecskeé, lepici a truhlarské prace. Kromé toho ma také velké
zkudenosti s opravami a renovacemi historickych Zelezni€nich vozidel.
Spole¢nost je certifikovana podle nejpfisnéjdich primyslovych norem, véetné
normy DIN 6701-2:2015 tfidy Al pro lepené spoje, a klade velky dlraz na kvalitu
v kazdém aspektu své ¢innosti.

RUst 4RAIL

Od svého zalozeni v roce 2012 se spolec¢nost 4RAIL prioritné zamérfuje na
budovani pevnych vztahl se svymi zakazniky. 4RAIL pravidelné rozsifuje své
zékaznické portfolio. V roce 2024 vykazala spole¢nost 4RAIL rozsahly rlst,
celkové roéni trzby vzrostly o 29 %, a to zejména diky novym exportnim

kontraktlim. Na némeckém trhu se jedna zejména o kontrakt se spole¢nosti

Flix Train, ktery patfi k nejvyznamnéjsim v historii spole€nosti. Pozitivni vyvoj

byl dosazen i v parametrech ziskovosti, konkrétné doslo ke zdvojnasobeni

EBITDA. Spolec¢nost 4RAIL dlouhodobé a uspésné spolupracuje s domacim
narodnim dopravcem, Ceskymi drahami, véetn& Centra historickych vozidel v

Luzné. Do tuzemského zakaznického portfolia dale kromé& jiného patfi

zelezni€ni dopravce GW Train , Die Landerbahn CZ a KZC. Stejné tak i
vyznamny zakaznik z oblasti Zzelezni€niho stavitelstvi, GJW Praha.

V mezindrodnim méfitku zaznamenala spolec¢nost 4RAIL vyrazny rUst
zejména v Némecku, kde se exportni prodeje mezirocné navysily vice nez
desetinasobné. Kromé kontraktu s FlixTrain si spole¢nost vybudovala pevné
vztahy se zakazniky, jako jsou Die Landerbahn, Kibler Spedition, BayernBahn,
Triangula Logistiks a Ostdeutsche Eisenbahnfreunde. 4RAIl spolupracuje i s
narodnim dopravcem na Slovensku. V ndvaznosti na aktualni dynamiku v
oblasti exportu planuje spoleénost 4RAIL dalSi expanzi na trhy Rakouska,
Svycarska a Polska.

Obchodni feditel David Ovsjannikov uvedl!: ,,Prostfednictvim Sirokého portfolia
spokojenych zdkaznikl chceme posilit nade trzni postaveni. Nasim

dlouhodobym cilem je pozice trzniho lidra. DUslednym naplriovanim nageho
sloganu ,Quality, Flexibility, Experirence® chceme prekonavat ocekavani
nasich zakaznikl a déle etablovat spolec¢nost 4RAIL jako dlvéryhodného
4RAIL, a. s.
Okruzni 756

370 01 Ceské Budéjovice
michal.ovsjannikov@4rail.cz

partnera v Zelezni€¢nim sektoru.”

4RAIL posiluje své postaveni na trhu
diky uspésnemu projektu FlixTrain

V zafi 2024 ziskala spole€nost 4RAIL viceletou rdmcovou smlouvu se
spoleénosti FlixTrain na renovaci 115 osobnich voz{. Vozy z prvni etapy dorazily
do Ceskobudéjovického zavodu jesté v tomto meésici. Realizace prvni etapy je
v soucasnosti ve své findlni fazi a Soubézné jiz byla zahajena i druha etapa, jejiz
ukonceni je naplanovano na konec roku 2026. Rozsah opravy voz{ zahrnuje
kompletni renovaci exteriéru a interiéru: V€etné renovace sedacek, vymény
podlahovych krytin, renovaci vnitfnich stén vozd v souladu s design manudlem
FlixTrain, uvnitf i vné vozl byla také doplnéna marketingova loga FlixTrain.
Proces lakovani karoserie vozu zahrnuje brougeni plvodniho nétéru, opravu
koroze skfiné vozu a jeji nékolika vrstvé tmeleni. Peclivé brouseni vSech vrstev
tmelu je pfedpokladem pro vysokou kvalitu finalniho laku karosérie. Dlsledna
mezioperacni kontrola véech dUlezZitych krokl vyrobniho procesu zajistuje
vysokou kvalitu opravy vozu. Anti graffiti lak je posledni vrstvou, kterd natér
vozu chrani pfed vandalismem. Hlavnim cilem modernizace interiéru je pohodli
cestujicich a nové byla instalovana Wi-Fi sit. Za ucelem obnoveni cyklu udrzby
byla provedena revizni oprava dle predpisu zdkaznika. VSechny hlavni
komponenty vozu jsou revidovany, za u¢elem dosazeni pfedepsané provozni
spolehlivosti.

Projektové tymy 4 RAIL a FlixTrain dosdhly vyjimecnych vysledkd diky velmi
tésné efektivni spolupraci na vSech urovnich. Takika kazdodenni komunikace
a uspésna spoluprace posilila osobni vztahy mezi ¢leny obou projektovych
tym0 a tim i partnerstvi mezi ob&ma spoleénostmi. Tato bezproblémova
spoluprdce prokéazala schopnost spole¢nosti 4RAIL prizplsobit se
specifickym pozadavkdm projektu. Projekt FlixTrain je potvrzuje vysokou
konkurenceschopnost 4 RAIL, ktera se opira o vysoce kvalifikovanou pracovni
silu, rozsahlé odborné znalosti a efektivni projekt managment. Vysoka droveri
flexibility je predpokladem pro spinéni véech poZadavkl zakaznika.

Plany do blizké budoucnosti

Spole€nost 4RAIL dosahla vyznamného milniku na cesté k vedouci pozici
v oblasti Zelezniéni udrzby a oprav. Uspésna realizace projektu FlixTrain
upevnila jeji povést jako spolehlivého a ddvéryhodného partnera v oboru.
Tato zakazka nejen posilila pozici 4RAIL na domacim trhu, ale zarovenr
oteviela dvefe k novym piileZitostem napfi¢ Evropou.Flexibilita zCstava
jednim z klic¢ovych pilitC rlstové strategie spolecnosti. 4RAIL prokazala
schopnost rychle a efektivnhé prizplsobit své opravarenské procesy
specifickym potfebam zékaznika—coZ je zasadni pri realizaci projektC
takového rozsahu a vyznamu.

Nepfretrzité investice do modernich technologii a vysoce kvalifikovaného
personalu nadale posiluji konkurenceschopnost spole€nosti. Projekt
FlixTrain je nejen dullezitou zakdzkou soucdasnosti, ale zejména predstavuje
i odrazovy mUstek pro daldi expanzi a rozvojSe silnymi zaklady
postavenymi na kvalité, flexibilité, zkuSenostech a spolehlivosti je 4RAIL
pripravena poskytovat $pickové sluzby zakazniklim v celé Evropé.
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> Alternativni pohon

Bateriove vlaky zvedaji na Ostravsku zajem
o zeleznicni dopravu. Pocitaji s nimi i dalsi kraje

Anezka Hesova
anezka.hesova@economia.cz

ejhustsi Zelezni¢ni sit v Ev-
| \ | ropské unii ma Cesko. Tu-
zemské obce propojuje vice
nez 200 tisic kilometri trati, jen
zhruba tfetina z nich je vsak elekt-
rifikovana, coZ je v porovnani se za-
hrani¢im naopak velmi maly podil.
Vétsinu regionalnich useku Ceské Ze-
leznice stale obsluhuji motorové vla-
ky, které jsou z hlediska emisi, hluku
i provoznich niklad do budoucna
nezadouci.

Pokryt celou Zelezni¢ni sit traké-
nim vedenim je ale technickyiekono-
micky nemozné, souc¢asti feseni tedy
maji byt vlaky na alternativni pohon,
tedy vodik nebo baterie. A zatimco
kolem vodikovych vlaki probihaji
prozatim jen predbézné studie, prv-
ni bateriové soupravy uz od konce
loniského roku vozi cestujici na trase
z Ostravy pies Studénku do Vefovic.

Bateriové RegioPantery, které si
Moravskoslezsky kraj objednal u spo-
le¢nosti Skoda Transportation, zatim
jezdi na zminéné trati ¢tyfi, zbylych
patnact jednotek by se mélo do roku
2027 objevit na linkach, které propo-
juji dalsi oblasti regionu s Ostravou.
Cestujicim to kromé zlep$eni Zivot-
niho prosttedi ptinese i véts$i pohod-
1i a vice ptimych spoj do krajského
mésta. ,Nové soupravy nabizeji vy-
razné vice komfortu, navic odpadla
nutnost prestupu ve Studénce mezi
elektrickym a motorovym vlakem,*
potvrzuje mluv¢i Ceskych drah Filip
Medelsky s tim, Ze tato zména zvy-
sila i zajem cestujicich o cestovani
vlakem. V prvnich mésicich po nasa-
zeni bateriovych vlakii zaznamenal
dopravce na lince z Ostravy do Veto-
vic zhruba patnactiprocentni narust
poctu cestujicich.

Potichu a bez emisi

Vyhody bateriového vlakujsoujedno-
znacné v jeho ekologickém provozu.
Funguje vlastné jako elektricky vlak,
ktery ma navic na stfese akumulatory

a ty mu umoznuji pokracovat v jizdé
dalsi desitky kilometrt bez trakéni-
ho vedeni. Baterie se nabiji béhem
jizdy nebo pfi stani pod trolejovym
vedenim a diky rekuperaci se dal do-
biji i pti brzdéni vlaku. Podle odhadu
vyrobce u$etti nasazeni prvnich ba-
teriovych vlakiiv Moravskoslezském
kraji 200 tisic litrti nafty ro¢né a emi-
se oxidu uhli¢itého sniZi 0 500 tun.

Ke zlepSeni zivotniho prostiredi
prispiva i fakt, Ze bateriové vlaky
jsou méné hluc¢né. ,To prinasi ces-
tujicim oproti motorovym vlakiim
lezicich pobliZ Zelezni¢ni trati niz$i
hlukovou zatéz,“ dodava Medelsky.

Vlak na baterie ale neni vSespas-
nym feSenim. Kviili nabijeni se vyplati
hlavné na kratsich tisecich Zeleznice,
které navazuji na hlavni elektrifiko-
vanou trat. ,Dojezd bateriovych jed-
notek, které jsou momentalné k dis-
pozici, je pii vyuziti energie z baterii
priblizné 80 kilometrt. Potom je po-
tfeba nabijet. Bud pfi jizdé z trak¢-
niho vedeni, nebo tam, kde trak¢ni
vedeni neni, na stacionarnich dobi-
jeckach v obratovych stanicich,“ vy-
svétluje naméstek generalniho redi-
tele pro modernizaci drahy Spravy
Zeleznic Mojmir Nejezchleb.

Traké¢ni vedeni by na mnoha tra-
tich v Cesku mélo v piistich letech
pribyvat, coz by nasazeni bateri-
ovych jednotek usnadnilo. ,Minis-
terstvo dopravy pocita s elektrifikaci
2500 kilometrt trati do roku 2035,
coZje velmi ambicidzni zadani. Zna-
mena to, Ze celkové bude elektrizo-
vano pies 60 procent Zelezni¢ni sité,”
upfesiiuje Nejezchleb.

Sprava Zeleznic postupné zajistu-
je projektovou piipravu a realizaci
téchto projektt, podle Nejezchleba
ale postup komplikuji povolovaci
procesy i omezené kapacity projek-
tantu. ,Bude rovnéZ nezbytné zajistit
vjednotlivych letech finan¢ni kryti,*
dodava naméstek.

Dal uz bez dratii. Viiseku s trakcénim vedenim se bateriovy vlak nabiji z troleje a poté miiZe dalSich 80 kilometrii pokraco-

vat po trati, kde elektrické vedeni chybi.

Zapar letiv dalSich regionech
S nasazenim bateriovych vlaka
do budoucna pocitaji i ostatni kraje.
Motivaci je pro né mimo jiné dota¢ni
program TRANSGov, ktery v ram-
ci Moderniza¢niho fondu nabizi
7adateltim az sedmdesatiprocent-
ni finan¢ni podporu na ndkup beze-
misnich Zelezni¢nich souprav, tedy
elektrickych, bateriovych nebo vodi-
kovych vlaki. Statni fond Zivotniho
prostiedi vtomto dota¢nim progra-
mu nabizi celkem 15 miliard korun.
Kraje mohou podat Zadost o dotaci
do konce ¢ervence a vét$ina z nich
potvrdila, Ze s podanim Zadosti a na-
sazenim bateriovych vlaku po¢ita.
V mnoha ptipadech se ale plany kraju
odviji od toho, jak rychle se podari
slibované traté elektrifikovat.
Nejméné elektrifikovanym krajem
je Liberecky, kde neni trakéni vedeni
ani nad jednou Zelezni¢ni trati. Hlav-
nim piedpokladem pro zahajeni pro-
vozubateriovych vlaktije tedy elekt-
rifikace trati z Prahy do Liberce a vy-
budovani liberecké napajeci stanice,
ktera by zajistovala dobijeni vlaka

ipro mezinarodni spoje do Némecka.
Ovytvoreni potiebné infrastruktury
jedna Liberecky kraj s ministerstvem
dopravy i se Spravou Zeleznic dlou-
hodobé a usiluje 0 obménu vozové-
ho parku v roce 2031. ,Nejdale jsou
uvahy o vyuziti bateriovych vozu
na preshrani¢nich linkéch z Liber-
ce do Drazdan a do Seithennersdor-
fu, na ty ovSem dotaci ¢erpat nelze,“
tikd mluvdi Libereckého kraje Jan
Mikulic¢ka. O dotac¢ni podporu chce
pozadat spole¢né s Usteckym krajem
anasadit bateriové vlaky na dveé trati
propojujici oba regiony.

Olomoucky kraj uz ma piipraveny
projekt na pofizeni jedenacti bateri-
ovychvlakd, které chce uvést do pro-
vozu v roce 2029. Ve stejném roce
pocita se zahajenim provozu dvanac-
ti bateriovych jednotek i Pardubic-
ky kraj, ktery je vyuzije na Kralicku
a Ceskotfebovsku.

Nejvétsi nakup bateriovych vlakt
chysta Stiedocesky kraj, ktery chce
nasadit 22 jednotek na linky z Pra-
hy do Mélnika a do Cer¢an. I tady je
naplanovano, ze se bateriové vlaky

Foto: Ceské drahy

objevi na kolejich v roce 2029. ,,Pro-
jekt je ve fazi pripravy zadavaciho fi-
zeni na vybér dopravce pro uzavieni
smluv. Aktualné probihaji predbézné
trzni konzultace s vyrobci vozidel,*
upfesnuje krajska mluvci Zuzana
Zidkova.

Pozadu neziistava ani Zlinsky kraj,
kteryjedna o zakoupeni ¢trnactijed-
notek BEMU a rovnéz se pripravuje
na podani zadosti o dota¢ni podporu.
»S nasazenim téchto jednotek poci-
tame postupné od platnosti novych
jizdnich fada v prosinci 2029, tedy
v ramci nové vysoutézenych smluv
s draznimi dopravci pro obdobi let
2029 a7 2039, potvrzuje mluvci Zlin-
ského kraje Sona Lickova.

O rok pozdéji maji vlaky na bate-
rie zacit jezdit i v Plzenském kraji,
kde propoji linku z Rokycan do Pfi-
kosic s linkou Nytany - Hefmano-
va Hut do jedné trasy pres dopravni
uzel v Plzni. ,Ceské drahy v této sou-
vislosti pfipravuji vyhlaseni souté-
7e na akutrolejové vlaky, abychom
na poptavku ze strany regiont byli
pripraveni, uzavira Medelsky:.

Inzerce

Passengera

www. passengera.com

AZERBAJDZAN DIGITALIZUJE SLUZBY
PRO CESTUJICIi. CESKA TECHNOLOGIE
ZAJISTUJE KONEKTIVITU | KOMFORT.

Azerbaijan Railways (ADY) ve spoluprdci s vyrobcem vlakd
Stadler Rail a ¢eskou technologickou firmou Passengera
modernizuje Zelezni¢ni dopravu na Kavkaze. Cilem je zajistit
cestujicim rychlou, spolehlivou a pohodlnou pfepravu — véetné
kvalitniho Wi-Fi, infotainmentu, aktudlnich informaci o cesté
a nastroju pro spravu flotily.

PassengeradodavakompletnifeSenikonektivityainfotainment
platformy pro nové délkové i regiondini IGzkové vozy. Cestujici
maji béhem jizdy pfistup k internetu, informacim o trase,
palubnim sluzbdmizabave — pfes Wi-Fiina monitorech v kupé.
ADY vyuziva centrdini systém pro spravu digitdlniho obsahu
a poskytovani personalizovanych sluzeb.

Chcete byt u toho s nami?

Navstivte www.passengera.com/career nebo
nadm poslete zivotopis na hr@passengera.com
a pfidejte se k tymu, ktery méni zplsob,

»~Spoluprdce s ADY dokazuje, Ze digitalizace Zeleznice
neni vysadou zdpadni Evropy. AzerbajdZzdn modernizuje
infrastrukturu a my jsme u toho,”

fikd Jan Kolaf, CEO Passengera.

Tym Passengera region pravidelné navstévuje, podili se
na ndvrhu, integraci technologii i dal$im rozvoji. Ceska
technologie tak vyznamné pfispivd ke zkvalitnéni
Zeleznic¢ni dopravy v mezindrodnim méfitku.

jakym svét cestuje.
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Digitalni zeleznice jako
soucast chytrych mest

Ve Skoda Group ménime podobu Zelezniéni dopravy diky modernim
technologiim. Nejde pfitom jen o vyrobni linky, kde vznikaji nova
vozidla — digitalni transformace se promita pfimo do provozu vlaka.
Jednim z takovych nastrojl je systém ATO — Automatic Train
Operation, ktery ¢astec¢ne automatizuje fizeni vlaku a vyznamné
prispiva k vyssi energetickeé efektivite.

ystém ATO dokaze prevzit nékteré

Ukoly strojvedouciho. Napriklad se

dokaze automaticky rozjet, udrzo-

vat optimalni priobéh jizdy a po-

tom i automaticky a presné zasta-
vit. Strojvedouci zUstava v kabiné a dohli-
Zi na provoz, ale o samotnou jizdu se stara
algoritmus, ktery v realném ¢ase vyhodno-
Ccuje parametry trati, rychlosti i stoupani.
Praktické nasazeni tohoto systému ve spo-
lupraci s narodnim dopravcem v Lotyssku
prineslo béhem jediné jizdy Usporu energie
az 11,7 procenta.

Energeticka optimalizace vsak nenijedinym
cilem. ATO je vstupni branou k SirSimu koncep-
tu datoveé rizené dopravy, ktera je zakladnim
stavebnim prvkem Smart Cities - chytrych
meést, kde se verejna doprava prizpUsobuje
potfebam obyvatel v realném c¢ase.

Inzerce

Chytré technologie pro efektivni

a bezpeénou dopravu

Ve Skoda Group vyvijime celou $kalu Feseni,
ktera spojuje jedno klicové téma: prace sdaty
v realném case. Diky nim je mozné optimali-
zovat provoz, zvysovat bezpecnost a zefek-
tivhovat kazdodenni fizeni flotily.

Krasnym prikladem je ekosystém Smart
Depot - digitalné fizena vozovna, ve které se
procesy planuji a fidi pomoci dat a algoritmu.
Napriklad vizualni inspekce probiha automa-
ticky diky pokroc¢ilému kamerovému systému
a umélé inteligenci, ktera identifikuje posko-
zeni ¢i zavady na vozidle. Pro Fizeni celého
vozoveho parku vyvijime dispecerskou a fleet
management aplikaci, ktera zajistuje prehled
o poloze, provoznim stavu i spotrebé jednotli-
vych vozidel. Pomaha optimalizovat trasy, za-
mezit vypadkim a zvysuje vyuzitelnost flotily.

Energeticka optimalizace je jednim z cil0
spole¢nosti Skoda Group. zdroj: Skoda Group

Hromadna doprava neni jen o samotnych
vozidlech, ale také o infrastruktufe. Smart
Stop je systém chytré zastavky, ktery vyuziva
senzory a kamery k detekci incidentd. Umi au-
tomaticky kontaktovat zachranné slozky nebo
upozornit na mimoradnou situaci. V kombi-
naci s lokalizaci vozidel umoznuje rychlou
a cilenou reakci.

Nase vize digitalni Zeleznice tak spojuje
pokrocilé technologie s praktickym pfino-
sem pro provozovatele i cestujici. At uz jde
0 Usporu energie, vyssi bezpecnost nebo efek-
ky tvori pater moderni vefejné dopravy ve
21. stoleti.

Aktuélné hledéme!
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GJW Praha spol. sr. o. Prémie a odmény
Jsme stavebni firma zabyvajici se modernizaci, udrzbou Praxe, staze
a stavbou zelezni€nich trati, vieCek a provozovanim drazni (( ))
. , o : . Exkurze
dopravy. Jsme licencovanym dopravcem v CR i SR, dispo- . . e
nujeme vlastnimi hnacimi vozidly, nakladnimi vozy a spe- Odborné pfednasky Zvyhodnané tarify
cialnimi hnacimi draznimi vozidly (podbijecky, kolejové Brigady T odinné psEniKy
pluhy, pokladace), které k nasemu predmétu podnikani
vyuzivame.
Mame pobocky v Praze, Hradci Kralové, Havlickové Brodé :
a organizaéni slozky na Slovensku, v Polsku a Némecku. . as O] =10
Kontaktujte N

Personalni oddéleni
Tel. +420 721 490 919 s
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V Cesku je elektrifikovana
pouze tretina Zzeleznicnich trati,
ale mame pripravena feSeni

A\ 4

vycarsko lze povaZovat za vzor

udrzitelné Zelezni¢ni dopravy,a to

nejen diky stoprocentné elektri-

fikovanym tratim. Naproti tomu

v Cesku je to pouha tfetina. Zaro-

ven je zemé helvétského kiize, pro-
stfednictvim spole¢nosti Stadler, také svéto-
vym etalonem ve vyvoji a vyrobé inovativnich
kolejovych vozidel, ktera reagujina globalni cile
v oblasti ochrany Zivotniho prostiedi a udrzi-
telnosti dopravy. Zjem o udrzitelnost a nizké
emise v zelezni¢ni dopravé na ¢eskych kolejich
potvrzuje i Zdenék Majer, prezident spravni
rady ¢eské divize Stadleru. V rozhovoru hovori
o prezentaci spole¢nosti na Rail Business Days
2025, vyrobé modernich bezemisnich vlak
a celkovych trendech v této oblasti.

Novy vlak RS Zero bude mit stiedoevrop-
skou premiéru na Rail Business Days 2025
v Ostravé. Cim je vyjimeény a jaké jsou jeho
vyhody oproti konkurenénim strojim z po-
hledu cestujicich i provozovatela?

Vlak RS Zero navazuje na predchozi model RS,
maale plné dekarbonizovany pohon. Diky tomu
je RS Zero zcela unikatnim vozidlem pro neelek-
trifilkované nebo ¢astecné elektrifikované traté.
Jednase ojedno-nebo dvouvozovoujednotkuaz
se 165 misty k sezeni. Je to idealni vlak pro ¢es-
ké Zeleznice, a to nejen pro regionalni dopravu
s menSim provozem, aleipro traté, které nejsou
elektrifikovany a pottebuji nizkoemisni, nebo
dokonce bezemisni hybridni provoz.

Dojezd vlaku na jedno nabiti baterii je aZ
150 km, v pripadé vodikového pohonu dokon-
ce 800 km. Do rodokmenu RS Zero je navic za-
psanéi Cesko, nebot se najeho vyvoji viznamné
podilelo prazské vyvojové centrum. RS Zero tak
je zde ,doma“stejné jako ostatni bezemisni vla-
ky. Vétim, Ze mu Ceské koleje budou vyhovovat
aze se zde brzy doctkame provozu tohoto vlaku
pro 21. stoleti.

Bezemisni a nizkoemisni provoz je dnes ce-
losvétovym trendem. Jak k tomu pfispiva
spole¢nost Stadler?

Ano,je to globdlni trend a pro nasi spole¢nost je
udrzitelna doprava jasnym cilem. Podle respek-
tované spole¢nosti SCI Verkehr ma $vycarsky
Stadler na zakladé objednavek a dodanych vozi-
del padesatiprocentni podil na evropském trhu
bezemisnich a nizkoemisnich kolejovych vo-
zidel. Kromé samotného pohonného systému
fesime také maximalni efektivitu vyvoje, ktera
odrazi pozadavky moderni Zelezni¢ni dopravy.

~
Problémem v okoli mést
je, Ze zvySeni poctu
vlakii jiZ neni mozné,
protoze dopravni
infrastruktura dosahla
svého limitu.

Vnasich vyvojovych centrech se rovnéz zabyva-
me materidly pro vyrobu vlaka, kteréjsou z vel-
ké ¢astirecyklované arecyklovatelné, a zaroven
spliuji vSechny normy pro bezpe¢nou prepravu
0sob a materialu na Zelezni¢nich tratich.

Jak souvisi inovace s udrzitelnosti a snizo-
vanim nakladi na vyrobu a provoz vlaku?
Svycarsko lze povaZovat za vzor moderni eko-
logické dopravy. Uz jen proto, Ze sto procent
jeho trati je elektrifikovano. Pro Stadler neni
ochrana zivotniho prosttedi a udrzitelna do-
prava prazdny marketingovy pojem. Nas tech-
nologicky naskok v bezemisni i nizkoemisni
dopravé se vyznamné odrazi nejenom v rastu
naSeho podnikani, ale i v tom, Ze vSe vracime
zpét do vyzkumu a vyvoje. Diky tomu jsme ne-
jenom prvnivinovacich, ale také umime pruzné
reagovat na trendy a potteby trhu.

Prevedu-li sva slova do reality, pak pravé
vysledkem naseho vyzkumu a vyvoje jsou na-
piiklad nase elektrické dvoupatrové jednotky
KISS (Komfortabler Innovativer Spurtstarker
S-Bahn-Zug ¢ili komfortni inovativni vysoko-
rychlostni regionalni vlaky). Ty jezdi kromé Svy-
carska také ve sttedoevropském regionu v Né-
mecku, Rakousku, Madarsku. A na Slovensku
jsme nyni ziskali dalsi velkou zakazku. Nase KISS
vlaky zde jezdi na pateini trati mezi Bratislavou
aNovymi Zamky a nyni pripravujeme jejich na-
sazeni na diileZitou trat mezi Bratislavou a Zili-
nou. Nase snaha o udrzitelnost a ochranu Zivot-
niho prostredi na zeleznici se odrazi i v nasich
dalsich produktech, jako jsou autonomni vlaky
metra,bimodalnilokomotivynebovlastni ETCS.

V Cesku existuje tlak na vlakovou dopravu
v okoli velkych mést. Jak na to reagujete?
Akteré vlaky by mélyjezdit na pfiméstskych
tratich?

Kolem Prahy a vétsiny krajskych mést jsou hus-
té osidlené aglomerace, které budou populacné
rust. S tim poroste i pocet lidi, ktefi vyuziji Ze-
lezni¢ni dopravu. Problémem v okoli mést aleje,
Ze navy$eni poctu vlakli neni nekone¢né moz-
né, protoze dopravni infrastruktura dosahuje
svého limitu. Jedinym feSenim této situace je
nasazeni vicekapacitnich vlakt pfi zachovani
komfortu. Navic tlak na udrzitelnost dopra-
vy, ktery neustale prezentuji, nezmizi. A to jak
z hlediska zivotniho prosttedi, tak i z pohledu
finan¢nich naklad® na provoz a tdrzbu vlaki.
Nasi odpovédina zajisténi dopravy umést jsou
opét dvoupatrové jednotky KISS, které jsou
v provozujiz v 15 evropskych zemich.

Ale zpét k zajisténi dopravy v prazskych
aglomeracich a dalsich regionalnich centrech
po Zeleznici. Nejde jen o osobni vlaky, které den-
né prepravi desetitisice lidi mificich do mést
za praci, do $kol, za kulturou, na urady a po-
dobné. Dnes muiZe mit tento typ vozidel rtizné
konfigurace, takZe napiiklad pro rakouské OBB
dodavame tti verze. Klasickou regiondlni, me-
ziméstskou a expres CAT (City Airport Train)
naleti$té. Ten nabizi dostatek prostoru pro za-
vazadla a sirsi ulicky. Naopak pro klasickou regi-
ondlni dopravuje potfeba méné mista, proto se

Globalni trend. Svycarsky Stadler md padesdtiprocentni podil na evropském trhu bezemisnich a niz-

koemisnich kolejovych vozidel, fikd Zdenék Majer.

dovlaku vejde vice sedadel. Spole¢nym znakem
v$ech priméstskych vlakii ale musi byt bezba-
riérovy nastup i vystup a infrastruktute tech-
nicky i konstrukéné prizptsobené nastupisté.

Jakou roli hraje prazské vyvojové centrum
vespolecnosti Stadler ajaké projekty aktual-
nérealizujete vramci Evropyaregionu Ces-
ka a Slovenska?

V nasem prazském vyvojovém centru zameést-
navame zhruba 250 lidi a pti vyvoji vlaki ve fir-
mé vyuzivame nejen bohatou historii Zeleznice
u nas, ale také znalost ¢eského Zelezni¢niho
trhu. Ten je pro Stadler velmi duilezity a chce-
me zde byt Gspé$ni. Mame zku$ené konstruk-
téry i techniky na pozicich manazert. Tivedou
zakazky pro celou Evropu, aktudlné napt. pro
Finsko, Dansko, Rakousko a Némecko.

Prazska pobocka je pro centralu dalezitym
technologickym partnerem, vyznamné se podi-
li na témét 90miliardovém obratu spole¢nosti.
Nase pobocka také prispiva k tomu, Ze kazdy
den vyjede na koleje po svété pres 12 tisic vo-
zidel Stadler. Bez nadsazky lze fict, Ze se u nas
snoubi $vycarska preciznost s ¢eskym inzenyr-
skym know-how. Diky tomu jsou nase projek-
ty inovativni, kvalitni, udrzitelné i spolehlivé.
Stadler je znam tim, Ze doda provéiena feseni
vZzdy v dohodnutych terminech, v souladu se
smluvnimi podminkami.

Co se tyce pritomnosti Stadleru na nasich
Ceskych nebo slovenskych kolejich, vsoucasné
dobé u nas jezdi napiiklad nizkopodlazni jed-
notkyvbarvach Leo Expressu, dale 40 tramvaji
v Ostravé. A také osm dvoupodlaznich voz
na Slovensku, z nichz ¢tyti jiz jezdi a dalsi ¢tyfi
jsouvrealizaci. Kromé toho z nasi dilny pocha-
zeji také ozubnicové vlaky v Tatrach.

Co musi ¢eska zeleznice ve 21. stoleti zménit
ajaké typyvlaka budouvnadchazejicichle-
tech jezdit po tuzemskych kolejich?

Na rozdil od jinych evropskych zemi se Cesko
zabyvamodernizaci zeleznice teprve nyni. A to
jak na celostatni, tak i na regionalni trovni. Je
to $koda, ale zaroven jsem velmi rad, ze je to
nyni priorita statu i samosprav. Tyka se to ne-
jenom vysokorychlostnich dalkovych trati, ale
i priméstské dopravy, ktera je v Praze a okoli
v kritické situaci. Musime se inspirovat v ze-
mich, jako je Rakousko, Némecko nebo pravé
Svycarsko. Napiiklad leasingové financovani

Foto: Stadler Group

vozového parku se u nas v podstaté viibec ne-
pouziva.

Co se ty¢e nakupti, musi spolu kraje vice mlu-
vit, sjednotit specifikace a odebirat vétsi objemy;,
které spole¢né vysoutéZi. A to se jiz nyni déje.
Z hlediska zadavani vetejnych zakazek se sna-
Zime vysvétlit, Ze ndkup vozidla jen na zakladé
potizovaci cenyje §patny smér. Udrzba, naklady
na pouzivani infrastruktury a spotieba energie
by mély byt povinné minimalni pozadavky pro
spravedlivé a objektivni zadavani zakazek.

Zucastni se spolecnost Stadler vybérového
fizeni na 30lety provoz elektrickych vlaki
v okoli Prahy? A jaky piistup by méla mit
pfiméstska doprava v dalSich dekadach?

Ano, Stadler md zajem se tendru zdcastnit. Vy-
bérové fizeni se ale zaméfuje na provozovate-
le, ne na konkrétni vozidla, coz nam pfipada
jako promarnéna prilezitost ovlivnit kvalitu
dodanych vlaki. Utak obrovského trendu to je
nestastné. My prinasime funk¢ni feSeni a nase
filozofie neni zaloZzena jen nanizké ceng, ale pre-
devsim na snizeni celkovych nakladi. A to vse
se promita do optimalizace celého Zivotniho
cyklu vozidla - od provozu pres udrzbu, servis
az po ekologickou likvidaci. SnaZime se tento
pristup komplexniho feseni dopravy vysvétlo-
vat krajim i ministerstvu dopravy. Je pozitivni,
7e se pristup k vetejnym zakazkam postupné
méni s tim, Ze si mnozi uvédomuyji, Ze samotna

Jak by se méla rozvijet Zelezni¢ni doprava
v okoli Prahy, kdyz stavajici kapacita trati
je téméf vycerpana?

Denné dojizdi do Prahy ze Stfedoceského kraje
300-500 tisic lidi, pficemz soucasna kapacita
Zeleznic je zhruba 600 tisic. Cilem je zvySeni
na 800 tisic. Kromé vystavby nové infrastruk-
tury budou klicové moderni elektrické a ba-
teriové jednotky. Stadler nabizi §pickova fe-
Seni jako KISS double-deck, Flirt Akku nebo
RS Zero - lehka, usporna, bezbariérova vozi-
dla pripravena pro letni i zimni provoz. Mame
prokazatelné zkuSenosti i data z provozu z celé
Evropy avime, jak podpofit udrZitelnou a efek-
tivni méstskou mobilitu v Praze i v celé repub-
lice. A ta je ve dvoupatrovych, stejné tak bate-
riovych jednotkach. Jsme piipraveni technic-
ky, technologicky i produktové podpofit rast
i kvalitu Zelezni¢ni dopravy v Cesku.




Inzerce

PROC NEVSADIT NA DOKONALA RESENI

USITA NA MIRU?

HNO064646

Spoleénosti AD TECHNIK, MITERAL a STRKAN jsou zkusené firmy schopné realizovat pro servisni depa kolejovych vozidel (ale nejen pro né)
profesionalni a podle zakaznickych potfeb koncipovana technologicka vybaveni pracovist’ pro zvedani kolejovych vozidel, manipulaci
s vozidly a jejich éastmi, obsluznymi lavkami modernich koncepci a fadu dalSich pramyslovych pfipravku a zafizeni.

Spoleénost STRKAN vyuziva letité praxe a zkusenosti konstruktéru a profesionalniho vyrobniho zazemi s bohatymi referenénimi zakazkami

pro tuzemské i zahraniéni vyrobce kolejovych vozidel, spoleénost AD TECHNIK zas doplnuje spolupraci profesionalnim obchodnim,
marketingovym a servisnim tymem pro maximalni uspokojeni potieb a oéekavani zakazniku. Spoleénost MITERAL je jednim z nejzkus$e-
néjsich dodavatelu zvedaci techniky pro nakladni vozidla, autobusy a kolejova vozidla.

CO OD NAS MUZETE OCEKAVAT:

»  Analyzu stavajiciho provozu a navrh zaclenéni
technologickych zafizeni. Navrhneme zpusob
zvedani a manipulace se stavajicim vozovym
parkem, i budoucimi, oéekavanymi vozidly.

»  Zpracujeme vam koncepcni feSeni a cenovou
nabidku.

»  Spolupracujeme na optimalizaci feseni

a technickych tpravach, aby vysledné zafizeni »
bylo presné podle vasich moznosti a potieb.
»  Vyrabime a dovazime sloupové patkové »

zvedaky az do nosnosti 25 - 30 t/sloup v rizném
provedeni — pevné na podlahu, mobilni po vlastni
draze, teleskopické podurovnové a dalsi, »
dle situace na daném pracovisti.
»  Manipulaéni podvozky pro jednotlivé ¢asti
vozidel, lisy a standy, tocny, hfize...
»  Pracovni lavky pro servisni prace ve vysce »
a na stfechach vozidel, s automatickym pfisunem
k vozidlu, s bohatym pfislusenstvim — schodisté,  »
manipulaéni vytahy, zvedaci ramena naptr.
pro snimani a vyménu stresnich battery packu...
Jsme vyhradnim dodavatelem prefabrikata

» Navrh koncepce sady zvedak pro tramvaje

dvousténna konstrukee jamy spliiuje
viechny pfedpisy a habizi mnoho vyhod

vodotésna konstrukce

rlizné moznosti vybaveni,
jako napr. jamové zvedaky

ergonomické pracovni prostfedi diky
obzvlasteé velkorysé pracovni Sifce

protiskluzova hlinikova
podlaha R12 V10

» Prefabrikované montazni jamy

AD TECHNIK

diagnostika - technologie - servis

osvédceny a zvlasté odolny
nétér prefabrikovanych jam

'''''

vyrobeny vzdy pfesné na miru a vybaveny

dle vasich potfeb (spodni/horni zvedaky, sbér

a distribuce olejl, osvétleni, elektro, stlaceny
vzduch,...). Garantované nosnosti dle standardu
UIC, Gredni certifikace, veskeré hygienické

a pozarni osvédceni.

Jsme vyhradnim dovozcem $pickovych zvedaki
Stertil-Koni.

K veskerym zafizenim dodame pozadovana
osvédceni, uredni schvaleni, homologace, revize
i podrobné navody k obsluze a manipulaci.
Zaskolime vase pracovniky pro obsluhu zafizeni

a podle charakteru zafizeni provedeme funk¢ni
zkousky s realnymi vozidly nebo odzkouseni
technologickych celkd v redlném provozu.
Garantujeme zarucni i pozarucni servis v realnych
éasech a dostupnost nahradnich dild.
Zajist'ujeme pravidelné servisni prohlidky zafizeni
na zakladé uzavienych servisnich smluv.

=S

» Navrh a realizace riznych zvedacich

montaznich plosin

» Kolejové montazni jamy

KAN

STROJNI KANCELAR

Plgg':leA PﬁEDPvRODEJNi A I?ROJEKTOVA
PRIPRAVA SE VZDY VYPLATI!!
NEVAHEJTE A ZAVOLEJTE NAS HNED!

Neni dileZité, zda jsou vase projekty jiz tésné

pred realizaci, nebo o takovych moznostech teprve
jen uvazujete. Prijedeme, vyslechneme si vase
prani, nabidneme moznosti feseni. Vime, Ze nékdy
je to tfeba dlouhy proces, kdy sami své pozadavky
spiSe jen tusite, nez byste méli hotova reseni
pripravena v rukavu. Od toho jsme tu, abychom

s vami trpélivé prosli celym procesem
nezavaznych a bezplatnych konzultaci.

0 to lepsi bude vysledek. O to vétsi budete mit
jistotu, Ze dostavate optimalni feseni dle vasich
moznosti a potfeb.

» Néavrhy a realizace riznych
manipulaénich prostredkd a standi

» Ukdazka realizace sady zvedaki DP Praha,
nové depo Hloubétin

MITEERAL

AD TECHNIK - Ing. Josef Hruska, tel. 724 853 189, mail: josef.hruska@adtechnik.cz, Pavel Bartoska, tel. 604 312 698, mail: pavel.bartoska@adtechnik.cz;
STRKAN - Ing. Ladislav Tfiska Ph.D, tel. 774 611 493, mail: l.triska@strkan.cz;
MITERAL - Ing. Alice Smejkalova, tel. 602 724 620, mail: smejkalova@miteral.cz
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» Kratké traté

Ceska zeleznice se zmensi. Sprava zeleznic za¢ina
pskonzervovat“ lokalky, bude jesté cesta zpatky?

Jan Beranek
j.beranek@hn.cz

\ 4
eska Zelezni¢ni sit se zfejmé v piistich
‘ letech o nékolik desitek kilometrt
zkrati. Sprava zeleznic (S7) zacala le-
tos na jare vytrhavat koleje na prvni nevyu-
Zivané trati, které se chce zbavit. A dal$i maji
nasledovat.

Jde o takzvanou konzervaci - zptsob, ktery
naslo ministerstvo dopravyjako ur¢ity kompro-
mis. Trat ztstane v mapach a katastru zacho-
vanajako celek, koleje ale nahradi cyklostezka.

Ma to prinést asporu nakladu, ta je ale spis$
diskutabilni. Sprava Zeleznic totiz dlouho vy-
kazovalanaklady i u zcela zapomenutych trati,
na které se zjevné roky nesahlo. A misto toho
ptichazeji naklady na vytrhani koleji a stavbu
cyklostezky. Podporu ministra dopravy Mar-
tina Kupky (ODS) ale SZ zatim ma.

Loket - Horni Slavkov
Trat v kopcich Slavkovského lesa uz se neza-
svécenému pozorovateli skoro ztratila z o¢i.
Bézny clovék z ni vidél spis jen par vypnutych
piejezdt a nékolik impozantnich mostt, zby-
tek aspon navenek pohltila vegetace. Posledni
vlaky tu projely v roce 1997.

Letos najafe se situace zacalaménit. Na kon-
ci dubna Spréava Zeleznic oznamila takzvané

Dal uz ani krok! Lokomotiva z vyletniho spoje objizdi vagony na nddrazi v Kralovicich na Rakovnicku. Trat vzadu za prejezdem je urcena také k zrusent, i kdyz
moznd maly kus jesté vyvdzne. Foto: Jan Berdnek

Inzerce

SBvalbek

Vysokorychlostni traté - budoucnost dopravy v Evropé

Vysokorychlostni traté (VRT) se stale vice stavaji zakladem moderni doprav-
ni infrastruktury v Evropé. Zatimco v minulosti dominovala silni¢ni nebo
letecka doprava, nyni je ziejmé, ze Zzeleznice ma jedinecny potencial zajistit
rychlé, pohodIné a predevsim ekologické spojeni mezi mésty a regiony.

VRT umoznuji prepravu osob rychlosti
pfesahujici 300 km/h, &imz uginné kon-
kuruji letecké dopraveé na kratké a stredni
vzdalenosti. Diky tomu se snizuje pretize-
ni letist a silnic a zaroven zkracuje doba
cestovani — ¢asto az o polovinu ve srovnani
s béznymi vlaky nebo automobily.
Nejvétsi vyhodou vysokorychlostnich
vlakud vak zUstava jejich pfinos pro zivotni
prostiedi. Zelezniéni doprava produku-

je vyrazné méné emisi CO; na jednoho
cestujiciho ve srovnani s autem nebo
letadlem, zejména pokud je pohanéna
ekologickou energii. Evropska unie si tuto
vyhodu uvédomuje, a proto masivné
investuje do rozSifovani sité VRT s cilem
podporit udrzitelnou mobilitu, zvysit
preshrani¢ni propojeni a snizit uhlikovou
stopu dopravy.

Vysokorychlostni traté tak predstavu-

ji nejen technologicky pokrok, ale také
strategickou odpovéd na klimatické vyzvy,

kterym Evropa Celi. Budoucnost patfi ze-
leznici - rychlé, pohodlné a Setrné k plane-
té.

Spolec¢nost Valbek SK patfi spolu se svymi
partnery ve sdruzenich (Mott MacDonald,
Egis a Egis a Sudop Brno) patfi mezi jedny
z téch sdruzeni, ktera se aktivné podileji
na pfipravé vysokorychlostnich trati v Ces-
ké republice. Nase odborné tymy pracuji
na fadé kli€ovych Usekl budouci sité VRT
— konkrétné na projektech RS2 VRT Jizni
Morava a RS4 Praha - Usti nad Labem -
Drazdany.

V ramci Useku RS4 se podileji na pfiprave
portalového Useku tunelu Usti nad Labem
— Krusné hory a také na pfipravé samot-
ného Krusnohorského tunelu, ktery pred-
stavuje strategické preshrani¢ni spojeni

s Némeckem. Prace na tunelu probihaji

v Uzké spolupraci s partnery ze Spolko-

vé republiky Némecko, ¢imz je zajisSténa
mezinarodni koordinace a technologicka

kompatibilita celé trasy.

Tyto projekty jsou dlkazem, Ze vysoko-
rychlostni traté nejsou vzdalenou vizi,

ale konkrétnim a systematickym krokem
k moderni, rychlé a ekologické mobilité
ve stfedni Evropé. Jejich realizace bude
mit zasadni vliv nejen na dostupnost mezi
regiony, ale také na hospodarsky rozvoj,
zameéstnanost a udrzitelnost dopravy

v celé EU.

HNO064487
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preruseni provozuschopnosti traté a vzapéti
na ni vyrazili najati délnici. V prostiedni ¢asti
traté mezi Loktem a Hornim Slavkovem maji
vytrhat koleje a prazce a pfipravit prostor
po nich pro cyklostezku.

Cena? Sprava Zeleznic smlouvu v registru
zatim nezveftejnila, jeji mluvéi hovoii obecné
o desitkach miliond korun. Vyplati se to?

Treba za rok 2020 tady Sprava Zeleznic vy-
kazala naklady 541 tisic korun. Za co piesné,
tovijen ona sama - tehdy zvefejnéna tabulka
totiz vzbudila poboutené reakce zjinych kraja
a ukazalo se, Ze v ni ifednici dost nadsazova-
li. Na nékterych tratich totiz idajné investice
vubec nebyly vidét.

Navratnosti vytrhani koleji se ted ale Sprava
Zeleznic nezaobira. ,Bude moct dojit k piebu-
dovani nepouzivané traté mezi Hornim Slav-
kovem a Loktem na cyklotrasu. Podpofi se tak
turisticky potencial lokality i komunitni Zivot
mistnich obyvatel. Zaroveri se tim zachova
samotna liniova stavba,“ uvadi mluvci Spravy
Zeleznic Nela Eberl Friebova.

LNyni se v iseku pracuje na sneseni zeleznic-
niho svrsku, odtéZeni Stérkového loze, instalaci
zabradli na mostech a zarubnich zdech, urovna-
ni plané a dalsich ukonech. Hotovo by mélo byt
dokonce ¢ervna. Nasledné dojde ke zptistupnéni
trasy pro vefejnost,“ vyjmenovava Eberl Friebo-
va. Cyklostezka by podle SZméla Zeleznici aspori
pripominat. ,Na misté se zachovaji nékteré prv-
ky, které pripomenou Zelezni¢ni minulost tohoto
mista - napiiklad nastupi$té na zastavkach, sta-
ni¢niky nebo atrapy navéstidel,“ uvedla mluvci.

Dalsi nafadé
Pfipad davno opusténé traté na zapadé Cech
je predevsim ukazkou toho, jak chce stat

postupovat v nasledujicich letech na fadé
dalsich mist. Primarné jde o tyto dvé trati:
spojovaci trat na zapadé Cech z Kralovic
u Rakovnika do Mladotic a trat Dobronin -
Polna na Vysociné. Na obou Sprava zelez-
nic koncem dubna taky vyhlasila preruseni
provozuschopnosti, v obou ptipadech také
v$e sméfuje ke konzervaci - tedy vytrhani
koleji.

prestalyjezdit rovnéz vroce 1997 a trat rychle
zarostla, asi dvoukilometrovy kousek z Kralo-
vic do Marianské Tynice ma podporu samo-
sprav a nadéji na obnovu. Zbylych deset kilo-
metrdi ma zmizet.

Je to i podobny ptipad jako uz likvidovana
trat do Lokte - jednd se o spojku dvou jinych
trati ve sméru ze zapadu na vychod, coz zna-
mena, Ze jeji preruseni dal oslabi sitovou struk-
turu zeleznice. A zbude jen tficetikilometrova
lokalka z Rakovnika do Kralovic. Evropska
komise uZ roky opakované vola po presunu
nakladni dopravy na Zeleznici. Pfedevsim kvtili
daleko mensi emisni stopé, i samotné naroky
na energii na tunu piepraveného zbozi jsou
oproti kamiontim zhruba pétinové. A rozdil
v emisich CO; je v praméru jesté vétsi - hlav-
né diky tomu, Ze na zeleznici se daleko casté-
ji pouziva elektfina, ktera se da brat z nizko-
emisnich zdrojti.

,Mit ucelenou infrastrukturu je benefit,
ivpripadé mimotradnosti. Podemele vam po-
voden silnici, trat je vys$, mtzete zasobovat
lidi tudy. A to se ted délo tfeba loni na Je-
senicku. To samé tfeba v ptipadé karovco-
vé kalamity, spousta téch malo vyuzivanych
trati ozila a ochranila mistni silnice,“ kritizuje
trend Vyka.

v xr

Boj za odepsané traté nemusi byt marny. Rusit se méla i trat z Décina do Oldrichova, kraj se ale po-

stavil na odpor. A i s podporou mistnich uspél. Prislo nékolik tisic lidi.

Ministr dopravy presto osekani zelezni¢ni
sité za ztratu nepovazuje. ,Nemuzeme dlou-
hodobé investovat do trati, které nikdo nevy-
uziva a ani vyuzivat nehodla. Kdyz na jinych
vyuzivanych mistech penize nutné pottebu-

Foto: Jan Beranek

jeme,“ fekl HN ministr Martin Kupka (ODS).
Podobné ptipady podle néj ale pribyvat prilis
rychle nebudou. ,Postupovat budeme vzdyc-
ky vkontaktu se samospravami a objednateli
dopravy,“ dodal.

BATERIOVY VLAK

MODERNI CESTA K UDRZITELN_E-MU': CESTOVANI |
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» Rozhovor

Zuzana Keményova
zuzana.kemenyova@economia.cz

Vyrabime vlaky s hybridnim
pohonem. Uméji jezdit
na baterii i na vodik

rychlovlaku se pry budou

cestujici citit jako vletadle.

Zrychleni i komfort v kabi-

né budou na mnohem vys-

§i arovni, nez na jakou jsou

cestujici zvykli nyni, fika
Dan Kurucz, vykonny feditel ¢eské pobo¢-
ky nadnarodniho Zelezni¢niho vyrobce Al-
stom. Problém by v$ak podle Kurucze mohl
byt, Ze vlaky na vysokorychlostni tratéjesté
stat nepoptava, piestoze traté sejiz chysta-
ji. ,MiiZe se stat, ze tu budeme mit postave-
nou vysokorychlostni trat, ale budeme po ni
jezdit dvé sté kilometrii v hodiné, varuje
Kurucz. Cesky Alstom se chce podilet také
na modernizaci prazského metra C a na vy-
stavbé metra D.

Jaky typ pohonu u vasich lokomotiv domi-
nuje?

Jdeme cestou udrzitelné mobility, tedy nebu-
deme podporovat dieselové pohony, nyni se
soustiedime predev$im na elektfinu. Viude,
kde je to mozné, budeme pouzivat elektric-
ké lokomotivy a jednotky (vlakovd jednotka
je souprava vozu, kterd je v béZném provozu
nedélitelnd a schopnd samostatného pohybu -
pozn. red.).

Uvédomujeme si, Ze ne viude je instalova-
no trakéni elektrické vedeni, a proto mame
dva alternativni zdroje energie - baterie a vo-
dik. Vyvijime bateriové a vodikové jednotky
i lokomotivy, které maji kromé trak¢nich
motort v sobé zabudované i zasobniky bud
navodik, nebo baterie. Znamena to, ze kdyz
vlak dojizdi a uz je mimo elektrické vede-
ni, maze nékolik desitek kilometrii pokra-
¢ovat na alternativni pohon. Rikdme tomu
posledni mile.

V Cesku vlaky zatim na vodik nejezdi. Pro¢?
Cesko jesté neni na vodikové technologie pfi-
pravené, a to predevsim z pohledu zajisténi
infrastruktury. Neni tu dostatené mnoZstvi
plnic¢ek vodiku a dalsich zafizeni. Ale bezespo-
ruje to budoucnost.

Vyrabite ve vasem zavodé v Ceské Lipéikom-
ponenty do vodikovych abateriovych vlaku?
Ceska Lipa vyrabi takzvané skiiné neboli hru-
bé stavby priméstskych elektrickych jedno-
tek. Ty se nasledné odvezou do jiného zavodu
Alstomu, kde se vyrobi podvozky a provede
montaz.

~/

Vyrobit rychlovlak
trva i nékolik let.
Hrozi, Ze budeme mit
trat, ale jezdit po ni
budeme 200 kilometru
za hodinu.

Ve kterych zemich jiz jezdi vase vlaky s vo-
dikovymi zasobniky?

Momentalné je to Némecko a Itdlie, byly tes-
tovany ve Francii, ve Velké Britanii a v Nizo-
zemsku.

V ¢em je vodik vyhodny oproti elektrické-
mu pohonu?

Vodikovy pohon dokaze vyjet vétsi stoupa-
ni neZ baterie a zaroven ujede mnohem vice
kilometrt. Bateriova jednotka vystac¢i dejme
tomu na sto kilometru, kdeZto vodikova az
na tisic kilometrt.

Jak je mozné, Ze v sousednich zemich se jiz
vodikové vlaky testuji v provozu a v Cesku,
jenparkilometrinavychod,jevodikova Ze-
leznice téméf sci-fi?

Sprava zeleznic vi, jak elektrizovat, ale nevi,
jak zavadét plnici stanice na vodik. Navic vo-
dik je nové palivo a Cesi nejsou v tomto obo-

ru zrovna inovatofi. Roli hraje i to, Ze abyste
na vodik dostali dotaci, musite mit takzvany
zeleny vodik, tedy vyrabény z obnovitelnych
zdrojt, ktery je drazsi neZ z primyslové vyro-
by. Tohle v§echno oslabuje konkurenceschop-
nost vodiku.

Myslite si, Ze do konce této dekady se kolem
vodiku v Cesku néco zasadné pohne?
Nepohne se do chvile, dokud tady nebude poli-
ticko-ekonomicka viile vodik prosadit. V Ces-
ku vznikla velice seriézni, podrobna studie,
ze které vyplynulo, Ze predevsim na dlouhé
traté v kopcovitém terénu by se vodik hodil.
Typicky je to tfeba trat z Olomouce ptes Jese-
niky do Krnova a do Opavy. To samé lokalky
kolem Liberce.

V Cesku se piipravuji vysokorychlostni traté
(VRT). Jak se to tyka vas?

Tyka se nas to ze dvou davodd, prvnim je za-
bezpecovaci zafizeni. Jsme jeho nejvétsim do-
davatelem, také i vozidel na vysokorychlost-
ni traté, zhruba polovina zabezpeceni téch-
to trati ve svété je navrzena Alstomem. Nyni
je vypsana trzni konzultace na systém fizeni
provozu VRT, pfihlasili jsme se a mame zajem
jej dodat. Nasledné budou vypsany soutéze
nadodanijednotlivych trati VRT v¢etné zabez-
pecovaciho zafizeni a tato oblast ns oprav-
du zajima. Mame také velky zajem dodavat
i vlastni vlaky.

V ¢em se vysokorychlostnivlakylisi od téch
béinych?

Jsou hezky $picaté, maji aerodynamicky tvar.
Budou velmi tiché, a kdyZ si do takového vla-
ku sednete, budete mit pocit jako v letadle.
Komfort pasazért bude vysoky. Rozdil po-
znate i ve zrychleni, vykon takového vlaku je
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§éf teského Alstomu Dan Kurucz iidi éeskou pobocku od roku 2021, predtim byl napiiklad generdl-

nim feditelem a piedsedou piedstavenstva Ceskych drah.

Foto: HN - Libor Fojtik

nasobné vyssi nez u téch béznych vlaka. Pro-
vozni rychlost bude 320 kilometrt za hodinu.
Po téchto tratich vsak mohou jezdit i vozidla
konstruovana pro nizsi rychlost.

Kolik vlakii jste schopni pro VRT dodat?
Kolik bude potieba, ve Francii mame dost ka-
pacit. Sprava Zeleznic uz sice vypsala zakazky
na centralni fidici systém, u vozidel vSak zatim
vSichni ml¢i. Nevi se ani, ktera instituce je bude
kupovat. Ale pozor, dodavka takového vozidla
je otazkou nékolika let. Jsou tu tti nebo ¢tyti
vyrobci, ale ani jeden nebude schopen takové
vlaky dodat za rok. Hrozi situace, Ze tubudeme
mit postavenou trat, jenze po ni budeme jezdit
200kilometrovou rychlosti, protoze rychlo-
vlaky nebudou.

V ¢em jsou vase vlaky specifické? Poznam
coby pasazér néjak, Ze sedim ve vlaku od Al-
stomu?

Nase vlaky jsou navrzené na miru pro pohod-
li cestujicich a tak, aby jejich udrzba byla pro
provozovatele jednoducha. Takze jsou v nich
napiiklad zavésené sedacky, tudiz se pti sedani
nekopnete o nohy. Zarovern tklid je mnohem
jednodussi a vlak ptsobi ¢istéjsim dojmem.
Na plast vlaku pouzivame laky, které maji vyso-
kou odrazivost svétla, obsahuji velké mnozstvi
titanové béloby. Takze barvy nasich laktivyraz-
né zari, zkusené oko to pozna. Nicméné nékteré
zavisi na pozadavcich kraje, ktery si vlaky ob-
jednal, coZ se tyka tieba roztedia $itky sedadel.

Jakym zpusobem se Alstom zapoji do stav-
by metraD?

Pronasjde o metro C plus D. Zajima nas hlavné
dodavka zabezpecovaciho zatizeni a ta se bude
ménit jak na metru C, tak D. Na obou trasach
bude ve stupni GoA4, coZje nejvyssi stuperi au-

~

Bateriova jednotka
ujede dejme tomu
sto kilometru,
kdezto vodikova

az tisic kilometru.

tomatizace. Nyni prazské metro jezdi ve stupni
GOA2, coZ znamend, Ze musi mit Fidice metra
a zaroven dispecera, ktery provoz online ridi
akontroluje. GoA3 fika, Ze neni tfeba mit jed-
noho znich, vétsinou fidi¢e, GoA4 nepotiebuje
ani dispecera, ani fidice.

Alstom ma nejvétsi pocet instalaci GoA4
ve svété. Pii této automatizaci cestujici vmetru
neuvidi fidice a na nastupisti budou posuvné
dvere, které vas nepusti k vlaku, dokud neza-
stavi a neotevie se k nastupu. Tento stuperi au-
tomatizace umozni, ze metro bude moci jezdit
vrychlejsim taktu. Dnes je nalince Cve $picce
interval mezi vlaky tfi minuty. Nové budeme
moci jit az o polovinu niZe, tedy az na interval
minuty a ptil. Vlaky budou jezdit ¢astéji a dva-
krat to zrychli prepravu cestujicich.

Kromé zabezpecovaciho zafizeni, kteréje pro
nas klicové, jde také o dodavku vlastnich vla-
ka, které tento typ provozu umozni. Dopravni
podnik se rozhodl, Ze béhem vymény zabez-
pecovaciho zafizeni nechce provoz zastavit,
bude se to prestavovat mezi ptl jednou a patou
rano, kdyz metro nejezdi. Vidime tojako velmi
naro¢ny tkol, vjednu chvili metro budou fidit
stary i novy systém zarove a bude se na tom
pracovat jenom v noci. Ze zkuSenosti ze svéta
vim, Ze je to dost komplikované. Podle nas by
stalo za to zvazit, zda by nebylo lepsi a ve finale
rychlejsi rozdélit instalaci na ¢tyfti useky - vzdy
jednu ¢ast trati metra na par mésict zastavit.
Pro toto feSeni se rozhodli naptiklad v Madridu.
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S VAMI NR ZELEZNICI

TRADICE 0D ROKU 1952
DODAANO 50 MILION) PRAZCI
JSME PHIPRAVENI NA RYCHLOST 350 KM /H

Dékujeme za vasi divéru!

Jiz 73 let se spole¢nost ZPSV podili na modernizaci ¢eské
zeleznicni infrastruktury. Diky dlouholeté tradici, profesionalnimu
pristupu a inovacim jsme dodali 50 milionu prazcu, které prinaseji
stabilitu a spolehlivost zeleznicnim tratim napric republikou.

Nase vyrobky nejen zvysuji bezpecnost cestujicich, ktera je pro
nas klicovou hodnotou, ale jsou také pripraveny na provozni
rychlosti az 350 km/h, ¢imz se aktivné podilime na priprave
budoucich vysokorychlostnich trati (VRT) v Ceské republice.
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25 let Zzeleznicnich veletrhii
v Ostrave. Chceme jesté
expandovat, rika reditel
Rail Business Days

stravské Rail Business Days

navazaly na tradici Zelez-

ni¢nich veletrha v Ostraveé

a po covidové pauze patii

nyni mezi silné evropské ve-

letrhy. Co se da ¢ekat od le-
toska a jaké budou exponaty? A kam se bude
ubirat cely veletrh dal? Odpovida vykonny
teditel veletrhu Robert Pagan.

Jestli po¢itam spravné, tak tradice Zeleznic-
niho veletrhu v Ostravé ma letos vyro¢i, ku-
latych pétadvacet let. Spousta vzpominek,
nékdy v prvnich letech jsem tu dokonce byl
jako mlady brigadnik u jednoho z vyrobcit
a provadél navstévniky po lokomotivé. Na-
zeviporadatel se od té doby vyvinul,veletrh
taky. Jak moc?

Rozdily urcité jsou, protoze i doba se rychle
meéni. Veletrh jako takovy narostl, letos jsou
to dvé velké vystavni haly ak tomujedna mala
vkolejisti. PoCet vystavovateli letos piekona-
va hranici 130. Zapada to do konceptu, ktery
jsme zvolili: chceme, aby se v§echno odehra-
valo v jediném arealu: veletrh, doprovodna
konference a potom i galavecer. Nechceme
navs$tévniky vystavovat néjakym presuntim
po Ostravé.

Kde byste chtéli mit veletrh za 10 let? Ted
je to, Feknéme, lokalni byznys s evropskym
pfesahem?

To fikate presné. Snazime se jit postupné,
zvySovat pocet mezinarodnich ucastniki
a privadét na veletrh spolec¢nosti, které tte-
ba jesté nejsou v Cesku tiplné tak zavedené
amohounabidnout nové technologie, origi-
nalni feseni nebo celkovéjiny pohled na svét.
Konkurence v jakémkoliv odvétvi vlastné
vzdycky ptinasi benefit pro celé odvétviipro
zakazniky, at uz je to firma, stat nebo kon-
covy uzivatel.

Ostravskyveletrh asi nikdy nebude tak velky
jako InnotransvBerliné, uzs ohledem nave-
likost arealu. Jak si vlastné definujete jeho
pozici mezi svétovymi veletrhy?
Samoziejmé musime byt realisti. Kdyz tu
nemame obii veletrzni areal jako v Berling,
tézko docilime stejné velikosti. Ale jsme pie-
svéddeni, Ze region stfedni Evropy si svij ve-
letrh zaslouzi. Realisticky cil, kam bychom
se chtéli velikosti posunout, je tieba polsky
veletrh Trako.

Kdyz se podivame na samotnou Zeleznici -
stale pfichazi spousta penéz z vefejnych
zdroju i evropskych fondu do osobni dopra-
vy. Tamje ted dobi'e. A naopak nakladni do-
pravajevkomplikované situaci,kdynanido-
1éhaji strukturalni problémy primyslu. Jak
to vlastné vypada s ¢eskou Zeleznici v roce
2025 z pohledu organizatoriu veletrhu?

Doba je samoziejmé turbulentni a je to tak
uz par let. Koronavirus, vysoka inflace, val-

ka na Ukrajiné, celni valka... To vSechno se
odrazi na tlaku na finance, ktery je pak citit
i ve vystavnictvi. Ale potad zlstava, ze vy-
stavovatelé se chtéji Gcastnit, protoze jim
veletrh dava byznysovy smysl. Nas to samo-
ziejmé té8i, protoze platforma, kterou jsme
vytvofili, diky tomu naplituje o¢ekavani.
A tfeba situaci v ndkladni dopravé se bude-
me vénovat i vramci druhého dne konferen-
ce, jak s nakladnimi dopravci, tak napiiklad
se Svazem pramyslu a obchodu. A budeme
hledat feseni a vychodiska. Ale je zjevné, zZe
ten rist odvétvi se ted tyka hlavné osobni

dopravy.

Vloni jste tu pravé v osobni dopravé méli né-
kolik premiér, tieba bateriové vlaky. Kdyz
se podivame na letosni exponaty, co bude
poutat nejvic pozornosti?

Letos naveletrhu vidim hlavnich lakadel hned
nékolik a spojuji je predevsim alternativni po-
hony. Budeme tu mit tfeba stiedoevropskou
premiéru vodikové jednotky RSO od Stadleru.

Tedy prvni konkurent pro vodikové jednot-
ky od Alstomu.

rvr

Ano, budeme druhy veletrh, kde se ukaze.
A poprvé se tu predstavi skute¢né dedikova-
na bateriova jednotka od Skody, bude to zaji-
mavé srovnani. Takovy souboj alternativnich
pohont nazivo.

Bateriova jednotka od Skody se piredstavila
uzloni, v éem je rozdil?

Loni to potad byla spis elektricka jednotka
vybavend bateriemi. Ted uZ je to plnokrevny
bateriovy design a jsem na néj osobné hodné
zvédavy.

Ktomubude velkym lakadlem i ComfortJet,
ktery uzje vkompletnim slozeniis fidicim vo-
zem a bistrovozem. No a posledni véc - i kdy?z
budeletos hlavné dtiraz na ekologicka vozidla,
jako atrakce se nam tu ukaze i velka parni loko-
motivafady 475.1 ze Slovenska, kterou ptiveze
DB Cargo a bude s ni tady mit v ramci veletrhu
nékolik jizd do okoli.

V Cesku se uz roky mluvi o vysokorychlost-
nich tratich, aktualni terminy pocitaji se
zacatkem stavby asi za ti'i roky. Uz je to znat
inavystavnim programu?

Ono uz tobylo znat i vminulych letech, i kdyz
tématem byla spi$ infrastruktura. Plany, na-
pojeni na zahranici a tak dale. No a ted se po-
malu pozornost za¢ina piesouvat k vozidlam
atechnologiim. Pravé uz zminény ComfortJet
sice neniikvuli rychlosti 230 kilometrt za ho-
dinu klasicka vysokorychlostni souprava, ale
ma s nimi spole¢nych hodné atributi a bude
sena téchto tratich urc¢ité pouzivat. A uvidime
urcité i dost komponentt nebo zabezpeco-
vacich prvkd, které se ve vysokorychlostnim
provozu vyuZziji.

Vloni jste deklarovalill,5 tisice navstévnikii.
Kolik by to mélo byt letos? A jak mocvlastné
chcete byt vidét vsamotné Ostravé?

Ja jsem vZdycky optimista, nas cil je samo-
ziejmé vzdycky vys nez rok predtim. A véfim,
Zeitohle ¢islo se nam podafi prekonat. Zajem
oveletrh totiZ je letos opravdu velky. Zatim je
to hlavné ze strany odborné vetejnosti, hodné
vstupenek se pak proda piimo na misté, kdy
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Letos na veletrhu
vidim hlavnich
lakadel hned
nékolik a spojuji

je predevsim
alternativni pohony.

se lidé prosté prijdou podivat. Viechna ¢isla
zatim naznacuji, Ze bychom lonisky rok méli
prekonat.

A z druhé strany: jak jste vlastné spokojeny
s tim, jak se s veletrhem sZila Ostrava?

UZ jsme zminili, Ze tu ma veletrh velkou tra-
dici. A jak od mésta, tak od kraje mame samé
pozitivni reakce. Paradoxné je umocnila i ta
nékolikaleta nucena pauza za covidu. Vypada
to, Ze si lidé v regionu uvédomili, Ze je veletrh
prospésny a ze je dobfe, Ze se vraci.

Co areal? Neni vam uz trochu maly?

Zatim je to spiS radost, ale s aredlem musime
néjak pracovat. Letos uz jsme obé dvé velké
haly vy¢lenili pro expozice. K tomu stavime
montovanou halu, kde probéhne konference
a galavecer. Cely aredl postupné rozsitujeme.
Ma to své limity, ale zatim je pro nas jeho ka-
pacita dostacujici. Navic se nam podafilo do-
mluvit i se sousednim PKP Cargo, kde mame
vystavni ¢ast, a letos jsme pridali 300 metra
expozi¢ni koleje.

Neuvazujete i o expanzi do pfilehlé stanice
Ostrava-stied?

Ne Ze by nas to nenapadlo, ale zatim je to spi$
jen tivaha. Je tam velky limit ve vytiZenosti
provozem. Redlné by tam mohla byt vyuzita
jednakolej. Aleje to spi§ téma na budouci roky;,
protoze ve stanici se planuje podchod ze stani-
ce pravé k nam do Trojhali a ngjaké moznosti
ve stanici se s tim oteviou.

Konkurence p¥inasibenefity. Snazime sejit postupné, zvysovat pocet mezindrodnich ticastnikii a privddét na veletrh spolecnosti, které tieba jesté nejsou

v Cesku tak tiplné zavedené, fikd vykonny feditel veletrhu Robert Pagan.

Foto: Rail Business Days
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Moderni drazni CAB radiostanice
a zaznamové kamerové systémy

V jaké oblasti se vase spole¢nost podili na projektech modernizace zelezni¢ni dopravy?
Vzhledem k tomu, Ze spoleCnost NEXTRAIL a.s. a jeji zaméstnanci maji dlouholeté zkuSenosti
aknow-how v oblasti radiové a zaznamové techniky pro drazni dopravu, zaméfujeme se na oblast
vozidlovych CAB radiostanic, a dale na kamerové zaznamové systémy pro kolejova vozidla.
Hlavnimi produkty spole¢nosti jsou vyrobky ,CAB radiostanice LENA5* a ,zaznamovy kamerovy
systém REDIS 5. V téchto oblastech Uzce a Uspésné kooperujeme s vyrobci draznich vozidlech,
se snahou zajistit pro finalni zakazniky, provozovatele vozidel, co nejkvalitnéj$i produkt s vysokou
provozni spolehlivosti. Velmi ocefiujeme, Ze se na nas obraci i samotni finalni zakaznici, a to jak
provozovatelé flotily vozidel, tak i vlastnici jednoho drazniho vozidla. Snazime se vzdy vytvofit
projekt Sity zakaznikovi na miru, abychom maximalné vyhovéli jeho pozadavkim véetné sestaveni
radiostanice dle poZzadavkl na radiové rezimy, dopInéni soukromych frekvenci dopravce, apod.
Duraz klademe na soulad s drazni legislativou. Nase aktivity zahrnuji jak vyvoj, vyrobu a servis
nasich vyrobk, tak i odbornou montaz nasi technologie na vozidla. Dnes evidujeme jiz vice jak 500
vozidel operujicich na evropské drazni siti, které jsou vybaveny na8imi komunikacnimi
azaznamovymi systémy, uvadi feditel spoleénosti NEXTRAIL a.s., Ing. Bc. Martin Kouba.

Cim prispivate k interoperabilité vozidel a bezpeénosti dopravy?

CAB radiostanice jako takova dnes predstavuje interoperabilni komunikaéni prostfedek
naplatformé digitalni sit¢é GSM-R, ktery
podporuje bezpelnost drazni dopravy
napfi€ evropskou drazni siti a provozovatel
vozidla je povinen udrZovat radiostanici na
vozidle v pozadované kvalité a v souladu s
platnou legislativou. Nicméné néarodni
analogové radiové rezimy provozované v
jednotlivych evropskych zemich se zdsadné
li8i, a pro zajisténi bezpelnosti a plné
interoperability vozidla pohybujiciho se po
radiové siti je tak nutné realizovat certifikaci
radiostanice v jednotlivych zemich.
Radiostanice LENAS je takto pro provoz v nékolika zemich bez omezeni certifikovana a spole¢nost

dale a kontinualné pracuje s planem rozs$ifovani teritoridlnich certifikaci. Podminkou Uspésnosti
jeudrzovani vyrobku v souladu s nejnovéjsi legislativou, jako je napfiklad soulad s nafizenim
TSICCS 2023/1695, které radiostanice LENAS splriuje bez omezeni.

NE>XTRAIL

COMMUNICATION DEVICES

Systém REDIS 5 provadi kontinualni video zaznam zajmovych oblasti kolem vozidla, jako je
napfiklad bok vozidla nebo oblast styku pantografu a trakéniho vedeni, véetné audio zaznamu
zradiostanice. Systém umoznuje provozovateli vozidla kontrolu a analyzu provoznich situaci
zejména v pfipadé mimoradnych udalosti, kde jsou tyto video a audio zaznamy dikaznim
materidlem objasnujicim pribéh udalosti véetné jeji Casové osy. V ramci dalSiho zvySovani
bezpecnosti se systtm REDIS 5 dale napfiklad vybavuje zobrazovacimi terminaly, které
zprostfedkovavaji na pracovisti strojvedouciho obraz z vybranych kamer, a zajistuji obsluze pfehled
o situaci kolem vozidla respektive kolem vlaku, uvadi Tomas Hozak, manazer zakaznické podpory
spole¢nosti NEXTRAIL.

Co zakaznici nejvice ocenuji na vas a vasich produktech?

V Uvodu je nutné zdlraznit, Ze se snazime reagovat na pozadavky trhu, jako je napfiklad
minimalizace velikosti radiostanice do architektury 3U kazety uréené pro zastavbu do 19 racku, dale
pak na pozadavky legislativy, na
dostupnost komponent a pozadavky
nasich zakaznikd, jako je napfiklad
konektivita s ostatnimi systémy na vozidle.
Nase produkty neustéale zlepSujeme, ato i
presto, Ze jejich koncepéni feSeni vychazi |
z obdobi roku 2020. Snazime se byt
efektivni, ekonomicéti a pfedev§im
spolehlivi, a toto v§e pfenasime i do
nasich produktli, uved! feditel spole¢nosti
Martin Kouba.

Obecné je v pfipadé nasi spole€nosti ocefiovano naSe prozakaznické zaméfeni, operativni

technicka podpora a otevieny pfistup v oblasti servisu, kdy nase modularné feSené produkty
umoznuji uzivatelsky pfivétivy servis, ktery v zakladni urovni mohou operativné provadét
iproSkoleni zaméstnanci provozovatele vozidla. Uvédomujeme si, ze dopravce neni ochoten
akceptovat odstavené, v té chvili neprovozuschopné vozidlo z diivodu zavady on-board zafizeni,
aproto odstrafiujeme zavady nasich vyrobkl na vozidle vétsinou do jednoho az dvou pracovnich
dnu. Spolecnost nabizi realizaci dodavky nasich systému a montaze ,na kli¢" na vozidla dopravce,
ato v kratkych dodacich Ihttach a se standardizovanou kvalitou, coz dopravci velmi oceriuji.
Snazime se byt nasim zékaznikim, vyrobclim a provozovatelim vozidel, spolehlivym partnerem.
Velmi si vazime jejich divéry a dékujeme jim za podporu nasi spolec¢nosti v pozici vyrobce
adodavatele, uzavira dotaz reditel spolecnosti.
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Neutralni lidr
Vv intermodalni
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Spojujeme Evropu vice nez 30 let.
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Regeni DAKO-

ny

CZ spojuji

digitalizaci a Setrnost
k zivotnimu prostredi

Jak ziskavat online data z nakladnich Zelezni¢nich vagon(, které nejsou ptipojeny ke zdraoji
elektrické energie” Ve spolecnosti DAKO-CZ, vyrobci brzdovych systém( a komponentd pro
kolejova vozidla, zpUsob nasli. Kromeé toho jsou jedinym vyrobcem, ktery dodava zakaznikim
elektromechanické brzdove systémy. Jejich velkou vyhodou je Setrnost k zivotnimu prostredi.
Pravé digitalizace a ohled na Zivotni prostiedi produkty DAKO-CZ (nebo jen DAKO) spojuiji.

Elektromechanicky brzdovy systém. ,0d té doby, co jsme tento systém poprveé nasadili v polské Poznani, jiz

mame vyvinutou jeho treti generaci,” Fika Miroslav Taborsky, technicky feditel DAKO-CZ.

vedenadve hlavnifeSeni bude, spolu se zaklad-

nim prurezem své produkce, DAKO-CZ prezen-

tovat na Rail Business Days v Ostrave. ,Veletrh

je zaméreny primarné na domaci trh, ale Ucast

na ném je pro nas velmi cennd. Vzdyt jen CD
Cargo patfi do top 5 nejvyznamneéjsich zelezni¢nich doprav-
cU v Evropé a v tramvajové prepraveé patfime do absolutni
evropske spicky,” fika Miroslav Taborsky, technicky reditel
spolecnosti DAKO-CZ, jezZ je soucasti prumyslové a technolo-
gické skupiny CSG.

Elektromechanicka brzda

V oblasti tramvajové prepravy ma diky vyvoji elektrome-
chanického brzdového systému DAKO-CZ velky naskok pred
konkurenci. Tramvajoveé soupravy osazené timto resenim jiz
jsou v provozu v Polsku, Némecku, Lotyssku a také v Cesku.
Firma je dodava nékolika vyrobcUm tramvaji: polské spolec-
nosti Modertrans Poznar nebo ¢eskym producentUm Prago-
imex ¢i Skoda Group.

,0Od té doby, co jsme elektromechanicky brzdovy systém po-
prvé nasadili v polské Poznani, jiz mame vyvinutou jeho tfeti
generaci. Je pro nas velmi prinosné, ze jej mUzeme testovat
Vv provozu a prubézné vylepsovat. Diky tomu si drzime naskok
pred ostatnimi vyrobci,” uvadi Miroslav Taborsky.

V ¢em spocivaji vyhody elektromechanickych brzdovych
systémuU? Predné nepotrebuji na rozdil od bézné zavedenych
hydraulickych systému k brzdéni olej. Veskeré pokyny se pre-
davaji prostrednictvim elektrického vedeni, proto DAKO-CZ
nazvalo tento koncept ,Brake by Wire*. Diky tomu nemuseji
byt vozy osazené rozvody brzdové kapaliny, brzdovy systém
je tedy jednodus$si a kompaktnéjsi. To je pfi souc¢asnych poza-
davcich na co nejmensi rozméry véech komponent u nizko-
podlaznich tramvaji velmi cenné.

Zdroj: DAKO-CZ

Navic, diky tomu, Ze tento brzdovy systém nepotrebuje
ke své funkcnosti Zadné kapalné médium, je Setrny k zivotni-
mu prostredi. Zcela odpadaji ekologické skody zpUsobené pri
moznych uUnicich oleje pri provozu souprav, stejnée tak neni
trebaresit jehonaslednou likvidaci. Z tohoto pohledu jde tedy
o skutecné zelené reseni.

Bezpecnost nade vse

,Dalsim pozitivem je vétsi bezpecnost. Vzhledem k tomu, ze je
topologie celého brzdového systému podstatné pfimocarejsi,
jsou daleko rychlejsi jeho reakéni ¢asy. Tedy doba od vydani
pokynu k brzdéni ridicem soupravy do momentu, kdy souprava
skute¢né zacne brzdit,” pridava Miroslav Taborsky.

V meéstskych provozech je tlak na bezpecnost velky. Také
proto budou napfiklad nové brzdové soupravy Skoda ForCity
Plus 52T pro Prahu osazeny antikoliznim systémem. Mimo-
chodem, tento systém vyvinuty spole¢nosti Skoda Digital zis-
kal pfed dvéma lety cenu CSG Industrie v ramci Ceské hlavy,
prestizniho ocenéni pro eské védce a inovatory.

,Nas brzdovy systém s timto antikoliznim systémem ko-
munikuje prostfednictvim nadrfazené jednotky,” vysvétiuje
Miroslav Taborsky. Diky tomuto propojeni dokaze tramvaj
v pripade identifikace rizika stfetu s pfekazkou zahajit proces
brzdéni i bez pokynu ridice.

Elektromechanické brzdoveé systémy dodavané do souprav
ur¢enych pro Prahu budou pro DAKO-CZ velmi cennou referen-
ci. Jak upozornuje Miroslav Taborsky, nasazovani tohoto rese-
ni neni navzdory jeho vseobecné vyhodnosti tak snadné, jak
by se mohlo zdat. Souvisi to s jistou konzervativnosti zeleznic-
niho trhu s vyvojovymi cykly jednotlivych platforem vozidel.

JNastésti se nam dari navazovat partnerstvis vyrobci i kon-
covymiprovozovateli vozidel, ktefi dokazou na inovace nahli-
zet v Sirsich souvislostech a zahrnout vyhody naseho reseni
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do procesu vybéru brzdového systému jako jednoho z kli-
¢ovych prvkyU vozidel. A to at uz z pohledu vyhodnosti pro
konstrukci vozidla, vyssi bezpecnosti pri kazdodennim pro-
vozu, zjednoduSené udrzbé, snizeni environmentalni stopy
az po snizeni celkovych naklady na systém samotny v ramci
celého zZivotniho cyklu vozidel," vysveétluje.

Reseniipro metro

Protoze ma DAKO-CZ v oblasti elektromechanickych brzdo-
vych systému projekty a reference pro tramvajovou dopravu,
logicky serozhlizi i smérem k metru a pfiméstskym jednotkam.
Tam je nasazeni elektromechanickych systémuU do budoucna
mozné a spolecnost z vychodoceské Tremosnice jiz v tomto
sméru prvni kroky podnika.

LU metra si je ale tfeba uvédomit, ze v soucasnosti je tlak
na to, aby byly soupravy bez fidi¢e, a tim padem jsou daleko
prisnéjsiiveskeré bezpecnostni pozadavky, které se pochopi-
telné tykaji i brzdovych systému. Elektromechanicky brzdovy
systém pro metro jesté nasazen nebyl, ale bavime se s nekoli-
ka vyrobcio konkrétnich projektech, kde by se dal otestovat,”
dopliiuje Miroslav Taborsky.

DAKO Digital
Na zcela opacném polu zelezni¢niho byznysu je nakladni dopra-
va. Zde jsou zcela dominantni pneumatické brzdoveé systémy,
které ridi brzdéni vagonu na zakladé zmény tlaku vzduchu v hlav-
nim potrubi brzdového systému. Toto feseni, které mimochodem
jiz od roku 1956 dodava zakaznikim spolecnost DAKO-CZ takeé,
funguje i bez pripojeni k elektring, které nakladni vagony nemaji.
| pfesto DAKO-CZ prave primarné pro nakladni dopravu vyviji
digitalni systém. Netyka se pfimo brzdéni, jde o telemetrii, tedy
sledovani stavu vozU v fadé parametrU: napriklad stavu brzd,
dvoukoli, lozisek, ale také tfeba vyhodnocuje, jestli neni viz
svym provozovatelem pretézovan a obecné jak se knému chova.

Sledujeme pres Ctyricet parametrU. Cely systém je zalozen
na loT FesSeni, kdy ma kazdy vagon vlastni fidici jednotku napa-
jenou z baterie dobijené solarni energii. S touto Fidici jednotkou
komunikuji bezdratoveé senzory, které sleduji jednotlivé para-
metry. V Fidici jednotce se ukladaji a jsou bezdratoveé odesilané
na cloud, pfipadné na servery zakaznika, kde se vyhodnocuji,”
popisuje Miroslav Taborsky princip sluzby DAKO Digital.

Systém je dle jeho slov otevieny, dokaze tedy zpracovat
idataodjinych provozovatelU, coz je v Zelezni¢ni doprave, ze-
jména v té nakladni, velmi cenné. V souprave totiz mohou byt
zapojeny vagony od provozovatele prepravy, které zaroven
doplIni pronajaté vozy od leasingovych spolecnosti.

,Z toho dUvodu by uzavreny systém potencidlni klienty
mohl spise odrazovat,” vysveétluje Miroslav Taborsky a dopl-
nuje: ,DAKO Digital je v souCasné dobé ve fazi otestovaného
funk¢niho vzorku a nyni pracujeme na komercnim feseni. Kdyz
to feknu zjednoduseng, tak provozovatel diky tomuto systé-
mu na obrazovce vidi celou svou flotilu. MUze sledovat, jestli
je vagon v provozu nebo stoji ¢i kolik za den ujel. Hlavné ale
sleduje véechny parametry a ma prehled, v jakém stavu va-
gon je. Pokud neni dobry, vi, v ¢em je problém, a mUze cilené
poslat servisni tym k jeho vyreseni.”

Nakladni dopravu éeka proména

Orientace nadigitalizaci je v nakladni dopravé potrebna. | pro-
to, aby byla dobre fiditelna. V sou¢asné dobé se totiz déje pra-
vy opak toho, co bychom si v Evropé prali: nakladni doprava
na kolejich nepfibyva, ale ubyva.

DUvodU je nékolik. Tim hlavnim je vysoka cena elektriny,
vysoké poplatky za uziti trati a na druhé strané relativné levna
nafta, ktera ¢ini kamionovou prepravu nakladove vyhodnejsi,
atoipresto, ze uhlikova stopa prepravy po zeleznici je na tu-
nokilometr nékolikanasobné nizsi. Kdyz se k tomu prida fakt,
bude nad zeleznicni vitézit.

Rada dopravcy na zeleznici také stala na prepraveé tradi¢nich
komodit. S postupnym utlumovanim ¢innosti uhelnych elektra-
ren se vSak snizuje preprava uhli, ale také vapence a nasledné
sadrovce, druhotné suroviny vzniklé pri odsifovani elektra-
ren. Vedle toho klesa preprava Zelezné rudy a koksovatelné-
ho ¢erného uhli kvuli snizeni produkce Zeleza a oceli a drahé
energie maji negativni vliv i na chemicky promysl v Evropé.

JProtojetrebazvysit atraktivitu Zzelezni¢ni pfepravy a najit
chytrareseni, ktera zjednodusi logistiku a zvysi vyuziti jednot-
livych vagonu. Doprava jednovozovych, pripadné paletovych
zasilek po zeleznici je dnes v Evropé ve vétsim méritku rea-
lizovana pouze ve Svycarsku. VEFim, ze Feseni, jako je DAKO
Digital, napomohou k tomu, aby se na Zeleznice dostala i ma-
loobjemova preprava, kterad zacina v Evrope previadat a ktera
jedosud vice FeSena flexibilnéjsi, ale daleko méné ekologickou
kamionovou prepravou,” doplfiuje Miroslav Taborsky.
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Budoucnost Zeleznice: Evropska kvalita, maximalni
bezpecnost a bezkonkurenéni konektivita

Westermo - 50 let praxe, Spickové evropské technologie, které voli nejvétsi

vyrobci vlakl na svété

Moderni Zeleznice je o bezpecnosti,
datech, spolehlivosti a kybernetické
ochrané. Svédska skupina Westermo
je evropskym lidrem v sitovych
technologiich pro Zeleznici, energetiku
a pramysl. Produkty navrhuje a vyrabi
vyhradné v Evropé uz vice nez 50 let -
s dGrazem na robustnost, spolehlivost
a bezpecnost, které provéfily statisice
kilometr( trati a tisice viak( v kazdo-
dennim provozu.

JISTOTA EVROPSKEHO
PARTNERA

Westermo je dvornim dodavatelem
technologii nejvétsich vyrobcl viakd -
jeho produkty najdete ve vozidlech
Alstom, Stadler, Hitachi, CAF a dal-
Sich. Diky vyvoiji i vyrobé v EU nabizi
unikatni geopolitickou stabilitu, rychlé
dodavky bez rizika zaoceanskych potizi
a plnou podporu evropské legislativy.
Certifikace EN 50155, EN 50121-4,

EN 61375, EN 45545-2, EN 62368-1

a spInéni poZadavkd NIS2 jsou samo-
zFejmosti. Zakaznici ocefuji evropské
zaruky, mistni servis i dokumentaci

v lokaInim jazyce.

KVALITA A CENA BEZ
KOMPROMISU

Diky optimalizované vyrobé je cena
plné srovnatelna s pFednimi asijsky-
mi produkty - robustnost, Zivotnost
15+ let a garance kompatibility vSak

nemaji konkurenci. Oproti vétsiné

feSeni nehrozi neplanované vypadky,
nedostatek nahradnich dilé nebo ne-
jistota pfi implementaci. Westermo je

na vlastnictvi (TCO).

TECHNOLOGICKA REVOLU-
CE NA KOLEJiCH: MMWAVE
mmWave Bridge Westermo umozriuje
bé&hem sekund prenést z viaku desitky
gigabaijtd provoznich dat, videi i
aktualizaci. V pIné rychlosti vlaku zajisti
bezpelny, bezdratovy a kontinuaini
prenos v fadech gigabitd za sekun-

du - bez fyzickych kabeld. IdedIni pro

rychlé stahovani diagnostickych dat,
z&znamu z kamer i online aktualizace
infotainmentu - vétSina pasma zbude
pro zabavu a praci cestuijicich.

VLAKOVA WIFI NOVE
GENERACE

Palubni WiFi a brany znamenaji spo-
lehlivy internet pro stovky cestujicich

s vysokym datovym tokem a nizkou
latenci. ZajiStuji provozni komunikaci,

propojeni infotainmentu, monito-
ring i vzdalenou spravu vozidel - vie
Regeni efektivné oddéluje provozni

a uzivatelské sité a garantuje stabilitu
i pfi extrémnim zatizeni.

5G/LTE ROUTERY - MAXI-
MALNI KONEKTIVITA BEZ
KOMPROMISU

Westermo vlakové routery s podporou
5G/LTE nabizi Spi¢kovou konektivitu

v oblastech mimo dosah optiky &i WiFi.
Unikatni vlastnosti jsou modely s az
20 SIM kartami pro optimalni pokryti,
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zalohovani a dostupnost. Diky pokroci-
[ému Fizeni pripojeni je vzdy vyuZivana
nejrychlejsi dostupna sit'a Ize pFepinat
mezi operatory v rGznych zemich.

Konkurencni vyhody:

* Provoz i v extrémnich podminkach
(teploty, vibrace)

+ Failover, Load balancing, Bonding,
Roaming, Seamless handover

* PIna certifikace pro Zeleznici a infra-
strukturu (EN 50155, IEC 61375)

+ Vzdalena sprava, pokrocilé zabez-
peceni, podpora VPN

+ Podpora kybernetické ochrany
a rychld implementace novych
sluzeb

MEZIVOZOVA KOMUNIKA-
CE A POWER LINE

Westermo Powerline bridge
spolehlivé zajistuji mezivozovou
komunikaci - bezpecné, rychlé
datové pfenosy mezi fidicimi, infor-
macnimi i diagnostickymi systémy
napfi¢ soupravou. Kde neni mozné

propojeni pfes ethernet, umoziuje
zaFizeni komunikaci po power line
mezi vozy rychlostmi vhodnymi

i pro infotainment nebo monito-
ring provozu. Viper-002-T1G-PL1
zvlada 200 Mb/s po napétovém
kabelu. Zafizeni vynikaji odolnosti
v{ci ruseni, vibracim i extrémnim
teplotam (od -40 °C do +70 °C),

s MTBF 1 285 000 hodin dle
MIL-HDBK-217F2.

ZELEZNICNIi INFRASTRUK-
TURA: HOMOGENNI KO-
MUNIKACE | TAM, KDE
CHYBIi OPTIKA

Bezpeclnost a spolehlivost nejsou
dulezité jen ve vlaku, ale i podél traté.
Westermo dlouhodobé spolupracuje
napfiklad s rakouskym Frausche-

rem - lidrem v s¢itacich naprav. Pravé
Frauscher doporucuje Westermo
DDW-142 - extendery umoZzniujici
datovy prenos po bé&znych metalickych
kabelech az
na 15 km.
Modemy
jsou extrém-
né odolné
proti ruseni,
idedIni pro
kriticka
mista bez
optiky.

Pokud je
opticka infra-
struktura dostupna, Ize vyuZit optické
switche Lynx L110-F2G se stejnym
systémem WeOS jako DDW-142. Vzni-
k& homogenni, snadno spravovatelna
komunikacni trasa napfic riznymi typy
vedeni s jednotnym dohledem. Pro
spravce a integratory je to cesta, jak
usetfit naklady, zvysit odolnost a vyuZit
nejmodernéjsi technologie.

Vice informaci a praktické ukazky ziska-
te na Rail Business Days 2025 na stanku
A23 u autorizovaného partnera Wester-
mo - firmy Westercom s.r.o.

“' Westercom
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LAPP: Spolehliva reseni kabelaze
pro zelezni¢ni dopravu

Spole¢nost LAPP nabizi spolehliva feseni kabelaze pro Zelezni¢ni dopravu diky svému komplexnimu portfoliu produktd,
které splfiuji pfisné normy a bezpecnostni standardy.

Proc¢ zvolit produkty LAPP?

NasSe produkty a sluzby pro Zelezni¢ni techniku prinaSeji fadu kliovych vyhod, které zajistuji bezpecny a efektivni provoz:

¢ Bezpecnost na prvnim misté: kabely a vodice splnuji pfisné bezpecnostni normy, coZ zajistuje spolehlivy provoz
a ochranu cestujicich (EN 45545, NFPA 130)
* Odolnost v extrémnich podminkach: materidly jsou navrzeny tak, aby vydrzely teploty od -50 °C do +120 °C,
odolnost proti UV zéafeni, ozonu a ropnym produktdm

* Rychlé dodani, globalni dostupnost: skladové dostupnost online k dispozici 24 /7. V rdmci Siroké sité prodejnich

partnert jsou produkty LAPP snadno dostupné prakticky po celém svété.

* Certifikovana kvalita: vyrobky jsou testované a certifikované, coz usnadnuje schvalovéni Zelezni¢nich vozidel
a zajistuje jejich dlouhou Zivotnost

* Komplexni feseni: LAPP nabizi nejen kabely, ale i konektory, vyvodky a systémy ochrany, coz umozniuje vytvoreni
kompletniho a spolehlivého spojovaciho systému

Nenasli jste v nasem standardnim portfoliu pfesné to, co potiebujete? Zadny problém! Jsme pfipraveni s vami spoleéné
vyvinout individualni fe$eni dle specifickych poZadavka.

Napajeci kabely
15340000
15345003
Jednozilové vodice
15331056
Ochranné hadice
61746965

— Top prodavané produkty 2025

OLFLEX TRAIN 340 600V 2X1,5
OLFLEX® TRAIN 345 C 600V 2X2,5

OLFLEX® TRAIN 331 600V 1X1 GY

SILVYN RILL PA6 21 / 16.5X21.2 BK 50M

HNO064750



16

SPECIALNI PRILOHA HN

UTERY 10. CERVNA 2025 WWW.HN.CZ

orv

Ales Voji¥, Anna Viktorinova
autori@economia.cz

9 &

Vysokorychlostni trati: v Cesku se za¢ina kopat,
ve svéteé jich jsou desitky tisic kilometri

V poloviné tohoto stoleti by se po Cesku mohly prohanét rychlovlaky na 767 kilometrech trati, po ¢asti
z nich az 320kilometrovou rychlosti. Prvni usek uz ziskal souhlasné stanovisko ke stavbé od resortu
Zivotniho prostiedi. Naproti tomu na celém svété uz nyni cestujici mohou vyuZzivat rychlotrati na vice

Proklikejte si data na hn.cz

nez 60 tisicich kilometrech. Hlavné v Ciné.

Vysokorychlostni Zzeleznice v Cesku Drazdany

Vratislav
Na ¢eské Zeleznici by do roku 2050
mélo vzniknout az 767 kilometr(

vysokorychlostnich trati.

OLiberec

Usti nad Labem

(RS). Jeji sou&asti budou i nové
vysokorychlostni traté (VRT).

L Y p—

O Hradec Kralové

Vysokorychlostni Zzeleznice ‘ KruSnohorsky tunel ‘ = -
bude provozovéna v systému Q Most ‘ VRT Stedohorsky tunel ‘ VRT Podkrkonodi
takzvanych rychlych spojeni \

VRT Podfipsko | RS5 |

Ministerstvo Zivotniho prostiedi
vydalo na zacatku cervna
souhlasné stanovisko k chystané
stavbé prvniho Gseku VRT mezi
Prosenicemi u Pierova

a Ostravou-Svinovem.

Katovice

== === yyhled Pardubice

Plzen

RS 1VRT | VRT stredni Cechy |

"
e 4N I?arlovy Vary m o ‘ VRT Vychodni Cechy ‘
raha O

1

brana

‘ VRT Moravska Ostrava

Olomouc

Praha-Brno-Ostrava

‘ VRT Vysocina faze 2 ‘

RS Praha-Plzeri-Domatzlice ‘

RS 2 VRT

Brno-Bfeclav Jihlava

Domazlice

RS 4 VRT ‘ VRT Vysocina faze 1 ‘
Praha - Us:u: n,ad Labem Mnichov
- Drazdany
; (@)
RS 5 VRT Ceské Budéjovice

Praha - Hradec
Kralové - Vratislav

Délka vysokorychlostnich trati v komerénim provozu v jednotlivych zemich
(2023, v km)

Svédsko
895
O Finsko
1120
Némecko
1631° Polsko
224
Francie 2 o)
2760 Rakousko
3 o 254
USA Spanélsko talie OTurecko
735 3993
021 1232
M o k
aroko
186 O
Satdska
Arabie
449
Délka vysokorychlostnich trati v komerénim provozu celosvétové
(km)
1964 1981

Francouzi propojuji
Pafiz a Lyon.

V Japonsku propojili
Tokio a Osaku.
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RS Brno-Pferov|
7/
“” | VRT Hana

VRT Jizni Morava

Bfeclav

Stavba prvniho Gseku

rychlostni Zeleznice mezi Brnem

a Pferovem byla zahajena na konci

kvétna. Na této trati budou vlaky jezdit

rychlosti 200 km/h, coZ je na hranici

konven¢ni a vysokorychlostni trati. Nepdjde tak
o plnohodnotnou vysokorychlostni trat, stane se

Bratislava ale soucasti tuzemské sité rychlych spojeni.
Viden
©
o
©
f_' q
©
Vice nez dvé tfetiny
kilometrd z celosvétovych
vysokorychlostnich trati
jsou postavené v Ciné.
Cina
45 390
Japonsko
3147
Indonésie
142
2008
Cinané zahajuji provoz
na vysokorychlostni
trati Peking-Tchien-tin.
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