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: Rozhodné nelituyju = Chceme nové vlaky
= Kviili vykupu z konkurzu Jindficho- &% Minimalné dvacet miliard korun
~  hradecké tizkokolejky prodal ¢ast rocné se v Cesku utraci za stale
své firmy a v 1été Albert Fikdcek modernéjsi vozidla. Kdy se to zastavi

provoz znovu rozjel. ~a ktery vlak uz je prilis stary?

v




2

SPECIALNI PRILOHA HN

CTVRTEK 22. RiJNA 2026 WWW.HN.CZ

»Rozhovor

Jan T. Beranek
j.beranek@economia.cz

Nelituju, fika po vzkriseni
jindrichohradeckych
uzkokolejek Fikacek.

Na provoz si ted vydélaji

e to jeden z nejzajimavéjsich pod-

nikatelskych i zelezni¢nich ptibéhii

poslednich let. Jindfichohradecké

uzkokolejky vypadaly, Ze miii k za-

niku. Byly vkonkurzu, dluhy ve vysi

desitek miliont korun, po letech
manazerského preslapovani chybéla energie
ilidem kolem.Z konkurzuje ale vykoupil Albert
Fikacek. Piibéh osmatficetiletého chlapika,
kteryje porad stejné tak nadsencem jako pod-
nikatelem, byl hodné zajimavy uz predtim. Ted
kvuli ndkupu zdanlivé odepsanych tzkokole-
jek prodal ¢ast vydélavajici firmy, vzal na sebe
desitky miliont zavazki - a v1été provoz znovu
rozjel. Jak to fungovalo - a co siz prvni sezony
0dnasi za ponauceni?

Jefijen,konec turistické sezony. Jak to s iz-
kokolejkami ted po sezoné vypada?
Myslim, ze docela dobfe. Bylo to opravdu na-
ro¢né, vlastnéjsem si ani v nékterych ohledech
nedovedl predstavit, jak moc. Ale zvladli jsme
to celkem bez ztraty kyticky a zavazky, které
jsme krajiim dali, jsme splnili.

Piecejenjste par problému ale méli - srazky
naprejezdech, s padlym stromem...

To v§echno k tomu patfi. Tim, Ze nemame né-
jak moc provoznich lokomotiv, tak jsme se
museli situaci ptizpiisobit. Spoustu véci jsme
opravovali mezi devatouvecer a devatou rano.
Borcina dilné to nastésti zvladli, smekam pred
nasazenim vSech. Na rovinu fikam, Ze bych
nechtél mit kazdou sezonu tak hektickou, ale
to asi ani kolegové. Ale pres tu naro¢nost si
myslim, Ze ten vysledek je obstojny. A budeme
se ted pred zimou ptipravovat tak, abychom
pristi sezonu méli tfeba vice zaloh.

Vypadalo to, Ze vas Zene entuziasmus. Nebo
jako kdyz je clovék pod vlivem adrenalinu,
taky dokaze piekvapit sam sebe.

Vykon a nasazeni urcité vyrazné pievySovaly
pracovni povinnosti. Nedd se to tak fesit dlou-
hodobé. Ten pfimér k adrenalinu je vlastné
presny, clovék dokaze nevidané véci, aby tie-
ba prezil. Ted se musime pies zimu piipravit,
aby uz podobné vykony nebyly potieba. Aby
byly rezervy, aby bylo vic pripravenych loko-
motiv a tak déle.

Co se vozidel tyka, chystate zmény. Na Slo-
vensko k Ciernohronské Zeleznici posilate
nepovedené motorové vozy, pfezdivané Po-
norky nebo Hasisbedny, jeden z pomniki
pfedchoziho vedeni. Naopak mate na oplat-
ku dostat elektrické jednotky, piivodem
ze Svycarska, které budou napajené elek-
trocentralou. Jak je to daleko?

Zatim jesté dost véci nevime. Vedeme o tom
diskuse ahodné z toho se jesté mize vyvinout
riznym zpisobem. Resime technické parame-
try, prekonavame prekazky...

Tim myslite schvaleni vozidel, které bude
zaviset na Draznim ufadu?

Ano,je to tak. Aleje toiobracené, u téch Pono-
rek fesime technické prekazky, aby to na Slo-
vensku mohlo jezdit.

Takze to neni vyména ,jaklezi, tak bézi“ ale
budete si pomahat s rozjezdem?

Presné tak. Chceme, aby tam vozidlajezdila, neni
totak, Ze tonékam odhodime a uZnds to nebude
zajimat. Ty elektrické jednotky, které dostaneme
vyménou, majivelky potencidl, ale je potieba pro-
jit iplné odznova procesem schvalovani drazni-
ho vozidla, coZje velmi naro¢né a chci to nechat
na odbornicich. Urcité bude oboje na dlouho.

Pokud vim, tak u schvalovani je dilezité,
jestli se miiZete op¥it o néjakou starsi doku-
mentaci. Bud ze Svycarska, nebo ze Sloven-
ska.Udélalo se tam ohledné schvalovani toho
dieselového pohonu néco?

Myslim, Ze moc ne. Pocitame, ze budeme muset
tukonverzi schvalovat odznovu. Na Slovensku
to bylo remotorizované na dieselagregaty, ty
se z toho vyndaji. My pocitame s pfimym po-
honem na baterie. Navic budeme muset zfejmé
doplnit i toalety, bude toho vic, a schvalovani
od zacatku je jedina redlna moznost.

¥

Takze Drazni ufad to bude posuzovat jako
vozidlo schvalené ve Svycarsku, ale s fadou
zmeén.

Presné tak.

Jaky rozpocet na ty rekonstrukce mate?

No, rozpocet samoziejmé mame, ale nechceme
ho zatim zvefejniovat. Paralelné k tomu shani-
me financovani, byl bych proto radéji opatrny.

Zatim jezdite s vyslovené muzejnim vo-
zovym parkem. Tucka, tedy lokomotivy
staré fady TU47.0, obcas vyjelo na trat
imalé ,prase“iady TU29.0.To je vSechno
technika, ktera pochazi z padesatych az
sedmdesatych let. Jak se vam ten provoz
vyplacel?

Pfiznam se, Ze nas trochu prekvapila cena naf-
ty. Takhle drahou jsme ji v kalkulacich tplné
neméli.

Na druhé strané jsme méli piijmy z jizdné-
ho, které nas mile prekvapily. Néjak se oboje
vyrovnalo. Problém je spi$ struktura naklad,
musime ted hodné investovat do oprav, pro-
toze vozovy park byl dost zanedbany. A ty-
hle vydaje se nevrati hned, ale az béhem tfeba
péti let.

Ale musim ocenit kraje, vychazely nam cas-
to vstfic a posilaly platby dfiv, nez by podle
smlouvy musely, to pro nas byla pii téch vy-
dajich citelna pomoc.

Jak to vlastné bude s financovanim dal?
Postupné pripravujeme s kraji pétileté smlou-
vy, které nam daji néjakou stabilitu. Ty smlou-
vy jsou dulezité i pro Statni fond dopravni
infrastruktury kvuli pfispévku na provozu-
schopnost.

Tady je potieba vysvétlit: tohle je jedna
ze silnych karet jindfichohradeckych z-
kokolejek, protozZe svoje traté vlastni samy,
a maji proto stejné jako velké instituce na-
rok na prispévek ze statniho fondu, ktery
prerozdéluje tfeba penize ze spotfebni dané
na paliva. Tu$im spravné, Zze mate dostavat
40 miliont roéné?

Ano, zhruba. Pro leto$ni rok jsme dostali 17
miliond, vétsinu jsme zatim ani nevycerpali.
Budeme za névyrabét betonové prazce,ahned
jak skon¢i provoz, zatneme s velkou obnovou
tseku mezi Jindfisi a Blazejovem. Je tam par
mist, ktera to uz vyslovené potiebuji. Bude to
muset byt rychlé, jeden den prestanou jezdit
vlaky a druhy den uz tam nebudou koleje.

Toje provoznifinancovani - od krajiinapro-
voz, od SFDI na opravy trati. Na vykoupeni
uzkokolejek z konkurzu jste museli sehnat
dost penéz, stalo vas to pies 80 milionii a ¢ast
jste si musel piij¢it. Dafi se to splacet?
,Uzka“ ted na splatky rozhodné nevydélava.
Uzivi sama sebe, pracovniky, svijj provoz. O ni
je myslim postarano. A na nas jako na Gepard
Expressu je, abychom kazdy mésic vydélali
ten milion a pul, ktery je potteba na splatky.

Cast aktivit jste pfitom kvili nakupu tizko-
kolejek prodali. Covam ted na ty splatky nej-
vicvydélava?

Gepard Express déla hodné véci. Dost nam
pomaha slovensky Wagon Service, ktery pro-
najima lehatkové a lazkové vozy nékolika
narodnim i soukromym dopravctim. Kromé
toho délame i dost akci pro soukromé firmy
aprepravy rizného personalu, vétsich skupin
po Evropé. A ted budeme zajistovat i personal
pro dalsi dopravce.

Nelitujete?
Ne, to rozhodné ne. Je to ted celkové hustéjsi,
ale rozhodné nelituju.

Co nejvic tési?

Povedlo se nam zahnat ten obraz zkazy. Tomu,
cose tudélovnékterych fazich konkurzu, tomu
sam ani nedokazu véfit. Provozni koncept byl
mimo, vedeni o vlacich moc nevédélo. Asi ro-
zuméli jinym vécem, tfeba cenam pozemkd,
ale provozu fakt ne. Je tleva, Ze je to pry¢. Ale
hlavné na tzkou znovu jezdi lidé, vyuzivaji ty
vlaky, maji k tomuvztah. Je to pronévicnezjen
doprava, jsou radi, ze se o to tady nékdo stara.
To mé tési nejvic, Ze ta prace ma smysl.

Hekticka sezona Srdzky na prejezdech, padly strom i ndrocné opravy éasto mezivecerem a ranem. Diky nasazeni v§ech se ale podarilo provozni problémy
zvlddnout. Ted je ¢as pFipravit se na zimu, fikd Albert Fikdcek.

Foto: Tomas Skoda

Piiloha: Budoucnost Zeleznice
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BUDOUCNOST NA KOLEJICH
UZ DAVNO ZACALA.

ZELEZNICE PO CELEM SVETE PROCHAZI DYNAMICKOU PROMENOU. JE JEN NA NAS,
ZDA BUDEME TUTO ZMENU POUZE SLEDOVAT, NEBO JI AKTIVNE SPOLUVYTVARET | V CESKU.

VYSOKORYCHLOSTNI TRATE

Alstom v Italii: Kdyz je Zeleznice dostatecné rychla a ekologicka

1 500 km vysokorychlostni sité

Rim - Milén: z 6,5 hodiny na méné nez 3 hodiny

45+ milion( cestujicich rocné

Podil cestovani po kolejich vzrostl z 36 % na 75 %

Podpora rozvoje regiont a vznik vice nez 500 000 pracovnich mist
Uspora 20 milion& tun CO,

METRO

Alstom v Sao Paulo: Kazdy den usetirena hodina - Vice ¢asu na Zivot

e NejvétSi urban mobility projekt v Latinské Americe

e Z90 na 23 minut - zkraceni cestovni doby o tfi ¢tvrtiny
e 633000 pasazéri denné

e Navrzeno pro vice nez 40 let provozu

AUTONOMNI RIiZENI

Alstom v Singapuru: Vice cestujicich, plynulejsi doprava

* AZ o 30 % vySSi kapacita bez vystavby novych trati
e 45 % snizeni spotfeby energie

e \/ySSispolehlivost a pravidelnost provozu

« Casté&jsi spoje a kratsi Gekani

KYBERNETICKA BEZPECNOST

Alstom: Bezpecna doprava v digitalnim véku

e Kyberneticka bezpecnost soucasti 100 % feseni a produkt(
e 70 let zkuSenosti s komplexnimi zelezni¢nimi projekty

* 160 projektl kybernetické bezpecnosti po celém svété

e 330+ specialistl na Zelezni¢ni kybernetickou bezpecnost

LOKOMOTIVY TRAXX

Alstom: Tazna sila nakladni budoucnosti Evropy

e AZ200km/h

e Pro nakladnii osobni dopravu
e \/ySSitazna sila a vykon

o NiZSi spotfeba energie

o LepSiudrzovatelnost a servis

KOMPLEXNi RESENi NA KLi¢

Alstom v Bélehradé: Prvni plné automatizované metro v Srbsku

e Autonomnijednotky a moderni signalizacni systém

Kompletni zelezni¢ni infrastruktura v€éetné koleji, napajeciho systému

a nastupistnich bezpecnostnich dvefi

o Telekomunikacéni sit, cybersecurity systémy a centralizované fidici centrum
o Technologie a vybaveni pro provoz a udrzbu depa

SIGNALIZACE

Alstom: Lidr v oblasti signalizace

e 25000 palubnich jednotek ve vice nez 30 zemich
o Certifikace pro vice nez 200 typt vozidel
e Prvni nasazeni automatizovaného provozu pod ETCS

Realise the power of rail ALSTOM
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Skoda Group na veletrhu
InnoTrans predjednala
zakazky za miliardy korun

yrobce kolejovych vozidel

atrolejbusiti Skoda Group ma

za sebou rekordni rok. Vlon-

ském roce dosahl témér mi-

liardového zisku, ziskal nové

kontrakty za 38 miliard K¢
a eviduje nartistajici zajem i o bateriové vla-
ky, které se stavaji klicovym feSenim pro ne-
elektrizované traté v Cesku i Evropé. Z ne-
davného veletrhu InnoTrans si navic odvazi
rozjednané miliardové zakazky. ,JnnoTrans
je nejvétsi svétové obchodni setkani nase-
ho odvétvi a umoznuje béhem nékolika dnt
jednat se zakazniky ze v$ech kli¢ovych trhi.
Pokud by se podafilo realizovat v§echny pro-
jekty, o kterych jsme v Berliné jednali, $lo by
o byznys za mnoho miliard korun,“ potvrzuje
mistopiedseda piedstavenstva Skody Group
Tomas Ignacak, ktery je také predsedou pred-
sednictva Asociace ¢eského zelezni¢niho pri-
myslu (ACRI).

Na nejvétsim svétovém veletrhu zeleznic-
ni a dopravni techniky mél cesky Zelezni¢ni
pramysl vyrazné zastoupeni. Desitky ¢eskych
firem piivezly do Berlina nova kolejova vozi-
dla, komponenty, digitalni technologie i fe-
Seni pro modernizaci Zelezni¢ni infrastruk-
tury. ,2JnnoTrans neni pro ¢eské firmy pouze
vykladni skiini jejich technologii. Je to pie-
devsim misto, kde se ptipravuji konkrétni za-
kazky na dalsi roky. Uz nyni mizeme fici, ze
Ceské spolec¢nosti odjizdéji z Berlina s novymi
kontrakty a velmi konkrétnimi obchodnimi
piilezitostmi, jejichz celkovy potencial se po-
hybuje v fadu miliard korun. Je to potvrzeni
toho, Ze Cesky Zelezni¢ni pramysl je ve svété
vniman jako technologicky vyspély a spoleh-
livy partner a Ze nase firmy dokazou uspét ve-
dle nejvétsich globalnich hract,“ komentovala
veletrh Marie Vopalenska, generalni feditelka
ACRI - Asociace podniku ceského Zelezni¢ni-
ho pramyslu.

ReSeni pro plné neelektrizované sité

Skoda Group na veletrhu pfedstavila nejno-
véj$i generace tramvaji, parcialni trolejbusy,
digitalni technologie, zabezpecovaci systémy
akomponenty. Svoji premiéru mély na veletr-
hu i bateriové vlaky od Skodovky. Konkrétné
nova generace bateriové elektrické soupravy
RegioPanter umoznujici kombinovat provoz
pod trolejovym vedenim s jizdou na baterie,
diky ¢emuz je mozné zavadét bezemisni Ze-
lezni¢ni dopravu také na tratich, které dosud
nejsou plné elektrifikované.

Tato technologie je v souladu s celosvéto-
vym trendem postupného snizovani emisi
v dopravé, kdy se pti obnové a modernizaci
vozového parku upousti od tradi¢nich dieselo-
vych vlaki a vyuzivaji se baterie instalované
naelektrickyvlak. ,Bateriové vlaky se dostava-
ji ¢im dal vice do popiedi v zemich s ¢astecné
elektrifikovanou siti, tedy napiiklad v Cesku
i fadé dalsich statu stfedni a vychodni Evro-
py. Zhruba 40 procent evropskych trati stale
nema trak¢ni vedeni a bateriovy provoz miize
byt energeticky i ekonomicky efektivnéjsinez

plosna elektrifikace nebo nékteré jiné alter-
nativni pohony,“ fika Ivo Gurnak, sales area
director Skoda Group.

RegioPanter propojuje elektrifikované
aneelektrifikované traté v ramci jedné cesty.
Pod trolejovym vedenim vyuziva standardni
elektricky pohon a soucasné dobiji baterie.
Na Gsecich bez troleje automaticky pokracuje
s energii uloZenou v bateriich. K jejich dobi-
jeni ptispiva také rekuperace pti brzdéni, a to
i mimo elektrifikované tiseky. V bateriovém
rezimu nabizi dojezd nejméné 80 kilometrti
arychlost az 120 km/h, pod trolejovym vede-
nim dosahuje az 160 km/h.

Skoda Group ma aktualné ve vyrobé nebo
v objednavkach vice nez sto vozidel vyuziva-
jicich bateriovy pohon pro zakazniky v néko-

lika evropskych zemich. Prvni bateriové vlaky
spole¢nost nasadila uz v prosinci 2024 v Mo-
ravskoslezském kraji a diky nim se naptiklad
zavedlo pfimé spojeni mezi Ostravou a Kop-
fivnici. Na konci roku 2025 ziskala zakazky
na dodavku az16 bateriovych vlaki pro Lotys-
sko a az 36 bateriovych vlaku pro Slovensko.

Piinos bateriovych vlaku se potvrzuje
i v praxi. V Moravskoslezském kraji vzrostl
navybranych spojich pocet cestujicich zhruba
0 20 procent, mimo jiné diky pfimym spojum
bez piestupu mezi dieselovym a elektrickym
vlakem.

»Bateriové vlaky jsou stéle relativné nova
technologie a vyvojje velmi dynamicky. Hlavni
vyzvou zustava optimalni pomér mezi dojez-
dem, hmotnosti, kapacitou a cenou baterii.
Dulezita je také nabijeci infrastruktura, Zivot-
nost a vymeéna baterii béhem zivotniho cyklu
vozidla. Do budoucna bude hrat roli i dostup-
nost surovin, proto se testujii alternativniba-
teriové technologie, naptiklad na bazi sodiku,*
tika k budoucimu vyvoji Ivo Gurndk.

Tramvaj omezujici fale$na varovani
Naveletrhuvyvolala zajem také tramvaj Sko-
da ForCity Plus 52T pro Prahu, ktera ptitahuje
pozornost potencidlnich zakaznikii zejmé-
na ze zapadoevropskych trht. Je plné niz-
kopodlazni a konstrukce podvozk umoz-
napiiklad v historickych centrech s uzkymi
ulicemi a ostrymi zatackami, ale také zvlada
naroc¢na stoupani.

Dopravni podnik hl. m. Prahy ji do ostrého
provozu nasadil v listopadu minulého roku.
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Bateriové vlaky jsou
stale novou technologii.
Hlavni vyzvou ziistava
optimalni pomér mezi
dojezdem, hmotnosti,
kapacitou a cenou
baterii.

fidi¢ nestihne zareagovat vcas,* vysvétluje Jifi
Liberda, podle kterého je k pIné autonomnimu
provozu tramvaji stale jesté daleko. ,Autonom-
ni provozje trendem, kterym se vefejna dopra-
va postupné vydava, i kdyz u tramvaji je kvl
jejich pohybuv otevieném méstském prostiedi
Castéji ale budeme vidat dil¢i autonomni funk-
ce, které tidi¢i pomahaji a postupné piebiraji
nékteré jeho tkoly,“ vysvétluje.

Firma v Berliné predstavila také své trolej-
busy a vlastni technologie v oblasti digitali-
zace, zabezpeceni a ETCS. ,Méstska vetrejna
doprava se posouva od samotné modernizace
vozidel kjejich propojeni s digitalnimi techno-
logiemi a daty. Hlavnimi prioritami pii dal$im
vyvoji vozidel pro vefejnou dopravu budou
vy$§i bezpecnost, automatizace provozu, efek-

rika Jifi Liberda.

Skoda Group na veletrhu predstavila nejnoveéjsi generace tramvaji, parcidlni trolejbusy, digitdlni technologie, zabezpecovaci systémy a komponenty. Svoji

premiéru mély na veletrhu i bateriové vlaky od Skodovky.
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Antikolizni systém

se soustfeduje jen

na prekazky, které

by mohly zasahnout
do jizdniho koridoru
tramvaje. Tim omezuje
falesna varovani.

Tramvaj je vybavena fadou nadstandardnich
modernich technologii, jako je systém pocitani
cestujicich, rekuperac¢ni brzdéni a prediktivni
bezpec¢nostni antikolizni systém.

»,Bézné antikolizni systémy sleduji Siroké
okoli vozidla a upozoriiuji i na objekty, kte-
ré tramvaj ve skute¢nosti pfimo neohrozuji.
Systém od Skody Group pracuje s principem
virtualniho tunelu, tedy skute¢ného jizdniho
koridoru tramvaje. Soustfeduje se na prekaz-
ky, které do néj zasahuji nebo by do néj mohly
vstoupit, takze omezuje fale$na varovani. Zaro-
ven dokaze v kritické situaci zasahnout, pokud

Foto: Skoda Group

Pozici Skoda Group ve stiedni Evropé sou-
¢asné posiluje novy kontrakt se slovenskym
dopravcem ZSSK na dodavku vlakovych jed-
notek pro dalkovou dopravu. Po¢ita se sjejich
provozem také na rakouskych a madarskych
tratich. Podle spole¢nosti je o prezentovana
feSeni vyrazny zajem jak ze strany vefejnych,
tak soukromych dopravci. Vyznamnou novou
spolupraci ma Skoda Group i v zapadni Evropé,
podrobnosti by méla predstavit na konci roku.

Clanek vznikl ve spolupraci se spole¢nosti
Skoda Group.
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Kamila Mesticka:
Evropska zeleznice

potrebuje propojit
nejen koleje, ale i data

Vlak maZe na hranici ¢ekat i proto, Ze zpréva o jeho zpozdéni dorazi pozdé. V mezindrodni nakladni
dopravé nestaci propojena infrastruktura: rozhoduje také, zda se informace dostanou ke spravnym
lidem vcas. Kamila Mestickd, kterd v OLTIS Group zodpovidd za inovace, vysvétluje, co digitalizace
méni, kde maze pomoci uméla inteligence a proc¢ zUstava dalezita zkusenost lidi.

Kdyz se podivate na vyvoj Zeleznice a jeji roli v dopravé budoucnosti, co se zménilo
a co ji jesté brani naplno vyutZit jeji potencial?

Vyrazné se posunula infrastruktura, rychlosti, lokomotivy i vozy. Vicesystémové lokomotivy usnadriuji
provoz mezi zemémi. Pokrocila i digitalizace, koordinace prepravy vsak stdle zavisi na zkusenostech lidi
a osobni komunikaci. Prednosti Zeleznice jsou velké objemy na dlouhé vzddlenosti a nizkd uhlikova
stopa. Jeji budoucnost vidim jako soucdst logistického retézce, kde se rizné druhy dopravy doplriuji.

Co dnes zdkaznik od nakladni Zelezni¢ni dopravy ocekava a proc je tak tézké mu to
v mezinarodnim provozu nabidnout?

Firma, kterd chce prepravit zboZi, potrebuje jednoduché objedndni, jasnou cenu, rychlou odpovéd
a doruceni v terminu. Potrebuje také sledovdni zdsilky jako u baliku a vcasné upozornéni na
komplikace. Mezindrodni preprava vsak vyZaduje koordinaci rady ucastnika: sprdvci infrastruktury
pridéluji kapacitu trati, stridaji se strojvedouci a dopravci pini poZadavky riaznych zemi. Evropské koleje
Jsou fyzicky propojené, organizacné a digitdlné vsak Zeleznice stdle funguje jako soubor ndrodnich siti.
Lisi se predpisy, zabezpecovaci systémy i pracovni postupy. Bariérou jsou také data. Standardy pro
jejich vyménu existuji, zavadéji se ale nerovnomérné. Udaje tak prichdzeji pozdé, v riiznych formdtech,
nebo vubec. Koleje jsou propojené, informace zatim ne.

Jak muize chybéjici nebo opoZdéna informace ovlivnit provoz a hospodafieni dopravce?

Predstavme si vlak, ktery v zahranici nabere zpoZdéni. Strojvedouci na néj na hranici ¢ekd, ale zprdva
nedorazi véas. Mezitim mu skonci sména, nemdzZe nastoupit a vlak stoji ddl. S véasnou informaci mize
dispecer zajistit ndhradu, upravit plan a vyhodnotit dopady na dalsi prepravy. VyuZiti zdroji je pro
dopravce zdsadni: kaZda hodina, kdy lokomotiva, vozy ¢i lidé cekaji kvali chybéjici informaci, znamend
ztrdtu. Vedle trati a vlaki proto potrebujeme rozvijet i digitdini infrastrukturu, kterd data zpristupni
vcas a v podobé vyuZitelné pro rozhodovani.

Kde v tom vidite pfinos novych technologii a umélé inteligence? Co od nich naopak
nelze cekat?

Nové technologie maji velky potencidl. Cidla na vozech mohou napfiklad hidsit teplotu nebo poruchy.
Ziskat data je ale jen prvni krok. Musime je umét zpracovat tak, aby pomdhala lidem v provozu i pfi
fizeni firmy.

Uméla inteligence muZe zpresnit odhad prijezdu, upozornit na konflikt ¢i navrhnout feseni krizové
situace. Cilem je prejit od haseni probléma k jejich predchdzeni. Al vsak nenahradi nekvalitni data ani
neprinese zdzrak bez zmény procesd. Firmy by mély zalit u dat a zplsobu prdce a ovérit, zda se
investice vyplati. Technologie zviadnou opakované tkoly, kontroly ¢i vypocty, lidsky tsudek ale zistane
zdsadni pri nejistoté a kritickych rozhodnutich. Vedle oborové zkuSenosti bude dilezZitd ochota ucit se.

Jak se zkusenosti z kazdodenniho provozu promitaji do nového digitalniho ekosystému
Safira a co by podle vas mélo byt za pét let na evropské Zeleznici samoziejmosti?

Provoz mé naucil, Ze vyjimka je pravidlem. Systém musi zvliddnout zmény na posledni chvili a ukdzat
podstatné udaje na prvni pohled. Telefon ani neformalni domluva nezmizi, nastroj s nimi musi pocitat.
Safira mad spojit udaje o vlaku, lokomotivé, persondlu, trase a zdkaznikovi, které dnes dispecer hledd
v rtznych systémech Ci po telefonu. Pri zpoZdéni ¢i zmené trasy uvidi jeji dopady. Za pét let bych chtéla,
aby zdkaznik kdykoli védel, kde je jeho zboZi a kdy dorazi, informace prechdzely hranice stejné hladce
jako viaky a dispecer rozhodoval, misto aby tdaje hledal.

oltis group

SMART'

WITH YOU ALL THE WAY. BEYOND BORDERS .

OLTIS Group je ceska technologicka skupina z Olomouce, ktera od roku 1997 vyviji software pro
dopravu a logistiku. Jeji feSeni vyuZivaji spravci Zeleznicni infrastruktury, nakladni i osobni
dopravci, speditéfi a termindly. Skupina propojuje tvorbu informaénich systémui se zkusenostmi
z kazdodenniho provozu a podili se na pfipravé evropskych standardii pro vyménu dat na Zeleznici.
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»Cestovani vlakem

Zeleznici v EU mirné pribyva cestujicich. Co si z toho vzit
a proc to je dobra zprava jen zcasti?

Jan T. Beranek
j.beranek@economia.cz

" rlaky obstaravaji v Evropské
unii 7,5 procenta prepravy
cestujicich. Ukazuji to data
Eurostatu za rok 2024, zvefejnéna
ve druhé poloviné letogniho zati. Ze-
lezni¢ni doprava se podle nich muze
chlubit i citelnym rastem, podil ze-
leznice na piepravnich vykonech
meziro¢né vzrostl o 0,3 procentni-
ho bodu.

Navenek to vypada jako zprava po-
zitivni pro Zeleznici. JenZe je tui par
davodd, pro¢ o tom pochybovat.

Za prvé: rust poctu cestujicich se
ted od zeleznice trochu ocekava.
Soucasné dota¢ni programy EU ji
preferuji a podporuji infrastruktu-
ru i ndkupy vozidel.

A za druhé: soucasné klesl podil au-
tobust, autokarti a trolejbusti o 0,2
procentniho bodu. Zeleznice tak po-
sililav dobé, kdy se podil této ¢asti ve-
fejné dopravy mirné snizil. Podil sice
klesli osobnim auttim, ale ten se kryje
stim,jakrosteletecka doprava. Tame-
ziro¢né pripsala cely jeden procentni
bod a ma ted na cestovani v zemich
EUpodil 15,8 procenta. Sou¢asny vyvoj
evropské dopravy zatim nenasvédcuje
jednozna¢nému presunu cestujicich
k nizkoemisnéj$im druhtim dopravy.

V dlouhodobéj$im srovnani proti
roku 2014 vzrostla Zelezni¢ni dopra-
va o 0,9 procentniho bodu a letecka
0 3,6 procentniho bodu. Naopak au-
tobusova doprava klesla béhem de-
seti let v podstaté na polovinu.

N

V poslednich

letech ubyvaji
stfedni vzdalenosti
anahrazuje to
regionalni doprava,
hlavné piiméstska
doprava.

Inzerce

V roce 2024 tak Zeleznice v EU
poprvé od zacatku srovnani v roce
2014 piekonala autobusy, autokary
a trolejbusy. Statistiky porovnava-
ji ptepravni vykony, tedy takzvané
osobokilometry.

Tti nejvice Zelezni¢ni zemé? Mo-
hou byt prekvapivé: Madarsko s po-
dilem 11,3 procenta, Rakousko s 10,4
aNizozemsko s 9,8.V Cesku obstara-
vaji vlaky 7,5 procenta preprav, tedy
evropsky prameér.

Je Cesko zase na stropu?
V Cesku vloni prepravily vlaky 192,2
milionu cestujicich, meziro¢né asi
0400 tisic vic. Uvadi to rocenka mi-
nisterstva dopravy. Po¢ty rostou se-
trvale od covidu a ted se v podstaté
dostaly na hodnoty posledniho pred-
covidového roku 2019, tehdy to bylo
jesté o milion a pul vic.

,»V poslednich letech ubyvaji stted-
ni vzdalenosti a nahrazuje to regi-

ondlni doprava, hlavné ptiméstska
doprava,” popisuje pedagog z Fakul-
ty dopravni CVUT Zdenék Michl. Ale
i dopravu kolem velkych mést tahne
spis celkova potteba lidi opét vic do-
jizdét. ,A tilidé prosté Casto nemaji
jinou realnou volbu,“ dodava.
Narazila ¢eska Zeleznice na sviij
strop? Mozna. Od nultych let zacala
sazet na takzvanou taktovou dopra-
vu - princip, kdy vlaky na dané trati
jezdiv predvidatelnych intervalech,
tieba presné kazdou hodinu. To mélo
cestujicim usnadnit planovani ces-
ty - diky tomu védi, Ze vlak odjizdi
pokazdé ve stejnou minutu.
Fungovani Zeleznice ovliviiujiimo-
bily
Jenze doba se posunula. Mobilni
telefon s daty a tieba i dopravnimi
aplikacemi se stal béznou vybavou,
takZe cestujici uz si muze planovat
cestu operativnéji. A do toho piicha-
zeji nové véci, které taktovou dopra-
vu komplikuji - hlavné t¥isténi linek
mezi jednotlivé dopravce, protoze
ministerstvo dopravy i samospra-

vy poslednich deset let musi o linky
soutézit azpravidla vyhrava ta firma,

A zatimco kraje si dokazaly prosa-
dit vlastni tarify a cestujici zpravidla
jizdenku plati pfimo jim, takze se s ni
dabez problém prestupovat, nana-
rodni Grovni to moc nefunguje.

Existuje sice jednotnd ministerska
jizdenka OneTicket, ale ve srovnani
s nabidkami dopravct byva drazsi,
vyuzivani systému zlistava omeze-
né. Rocné se jich proda asi 2,5 milio-
nu. Vétsi zajem je o ni navic na kratsi
vzdalenosti.

Pro Michla, jednoho z dlouhole-
tych prikopnik taktové dopravy,
je to smutny pohled. ,,Mam pocit, Ze
potencial taktujsme vycerpali. Dras-
ticky klesa spolehlivost navaznosti
aprirtznych dopravcich uz to vlast-
né neni sitova nabidka. Postupné tak
lidi vracime k tomu, Ze bud pojedou
piimo, nebo radéji autem,“ popisuje.

Vlaky o dost zdrazily
Navrat k dalkovym vlaktim, které
by kiizovaly Cesko a Evropu, se ale

Masivni investice do vozidel podle €D lakaji nové cestujici. Na poctu cestujicich se to ale moc neprojevuje, stdle se ne-

dostal na troveri roku 2019.

Foto: Jan T. Beranek

ve velkém nechysta. ,Ty trasy nemo-
hou byt tplné dlouhé, protoze to ge-
neruje zpozdéni. A ani neni moc za-
jem, tfeba ve vlacich Deutsche Bahn
z Berlina do Vidné jezdilo za Prahu
vprumeérujen asi 18 cestujicich,“ fika
majitel RegioJetu Radim Jancura.

Priciny ceské stagnace tak Jan-
¢ura vidi jinde: v cenach. Ty za po-
sledni roky citelné vzrostly. Ceno-
vy boj zminulé dekady piitom tieba
na trase z Prahy do Ostravy prilakal
hodné novych cestujicich, ted linka
spi$ upada. Podle internich tidaji do-
pravci tam jezdi zhruba 40 procent
cestujicich s RegioJetem, 40 pro-
cent s Ceskymi drahamia 20 procent
s Leo Expressem.

Krom toho chce RegioJet prolomit
jesté jedno dosavadni tabu: zacit na-
bizet i ve svém systému spoje konku-
rence, jako pripoje na svoje dalkové
spoje. ,Zvazujeme, 7e rezervacni sys-
tém prepracujeme, aby tuhle moz-
nost nabizel,“ fikd Jancura.

Slabnouci poptavku po autobuso-
vych linkach zatim RegioJet nepoci-
tyje.,,Dalkové autobusy maji svoje re-
lace. Ale i tfeba na trase Praha-Brno,
kde si autobus s vlakem hodné kon-
kuruji, je urcita skupina cestujicich,
ktera preferuje autobus,“ dodava.

Rok 2026: zatim narust
Leto$ni rok dava nadéji na dalsi rast
trhu nad predcovidovy strop. Vyply-
vato z predbéznych statistik zverej-
nénych ministerstvem dopravy.
Podle tohoto zdroje vlaky za prvni
pololeti prepravily 96,97 milionu ces-
tujicich. Meziro¢né je to o 5,21 mili-
onu vice. Pokud trend ztstane, letos

N

Letosni rok dava
nadéji na dalsi
rust trhu nad
predcovidovy
strop.

BUDOUCNOST ZELEZNICE VZNIKA V CESKU

23700

zaméstnancu

ve

Ceské Firmy vyvijeji a vyrabéji $p
i

komponentyid

132 miliard K¢

ro¢ni obrat

ACRI

ASOCIACE CESKEHO ZELEZNICNiHO PRUMYSLU

52 %

produkce miri do zahranici

CESKY ZELEZNICNi PRUMYSL - USPESNY DOMA | VE SVETE

ickova kolejova vozidla, zabezpecovaci zarizeni, infrastrukturu,
igitalni systémy, které obstoji v mezinarodni konkurenci.
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Inzerce

by pocet mohl atakovat dvousetmi-
lionovou hranici. A to je pocet, kte-
ry Ceska Zeleznice zazila naposledy
v 90. letech.

Nejsilnéjsi Ceské drahy vykazuji
za prvni pololeti 85,5 milionu ces-
tujicich, meziro¢né o 6,8 procenta
vice. Trochujim vzrostlaipramérna
prepravnivzdalenost, ted je to 55,67
kilometru.

Naopak mirné klesa Arriva s 4,2
milionu, to je skoro pétiprocentni
pokles.

Cestujici jezdi dal, ne nutné ¢astéji
Samotné pocty cestujicich ale mo-
hou vyvoj zeleznice zkreslovat. Du-
leZité je i to, jakou vzdalenost lidé
ve vlacich urazi. A pravé tady jsou
Ceska ¢isla zajimavéjsi, nez se na prv-
ni pohled zda.

Podle ministerstva dopravy pre-
pravila Zeleznice v roce 2025 celkem
192,2 milionu cestujicich, jen nepa-
trné vice nez o rok dfive. Pfrepravni
vykon ale vzrostl z 10,5 na 11 miliard
osobokilometrt, tedy priblizné o 4,8
procenta. Zatimco pocet cestujicich
se témér nezménil, pramérna délka
jejich cesty vzrostla zhruba z 55 na 57
kilometra.

To muZe naznacovat, Ze Zeleznici
pomahaji delsi cesty. Samotna sta-
tistika ale nefika, zda lidé skutec-
né castéji voli vlak misto auta ani
na kterych trasach se zména ode-
hrava. K tomu by bylo potteba znat

il

Soukromi dopravci musi pFilakat nové cestujici. RegioJet sméruje k vyhie v tendru na linku z Prahy do Hradce Krdlové

a Trutnova, Arriva md uz jisté prevzeti linky z Prahy do Plzné a ddl do Chebu a Klatov.

podrobnéjsi strukturu piepravniho
vykonu.

Pro zeleznici je to podstatny rozdil.
Prilakat dals$i cestujici na pfimést-
skou linku a ziskat ¢lovéka pro ces-
tu ptes pul republiky totiz znamena
néco jiného. V obou ptipadech roz-
hoduje cena a spolehlivost, u dalko-
vych cest ale také cestovni doba a po-

hodli. Rast prepravniho vykonu je
proto dobra zprava, sim o sobé ale
jesté netik4, zda se zeleznici dafi zis-
kéavat nové zakazniky na ukor auto-
mobilové dopravy.

Narust jako povinnost
Hlavné soukromi dopravci ptitom bu-
doumuset nové cestujici prilakat. Re-

Foto: Ji¥i Kotatko

gioJet sméfuje kvyhievtendrunalin-
ku z Prahy do Hradce Kralové a Trut-
nova, Arriva ma uzjisté prevzetilinky
z Prahy do Plzné a dal do Chebu a Kla-
tov. Obé firmy ve svych kalkulacich
pocitaly s tim, Ze cestujicich na lince
vyrazné piibude - a diky tomu doka-
zalybyt prostatlevnéjsinez dosavadni

dopravce, tedy Ceské drahy.

N

Navrat k dalkovym
vlakim, které by
kiizovaly Cesko

a Evropu, se ve velké
mife nechysta.

A pokud se cestujici prilakat ne-
povede, budou mit dopravci velky
problém. Obé linky pfevezmou novi
dopravci v prosinci 2028. ,,Za svymi
vypocty aodhadem trzeb si stojime,*
tekl HN uz difve $éf Arrivy Daniel
Adamka.

Rostouci pocet cestujicich je pro
Zeleznici dobrou zpravou. Zatim ale
neni jasné, nakolik za nim stoji pre-
sun lidi z aut a nakolik jiné zmény
v cestovani. Samotna statistika navic
nefika, zda se Zeleznice stava pro lidi
dostupnéjsi a spolehlivéjsi.

Pravé to bude rozhodovat o tom,
jestli soucasny rust vydrzi. Nestaci
pridavat cestujici diky novym vla-
kéim a dotacim. Zeleznice musi na-
bidnout také rozumné ceny, spoleh-
livé ndvaznosti a spojenti, které dava
smysl i bez podrobného planovani
kazdého prestupu. Teprve pak bude
mozné fict, Ze jeji rust skute¢né méni
evropskou dopravu k lepsimu.

HN066783
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»Vék viakd

Jan T. Beranek
j.beranek@economia.cz

Chceme nové vlaky, ale pijde
nakupovat donekonecna?

Trh s vlaky miize brzy narazit
na limit, na ktery se zapomina

poslednich letech se z toho
stalo univerzalni heslo: chce-
me nové a modernéjsi vlaky.
Tohle heslo pohani i v Cesku
miliardovy trh, na kterém se
dafi vyrobctim a kde verejné
rozpo¢ty ochotné utraceji minimalné dvacet
miliard ro¢né za stale modernéjsi spoje.

Jenze brzy z toho vyplynou min ocekava-
né otazky: kdy se to zastavi a ktery vlak uz je
prilis stary?

Zelezni¢ni teorie na tohle téma nabizi né-
kolik poucek a i lidé z branze ptiznavaji, Ze
driv nebo pozdéji znovu promluvi do hry. Pro
krajské politiky to bude na fadé mist ziejmé
znamenat nepifjemny ukol: vysvétlit voli¢tim,
7e si budou muset zvyknout, Ze nejde jezdit
ve stale novych vlacich.

Vlak neni auto

Jedna z obecnych poucek ¢asto 1ika, ze vlaky
se pofizuji na minimalné 30 let. Proto taky
nezasvéceného nékdy rok vyroby konkrétni-
ho vlaku hodné ptekvapi a za¢ne srovnavat.
Vlak z80. let srovnava se Skodou 120, vlak z 90.
let s Favoritem.

Jenze malokteré auto se dozije vdennim pro-
vozu 30, nebo dokonce 40 let. Kouzlo je pravé
v navrhované Zivotnosti, vlaky jsou dimenzo-
vané na mnohem vic. I proto, Ze najejich vyro-
bu jsou potieba desitky tun kov, staré dobré
oceli nebo tfeba dneska stéle ¢astéji hliniku.
I proto stoji vlaky zivotnosti vedle lodi, které
jsou taky na material velmi naro¢né.,,Unového
vlaku pocitame tcetni Zivotnost na 30 let. Ale
samoziejmé vidime, Ze realné to miize byt 40
nebo 50 let,“ ik Jifi JeSeta, naméstek general-
ni feditelky Ceskych drah pro osobni dopravu.

Tohle se nékdy tézko vysvétluje cestujicim,
znacna ¢ast z nich vék vlaki prosté srovnava
s auty. Jenze zatimco ve firmach se auta méni
ponékolika letech zanova, co s pétiletym vla-
kem? Lidé z zelezni¢nich firem se shoduji, ze
tohle je pro né stale nové vozidlo.

Co se CityElefanty?

Problém s tim maji tfeba CityFElefanty, tedy elek-
trickéjednotkytad 471/971 Ceskych drah. Proto-
typ vyjeluzvroce 1998 a prvni sériové kusy prisly
do provozuvroce 2000, vyrobabéZela azdo roku
2013. Nejmladsi kusy tedy nejsou ani v poloviné
minimalni Zivotnosti. Pfesto se ob¢as nékterym
krajskym politiktim neboimanazertm, ktefi pii-
$li naZeleznici viceméné zvendi, zdaji staré. ,Ano,
s takovoukritikou se obcas setkavame. Nékdy je
té7ké vysvétlit, Ze je to ve skutecnosti tfeba pat-
nactiletd jednotka,“ ptiznava Jeseta.

U nejstarsich kusti bez vakuovych toalet
se interné pocitalo s tim, Ze by mély dojez-
dit v roce 2029, to uz se ale postupné posou-
va. Ted se na feditelstvi Ceskych drah mluvi
o roce 2031, s nejnovéj$imi kusy se ted pocita
do roku 2044.

Zivotnost v Cesku? 15 70 let
Muze to byt vic? Lidé ze strojirenskych firem,
které vlaky dodavaji, o tom zpravidla pod svym

jménem mluvit nechtéji. , Jde o to, ze kdyZ sta-
kavani, a kdyz je pak vozidlo nesplni, mate
problém,“tekl HN pod podminkou anonymity
jeden z konstruktért.

»A pak je potfeba trochu ujasnit pojmy.
Uéetni zivotnost je typicky 30 let, fyzicka
muze byt klidné dvoj- nebo trojnasobna, ale
pak je tu taky Zivotnost moralni a ekonomic-
ka,“ dodava.

I proto uz ¢eské koleje vminulém stoleti za-
Zily dvé viny masivniho ruseni celkem mladych
lokomotiv - nejdiiv v 60. a 70. letech, kdy se
masové rusily parni lokomotivy, nékteré ani
ne dvacetileté. Druha podobna vlna ptisla v 90.
letech, kdy se plosné odstavovaly tézké sovét-
ské lokomotivy fady 781. Pro obé bylo osudné,

ze se zménily poméry, v prvnim pfipadé smé-
rem Kk elektrizaci, vdruhém prosté piestaly byt
potieba a mély vysokou spotiebu, coZ po roce
1990 hralo mnohem vétsi roli.

A obracené: jesté v roce 2023 bylo mozné
na Ceskych kolejich vidét lokomotivy z polovi-
ny50.let,jak tahnou rychlik. To kdyz si Regio-
Jet pujcil pti nedostatku vozidel staré ,bobi-
ny*“fady 140, které tehdy pouzivala na servisni
prepravy Arriva. A sedmdesatileté lokomotivy
ve zkousce obstaly, i kdyZ pottebovaly o po-
znani vic udrzby nez novéjsi stroje.

»Byl to celkem zazitek, obcas se muselo
improvizovat, ale ten zaklad je poiad docela
odolny,“ vzpomina na tehdej$i nasazenijeden
ze strojvedoucich, ktefi s nimi tehdy jezdili.

Stroje z 50. let jsou uz dneska extrém, ale
o dekadu novéjsi stroje porad pouZzivaji na-
kladni dopravci denné, i kdyz to je spis okra-
jové nasazeni, kde by se novy stroj nevyplatil.

Vyuziji se z CityElefantu asponi vagony?

O ekonomickou Zivotnost se nyni hraje u City-
Elefantd, které jsou v daleko tvrdsim nasazeni.
Kazdy den najezdi stovky kilometra.

Jeden ze scénaii, ktery Ceské drahy zva-
Zuji, pocita s vytazenim jednoho ze tii vozu,
ve kterém je drahd trakéni vyzbroj. A zbylé
dva nehnané by mohly vyuzit jako prosté va-
gony. Bud pohanéné jinou lokomotivou, nebo
v ptipadé prosttednich prosté jejich zatazeni
do prezivsich novéjsich CityElefant, které by
tim dostaly ¢tvrty vagon a tim vyssi kapacitu,
coz by vykon hnactho vozu mél umoznovat.

Extrémni vize pocita s tim, ze by vlozené
vozy z CityElefantt poslouzily jako ndhrada

té vydrzi tii ¢tyfi roky, ma sem prijit pres sto
bateriovych jednotek. Navic - my ted mame
4200 vozidel, primérné staii je 29 let. Kdyz
se vozovy park piestane obnovovat, tak ten
zbytek zase rychle zestarne na téch zminé-
nych 30 let,* fika.

Konec zlaté éry? Mozna rok 2028

Nakupy vlak ale ziejmé presto za parlet zpo-
mali. Tieba plzeriska Skoda Transportation
odhaduje, Ze po roce 2028 nakupy znatelné
zpomali, protoZe budou kon¢it soucasné do-
tacni programy.

»,Po celé Evropé bude potfeba vytvorit
ekosystém, ktery umozni financovani na-
kupti vozidel. Bez toho prodej novych vla-
ku prakticky nebude existovat,* fekl HN
letos v ¢ervnu $éf Skody Transportation
Petr Novotny.

Stejné tak i soucasny ministr dopravy Ivan
Bednarik (za SPD) se snaZi o to, aby minister-
stvo dopravy nevypisovalo tolik tendrd, které
vyzaduji nova vozidla.

Jdeio ekonomickou stranku véci: nova vo-
zidlajsou drah4, i banalni motorové jednotky
na lokalky stavaji bézné kolem sto miliont.
Cenajednoho mezinarodniho expresu s loko-
motivou a sedmi osmi vagony muze byt klidné
pul miliardy. A tyhle ceny se rozpous$téji v na-
kladech obtizné, typicky tvoti kolem 30 nebo
40 procent z nich.

Nakonec tak ¢esky cestujici mozna do-
jde k tomu, jak ¢asto nakupuje auto: nové
na leasing je sice krasné, ale ekonomicka
realitaje Casto jina. Proto taky ceské silni-

vvvvv

Nezda se to, ale i CityElefanty se uz blizi tFicitce. Snimek je z roku 2010, kdy prazskou piiméstskou dopravu naplno ovlddly. Ceské drdhy ted rest,

co s nimi ddl.

A

U nového vlaku
pocitame ucetni
zivotnost na 30 let. Ale
samoziejmé vidime, Ze
realné to muze byt

40 nebo 50 let.

vychodonémeckych patrovych vagonti nare-
krea¢nich spojich. ,Uvah v tomhle sméru je
dost. Trochu to komplikuje to, Ze maji v pod-
staté pevné sprahlo, takze by muselojit o trva-
le spojené soupravy,“ fika Jifi Jeseta.

Na piiméstskych linkach CityElefanty mini-
malné z¢asti zacnou postupné nahrazovat vla-
ky potizené pro dopravu kolem Prahy. V histo-
ricky nejvétsim tendru s cenovkou 165 miliard
korun letos vyhraly Ceské drahy.

I proto se podle Jesety jesté néjakou dobu
tempo modernizace nezbrzdi. ,Je$té to urci-

Foto: Jan T. Berdnek

a star$ich aut. U vlaki je to podobné - jen
starnou pomaleji.

Navic - generacni skok si uz zeleznice odby-
la na konci 90. let. Stadi si otevtit Zelezni¢ni
Casopisy z té doby. Ctenaf uvidi CityElefanty,
tehdejsi generaci némeckych ICE, Taurusy,
nizkopodlaznijednotky elektrické i dieselové.

Spousta dnesnich vozidel jen kopiruje teh-
dejsi koncepty. To by nahravalo tomu, aby vo-
zidla z poc¢atku 21. stoleti mohla taky o dost
prekrocit onéch zminénych 30 let zivotnosti.
Ale to ukaze az Cas.
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CESKA TECHNOLOGICKA
A REALITNi SKUPINA

skupina.ttc.cz

Budoucnost Zeleznice stoji na
komunikaci, datech a bezpecnosti

My dodavame technologie, které je propojuji

Poskytujeme komplexni technologicka Feseni pro spravce infrastruktury
i dopravce. Od dispecerskych a informacnich systémi pies komunikaéni
a datové sité az po telematiku kolejovych vozidel, FRMCS a ETCS.

Jedna skupina. Siroké portfolio technologii pro moderni Zeleznici.
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