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| Ma Cesko vhodné bezpecnost
traté pro vodikové ,Najimame firmy, at nas
vlaky? A kdy se jimi hacknou,* fika $éf AZD

svezeme? Praha Zdenék Chrdle.
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» Bezpecnost Zeleznic

Pres 600 kilometri ceskych trati ma Spickovy zabezpecovaci
systém. Na dalSi casti ale funguji systémy z 19. stoleti

Miroslava Kohoutova
miroslava.kohoutova@economia.cz
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eska Zelezni¢ni sit patfi k nej-

hustéjsim na svété. Je také vel-

mi rozmanita, alespon co se

tyc¢e zabezpecovacich systém?.

Zatimco hlavni koridory se vy-

bavuji témi modernimi, které
nedovoli ¢lovéku udélat chybu, existuji stale
traté, jejichZ zabezpecovaci systémy pamatuji
dobu, kdy si Frantisek Ktizik nechal patento-
vat obloukovou lampu.

Skanzen na kolejich

Nanékterych tratich dokonce neni zabezpeco-
vaci zatizeni zadné. ,I takové jsou a intenzita
vlakt na nich nemusi byt mala. Jedna se na-
piiklad o trat Tyni$té - Hradec Kralové. Den-
né po ni projede kolem sta vlakii a pfitom cela
bezpecnost je zaloZena jen na telekomunikaci
dvouvypravcich. Pakjsou traté D3, cozje jesté
horsi varianta. Na nich mate jen takzvaného
dirigujictho dispecera ajednotlivi strojvedouci
z vlaku mu volaji a ohlasuji ptijezd do stanice
azadaji o svoleni kjizdé do dalsi stanice,” fika
Dusan Kamenicky, ktery ptsobi na Fakulté do-
pravni Ceského vysokého uceni technického
(CVUT) a zaroven jako inspektor na Drazni
inspekci.

,Pokud se chcete podivat na skanzen, tak ten
dodneska funguje naptiklad mezi Prahou-Ra-
dotinem a Berounem. Dodnes na této trati
funguji systémy z 19. stoleti. Je jimi zabezpe-
Cena i takto vyznamna trat,“ dodava Dusan
Kamenicky.

Zabezpecovaci systémy se nachazeji jed-
nak v infrastrukture, ale také na samotnych
lokomotivach, které kontroluji predev§im
neprojeti navésti ,sttj“. V historii ptistupo-
val kazdy evropsky stat k zabezpeceni na ze-
leznici odli$nym pfistupem. ,Z hlediska vla-
kovych zabezpecovacich zatizeni se nékteré
zapadni staty vydavaly vice cestou bezpec-
nosti, staty byvalého vychodniho bloku se
zamétovaly na kapacitu trati,“ fika Dusan
Kamenicky. Vys$si bezpec¢nost jde pravé ¢asto
na ukor kapacity.

Firmy se snazi budovat zabezpecovaci systé-
my v ramci jednotnosti Zelezni¢ni sité. ,I kdyz
byla historie mnohdy odli$na, nyni se systémy
sjednocuji v ramci takzvané interoperability,
tedy vlaky budou umét projizdét evropskymi
staty bez omezeni,“tika Zdenék Chrdle, gene-
ralni feditel AZD, hlavniho dodavatele zabez-
pecovaci techniky:.

,Ve zkuSebnim provozu je v soucasné dobé
priblizné 600 kilometru trati, které postup-
né piejdou do rutinniho provozu, na dalsich
piiblizné 200 kilometrech probiha realizace.
K instalaci ETCS doslo naptiklad na usecich:
Bieclav-Kolin, Plzeti-Cheb ¢i Cesky Brod - Pra-
ha-Béchovice - Praha-Uhfinéves,“ fika mluvci
Spréavy zeleznic Jan Nevola, podle kterého ak-
tudlné naklady za tratovou ¢ast technologie
dosahly ptiblizné 2,4 miliardy korun.

Plan moderniho zabezpeceni ¢eské Zelezni-
ce, tedy zavedeni systému ETCS pocita s vy-
bavenim 4800 kilometrt trati do roku 2030.
Primarné jde o traté, které patii do Transev-
ropské dopravni sité (TEN-T). Nasledné bude
implementace pokracovat i na ostatnich tra-
tich.

»Sprava Zeleznicjde vystavbou ETCS rychleji
nezli napiiklad v Némecku, kde se ma systém
spustit azvroce 2030. V Cesku se ma vyhradni
provoz vSech vlaku bez vyjimky s ETCS spus-

tit o pét let dive, o pét let tedy predchazime
Evropu,” fika Zdenék Chrdle.

Osloveni odbornici potvrzuji, Ze koridorové
a hlavni dulezité traté jsou zabezpeceny jako
jinde zapadné od nasich hranic. ,,Slabsi je za-
bezpeceni regionalnich trati s malym momen-
tem dopravni zatéze,“ dopliuje Zdenék Chrdle,
generalni feditel AZD.

Podle Dusana Kamenického z CVUT mame
jeden zasadni problém. .V podstatéjako jedni
zmala statt1v Evropé nemame vlakovy zabez-
pecovad, ktery kontroluje snizovani rychlosti
pred navésti ,stuj‘. To znamena, Ze s vysokou
spolehlivosti a bezpe¢nosti rozsvitime sprav-
ny znak na navéstidle, ktery by mél oddélovat
vlaky od sebe. Problém je, ze nemame systémy
na palubé vlaku, které by hlidaly strojvedou-
ciho, Ze ¢ervenou neprojede,“ fika.

Systém ETCS ma totiz dvé integralni ¢asti -
infrastrukturni, kterou buduje Sprava Zelez-
nic, a lokomotivni, kterou vybuduji samotni
dopravci. ,Zde jsme u problému, kde na to vez-
mou, nebot vybaveni do lokomotivy vyjde ce-
nové az na 15 miliont korun na jedno vozidlo
nebo soupravu,” fika Zdenék Chrdle.

yotat cestou Statniho fondu dopravni infra-
struktury nabizi ¢aste¢né financovani. Jsou
ijiné dotacni tituly. Neni vSak jisté, zda na né
jednotlivi, zejména mali dopravci dosahnou
asvévlaky si stihnou vybavit, anebo zkrachu-
ji,“ fika Zdenék Chrdle.

Zeleznicni prejezdy rusime

Kromé projeti navéstidla zakazujiciho jizdu
dochazi také casto ke srazkam na Zelezni¢nich
prejezdech. Za rok 2021 jich evidovala Drazni
inspekce celkem 160, o Zivot pfitom vloni pfislo
28 lidi. Za prvnich osm mésict tohoto roku je
to jiZz 21 osob. Na piiklad v dusledku stietnuti

osobniho vlakujedouciho z Otrokovic do stani-
ceZlin-stied s automobilem zemiel letos v ¢er-
venci také fidi¢ vozu. Nehoda se udala na ze-
lezni¢nim prejezdu zabezpeceném svételnou
vystraznou signalizaci bez zavor. Dle policejni
mluv¢i byla signalizace v dobé nehody v pro-
vozu. Semafory na prilehlé kiiZovatce viak ne-
fungovaly. Jeden tidic¢ se svym vozidlem jesté
stihnul kfizovatku projet, druhy uz ale ne.

~

Vletosnim roce

ma Sprava Zeleznic
na modernizaci
prejezdu vyclenéno
témér 2,5 mld. Kc¢.

,Dlouhodobé pracujeme na modernizaci
Zelezni¢nich piejezdi. Investujeme do jejich
zabezpeceni, coz mize byt doplnéni vystraz-
nik, zavor ¢i dalSich opattenti, ktera maji za cil
minimalizovat stfet vlaku s automobilem. Vy-
tipovavame také mista, kde mtize byt prejezd
zru$en bez nahrady, piipadné nahrazen mi-
mouroviovym podjezdem ¢i nadjezdem,“ fika
Jan Nevola, tiskovy mluv¢i Spravy zeleznic
s tim, Ze jen za prvni pololeti letosniho roku
doslo rozhodnutim Drazniho tfadu ke zruseni
35 trovniovych ktizeni.

,V trendu ruseni chceme pokracovat i nada-
le, ovSem jen v téch ptipadech, kdy je takovy
postup tcelny,“ dopliiuje Jan Nevola ze Spra-
vy zeleznic. V leto$nim roce ma Sprava Zelez-
nic na modernizaci ptejezdii vyclenéno témér
2,5mld. K¢.

Ceska Zelezni¢ni sit mé vice nez 7000 prejez-
du, coZje vevropském kontextu jedno z nejvys-
Sich ¢isel. V praméru skoro na kazdém kilomet-
rusenachazi zelezni¢ni prejezd. Témét polovina
znich je zabezpecena pouze vystraznymi kiizi.

Nehody se ale stavaji i na prejezdech, kte-
ré jsou vybaveny svétly nebo zavorami. ,Dnes
se jiz mluvi o tom, Ze by se ptejezdy vybavené
pouze svétly nemély nové ztizovat, ale vzdy by
na nich mély byt zavory. Tim ale vznika jiné ri-
ziko - ¢as od ¢asu se stane, Ze mezi nimi ztistane
uzavieno vozidlo,“ fika Dusan Kamenicky, po-
dle kterého by se odborna vefejnost méla zaby-
vat tim, pro¢ fidi¢ nerespektoval ¢ervena svétla.

w2ednim z aspektije, Ze jsou prejezdy v mno-
ha ptipadech uzaviené zbyte¢né dlouhou
dobu. Ridi¢i ¢ekaji nékolik minut, aniz by se
nakolejich néco hnulo. Stejny problém fesi ko-
legové z Némecka, ktefi se nyni snazi v ramci
vyvojovych projekti snizit dobu uzavieni,*
vysvétluje Dusan Kamenicky.

1z pohledu prejezdu existuji v Evropé roz-
dilné piistupy. ,Zatimco v Cesku se zavory
sklopi vjeden okamzik a uzaviou cely piejezd,
v Némecku pouzivaji jen polovi¢ni zavory ¢i
sekven¢ni sklapéni, pii kterém se nejdiive
uzavie zavora najedné strané, ale nez se sklo-
pinadruhé, necha se fidi¢tim urdity ¢as, aby
mohli prejezd opustit,“ vypravi Dusan Kame-
nicky a pridava dalsi moznost feseni, které je
napfiiklad pouzivano ve Velké Britanii, kdy se
po uzavieni piejezdu jesté zkontroluje, zda je
prejezd volny, a aZ poté se na néj pusti vlak.

Autonomni vlak pied pfekazkou zastavi

Zvyseni bezpec¢nosti na ¢eskych Zeleznicich
by mély pfinést autonomni vlaky. Ve chvili,
kdy se vlak bude blizit k prejezdu, na kterém
bude stat viiz, systém automaticky zareaguje
houkanim. Jestlize automobil nezareaguje,
systém vlak pred prekazkou zastavi. Auto-
nomni vlaky se pohybuji bez uc¢asti ¢lovéka
anebo pouze pod jeho dohledem. I tyto tech-

Autonomnivlak, vizualizace Zvyseni bezpecnostina Ceskych Zeleznicich by mély prinést praveé autonomnivlaky. Tyto vlaky se pohybuji bez ticasti clovéka

anebo pouze pod jeho dohledem.

Foto: archiv AZD Praha
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nologie se v Cesku zkousi a zde opét piedcha-
zime evropské zemé,“ ik Zdenék Chrdle.
,Do dvoulet by na trat Usteckého kraje lin-
ky U10 (Svestkova draha) mél vyrazit v pravi-
delném provozu prvni autonomni vlak. Zatim
v$ak neni patfi¢na legislativa pro takovéto
prevratné kroky. Zkousi se dalsi irovné pre-
nosu bezpe¢nych informaci, a to cestou dru-
Zicovych pfenost anebo s pouzitim 5G sité,
ktera dokaze prenést az desetinasobek dato-

~
Témér polovina
Zeleznicnich
prejezdiije
zabezpecena jen
vystraznymi kiizi.

vych informaci oproti sou¢asnym 4G sitim,*
tika Zdenék Chrdle.

Stat nyni déla i dalsi kroky ke zvyseni bez-
pecnostina ¢eskych Zeleznicich. ,0d zac¢atku
roku funguje elektronicky monitoring licen-
ce strojvedoucich, ktery pomaha sledovat,
pro jaké dopravce a kdy strojvedouci tidili
vlaky ijak dodrzuji pravidla odpoc¢inku mezi
sménami. Na zakladé analyzy téchto dat bude
mozné prijmout dal$i kroky k vétsi bezpec-
nosti na Zeleznici," fika Martin Brychta, tis- | P¢ed prekazkou zastavi Ve chvili, kdy se viak bude blizit k piejezdu, na kterém bude stdt iz, systém automaticky zareaguje houkdnim. Jestlize automo-
kovy mluvci ministerstva dopravy. bil nezareaguje, systém vlak pred prekdzkou zastavi. Foto: archiv AZD Praha

Inzerce

MODERNI
A UDRZITELNA
DOPRAVA

77 VE SKODA GROUP VERIME, ZE SVET
BY BYL LEPSIM MISTEM, KDYBY VICE
LIDi MOHLO VYUZIVAT POHODLNY,
CENOVE DOSTUPNY A UDRZITELNY
ZPUSOB VEREJNE DOPRAVY VSUDE
TAM, KDE POTREBUJI.

&) SKODA | Skoda Group

HNO§1138-1
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» Rozhovor

Miroslava Kohoutova
miroslava.kohoutova@economia.cz

Nase firmy necekaji na to,

jak to dopadne

s vysokorychlostni trati

udoucnost Zelezni¢ni dopravy

spoc¢ivavinovacich. Pfipravme

se na bateriové vlaky, vodikové

vlaky a hlavné na ty, které bu-

dou jezdit bez strojvedoucich.

Ve vsech téchto typech budou
zanechavat stopu ¢eské firmy. Jiz nyni ma
Cesky zelezni¢ni pramysl ve svété dobré jmé-
no a stale hleda dalsi nova odbytisté. Podle
Marie Vopalenské, generalni feditelky ACRI -
asociace sdruzujici podniky ¢eského zZeleznic-
niho primysluy, je pro néj velkou ptileZitosti
napiiklad Indie. ,MoZna nam to pti pohledu
namapu zas tak nepfijde, ale kdyz tady v Evro-
pénékde prodate deset, sto kust, je to uspéch,
tam jich prodate tisic a vic,“ fika.

Jak navySovani cen materialia energii ovliv-
nuje ¢esky zelezni¢ni primysl?

Cesky Zelezni¢ni priimysl nezaziva tiplné nej-
lepsi obdobi. Jsou obory, které si dopady sko-
kového zvySovani cen vstupnich material
a energii, rozpadu dodavatelskych fetézct ¢i
vale¢ného konfliktu na Ukrajiné promitnou
do cen. Jinak je to s dodavkami na Zeleznici,
kde jsou vybérova fizeni a dodavky vyrobki
asluzeb kalkulovany na fixni cenu. Rada firem
tedy uzaviela kontrakty naptiklad pred tiemi
lety s dodavkami nyni, jenze ceny jiz neodpo-
vidaji sou¢asnému zdrazovani. Dostat toto
navySeni do kone¢nych cen je témét nemozné.
Tyka se to nejen vyrobct novych kolejovych
vozidel, ale rovnéz dodavatelt napiiklad tézké
udrzby Zelezni¢nich vozidel a subdodavateld,
jako jsou vyrobci kabelaze, elektroniky a po-
dobné. Aktudlné jsme v situaci, kdy se ceny
dostaly zcela mimo realné moznosti primys-
lovych odbératelt. To jsou tedy problémy, se
kterymi se v soucasné dobé potykame a které
maji velky negativni dopad na cely dodavatel-
sky fetézec. U nékterych firem to miize zptiso-
bit existen¢ni problémy.

Matejiz od nich zpravy, Ze se s nimi potykaji,
auzavirali jiZz néktefi vyrobu?

Kaplnému uzavieni vyroby zatim nikde nedo-
$lo. Problémy nam ale hlasi ptiblizné 70 procent
firem a nejcastéji zminuji pravé to, Ze nemohou
navySovat ceny. Tim, jak finalni dodavatel ne-
muzZe navysit cenu tramvaje, tak ani ten, kdo
dodava dvoukoli, sedadla a dalsi véci, zvysit
cenu nemiize. Udélali jsme si takovou rychlou
analyzu a z té vyslo, Ze predpokladany dopad
nartstu cen, a nyni se bavime jen o energiich,
se ve ¢tvrtém kvartale projevi poklesem pro-
vozniho zisku EBITBA zhruba o sedm aZ deset
procent, cozje pomérné velké ¢islo. Pokud firmy
nebudou mit zisky, nebudou moci investovat
do rozvoje novych technologii, do zaméstnan-
c1, do novych projektt.

Tobylajednaz mych dalsich otazek. Jaky vliv
bude mit souc¢asna situace na inovativnost
oboruaviitbec konkurenceschopnost ¢eské-
ho zelezni¢niho prumyslu?

To uvidime. V soucasné dobé jedname s vla-
dou a Zzadame po ni zastropovani cen energii.

Chceme predvidatelné ceny, aby se s nimi fir-
my dokazaly vyrovnat.

Vicenezpolovina produkce firem ¢eského ze-
lezni¢niho priimyslu jde na export. Jakéjsou
nejzajimavéjsi trhy pro ¢eské exportéry?

NasSe firmy se soustfeduji na Evropu, zvlasté
balkanské zemé, a na Turecko. Nyni piipravu-
jeme ve spolupraci s ministerstvem pramyslu
a obchodu a ministerstvem zahranic¢i projekt
ekonomické diplomacie do Indie. Indie pro nas
predstavuje obrovsky potencidl. MoZzna nam to
zas tak pti pohledu na mapu nepfijde, ale kdy?z
tady v Evropé nékde prodate deset, sto kusd,
je to uspéch, tam jich prodate tisic a vic. Tuto
obrovskou prilezitost vyuzila naptiklad firma
Bonatrans, ktera v ni majiz svljj vyrobni zavod
v Aurangabadu. Méla jsem moznost ho navsti-

vit a bylo tplné neskute¢né ho vidét v indic-
kych podminkach. Na zelené louce, uprostied
niceho, je postavena fabrika. Kazdy v ni védél,
co ma délat a jak to ma délat. Vyrabi se tam
dvojkoli, ktera se vyuzivaji jak pro vlaky, tak
pro metra. Myslim, Ze je to fantasticky uspéch
firmy, a na néj navazuji dalsi.

Co rusky trh?

Rusko a vitbec ty postsovétské zemé sice ne-
byly pro nas tiplné tradi¢nimi zemémi, ale ¢es-
ka znacka v nich byla velmi dobfte zavedena.
Jiz delsi dobu pted valkou jsme ale pozorovali,
jak se Rusko uzavira. Reklo, Ze nechce dova-
7et zadné vyrobky, chce mit vlastni znalostni
bazi, a pokud nékdo chce na jeho trh dodavat,
musi to vyrobit v Rusku. To znamena udélat si
joint venture. Joint venture je vlastné takovy
trend, ktery pozorujeme poslednich deset az
patnact let. UZ to neni, jako kdyZ jsme dfive
mohli vknihach spattit krasné fotografie kon-
tejnert s nalozenymi lokomotivami, které se
vyvazely do celého svéta. Tohle nase generace
jiZ nezaziva. Dnes je to o joint ventures.

Jaké ma cesky zZelezni¢ni primysl v zahra-
nici jméno?

Ceské republika je brana jako primyslové roz-
vinuta zemeé. Jeji zvuk je velice dobry. Sice se
s mnohymi nemuzeme srovnavat velikosti, ale
nasi pfidanouhodnotouje smysl pro detail. Do-
kaZeme nabidnout to, co v mnoha zemich ne-
vyrobi, nebo ne v takové kvalité, jak by si pred-
stavovali.

Jak viibec hodnotite stav ¢eské Zeleznice
ajeji konkurenceschopnost?

Marie Vopalenska Nejvétsim problémem je kapacita na tratich. Staci se podivat, kdyz modernizujeme,

upravujeme, jak nemdme dopravu kam odvést.

Foto: archiv ACRI

Zaposledni roky se urcité udélalo hodné v ob-
lasti modernizace Zelezni¢ni infrastruktury.
Stale to ale neni dostacujici. Nejvétsim pro-
blémem je kapacita na tratich. Staci se podi-
vat, kdyz modernizujeme, upravujeme, jak
nemame dopravu kam odvést. Dal§im pro-
blémem je nakladni doprava, ktera stoji hod-
né stranou za tou osobni. Co se tyce vlakd,
jejich pramérné stafi je kolem 30 let. Misty
jezdi opravdu muzejni kousky a tempo obno-
vy zelezni¢niho vozového parku je pomalé.
Nejde to tak rychle, jak by to bylo dobré pro
bezpecnost a pro cestujici, ktefi pottebuji
urcity komfort.

Pti pohledu na vysi alokovanych finan¢nich
prostiedkt pro obnovu parku kolovych vozi-
del zjistime, Ze tam nic moc neni. Opera¢ni
program Doprava - nula korun, Narodni plan
obnovy - nula korun. Uvidime, zda se podafi
ziskat néjaké alokace z Moderniza¢niho fondu,
ktery se v této chvili jevi jako piileZitost pro
obnovu parku kolovych vozidel.

A dalsi problémy?

Dal$im problémem je elektrifikace. Mame elek-
trifikovanu zhruba tfetinu z celkového poctu
trati a v porovnani se sousednimi staty zaosta-
vame. Rakousko ma elektrifikovano 71 procent
trati, Némecko 60 procent, Polsko 64 procent,
Slovensko 49 procent trati. V soucasnosti je
ale v projektové pripravé 600 kilometri trati
s tim, Ze se predpoklada, Ze bude dostatek fi-
nanc¢nich prostiedk, aby dochazelo k postup-
né elektrifikaci.

Obrovskou zménou, od které o¢ekavame vét-
$i bezpec¢nost na tratich, bude implementace
evropského systému fizeni Zelezni¢ni dopravy
ETCS. Probiha také ptiprava vystavby vyso-
korychlostnich trati. Na vse je potfeba zajistit
dostate¢né mnozZstvi financi.

O vysokorychlostnich tratich se hovoii jiz
od néjakych 70. let. Prvni useky by mély byt
dokonceny kolem roku 2030. Je to realné?
Jakou vidite budoucnost vysokorychlost-
nich trativ Cesku? Optimistickou variantu.
My tomu fandime. Napojeni Ceské republiky
by tim jen ziskalo, a to jak z Prahy na Némec-
ko, tak spojeni Praha-Brno, pfipadné Videri.
Bude to skvélé a pfinese to vyznamnou kon-
kurenci pro leteckou dopravu. Penize jsou ale
aznaprvnim misté, takze bude zalezet na tom,
jak se podafi alokovat finan¢ni prostiedky.
Nedokazu odhadnout, jak to bude, ale osobné
si pfeji, aby to bylo co nejdiive, abychom se
v tom jesté svezli. Klicové je to, Ze se Spravé
Zeleznic a ministerstvu dopravy podatilo vy-

® Marie Vopalenska - generalni fedi-
telka ACRI od roku 2003, ¢lenka Komise
narodni asociace UNIFE (Evropska
asociace Zelezni¢niho priimyslu), ¢lenka
expertni skupiny Evropské komise
tykajici se konkurenceschopnosti
Zelezni¢ni praimyslu, ¢lenka Top teamu
ETCS, ¢lenka Narodni inovacni platformy
lll: Doprava 21. stoleti. Dlouhodobé se
zabyva problematikou rozvoje zelezni¢ni
dopravy, predevsim interoperability

a technické normalizace a problemati-
kou feseni vyzkumnych projektd fese-
nych v evropskych ramcovych a narod-
nich programech v oblasti Zeleznice.

® ACRI sdruzuje celkem 50 ¢lenskych fi-
rem, vyznamnych vyrobct a dodavatel(i
vyrobk a sluzeb pro Zeleznici a kolejo-
vou dopravu. Téchto 50 firem zaméstna-
va pres 20 tisic zaméstnancd a spole¢né
vytvati ro¢ni trzby ve vysi 85 miliard K¢,
téméf 60 procent je realizovano v ex-
portnich aktivitach.
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jednat, v ramci revize evropskych zelezni¢nich
trati TEN-T, zafazeni ¢eské VRT do hlavni sité
atim moznost financovani vystavby s pomoci
evropskych fond.

TakzZe doufate, Ze to bude kolem toho roku
2030.

Snad. Minimalné tady mame mnoho firem,
kteréjiz nyni pro vysokorychlostni traté kom-
ponenty vyrabi.

Toje pravé docela zajimavé. Nase firmy nece-
kaji na to, jak to bude, ale jiz nyni dodavaji své
komponenty pro fadu dodavatelti1 vysokorych-
lostnich vlakii. Jsou to napiiklad panelové poci-
tace firmy AMiT, sedadla firmy Borcad ur¢ena
pro prvni tfidu, zminiované dvojkoli firmy Bona-
trans, prevodovky brnénské IG Watteeuw nebo
kompletni trak¢ni vybaveni pro vlaky s rychlos-
tinad 250 km/h od Skody Electric. Sirokopatni
kolejnice Ttineckych Zelezaren se pouzivaji pro
stavbu vysokorychlostnich Zelezni¢nich trati
a OLTIS Group nabizi komplexni a velmi pruzné
informacni systémy s mnoha komponentami
pro vyuziti vdopravé, spedici alogistice. V tom-
to ohleduje to prilezitost pro firmy ¢eského ze-
lezni¢niho primyslu, i kdyz si nedélame ambice
vyvijet vysokorychlostni vlak.

Jaké jsou v tomto oboru dalsi zajimavé ino-
vace?

Muzeme zadit u catenary-free tramvaje, kte-
rou vyrabi Skoda pro tureckou Konyu. V his-
torickém centru mésta chtéli rozsifit tramva-
jovou trat, ale nebylo mozné tam tahat draty,
proto tato tramvaj byla pro né skvélym fese-
nim. Tramvaje dokaZzou bez napdjeni pres pan-
tograf ujet nejméné tii kilometry pfi rychlosti
az30kilometra. Tyto zkuSenosti se jiz uplatriuji
ve vyvoji bateriové elektrické jednotky. Nové

nizkopodlazni vlaky nabidnou standard rych- ,,~ , .
losti elektrickychvlakiii na neelektrifikovanych | Ceska republika
tratich v ekologickém rezimu. Takovéto vyuziti ie brana i ako
bateriovych vlak pro neelektrifikované traté o v
pomaha snizit uhlikovou stopu dopravy tim, prumyslove

7e postupné nahradi neekologické dieselové
jednotky. I planované dodavky vozovych sou-
pravmetra pro Var$avuy, s kapacitouaz1500 lidi
a maximalni rychlosti 90 kilometr( v hoding,
jsou velkym tspéchem.

Dals$im ptikladem je dodavatel zabezpecova-
ciho a sdélovaciho zafizeni pro Zeleznice AZD
Praha, ktery na zku$ebnich polygonech ptipra-
vuje testovani systému uceného pro regionalni

rozvinuta zemé. Jeji
zvuk je velice dobry.
Pridanou hodnotou
je smysl pro detail.

vlaky, které budou na trati jezdit bez strojve-
doucich.

Jiz dfive jste zminila, Ze cestujici potfebuji
urdity komfort. Co brani masivnéj§imu vy-
uzivani Zelezni¢ni dopravy? Je to opravdu
jen o tom, Ze jsme malo moderni?

Jednak jsou to finan¢ni zdroje, které chybi

na obnovu vlaku, jednak je to kapacita, ktera je

prosté zna¢né omezena. Lidé obecné maji zajem
prestoupit na vlak nebo priméstskou hromad-
nou dopravu. Je to pro mé daleko komfortnéjsi.
Zv1asté u téch velkych mést, kdy cesta autem
znamena dostat se do zacpy a presné nevédét,
kdy dojedete. Lepsi je mit moznost pfijet k vla-
ku, zaparkovat tam viiz, pfesunout se na vlak
a dostat se do centra mésta za par minut. Pii-
méstska doprava je ale na hranici své kapacity.

ko md elektrifikovdno 71 procent trati, Némecko 60 procent, Polsko 64 procent, Slovensko 49 procent trati.

Evropska unie vyhlasila lonisky rok rokem
Zeleznice. Mélo to néjaky pozitivni dopad
na zeleznici?

Tohleje tézko méfitelné, ale bylo vidét to nadse-
niz toho, Ze je tady néjaky plan propojit Evropu.
Bytjednotni. I ten vlak, ktery projel Evropu, mél
symbolicky vyznam a ukazal nataduvyhod. My-
slim, Ze to ur¢ité bylo pozitivni a Ze i Evropska
komise se presvédcila o tom, Ze ty zavéry avelké
cile, které ma, davaji smysl.

Jaké jsou nyni nejvétsi vyzvy Zelezni¢niho
prumyslu?

To hlavni, ¢im se nyni zabyvame, jsou ceny
energii, materiall a nova exportni teritoria.
Chybi nam také kvalifikovani zaméstnanci.
Resime to, Ze kdyZ chcete nékoho piivézt, je
to obrovsky problém. Nejsou na to kvéty. Vji-
nych zemich Evropské unie to pfitom jde. To-
hleje néco, co nam brani v dal$im rozvoji. Také
véfime, ze by nas obor mohl byt zajimavy i pro
studenty technickych obort. Ti by mohli na-
jit uplatnéni v né¢em takovém, jako je navrh
nové tramvaje, novych pohont nebo elektric-
kého vlaku.

Dal$im problémem je elektrifikace Mdme elektrifikovdnu zhruba tretinu z celkového poctu trati a v porovndni se sousednimi stdty zaostdvdame. Rakous-

Foto: archiv ACRI

Jaké jsou nyni trendy a jaka je budoucnost
Zelezni¢ni dopravy?

Kdyz bychom se podivali na to, jak bude Ze-
leznice vypadat za deset ¢i dvacet let, bude
urcité jina, nez jakou ji vidame dnes. Velkym
trendem, kteryjejiz vSude, je digitalizace. Vliv
na ni ma i nedostatek zaméstnanci, ktefi by
pomdhali s provozem na Zeleznici. Nyni se
proto pripravuje vyvoj digitalniho automa-
tického sprahla tak, aby se vlaky daly zapo-
jovat automaticky a informace z nich byly
dostupné online. Dal$im trendem jsou inova-
tivni materialy, at uzjde o odleh¢eni, pevnost
artizné dalsi konstrukéni zaleZitosti. Velikou
inovaci budou alternativni typy pohon. Ba-
teriové vlaky a samoziejmé i vodikové vlaky.
Zelezni¢ni dopravu ¢ekd mnoho novych ino-
vaci. Velky diraz je kladen na autonomii. Ta
prinese dal$i usporu nakladi pro dopravce.
Jiz nyni jsou moderni vlaky vybaveny nékte-
rymi prvky pro autonomni dopravu, které
pomahaji snizovat spotiebu vlaku tim, Ze na-
stavi optimalni rychlost pro jizdu na zvolené
trati. Nicméné plna autonomie vlakt je ma-
raton, nikoli sprint.

Inzerce

DAN DRYER A/S _ SORTIMENT PRO ZELEZNICNi PRUMYS

V Zelezniénim pramyslu existuje cela fada standardd a specifickych poZadavk{ na produkty. Mame dlouhodobé zkuSenosti a hluboké znalosti v oboru a jsme schopni vyrobit

produkty dle individudlnich potfeb zakaznika, které odpovidaji pozadovanym normam a specifikacim.
Seznamte se bliZze s nasim sortimentem:

VESTAVNY VYSOUSEC RUKOU

- v souladu s nasledujicimi normami pro kolejova vozidla

« EN 50121-3-2 (EMC) ,

+ EN 50155 ((Elektrické zafizeni) R
* EN 45545-2 (Ohen a kour, HL3)

+ EN 61373 (Otresy a vibrace, kat. 1 tfida B)

CERTIFIKATY !
. CE
« RoHS

Derpat Czech, s.r.o. « +420 604 515 222 « derpat.cz

PREBALOVACI PULT BJORK
- v souladu s nasledujicimi normami pro kolejova vozidla
+ TSI-PRM 1300/2014/EU

+ EN 45545-2-5:2013+A1:2015 (Ohen a kouf, HL3)

+ EN 61373 (Otresy a vibrace, kat. 1 tfida B)
+EN 12221-2:2013

«EN 71-3:2013+A1:2014
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»Vodikové vlaky

Zuzana Keményova
zuzana.kemenyova@economia.cz

lak CoradiaiLint se od béZznych

souprav na prvni pohled lisi:

za prvé nepotiebuje zadnou

trolej a na stfe$e nema panto-

grafy takjako elektrické vlaky.

A narozdil od svych dieselo-

vych kolegti nepottebuje zadné fosilni palivo, je
zcela tichy a jedinymi emisemi jsou para a kon-
denzovana voda. Ma futuristicky design a pii-
zna¢né modrou barvu, kterd naznacuje jeho
podstatu - tedy Ze funguje ¢isté na vodikovy
pohon. Na stieSe vlaku je osm vodikovych na-
drzi a palivové ¢lanky, které vyrabéji elekttinu
pro dvé hlavni pohonné jednotky. PIné natan-
kovana souprava se tfemi stovkami cestujicich
muze urazit 600 az 800 kilometrt rychlosti az
140 kilometrt za hodinu. Hlavni pohonny ¢lanek
slu¢uje vodik znadrzi a zvenc¢inasavany vzduch.
Souprava Coradia iLint je prvnim vodiko-
vym vlakem pro osobnidopravunasvété ale-
tos v kvétnu vyrazila z Prahy na prezenta¢ni
pout po ¢eské zeleznici. Vyrobce vlaku, fran-
couzsky gigant Alstom, chtél vlak predstavit

Vlak Coradia iLint na své prezentacni pouti.

Cesko hleda traté pro
vodikove viaky

~

Zajem o soupravu

na vodikovy pohon
uZ projevily instituce
z Nizozemska,
Danska a Norska.

¢eskym dopravctim a tfadtim jako alternativu
pro Zelezni¢ni provoz budoucnosti. ,Zajem
o soupravu uz projevily instituce z Nizozem-
ska, Danska a Norska,“ nechal se pti prezentaci
slySet tehdejsi $éf Alstomu pro némecky ara-
kousky trh Didier Pfleger. V idealnim piipadé
by podle néj v ptistich letech mohla nakolejich
vypuknout zelend revoluce, béhem niz by die-
selové a dieselelektrické lokomotivy postupné
nahradily soupravy jezdici na vodik.

Provéfuje se celkem Sestnact trati
Cesko prozatim za¢ind mapovat traté, na kte-
ré by bylo mozné vodikové vlaky nasadit. Vy-
zkumny Ustav Zelezni¢ni (VUZ) s dal$imi part-
nery pracuje na projektové studii, ktera shro-
mazdi pocate¢ni adaje, zejména z neelektrifi-
kovanych trati, kde nyni jezdi dieselové sou-
pravy. ,Prostfednictvim metodiky a softwaru,
jejzvyvinul norsky vyzkumny institut SINTEF
AS, provedeme technicko-ekonomickou ana-
lyzu vybranych regionalnich trati. Porovname
jednotlivé typy pohonti vlakd, tedy elektricky
pohon, naftu, baterie a vodik. Vysledky umoz-
ni urcit oblasti s ptiznivymi technologickymi,
ekonomickymi a environmentalnimi pfedpo-
klady, tedy mista vhodna pro nasazeni vodiko-
vych vlake,“ fekl HN Martin Bél¢ik, feditel VUZ.
Na projektu s nazvem Regionalni vodikové
vlaky na ¢eskych Zeleznicich se podili hned né-
kolik organizaci. Kromé Vyzkumného Ustavu
Zelezni¢niho také norsky partner SINTEF AS
a cely vyzkum zastfesuje Skupina UJV v Re%i
u Prahy. Financovan je z Islandu, Lichten-
Stejnska a Norska prostiednictvim fondt EHP
aTechnologické agentury CR. Resitelé projektu
maji provétit moznost nasazeni vodikové tech-
nologie na celkem $estnacti tratich v Cesku.
Pilotni analyza probiha na trati R14 z Usti nad
Labem do Pardubic ptes Décin, Ceskou Lipu, Li-
berec, Jaromét a Hradec Kralové. O vodikovych
vlacich na této trase mluvila uz diive spole¢-

nost Arriva vlaky, ktera na této lince provozu-
je rychliky. Jednim z argumentt pro nasazeni
vodikového pohonu pravé z Usti nad Labem je
fakt, ze v tistecké Spolchemii je aktualné nej-
vétsi elektrolyzér pro vyrobu vodiku v Cesku.

Navrh trati ma na starost VUZ. V ramci
projektu se také posuzuji varianty nékolika
nasebe navazujicich trati napti¢ riznymi kraji
v ramci Ceské republiky. Na seznamu vybra-
nych trati pro posuzovani jsou pfevazné nee-
lektrifikované useky s rychlikovou dopravou.
Jde naptiklad o spojeni Liberec-Praha (pfes
Mladou Boleslav), Praha - Ceské Budéjovice
(ptes Pisek), Kolin - Novy Bor (pies Nymburk
a Mladou Boleslav), Ostrava-Krnov-Olomouc
¢i Zabfeh na Moravé - Krnov (pfes Jesenik).
Konec projektu posouzeni trati se planuje
najaro roku 2024.

Podle Martina Bél¢ika je dulezité fesit nejen
vhodnost trati, ale i klicové otazky souvisejici
s infrastrukturou, napiiklad kde bude misto

Tankovaci systém

m Pouziti vodiku jako paliva pro vlaky
znatelné snizuje zatéz Zivotniho prosttedi,
protoze jeden kilogram vodiku nahradi
pFiblizné 4,5 litru nafty. Planuje se pozdéjsi
vyroba vodiku na misté pomoci elektroly-
zy a regenerativné vyrabéné elektfiny.

m Projekt v Dolnim Sasku je financovan
Spolkovym ministerstvem pro digitalni
zélezitosti a dopravu v ramci Narodniho
inovaéniho programu pro vodikové tech-
nologie a technologie palivovych ¢lanka.
Spolkova vlada pfispiva ¢astkou 8,4 milio-
nu eur na naklady na vozidla a 4,3 milionu
eur na naklady na Cerpaci stanici.

Foto: archiv Alstom

Ptiloha: Budoucnost Zeleznice
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+ Reditel specialnich projektd Ale Mohout * Vi

bsahu Jan Zalusky < Editor Jan Chovanec

« Grafika a zlom Vizuélni studio Economia + Obchod a inzerce Daniel Hort (daniel.hort@economia.cz)

Partnery ptilohy jsou
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pro doplnéni vodiku ¢i udrzbu. Vodik je za sta-
vajici situace nartistu cen elektrické energie
ekonomicky zajimava alternativa pro diesel.
Mimo jiné mtize pomoci propojit elektrifiko-
vané a neelektrifikované traté. Pii vhodné zvo-
lené siti ¢erpacich stanic mize byt vodik také
krizovym pohonem, pokud by plosné vypadla
elektricka sit,“ mini Bél¢ik.

Rozhodne cena a dostupnost vodiku

O tom, jestli vodikové vlaky ptijdou, ¢i nepu-
jdou v Cesku masové nasadit, lze nyni podle
Bélcika pouze spekulovat. ,Vodikovy pohon
je jednim z perspektivnich alternativnich po-
hont. Podivame-li se do historie jednotlivych
druhi pohont, neni nijak neobvyklé, ze k sé-
riové vyuzitelnému druhu pohonu vede cesta
dlouha nékolik desetileti. Naptiklad v 19. sto-
leti se nejvice prodavaly automobily s elektric-
kym pohonem, do doby, nez se vytesila levna
sériova vyroba spalovacich motort a k nim
vznikla infrastruktura s rozvojem ropného
pramyslu, zminuje Bél¢ik. Zcela zasadnim
predpokladem pro rozvoj vodikového pohonu
podle néj nepochybné bude vyrobni cenaa do-
stupnost vodiku, stejné jako i¢innost motoru.
Standardni provoz vodikovych vlaki podle
Bél¢ika zavisi ale hlavné na vyvoji legislativy
v Cesku a predevsim EU. ,Pokud v ramci Ev-
ropské unie udélame kolem vyroby a distri-
buce vodiku obrovskou byrokracii, tak tohle
alternativni palivo zabijeme. Pokud ale k tomu
pristoupime stfizlivé a budeme se na néj divat
jako na bezemisni pohon, tak ma opravdu bu-
doucnost,” shrnuje Bél¢ik.

Podle Dana Kurucze, $éfa ¢eského zastou-
peni vyrobce vlakii Alstom, by vodikové vlaky
mohly zacit jezdit po ¢eské Zeleznici zhruba
za pét let. Souhlasi s tim, Ze kli¢ové pro jejich
$irsi vyuziti budou zejména zmény legislati-
vy arozvoj tuzemské infrastruktury. Naklady
na vyrobu vlakii na vodikovy pohon by se po-
dle Kurucze mohly pohybovat v podobnych re-
lacich jako u elektrickych souprav. Upozornil,
7e cena bude zdleZet na mnoZstvi objednanych
vlaku. Ceny samotného vodiku jsou podle néj
nyni uz téméft srovnatelné s naftou, ptivétsim
vyuziti vodiku by vbudoucnu mohly dal klesat.

Ceské drahy nicméné s vodikem v budoucnu
pocitaji, jak je uvedeno v Narodnim ak¢nim
planu ¢isté mobility, ktery pred dvéma lety
schvdlila vlada. Vodikové soupravy by podle
néj mély od roku 2030 piedevsim na neelek-
trifikovanych tratich nahradit nékteré die-
selové vlaky.

Vodikové vlaky uz jezdi v fadném provozu

Letos vsrpnu, ¢tyti roky od spusténi testovaci
faze, némecké Dolni Sasko nasadilo jako prvni
na svété vodikové vlaky do fadného provozu.
Dolnosasky premiér Stephan Weil prohlasil,
Ze je to historicky milnik a Ze spolkova zemé
chce byt v rozvoji bezemisni dopravy inspi-
raci a vzorem. V Némecku nasazené soupra-
vy od Alstomu mohou na jedno naplnéni ujet

Cesta vodiku

= Ackoli se tato technologie m(ize zdat
slozita, funguje jednoduse. Vodik se nepo-
uziva pfimo k pohonu. Je ptivadény do pa-
livového ¢lanku, ktery vyrabi elektrickou
energii pro pohon vlaku.

m Vlaky pohanéné vodikem jsou stopro-
centné bez emisi CO,, jedinymi emisemi
jsou para a kondenzovana voda. Vzniklé
teplo se vyuziva pro klimatizaci.

® Oproti jinym typm tratovych vozidel
je zajimava i nizka hladina hluku vlaku

na vodikovy pohon, ktera je spolu s ¢istym
a udrZitelnym provozem dalSim benefitem
vlaku na vodikovy pohon.

~

Vodik je za stavajici
situace narustu

cen elektricke
energie ekonomicky
zajimava alternativa
pro diesel.

az tisic kilometra, coz vystaci na celodenni
provoz. Na trati mezi Labem a Vezerou mezi
mésty Cuxhaven, Bremerhaven, Bremervor-
de a Buxtehude do konce leto$niho roku zce-
la nahradi stavajicich 15 dieselovych vlaki.
Dopravni podnik piedpokladd, ze diky tomu
uSeti{ 1,6 milionu litri dieselu ro¢né, coz by
znamenalo Gsporu 4400 tun oxidu uhli¢itého.

Zminéné vlaky patfi spole¢nosti Landesna-
hverkehrsgesellschaft Niedersachsen (LNVG).
Pravé LNVG zacala hledat alternativy k die-
selovym vlaktim jiZ v roce 2012 a dala tak pod-
nét k vyvoji téchto vlaka v Némecku. Dal$imi
partnery projektu tohoto svétového debu-
tu jsou Zelezni¢ni a dopravni spole¢nost El-
be-Weser (evb) a také plynarenska a strojiren-
ska spole¢nost Linde.

,Mobilitabez emisije jednim z nejdilezitéj-
$ich cilt pro zajisténi udrzitelné budoucnosti
a Alstom ma jasnou ambici stat se svétovym
lidrem v oblasti alternativnich pohont pro
Zeleznici. Prvni vodikovy vlak na svété Cora-
dia iLint je dikazem plnéni naseho zavazku
k ekologické mobilité. Té chceme dosahnout
vkombinaci s nejmodernéjsi technologii. Jsme
velmi hrdi na to, Ze mizeme tuto technologii
uvést do sériového provozu v ramci svétové
premiéry spole¢né s nasimi partnery,“komen-
toval udalost Henri Poupart-Lafarge, generalni
feditel a predseda predstavenstva spolecnosti
Alstom.

Palivovy élanek vodikového viaku je pripevnény na stiese.

Foto: archiv Alstom
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Mozné trateé pro regionalni vodikové vlaky na ceskych zeleznicich
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Vybrané traté Vodik
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+ Kolin - Nymburk - Mladé Boleslav - Ceska Lipa - * Kolin - Chlumec n. C. - Stara Paka - Trutnov 134 km sklevrlukov,ych plynl'le p?,oslednlchlletech
Novy Bor - Rumburk - Sluknov 162km Pardubice - Hradec Kralové - Jaroméf - Starko¢ pjt”'YOdlk pOt'enCIalne Ee hlavn‘:;nl

* Pardubice - - - -

» Praha - Neratovice - Mlada Boleslav - Turnov - Liberec 134 km Trutnov- Svoboda nad Upou 101 km \Z/y:gjbl‘lun;:;gragleelglzgﬁl::; \?El:,doozlllc?c’h

« Pardubice - JaroméF¥ - Zelezny Brod - Turnov - Liberec 161km « Havlitkaiv Brod - Jihlava - Kostelec u Jihlavy - Slavonice 95 km Ietech. Je’ to nejjed{mduéél’ plynny

* Usti nad Labem - Dé&in - Ceska Liea - Liberec M3 km « Pardubice - Chrudim - Zdarec u Skutce - Havli¢k(v Brod 94 km :nszfﬁ );gtrx:: hl;aggs?; a:)l;:)zben?a

* Praha - Zdice - Bfeznice - Pisek - Ceské Budéjovice 187 km « Tabor - Pisek - Strakonice 82 km automobily pohanéné vodikem.

V Kanadé v soucasnosti probiha
projekt na vyuZiti vodiku pro topeni

* Brno - OkFisky - Jihlava 104 km * Praha - Kladno 31km v domécnostech za vyuZiti soucasnych
« Plzefi - Zatec - Chomutov - Most 157 km « Praha - Vrané n. Vitavou - Ceréany* 60 km potrubi pro rozvod zemniho plynu.

* Olomouc - Krnov - Opava vychod - Ostrava 149 km « Praha - Kladno - Rakovnik 73 km

+ Zabfeh na Moravé - Jesenik - Krnov 123 km « Praha - Vrané n. Vitavou - Dob¥ig* 60 km

Vodik v Zzelezni¢ni dopravé
. Podle studii, které financoval Ustecky
Vyroba vodiku a jeho mozné lokalni zdroje v CR kraj, by v tomto regionu mohlo uZ do
roku 2030 jezdit vice nez osmdesat
Soudasni vyrobci jsou zpravidla i spotfebitelé. @ jaderné elektrarny vlakovych souprav pohanénych gistou
Aktualni vyroby jsou lokalizovany v regionech p energii z vodiku. Vodikové vlak
-2 o g > @ produkce vodiku 8!l Ku. Vodikove viaky
s chemickym priimyslem. Vodik je zde jako o . v soudasnosti b&zné jezdi v Némecku,
meziprodukt pro dal3i zpracovani. @ potencialni produkce vodiku Velké Britanii a brzy budou i ve Francii.
- fotovoltaické elektrarny

® potencialni produkce vodiku . .
() () - bioplynové elektrarny T¥i druhy vodiku
([ o §ed)'l vodik
o se ziskava z fosilnich paliv, respektive
‘ [ zemniho plynu jako meziproduktu.
S ohledem na svj plivod neni

o [ { povaZzovan za zcela &isty zdroj. Vyhodou
) jsou ale nizsi vyrobni naklady.

) Modry vodik

predstavuje oproti Sedému vodiku

Py pochazi z fosilnich paliv. Rozdil je ale
® CY ) v technologii, kdy se emise oxidu
uhli¢itého zachytavaji pomoci CCS
o (Carbon Capture and Storage).

([ Zeleny vodik
: je k Zivotnimu prostiedi nejSetrnéjsi,
$ ® o protoze vznika s pomoci obnovitelnych
e zdrojt. P¥i jeho vyrobé se neuvoliiuji
® sklenikové plyny. Technologie jsou
() vsak nakladné, a tak je i cena zeleného
vodiku vysoka, coz jeho masivnéjsi
vyuziti limituje.

Zdroj: Vyzk y tstav Zelezni¢ni, a.s. ,Ustav anorganické chemie, VSCHT
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10
SPECIALNI PRILOHA HN

CTVRTEK 22. ZARI 2022 WWW.HN.CZ

» Rozhovor

Kazdeé dva mesice si najmeme firmu, kterama
za ukol prolomit nas bezpecnostni systém

Anezka Hesova
anezka.hesova@economia.cz

kybernetické bezpecnosti
O mluvi generélnifeditel AZD

Praha Zdenék Chrdle s opa-
trnosti. ,Nechci davat hackertim na-
vod,“fika. Je ale presvédcen, Ze tro-
ven zabezpeceni Ceskych zeleznic je
nadstandardni. Inovace viizenia za-
bezpeceni zelezni¢ni infrastruktury
testuje AZD na své experimentalni
Svestkové draze, kterou pravidelné
nechava napadnout hackery. A jeji
$éf ji kazdy tyden projede vlakem
jako strojvedouci.

Celi tuzemska zelezni¢ni doprava
kybernetickym utokim?

Podle natizeni Evropské unie, které
bohuzel plati jen pro nékteré zemé,
se v Cesku drahy déli na infrastruk-
turu, coZ je u nas Sprava Zeleznic,
adopravce. A je tteba nejprve fict, Ze
tim, kdo unas spravuje infrastruktu-
ru a idi dopravu, nejsou Ceské dra-
hy, ale Sprava Zeleznic. U Ceskych
drah jako dopravce mohou hacke-
i napadnout tak maximalné jeden
konkrétnivlak tim, Ze pfijdou s note-
bookem a néjak se nabouraji do té
sité, i kdyz ani to si moc nedovedu
predstavit. Ale to se netyka fizeni do-
pravy, to bych viceméné ani nepova-
zoval za hackersky ttok. U Spravy
Zeleznicje to nécojiného. Tama pod
sebou kromé komer¢niho provozu
také fizeni dopravy.

Mohlo bynapadenijejich sité ohro-
zit bezpecnost na tratich?

Délame v$echno pro to, aby se ne-
mohlo stat, Ze néjaky hacker zptsobi
nehodu. Jsou pro to piijaty i urcité
standardy na trovni Evropské unie.
Filozofie zabezpecovacich zatize-
ni je od samého zac¢atku nastavena
tak, Ze jakmile zafizeni zjisti coko-
li nestandardniho, za¢ne se chovat
bezpec¢néji. Vlaky se zastavi, prejezd
jde do vystrahy, vSude nasko¢i Cer-
vena... Prosté vSechno se stane tak,
aby to bylo bezpe¢néjsi, i kdyz to tre-
ba znamena, Ze se musi zastavit pro-
voz. Tim chci fict, Ze kdyZ se nékdo
nedejboze nékam vlomi, v nejhor-
$im pripadé zptisobi to, Ze zastavi
dopravu. Data jsou oSetfena na tzv.
prenosovych cestach, které vedou
bud kabelové, nebo vzduchem. Ty
prvni jsou samoziejmé bezpe¢néjsi,
protoze kabel tézko zahackujete. Ka-
zdopadné jsou to uzaviené systémy,
zekterych jdou informace pouze ven,
zvenku nemate moznost se do nich
dostat. Jsou tiplné izolované.

Jak se takové zabezpeceni testuje?
My na to mame nasi Svestkovou dré-
hu, ktera slouzi jako experimentalni
trat. Kazdé dva mésice ji nechavame
napadnout néjakou firmou, ktera se
tomu profesionalné vénuje. Zadani
vétsinou zni: tady mate trat, néco
nam tam provedte. Anebo tu zakaz-
ku zacilime. Ted se tfeba sousttedime
na prenos informaci vzduchem, tak

jsme je pozadali, aby to zkusili prolo-
mit. ProtoZe nejnapadnutelnéjsi in-
formacejsou ty, které nékde vytahne-
te z kabelu a prenasite je vzduchem.
To vidite i ve valce. Kdyz je néjaké
ohrozeni, hned se vypne GPS, vSech-
no se poblbne, pouzivaji se rusice sig-
nalu a podobné. Proto tam, kde nabi-
zime Spravé Zeleznic pfenos bezkabe-
lové, musime daleko vic zabezpeco-
vat informace. Déla se to takzvanou
kryptaci, coZ je zpiisob $ifrovani.

Co se tém oslovenym hackerskym
firmam podafilo vam provést?

Nic zasadniho. Shodily nam tieba pre-
jezdy do vystrahy. To ale musely udé-
lat tak, Ze se napichly fyzicky na ten
kabel. Pocitac¢ové to neumi napad-
nout, protoZe ten systém je uzavieny.
Takze vykopaly kabel nékde u skiin-
ky a tam se napojily. Nebo piehazely
informator cestujicim. Ale ani v tom-
to ptipadé do toho nevnikly sitoveé,
musely si vzit Stafle a napojit se note-
bookem na misté.

Jak jste se z takovych - byt plano-
vanych - napadeni pou¢ili?

Ur¢ité jsme vic zabezpecili ty objekty.
Kdyzse nam vlomi do objektu kabelo-
vého stojanku, dame tam jesté jeden
zamek, kamerovy systém nebo c¢idlo.
Vede nas to k tomu, Ze to zdokonalu-
jeme ad absurdum.

A najde se pak pokazdé jiné slabé
misto?

Ano. A tim neustale vylepSujeme ty
systémy, které pak nabizime Spravé

e

Zeleznic nebo jinym spole¢nostem,
ted tfeba do Chorvatska. Kdyz jim
rekneme, co vSechno tady délame
ajak s tim pracujeme, tak je to ne-
skute¢né uklidni.

Co je z hlediska kybernetické bez-
pecnosti nejcitlivéjsi?

V soucasné dobé je to systém ETCS,
ktery se ve druhé urovni prenasi
po GSM-R siti. A jdou tam vSechny
bezpec¢nostni informace. TakZe tam
kdyby se nékdo vlomil, mohl by sa-
moziejmé dopravu ohrozit. Alei tady
to funguje stejné: koncové terminaly
jsou naucené, ze kdyz se néco déje,
tak to shodi a prosté ten vlak zastavi.
Lidé nadavaji, ale jsou zivi.

V jaké fazi je rozsiieni systému
ETCS v ¢eskych vlacich?

V soucasné dobé uzje téméi na vsech
koridorech. Ja jsem ale zastancem
toho, aby vedle ETCS fungoval jesté
néjaky standardni jednoduchy sys-
tém, ktery by zajistil provoz v piipa-
dé, ze se fidici systém vypne, pfepne
nebo ho nékdo shodi. Aby ty vlaky
jezdily. Tfeba pomalu nebo v mensim
poctu, ale aby jezdily. Protoze tady
se jedna o kritickou infrastrukturu,
kterou musime provozovat. Bohuzel,
nékteri odpovédni lidé v dtleZitych
funkcich jsou k tomu hlusi a viibec
nechtéji, aby tam néjaka alternati-
va byla. Jsou upnuti k tomu, Ze tam
bude zkratka jen ETCS a to stadi.

Jak je na tom uiroven kybernetické
bezpecénosti unas?

Musim fict, Ze tou filozofii zabezpece-
ni Zeleznice na rtznych izolovanych
arovnich jsme proti hackerskym tito-
kam hodné odolni. MoZna jste napti-

klad zaregistrovali, Ze v Polsku doslo
letos na jare k totalnimu vypadku.
Vypadlo jim 75 procent sité. Oni to
oteviené nerekli, ale ja si myslim, Ze
to musel byt hackersky tatok. Samo-
zfejmé to nemohu dokazat, ale vede
mé k tomu fakt, Ze za dva tydny se
ptijelo celé vedeni polskych Zeleznic
podivat k nam, jak to mame unas za-
bezpecené. Piijeli se poucit.

~/

Bohuzel, nékteri
odpovédni jsou
hlusi a nechtéji,
aby tam néjaka
alternativa byla.

Akam se jezdite inspirovat vy?

Do Svycarska nebo do Rakouska, to
jsou zemé, kde to maji dobte udéla-
né. Ale myslim, ze na téch dilezitych
hlavnich tratich jsme skute¢né naje-
jich Grovni. Alespori co se tyce tech-
niky a odolnosti. Néjaka standardizo-
vana pravidla by se méla promitnout
do pfipravované evropské smérnice
NIS2. Evropsky pohled na zabezpece-
ni Zeleznic by mél byt jednotny. Ale
jasimyslim, Ze zrovna myjsme v této
oblasti hodné daleko a ze s toulegisla-
tivou nebudeme mit problém.

Jsme na tom dobfe ve srovnani
s ostatnimi zemémi EU?

Co se ty¢e modernizace, je samoziej-
mé otazka, kolik tratije v Cesku vjaké

GeneralniFeditel AZD Praha Zdené&k Chrdle vidi budoucnost eské Zeleznic¢ni dopravy v rozsiteni systému ETCS av auto-

matizaci regiondlnich viaki.

Foto: Lukas Biba

fazi.Je pravda, Ze hodné regionalnich
trati je porad zastaralych. Souvisi to
s tim, Ze mame ohromné hustou sit
anemame tolik penéz vSechny ty tra-
té modernizovat. Pak si nékdo stézu-
je, kolik trati tu mame potad, Ze je to
jako z dob vlady krale Klacka. U téch
regionalek to asi plati, ale na tomjsou
ostatni evropské zemé podobné.

Cestujici ovSem vidi spis stavvlaku
nez zabezpeceni. Je to tak?

Jisté. Vy vidite stav vlaku, ale vlaky
nejsou Spravy Zeleznic, vlaky pat-
i dopravcim. Zabezpeceni, které
na prvni pohled nevidite, je pravé
Spravy Zeleznic. A uz ten fakt, ze se
ho jesté nikomu nepodaftilo oprav-
du narusit (a ja si nedélam iluze, ze
se o to nikdo neposnazil), o né¢em
vypovida. Ani v tom Polsku nikdo
neposlal vlaky proti sobé. Jediné, co
se stalo, bylo, Ze vSechno spadlo. Cely
den nejezdilo nic, ale k Zadné nehodé
nedoslo. A to je praveé ten jednotny
pohled na zabezpecovaci systémy,
ktery fika: Kdyz se sebemensi véc
stane, vSechno zastavte. Proto taky
vlaky maji zpozdéni. Lidé v téch vla-
cichjsou nastvani, Zze maji hodinové
zpozdéni a nikdo nevi pro¢. On jim
to totiz nikdo nefekne. Kdyby jim
nékdo fekl, ze zkratka nékdo utrhl
piejezd a ten je nebezpecny, takze
radsi jsme vlak zastavili, nez se to
opravi... Tak to devadesat procent
lidi pochopi a da si pivo. JenZe on jim
nikdo nic nefekne.

Vlaky maji ale zpozdéni skoro po-
fad.Topiece neni pokazdéhacker-
sky utok...

To pravé viibec neni hackersky atok.
Tam staci, ze naptiklad nékdo piijde
k ptejezdu a zaclouma zavorou. A ko-
nec. Vlak nejede. Protoze ten systém
zjisti, Ze s tim nékdo cloumal, Ze tam
nékdo je, ze hrozi nebezpedi. A pokud
tam neni kamera, abychom se na to
podivali, tak se zastavi vlaky, dokud
tam nékdo nedojede a neprovede
kontrolu. A pokud tam kamera je,
tak se nékdo musi podivat, co se tam
stalo, a znova to nastartovat. Takze
to neni jenom o hackerském ttoku,
ale obecné o bezpec¢nosti Zeleznice,
ktera je v nékterych okamzicich po-
dle mé az prezabezpecena. Na tikor
spolehlivosti a provozuschopnosti.

Jsou tyto systémy plné automati-
zované, nebo je tami néjaky lidsky
faktor?

Kdyz nepocitam malé lokalky, tedy
kdyZ mluvime o téch velkych mo-
dernich systémech, tak tam ¢lovék
vstupuje jen na urovni, kdy nemuze
ovlivnit bezpe¢nost. Naptiklad muze
urcit, kam vlak pfijede a na kterou
kolej ho postavi. Ale uzneni schopen
postavit dva vlaky na jednu kolej, to
zafizeni mu to nedovoli.

Co je nejvétsim limitem pro dalsi
rozvoj?

Obavam se, Ze lidé nebudou chtit
opustit ten rozhodovaci ¢lanek.
Na nasi Svestkové draze jsme zkou-
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Seli i automaticky vlak bez strojve-
douciho, ale do toho se nikomu moc
nechce. Myslim, Ze je v tom urcita
konzervativnost. A taky je to otaz-
ka financi.

Pokud jde o finance, zajistily by ne-
omezené prostiedky dokonalé za-
bezpeceni Zeleznic?

Ja si nemyslim, Zze bychom neméli
$pickové zabezpeceni, to mame. Ale
méli bychom ho i na téch regional-
nich tratich. S tim, Ze mame hodné
hustou sit, samoztejmé souvisi, Ze
nemame na vSech tratich to nejlepsi
mozné zabezpeceni. Zabezpecovaci
zatizeni na Zeleznicich je pfedevsim
o penézich. Pro srovnani. Piedstavte
si cestu do Chorvatska. Tam ted dé-
lame zabezpeceni na trase Hrvatski
Leskovac - Karlovac, ktera je dlou-
ha padesat kilometrt, a standardni
moderni zafizeni véetné ETCS pro ni
vyjde v pfepoc¢tu na jednu miliardu
korun. Dovedete si predstavit, kolik
by stalo vybavit takhle viechny nase
traté?

Ma na bezpecnost néjaky vliv i to,
Ze unas pribyva dopravci?

Ano, dopravctije tady asi 160 ajejich
mnozstvi je samoziejmé problém.
Zaprvé kvili tomu, Ze se tady jezdi
riznymi vozidly, ktera i kdyz jsou
schvalena, jsou v riizném technic-
kém stavu. Druhym problémem je, Ze
nejsou presné definované parametry

Skoleni strojvedoucich a dal$iho per-
sondlu. Nemyslim si, Ze je to u vSech
uplné stejné. Ale dilezité je, Ze or-
ganizaci vlakové dopravy tidi pro
vSechny dopravce Sprava Zeleznic.

Jsouprotaskoleninéjakajednotna
pravidla?

Standardy existuji, ale je to predevsim
pravé najednotlivych dopravcich. Li-
cence strojvedoucihoje evropska, tam
dostanete sto otazek ohledné dopra-
vy, techniky, legislativy... Ale potom
délate zkousky na kazdou masinu
u konkrétniho dopravce. A tam uz
jsou rozdily. Navic kdyZ moc nejezdi-
te, takje to o tohorsi. Jdjezdim nanasi
Svestkové draze a vim, Ze musim jet
kazdy tyden alespon jednu $ichtu,
abych nevysel ze cviku. Protoze jak-
mile z toho vypadnu, tfeba jsem par
tydnti na dovolené, tak uzje to znat.

Mate jako strojvedouci nad sebou
néjakou supervizi?

Mam, jako v8ichni ostatni. Kdyz si
chcete ziskat diivéru aloajalitu svych
zameéstnancu a kdyz mate jit prikla-
dem, musite mit pokoru a poslou-
chat svého dispecera. MiiZete si tieba
myslet, Ze byste to udélali jinak, ale
musite ho poslechnout.

Jak bude zabezpeceni zeleznic po-
dle vas vypadat za pét let?

Evropa pfijala standard ETCS, tak-
7e standardem bude ETCS. Nemys-

lim si ale, Ze bude mozné ho rozsi-
fit na vSechny traté, jak chce mini-
sterstvo dopravy. Na to prosté nebu-
dou penize. Zakladni pokryti bude,
budou to koridorové traté, budou
to hlavni traté, budou to dulezité
spojnice. Ale na regionalni traté,

které chceme nechat v provozu, ur-
Cité penize nebudou. Ja bych chtél,
aby na regionalnich tratich zacaly
jezdit automatické vlaky bez stroj-
vudce, a jako prvni by tu mély byt
druzicové prenosy, protoze u téch
regionalek to neni tolik naro¢né

na prenos dat. Proto si myslim, ze
bychom méli zacit s témi regional-
kami na néjaké levnéjsi, ale daleko
vyssi technické trovni. Se standard-
nim zajisténim. A bez ¢lovéka. Ale
je to stra$né finan¢né naro¢né a stat
na to ted nema.

DIGITALNI
RESENI

BUDOUCNOST

PRO KOLEJOVA VOZIDLA

ZELEZNICE JE DIGITALNI
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AUTOMATICKE RIZENI TRAMVAJE ~—

ANTI KOLIZNI SYSTEM

 CHYTRA5G TRAMVA]

e

Vlaky a vlakova doprava jsou symbolem priimyslového
rozvoje, ktery ani po dvou staletich nezpomaluje. Spise
naopak. S ménicimi se hodnotami spolecnosti je Zeleznice
stale vyhledavanéjsim zpusobem dopravy, zejména pokud
se jedna o pfesuny na mensi vzdalenosti. Provozovatelé pfi
vybéru novych dopravnich prostfedku kladou obrovsky diraz
na bezpeénost, komfort cestujicich, Setrnost k Zzivotnimu
prostfedi i provozni naklady. Odpovédi na tyto trendy jsou
nové technologie, se kterymi vyrobci neustale pfichazi na trh,
€imz reaguji na narocné pozadavky trhu.

V poslednich letech za€ina svét kolem nas zasadnim zptisobem
meénit i vyvoj digitalnich technologii, které usnadnuji existenci
celé spole¢nosti. Ani néco tak tradi¢niho, jako je Zelezni¢ni
doprava, nemuzZe pred témito zménami zavirat oci. Digitalni
technologie zkratka zcela méni pravidla hry, podle kterych je
potfeba zatit hrat. Skoda Group, jako dynamicky rostouci hra¢
na trhu, vénuje velkou pozornost vyvoji novych technologii,
kterymi muZe v silném konkurenénim prostfedi uspét. To je
ostatné i cilem celé skupiny, ktera se chce posunout smérem ke
gpickam v oboru a proniknout vice na zapadni trhy. Skoda Group
je uz nyni dalezitym hracem na evropském trhu, jeji produkty se
ale prohanéji napfiklad v Némecku, Finsku, Pobaltii na Ukrajiné.

Dopravni podniky se stale vice zajimaji o bezpecnost
svych cestujicich a ostatnich uc¢astnikud provozu a hledaji
nové moznosti, jak ji zvysit. Jednim z €astych pozadavkd
je antikolizni systém (ACS), ktery diky svym vlastnostem
zvySuje bezpe€nost v béZném provozu. Soucasné snizuje
riziko kolize vozidel na obratistich a v depech, které
kazdorocné dopravni podniky stoji nemalé finanéni
prostiedky. Vyvojati ze Skoda Group proto pfili s viastnim
systémem, ktery za sebou ma prvni fazi vyvoje a je
pripraveny k nasazeni u zakazniku. Vyvoj antikolizniho
systému je od zacatku specificky zaméreny na kolejova
vozidla, coZ pfinasi fadu vyhod oproti systémum
odvozenych od feSeni pro osobni vozidla. Antikolizni
systémy pro auta se musi soustfedit na jinou Skalu situaci
a fesi je napfiklad nouzovym brzdénim. V tramvaji jsou
i stojici cestujici, a tak je systém v ramci reakce musi
zohlednit a podle toho reagovat. Dulezitym bodem

je mit presnou lokalizaci, a tu zajistuje digitalni mapa
trati. Diky této mapé dokaze systém rozeznat statické
a dynamické objekty. Zjednodusené feceno systém vi,
Ze do daného sloupu nenarazi, protoZe se tramvaj
pohybuje po kolejich.

Budoucnosti dopravy jsou jednoznacné autonomni vozidla,
ktera umozni dopravnim podnikim efektivnéjsi planovani
kapacit a tim i zefektivnéni celé dopravy. Vedle antikolizniho
systému, ktery je jednim ze zakladnich systému pro naplnéni
strategie autonomniho vozidla, stoji neméné dulezity systém
automatického vedeni vlaku (ATO). Pod znatkou Skoda Group
je vidén uz dnes v ramci tzv. automatizace stupné GoA2. Diky
pfesnému uréeni polohy v kombinaci s detailni mapou trati
umoziuje ATO optimalizovat spotfebu energie s cilem
dodrZet jizdni rad.

S predstavenim prvnich autonomnich dopravnich prostredku
Skoda Group potita nejpozdéji v roce 2030. A aby se tak mohlo
stat, rozristaji se i vyvojarské a vyzkumné tymy vyvojové

a digitalniho centra skupiny. Podepsana jsou i memoranda
0 spolupraci a vyvoj tak maze bézet na plny plyn. CoZ komentuje
generalni feditel Skoda Digital Jifi Liberda: ,,Hlavni ti €initele
digitalizace jsou u nas - komfort, bezpecnost, ekologie.

Dle trendu je jasné, Ze bude do budoucna nadale rust pocet
pasazéru a zvysi se tlak na flexibilitu. Lidé se chtéji ve vlaku
€i tramvaji citit dobfe a bezpecné a diky smart technologiim
se budou tyto tfi hlavni ¢initele naplfiovat stale vice.

To samoziejmé vyZaduje masivni nabor expertd jiz nyni.*

HN061138-2
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»Vyzkum

Jitka Kvartkova
autori@economia.cz

To, co jev letectvi bézna

/ 4

praxe, se v kolejariné
postupneé klube na svétlo

o Ctyriceti letech nepfetrzitého

provozu kompletné zmoderni-

zovali zku$ebnu dynamického

testovani nadrozmérnych kon-

strukci. Dnes se fadi k nejmo-

dernéj$im provoztim tohoto
druhu na svété a podvozky kolejovych vozidel
si u nich nechavaji testovat vyrobci z celého
svéta. ,Diky desitkam let praxe disponujeme
jedine¢nym know-how, diky kterému se nam
dati pronikat na mezinarodni trhy na vychod
i zapad od Ceské republiky,” fik4 Stanislav
Martinek, vykonny feditel VZU Plzefi, nastup-
ce SKODY VYZKUM.

Ve svétovém métitku patii certifikat k nej-
piisnéjsim a z VZU je vysoce uznavanym kde-
koliv na svété. V Plzni se testuji podvozky no-
vych modelt lokomotiv, Zelezni¢nich vozi,
nakladnich vagont, tramvaji nebo metra, které
pakjezdi po kolejich v Australii, Severni Ame-
rice nebo i v Praze, Ostravé ¢i Plzni.

»~ZkuSebna byla v dobé své vystavby na po-
¢atku 80.let na $pickové tirovni. Bohuzel v prii-
béhu nasledujicich let byly vyrazné podcenény
investice, coz nevyhnutelné vedlo k postup-
nému zaostavani a zastaravani testovaci in-
frastruktury. Je to po Ctyticetiletech provozu
zdaleka nejvyraznéjsi zasah do zefektivnéni
amodernizace zku$ebny. Vedle samotné reno-
vace fyzického provozu jsme piistoupili také
k vyraznym inovacim v oblasti digitalizace
anasledné automatizace provozu, stejnéjako
rozsitfujeme propojeni zivotnostniho zkuseb-
nictvi s datovou védou,“ konstatuje Martinek.

Vyrazné se rovnéz zvysila kapacitni pro-
stupnost pracovisté, tedy pocet zkousek, které
se mohou ve zku$ebné paralelné realizovat.
»Byla to jedna z hlavnich motivaci k zahajeni
modernizace. Zatimco diive bézela jedna vel-
ka zkouska a zaroven mohla probihat pouze
jedna mensi, dnes mohou paralelné bézet dvé
zkousky velkych ram a k tomu tfi mensi,“
tika Martinek.

Dvouletd modernizace, kterd ve findle az
ztrojnasobila prostupnost dynamické zkuseb-
ny, probihala ve dvou fazich. Prvni zahrnovala
vlastni budovu, véetné vnitini obsluzné ¢asti,
druha se zaméfila na méfici a fidici systémy,
chladici soustavu, hydraulicky systém a mo-
dernizaci zazemi a fidiciho centra - velinu.
Dokonceni poslednich stavebnich pracije pla-
novano na listopad.

»Dokazali bychom i dal$i navyseni kapaci-
ty a zefektivnéni provozu, vyZaduje to vsak
vyznamny zasah do pavodnich masivnich za-
kladu zku$ebny. Je to organizac¢né i finan¢né
narocné, presto vérime, ze v pristich pétiletech
bychom toho mohli dosahnout,“ poodhaluje
Martinek dalsi plany.

Fyzické testovani i prace s daty

,Nejvyraznéjsi trend v oblasti testovani zivot-
nosti je bezesporu ve stale uzs$im provazani
fyzického zatézovani s kone¢né prvkovymi
simulacemi a vyhodnocovanim vystupnich
dat pomoci neuronovych siti. Posilovani pro-
pojeni fyzického zkus$ebnictvi s pokrocilou

datovou védou je také nase nejvétsi ambice
do budoucna, zejména v oblasti nasich vy-
zkumnych projektti zamétenych na ndhradu
ocelovych konstrukei za kompozitni materi-
aly,“ zminuje Martinek.

VZU Plzen ptipravuje také novou sluzbu
vizualni inspekce technologii a stavebnich
struktur za pomoci leteckého dronu, ktery je
specialné konstruovan pro vnitini prostredi.
S dronem je mozné kontrolovat tézko pfi-
stupna mista, jako jsou napiiklad jetabové
drahy, zavésy potrubinebo tfeba ocelové kon-
strukce ajejich Sroubové nebo svarové spoje.
,Dokonce jsme schopni provadét i prilety
uvnitt dostate¢né velkych potrubi a ovéfovat
takjejich integritu zevnitf. Takto provedenou

vizualni inspekci pak predlozime materialo-
vym specialistim. Ti posoudi, jaky defekt dle
definovanych ukazatelt hrozi, ptipadné jiz
nastal, a budou schopni doporucit naprav-
na opatfeni,“ uvadi Martinek a pokracuje:
,Kombinace téchto aktivit ptinasi na ¢esky
trh zcela unikatni sluzbu, kterou navic vyuzi-
jeme i pro interni potieby. Konkrétné piipra-
vujeme pilotni projekty v halach dynamické
zkusebny a zarovych nastfika.“

Vlastni vyzkum

,2Kromé spoluprace v oblasti certifika¢nich zi-
votnostnich zkousek pro priamyslové zakazni-
ky vénujeme svoji kapacitutadé vyzkumné-vy-
vojovych tuzemskych i mezinarodnich pro-
jekt,“ objasniuje Martinek. Vlastni vyzkum
modernich nehomogennich materialii na bazi
kompoziti, které ve fazi navrhu konstrukce
umoznuji naladit jeji vysledné vlastnosti po-
dle redlnych provoznich pozadavku a potieb,
se pomalu zacina prosazovat také v oblasti
kolejového pramyslu.

To, cojevletectvijiz béznd praxe, se v kole-
jafiné“ postupné klube na svétlo. Kompozitni
materialy se v8ak objevuji spiSe na téch ¢as-
tech konstrukei, které vice vynikaji moderni
ergometrii a aerodynamikou kolejového vo-
zidla nez najejich funk¢né a pevnostné expo-
novanych mistech. Svétlou vyjimku ptedsta-
vuje mezinarodni vyzkumné vyvojovy projekt
Dynoforce, jehozje VZU pfimym ti¢astnikem.
V jeho ramci se jiz na Dynamické zkusebné
provadéji rozsahlé testy prototypu kompo-
zitového podvozku s uzkym rozchodem, vy-

Stanislav Martinek a tym kolegi{i Dynamické zkuSebny VZU Plzefi. Pritomnost odbornika za stranu

zdkaznika pFindsi vzdjemné obohacent, kdy se uci jeden od druhého.

Foto: HN - Honza Mudra

robeného ze skelnych vlaken pro spole¢nost
WHR (Welsh Highland Railway).

,Po odladéni prototypu bude dal$im stup-
ném vyvoje podobny podvozek ve skute¢ném
métitku,“ predstavuje ambiciézni cile fesitel-
ského konsorcia Martinek. ,Tvrdou inzenyr-
skou praci potom vystiidd mozna je$té naroc¢-
ngjsi faze schvalovani a homologace,“ dodava
s jistymi obavami, zda jsou schvalovaci auto-
rity jiz dostate¢né pripraveny na revoluc¢ni
promény kolejového pramyslu.

Nas byznys je o obrovské divéie

PrestoZe je evropska akreditace pro VZU vel-
kou vyhodou, stavi podle Martinka tato sluz-
ba s unikatni ptidanou hodnotou predev$im
na divére. ,Rozhodujici je, zda vyrobee kolejo-
vych vozidel dané zkusebné sviij produkt své-
fi. Tato divéra se buduje léta a Casto vychazi
z mnoha mensich spole¢nych projektu. Vel-
mi Casto je i tak cely proces navrhu a realizace
zkousky fyzicky dozorovan ze strany zakazni-
ka. Specialné némecti vyrobci kolejovych vozi-
del,jako naptiklad Siemens, jsou extrémné na-
ro¢nianevahajiinvestovat do procesurealizace
zkousky mnozstvi vlastni kapacity a zdroji,*
vysvétluje Martinek. Nicméné piitomnost od-
bornika za stranu zakaznika pfinasi vzajemné
obohacenti, kdy se u¢ijeden od druhého. Paklize
pii tom vznikne duvéra, dalsi zakazky na sebe
navazuji.

Pokud se na ramu podvozku v pritbéhu tes-
tovani objevi trhliny, laboratoft je schopna
pomoci expertnich analyz zjistit pfi¢iny se-
lhani a ram posila zpatky vyrobci spolu s do-
porucenim, co se konstruké¢nich tprav tyce,
pro zvys$eni spolehlivosti produktu. Toho si
ceni hlavné vyrobci ze zemi, kde vyvoj a vy-
roba kolejovych vozidel nemaji tak dlouhou
tradici, jako tomu je v Ceské republice nebo
v Némecku.

~
Posilovani
propojeni fyzického
zkusSebnictvi

s pokrocilou
datovou védou

je nasi nejvétsi
ambici.

Podil uspésnych a netspésnych testiije v po-
slednich trech letech vyrazné na strané téch
aspésnych. O vysledku zkousek ¢asto rozhodu-
je schopnost vyrobce udrzet ji na poZzadované
trovni kontinualné. Cena za jeji nedodrZeni je
vysoka a pfinasi vyrobci zna¢né komplikace.
I proto se snazi pies testovaci a certifika¢ni faze
vyvoje podvozku tispé$né projit co nejrychleji.
Tim sejim uvolni vyrobni proces amohou zacit

vyrabét. Odpovédnost za dalsi, jiZ netestované
vyrobky, GspéSnym typovym testem ze sebe ale
sejmout nemohou. Proto se vyrobctim vyplaci
dodrzet postupy pouzité pro vyrobu testova-
ného produktuibéhem komer¢niho vyrobniho
cyklu vSech ostatnich sérii.

V minulém roce zajitoval VZU sluzby pro

vice nez 350 zakaznik, kde mezi ty nejvy-
znamnéjsi patif CEZ, Skoda Transportation,
Siemens, GE Aviation, Doosan Skoda Power
nebo Bombardier.
Dynamicka zkusebna VZU sidli na severnim
okraji Plzné v arealu SKODA JS, a.s., posta-
vena zde byla v roce 1981 a slouzila vyhradné
potfebam Koncernu Skoda Plzefi. Samotny
VZU byl zaloZen v roce 1907 pod ptivodnim
nazvem Pokusny tstav Skodovych zavods.
VZU Plzeti je dnes soucasti silné technologic-
ké Skupiny UJV.
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» Anketa

Jak vidite budoucnost ceské zeleznice za pét let a co chystate ve vasi firmé?

Michal Krapinec -
predseda predstavenstva
a generalni feditel, CD

A\ 4

eska Zeleznice by mohla prepravovat
‘ kolem 200 miliont cestujicich ro¢né

pti pokracujicim trendu prodluzova-
ni pramérné délky cest. Jsem presvédcen, Ze
bude dale stoupat vyznam a vyuziti Zeleznice
v dalkové a mezinarodni dopravé, kde se vlak
stane jesté vétsim konkurentem individualni
automobilové a u mezistatnich linek i letecké
dopravy. Ocekavam, Ze jesté o néco zkratime
cestovni ¢asy na modernizovanych trasach,
ale skute¢nou revoluci pfinesou az nové vyso-
korychlostni traté. Druhym dynamicky rozvi-
jejicim se segmentem bude piiméstska Zelez-
nice ve velkych aglomeracich a zelezni¢nilinky
v krajich, které vytvoti pater dopravni obsluz-
nosti regiont s navazujicimi lokalnimi autobu-
sy. Predpokladem je v$ak dalsi rozvoj kapacit-
ni a rychlé infrastruktury, ktera je pro ziskani
dalsich cestujicich nutna. Naopak otaznik bude
nad malo vytizenymi tratémi, jejichZ parametry
a dostupnost nebudou konkurenceschopné.

Trendem bude nasazovani novych, moder-
nich souprav a snaha o tsporu energie.

V dalkové dopravé nasadime nové soupra-
vy ComfortJet pro rychlost 230 km/h. Pod-
statnou ¢ast regionalnich spojt zajisti elek-
trické jednotky RegioPanter nebo motorové
vlaky od firem PESA a Stadler. Bezbariérovost,
palubni wi-fi nebo moznost dobijet telefony
a notebooky jsou uz dnes standardem cesto-
vani. To umoznuje vyuzit vlak jako misto pro
praci, odpocinek, vytizeni e-mailt nebo sledo-
vani filmt a dostupnost téchto pozitiv nové
soupravy jesté rozsiti. Dal poroste vyuzivani
digitalnich technologii v¢etné odbaveni ces-
tujicich, napf. za pomoci mobilniho telefonu.
Papirové jizdenky se za¢nou stavat raritou.

Dalsim diivodem rostouciho vyznamu Ze-
leznice jejeji energeticka ispornost. Piepravi
komfortné velké mnozstvi cestujicich s mini-
malni spotiebou energie na osobu, a proto je
nutné, aby se zamérila na ty relace, kde se tyto
prednosti maximalné vyuziji. Pfedpokladem
je rostouci podil elektrické trakce a alterna-
tivnich pohoni, napf. baterie nebo vodik tam,
kde se elektrizace zcela nevyplati nebo bude
realizovana v pozdéj$im obdobi.

Daniel Adamka

generalni feditel,
Arriva Transport CR

udoucnost vidim jednoznac¢né v pii-
B stupnéjsi a ekologictéjsi zelezni¢ni do-

pravé. Cestujici uz ted vozi velka fada
klimatizovanych a snadnéji dostupnych vlaki
bez schodi, za cozjsem moc rad. Za pét let ale
bude takovych spoji uréité vic a doufam, ze
po ¢eskych kolejich budou jezdit i vlaky na al-
ternativni pohon, tfeba na vodik.

0Od roku 2040 budeme po tratich jezdit jen
s bezemisnimi Zelezni¢nimi vozidly. Tfeba zmi-
nény vodik je celosvétové viniman jako ekolo-
gické palivo budoucnosti pro vSechny druhy
dopravnich prostiedku. Na jeho vyuziti k po-
honu osobnich vlaku jsme se ve vzajemném
partnerstvi dohodli se dvéma vyznamnymi do-
macimi spole¢nostmi, se spole¢nosti Spolche-
mie a Cepro. Projekt, ktery zatim nema v Ceské
republice obdoby, by mél byt realizovan v pra-
béhu pristich tii let.

Budeme usilovat o nakup a nasledny provoz
vodikového vlaku, ktery by mohl zajistovat
osobni dopravu predevsim na neelektrifikova-
nych tratich v Usteckém kraji, kde by ¢aste¢-
né nahradil dieselové lokomotivy. Arriva ma
zkuSenost s vodikovym vlakem v Nizozemsku,
proto se chceme pokusit vydat také unas tou-
to cestou a hledat zodpovédna a udrzitelna
feSeni ve vefejné doprave.

V kvétnu se napfi¢ republikou piedstavil
zastupctim objednavatelt, mést, obci i vefej-
nosti bezemisni vodikovy vlak od vyrobce Al-
stom. Pro nas to byla velka prileZitost sezna-
mit se s touto technologii, setkavat se s lidmi
zodpovédnymi za sméfovani vefejné dopravy
adiskutovat s nimi o moznostech provozovani
takovych vlaktiv Ceské republice, i protojsme
se stali partnerem téchto ptredvadécich jizd.

Radim Janéura il
majitel, Regiojet -
N

komisivnimana jako mod dopravy, ktery

manahradit silni¢ni ileteckou dopravu.
Tento trend vyrazné nezménil ani covid aje vy-
soce pravdépodobné, Ze ho nezméni ani energe-
ticka krize, kterd zna¢né znevyhodiiuje provoz
elektrickych souprav, jez vzdy byly jak po na-
kladové, tak po ekologické strance nejvétsimi
prikopniky verejné elektromobility. Evropska
komise rada pouziva success story RegioJetu
jako argument, Ze otevienim Zeleznice ziskaji
zejména cestujici, ale i vefejné finance.

Problematiku Zeleznice Ize rozdélit do dvou
oblasti. Dopravci a infrastruktura.

Zac¢nu tim snadnéjsim, tj. dopravci. Brusel jiz
pred nékolika lety prosadil, Ze do roku 2034 se
musi vysoutézit vSechny dotované vlaky v celé
Evropé. Statni spole¢nosti si totiZ vylobbova-
ly, ze staty mohou zadavat zakazky na zelez-
nici naptimo, tj. bez soutézi za cenu, kterou
si statni spole¢nosti feknou. Hrtiza. Tato vy-
jimka kondi, ped par dny, 14. 9., podali ¢esti
dopravci své nabidky na prvni soutéz nalinku
R9, z Prahy do Brna pies Havli¢kiiv Brod. Pod-
minka ministerstva bylajasna: supermoderni
nizkopodlazni klimatizované vlaky na rychlost
200 km/h. Podobné se ptesoutézi celé Cesko,
za5-10let zmizi staré vlaky, zeleznice diky kva-
lité bude zase rtist a stat bude platit nizs$i dota-
ce.Nebo stejné, ale zajisti mnohem vice spojti.

Mnohem slozitéjsi je otazka, po ¢em budou
tyto vlaky jezdit. Brusel sice posila obrovské
miliardy do Spravy Zeleznic, ty se ale ztraceji
v bezvyznamnych projektech. Za predchozi
vlady zde byla akcelerovana snaha vystavby
tzv. VRT, tedy vysokorychlostni zeleznice, a to
navzdory dlouhodobému odporu monopol-
nich dodavatelii na zZeleznici. Proti byly Ceské
drahy, Skoda Transportation, vyrobci prazct,
vyhybek, elektrické trakce. Nikdo z nich ne-
chtél zménit status quo, tedy monopolniho
dodavatele.

Kdebude Zeleznice za pét let? Na ¢eské Zelez-
nici budejezdit stale vice krasnych modernich
souprav na rychlost 200 km/h a krasnou ¢es-
kou krajinu budeme i nadale pozorovat s pru-
mérnou rychlosti pod 80 km/h.

Z eleznice byla vidy zejména Evropskou

Vodikové vlaky by mohly zajistovat osobni dopravu predevsim na neelektrifikovanych tratich a édstecné nahradit dieselové lokomotivy. Hledaji se zod-

povédnd a udrzitelnd feseni ve vefejné doprave.

Foto: HN - Honza Mudra

Peter Kdhler
CEO, Leo Express
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eleznice ma neuvéfitelny potencial jako
Z ekologicka a pohodIna varianta cesto-

vani. K dal$imu rozvijeni Zelezni¢ni do-
pravy je ale tfeba zbavit ji nékolika neduhtt.

Ipfesto, Ze byl od padu zelezné opony do Ces-
ké Zeleznice investovan z prostiedk EU i na-
rodniho rozpoctu vice nez bilion korun, se in-
frastruktura v Cesku za posledni dekady piilig
nezlepsila. Zelezni¢ni spojeni mezi regionalni-
mi centry, jako jsou Zlin, Liberec, Mlada Bole-
slav, Karlovy Vary, nebo spojeni mezi Jihlavou
a Prahoujsou tragicka nebo viibec neexistuji.
Kviili nekoordinovanym stavebnim ¢innostem
nejsou optimalni ani cestovni ¢asy mezi Pra-
hou, Ostravou ¢i Brnem. Vysoky pocet zpoz-
dénina ceské zeleznici poSkozuje atraktivnost
tohoto dopravniho moédu a vede k piesunu
na silni¢ni dopravu.

Stejné tak neefektivni jsou spojeni na zapad
Evropy. Neni dostatek kvalitnich, elektrifiko-
vanych a dvojkolejnych pieshrani¢nich spoje-
nismérem do dileZitych aglomeraci, jako jsou
Berlin, Frankfurt, Mnichov nebo Brusel. Eko-
nomicky vyhodny tranzit v osobni zelezni¢ni
dopravé tak objizdi Ceskou republiku. Dalsi
nedofe$enou otazkou jsou naptiklad nepted-
vidatelné kroky v oblasti konverze trak¢niho
proudu nebo centralni ndkup elektrické ener-
gie, ktera vytvaii nespolehlivé podnikatelské
prostiedi.

Misto toho, aby se vlakovéa nadrazi v Ceské
republice stala modernimi prestupnimi mis-
ty, ktera cestujicim umoznuji se pohodlné
presouvat mezi dalkovou, regionalni vlako-
vou, autobusovou a méstskou hromadnou
dopravou, s moderni nabidkou pro cyklisty
nebo sdilenou dopravou, jsou ¢asto predmé-
tem fady nemovitostnich spekulaci. Kvalitni
hlavni vlakova nadrazi, jako jsou naptiklad
videniské nebo berlinské, v Cesku nemohou
vzniknout kvtli nekoncep¢nosti ¢eské do-
pravni politiky nebo kvli finan¢nim ome-
zenim. Pfitom takové investice ve spojeni
s moderni komer¢ni nabidkou mohou mit
rychlou navratnost, budou-li zapojené do cel-
kové dopravni koncepce. Nekoncep¢ni jsou
i podminky objednatelt, ktefi umozni nakup
novych dieselmotorovych vozidel s Zivotnos-
ti 30 nebo vice let, i kdyZ v zapadni Evropé
dochézi k postupnému tlumeni spalovacich
motort a k elektrifikaci nebo nasazeni hyb-
ridnich technologii.

Bohuzel ceské vlady malo vyuzily pozitivni
impulzy, které ptinesla liberalizace v oblasti
osobni dopravy na pocatku dvacatych let, kdy
se postupné navysil pocet vlakovych kilometra
na osobu, které jsou nyni ve vysi pies 1000 km
ro¢né, a modalni podil Zeleznice na osobni do-
pravé dosahuje vyse pies osm procent. Dalsi
zlepSeni nelze o¢ekavat bez kvalitnich inves-
tic koordinovanych se soukromym sektorem.

I pres tyto prekazky bude Leo Express po-
kracovat v investicich do bezpe¢nych a mo-
dernich vozidel pro provoz v Ceské republice
a do preshrani¢nich spojt. Pro provoz spoju
na Ukrajinu bychom radi vyuzili $panélské
technologie variabilniho rozchodu, které by
pak umoznily naptiklad spoje bez piestupu az
do Kyjeva. Pro zavazkovou dopravu bychom
radi nasazovali moderni a ekologické vlaky,
které jsou vybaveny wi-fi, spolehlivou klimati-
zaci, zdsuvkami a maji moznost kvalitniho ob-
Cerstveni. To je standard, na ktery si cestujici
uLeo Expressu za poslednich deset let zvykli.




Inzerce

DAKO-CZ jiz tém&F
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70 let zvysuje bezpecnost na zeleznici

V Evropé jsou pouze tfi vyrobci brzdovych
systémul a komponent pro kolejova vozidla.
Jeden z nich sidli ve vychodoceské Tre-
mosnici a zejména v poslednich letech za-
ziva nebyvaly rust. Spoleénost DAKO-CZ se
podili na zvySeni bezpeénosti na Zzeleznici
jiz sedm dekad, na jeji produkty lze narazit
doslova po celém svéte.

V minulych mésicich DAKO-CZ pferostlo hranice regi-
onu, v némz historicky pusobi. V Ostravé vznikla dce-
fina spoleCnost DAKO-CZ Machinery, dva spole¢né
podniky zaloZila firma v Indii s tamnimi pfednimi vyrob-
ci. Také tyto aktivity napomahaji k tomu, ze tfemosSnic-
ky vyrobce sméfuje k trzbam pFes dvé miliardy korun,
pfi¢emz miliardovych dosahl poprvé v roce 2019.

»Za pochodu tu budujeme firmu na dvoumiliardovy
obrat,” fikaval jiz pfed lety pfedseda predstavenstva
DAKO-CZ Luka$ Andrysek. Firma v té dobé masivné
investovala do nové vyrobni haly, servisniho stfedis-
ka, kompletné prepracovala logistické toky ve vyrobg,
vznikl novy centralni sklad.

Pravé silna tradice vyzkumu a vyvoje, kterou v Tre-
mosnici jiz v 50. letech minulého stoleti zalozil vyna-
lezce Josef Danék, je spolu s flexibilitou hlavni konku-
renc¢ni vyhodou spole¢nosti DAKO-CZ.

Prim hraje export

Firma dnes spolupracuje s pfednimi svétovymi vyrob-
ci zelezni€nich vozidel. Spole¢nosti Siemens Mobility
dodava brzdové komponenty pro soupravy londyn-
ského metra, které budou jiz brzy jezdit na londynské
Piccadilly Line. Spole¢nosti Stadler dodala brzdové

komponenty na 11-3 vozovych souprav typu Flirt 3,
které budou provozovany v Holandsku. Pro Tatra-
vagonku Poprad doda DAKO-CZ brzdové systémy na
celkem 240 brzdovych sad pro nakladni vagony, které
budou provozovany spole¢nosti Eurowagon ve stfedni
a vychodni Evropé.

Pfestoze ma DAKO-CZ vyznamné referencni zakazky
i na domacim trhu, vice nez tfi Ctvrtiny jeho produkce
smeéfuji na export. Jiz nékolik let tvofi vyznamné pro-
cento trzeb indicky trh, kde dochazi k masivni moder-
nizaci tamni Zeleznice.

Tento trend vedl k zalozeni jiz zminénych spole¢-
nych podniku, konkrétné jde o spole¢ny podnik JWL
DAKO-CZ India Ltd. s dvojkou na trhu v oblasti vy-
roby nakladnich voz( firmou Jupiter Wagon Ltd. a fir-
mu MEDHA DAKO-CZ Ltd., kterou DAKO-CZ zalozilo
spolu s klicovym hra¢em na indickém trhu a svym part-
nerem, spole¢nosti Medha Servo Drives Pvt. Ltd.

Spole¢nost JWL DAKO-CZ India se zaméfi na oblast
dodavek kotouc€ovych brzd pro osobni vozy typu LHB.
MEDHA DAKO-CZ Pvt. Ltd. se soustfedi na dodavky
ucelenych a modernich brzdovych systému pro nové
pfipravované vozy EMU, metra a lokomotiv pro indic-
kou zeleznici.

Komplexnost sluzeb

| tento indicky pfiklad je dokladem toho, ze DAKO-CZ
poskytuje v oboru komplexni sluzby. Brzdové systémy
a komponenty dodava na lokomotivy i tratové vozy,
nakladni vagony i osobni vozy, pfiméstské viakové
soupravy, soupravy metra i tramvaji.

Diky jiz témér dvé dekady trvajici spolupraci se spolec-

nosti Siemens jezdi soupravy metra s brzdovymi kom-
ponenty DAKO napfiklad v Oslu, Mnichové, Norimber-
ku, Sofii, Kuala Lumpur &i v Bangkoku. Prozatimnim
vyvrcholenim této uspé&sné spoluprace je jiz zminéna
zakazka na dodavku komponent na 94 novych 9dil-
nych souprav metra londynske linky Piccadilly.

V oblasti tramvajové dopravy DAKO-CZ Uspésné spo-
lupracuje s polskym vyrobcem Modetrans Poznarni.
Pravé zde se naplno ukazal inovaéni potencial spo-
leCnosti. Pfikladem je elektromechanicka brzdova jed-
notka pro tramvaje Moderus Gamma v polské Poznani
oznacovana jako zelené feSeni (Green Solution). Vy-
hodou této brzdové jednotky je kompletné bezolejové
provedeni, které je Setrné k zZivotnimu prostredi.

,V tomto feSeni se nam podairilo predstihnout konku-
renci a nasim vyvojaram za to patfi velky dik. V Tre-
mosnici se nam dafi drzet dlouhodobé Spi¢kovy tym,
ktery navazuje na tradici a odkaz Josefa Darika, auto-
ra vice nez 40 patentd, diky némuz naSe spole¢nost
zaCala vlakové brzdy vyrabét,” pfipomina Lukas And-
rysek, pfedseda predstavenstva DAKO-CZ.

DAKO-CZ dnes zaméstnava vice nez 600 pracovniku
a na Chrudimsku patfi k nejvyznamnégjSim zaméstna-
vatelim. Vzhledem k nedostatku technicky vzdélanych
pracovnikd na trhu prace si firma Sikovné uchazece
sama vychovava prostiednictvim DAKO Akademie.
Kromé toho firma spolupracuje se stfednimi i vysoky-
mi Skolami.

Spole¢nost DAKO-CZ, ktera je ¢lenem primyslové
-technologického holdingu Czechoslovak Group, se
diky Uuspéchim v minulém obdobi stala v roce 2021
Firmou roku Pardubického kraje a v letoSnim roce zis-
kala oznaceni Business Superbrands.
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Zeleznice je spolehliva sila s velkou budoucnosti

Nizké emise CO2 a schopnost nahradit vypadky ve vodni dopravé, kterou stale vice
suzuje sucho - to jsou dlouhodobé faktory, které nahravaji Zeleznici zejména v nakladni
prepravé. Kromé toho sehrava i dilezitou roli v logistice strategického materialu

a vyrobci i dopravci pracuji na zvySeni bezpecnosti Zeleznicni dopravy. To vSe se promita
v rostoucim zajmu o nové investice i modernizaci stavajicich vozovych parki, fika
Pfemysl Benes, obchodni feditel Raiffeisen - Leasing.

Zelezniéni doprava bude dlouhodobé posilovat v celé Evropé, a to hned z nékolika
dlvodu. Za prvé jde o relativné nizkoemisni formu prepravy. “To je dllezity faktor nejen
pro samotné prepravce, ale také pro firmy, které stale castéji hledaji zpUsob, jak snizit
uhlikovou stopu v ramci celého svého logistického retézce,” potvrzuje Pfemysl Benes.
Druhy dlvod pro posilovani Zelezni¢ni dopravy taktéz souvisi s klimatickou zménou.

V nakladni prepraveé totiz muize plnit podobnou ulohu jako vodni doprava, jenze ta je
oslabena nizkou hladinou rek a dalSimi problémy na fi¢nich tocich, které maji souvislost se
suchem. To bude ptitom v Evropé nejspis realitou i v nejblizSich letech.

V Ceském kontextu je potfeba jesté vzit do Uvahy vysoky podil primyslu a tranzitni
dopravy na nasem Uzemi. To vse Cini z Zeleznice perspektivni a spolehlivou formu
prepravy, cozZ se projevuje ve vytrvalém narlstu poptavky po financovani novych investic
nebo modernizace stavajicich vozu.

Raiffeisen - Leasing ma rozsahlé zkusenosti s financovanim obou typU investic, tedy jak

s porizenim novych kolejovych vozidel a lokomotiv, tak s jejich modernizaci. “Obecné
plati, Ze jde o vhodné aktivum pro financovani formou leasingu. Vagony a lokomotivy
maji dlouhou Zivotnost a jejich hodnota v ¢ase klesa pomalu,” shrnuje hlavni vyhody
Premysl Benes. Vozy diky tomu mUze vyuzit bez problém vicero dopravct a je mozné je
snadno preprodat. “Leasing je vhodny financni nastroj i z pohledu nasich klientd, kterym
po uplynuti desetileté Ihlty pro odpisy nabizime moznost vyhodné posledni splatky

a prevedeni do vlastniho majetku,” doplfiuje obchodni feditel Raiffeisen - Leasing.
Podminky pro rozvoj a investice do Zeleznic¢ni dopravy jsou tedy dlouhodobé priznivé,
coz paradoxné v nékterych situacich muize vést az k prekotnym ambicim. Prikladem mze
byt stavajici diskuse o bezpecénostnich standardech. V soucasnosti probiha postupna
implementace jednotného zabezpecovaciho systému ETCS, na kterém je dlouhodobé
shoda napfi¢ sektorem a vsichni relevantni aktéfi s nim pocitaji. “Vyrobci nyni standardné
uvadéji na trh lokomotivy, které novému zabezpecovacimu systému vyhovuji. Dopravci
pocitaji s tim, Ze své stavajici starsi vozy budou muset upravit, a promitli to do svych
investi¢nich pland. Nakonec tomu odpovida fakt, Ze se s témito investicemi pocitalo pfi
pripravé novych dotacénich programu,” objasriuje Pfemysl Benes z Raiffeisen - Leasing.

Zelezniéni doprava samoziejmé dokaze vstrebat i nahlé zmény okolnosti, jak se

ukazalo napfriklad po vypuknuti valky na Ukrajiné. Ta totiZ vyvolala vétsi potrebu

prepravy strategickych surovin, a to v dobé, kdy se dodavatelsko-odbératelsky retézec
vzpamatovaval z koronavirového ochromeni. Vyrobni kapacity byly na limitech, vyprodano
bylo aZ na dva roky dopredu. “Situace se zatim vyresila maximalnim zapojenim i starsi
Zeleznic¢ni nakladni techniky a vyraznym rozsifenim modernizacnich pland. | my jsme
pomahali hledat nova reseni na miru situaci daného klienta. Presto stale plati, Ze Zeleznici
vic svédci systemati¢nost, dlouhodobé planovani a partnersky pfistup. Pravé na tom
zakladame spolupraci s nasimi klienty i my v Raiffeisen - Leasing,” uzavird Pfremysl Benes.

Raiffeisen - Leasing pUsobi na ¢eském trhu od roku 1994 jako soucast skupiny Raiffeisen.
Dlouhodobé drzi silnou pozici v nebankovnim financovani kolejovych vozidel a letadel,

v roce 2021 dosahl jeho podil v tomto segmentu 45 %. Spole¢nost Raiffeisen - Leasing
financuje Sirokou skalu firemnich potfeb, zajistuje nebankovni financovani stroj(, zatizeni,
technologii, transportni techniky, ndkladnich nebo osobnich voz(. Finance poskytuje
prostfednictvim leasingu ¢i Uvéru, v pfipadé firemnich flotil zajistuje také operativni
leasing s Sirokou Skalou sluzeb. Noveé také nabizi Siroké moznosti dotacniho poradenstvi,
véetné vyhodnych investi¢nich prostifedkl do modernich udrzitelnych technologii.

Premysl Benes, obchodni feditel Raiffeisen - Leasing




Advertorial

CTVRTEK 22. ZARI 2022 WWW.HN.CZ

Budoucnost mobility

V dopravé osob a zbozi jiz existuje vize rychlé, ¢isté a pohodIné bezemisni udrzitelné
mobility budoucnosti. Ta je v kontrastu s realitou sou¢asné podoby mobility, kterou
charakterizuji preplnéné ulice, dlouhé kolony automobil( a vytrvale rostouci spotfeba
kapalnych paliv. Do tohoto vztahu dvou podob mobility vstoupily udalosti letosniho roku
vyvolané valkou na Ukrajing. Silna zavislost sou¢asné podoby dopravy na ropnych palivech,
dosud posuzovana predevsim podle emisi vznikajicich pfi jejich spalovani, ziskala Uplné

jinou dimenzi a naléhavost.

rioritnim tématem se stala energie, jak draze jsou

paliva nakupovana a ze které zemeé jsou importo-

vana. Investice do Uspor energie a obnovitelnych

zdrojU energie jiz nejsou motivovany jen snahou

o zlepseni zivotniho prostredi, ale zejména snahou

osnizeninakladU na energie a Usilim o odstranéni
zavislosti dopravy na nezadoucim importu energie z proble-
matickych zemi. Jak se orientovat v tomto proménném pro-
stredi, které technologie jsou realné a které jesté ne? Ptame
se Romana Koksala, generalniho reditele spole¢nosti Siemens
Mobility, firmy, ktera se dlouhodobé svymi vyvojovymi akti-
vitami vénuje bezemisni mobilité v oblasti kolejovych vozidel
a infrastruktury.

Mezinarodni udalosti a s nimi spojené eskalace cen ener-
gii se silné dotykaji i dopravy. Ta dosud Zila pfedevsim
trendem sniZovani produkce oxidu uhli¢itého ve sna-
ze zastavit zmény klimatu. Neustupuje nyni toto téma
do pozadi?

RK: Klimatické zmény jsou zasadnim problémem celého sve-
ta. AvSak zména klimatu prichazi pozvolna, proto neni vni-
mana jako ohrozeni. Nyni logicky vice pocitujeme okamzité
puUsobici zavislost dopravy na dovozu fosilnich paliv. Témér
nikdo z nas nepredpokladal, ze se dozijeme vale¢ného kon-
fliktu. Avsak stalo se, konflikt nastal a geoenergetika se uka-
zala jako zasadni slabina Evropy. Skute¢nost, Zze zemeé EU se
na svetove spotrebe ropy podileji 11,2 %, avSak na svétovych
zasobach ropy jen 0,1 %, tedy 112krat méng, je ¢ini nesvobod-
nymi. PInych 93 % energie pro dopravu v CR tvofi importo-
vana fosilni uhlovodikova paliva. Tato skutecnost je velmi
silnou motivaci ke snizeni energetické naro¢nosti dopravy
a k rychlému odklonu dopravy od pouzivani fosilnich paliv.

Rok 2022 nesporné prineslzménu v lidském mysleni, téma
Uspor energie anahrady fosilnich zdrojo energie obnovitel-
nymi ziskalo na vaznosti. Ale je redlné tak zasadni zmény
v dopravé a energetice uskutecnit?

RK: Ano. Technické prostredky, které povedou k nahradé ex-
tenzivné rozvijené a energeticky vysoce narocné mobility
(bytostné zavislé na fosilnich palivech) moderni bezemisni
udrzitelnou multimodalni mobilitou, jiz realné existuji. Beze-
misni energeticky Usporné dopravni technologie mame a lze
je aplikovat. Pfi nahradé osobni ¢i nakladni silni¢ni dopravy
elektrickou zeleznici, ktera je realnym a ovérenym stavem
techniky, klesa konec¢na spotfeba energie zhruba na jednu
osminu a import ropnych paliv na nulu.

Urcujici je zména mysleni, zména priorit. Prikladem je vy-
stavba trasy D prazského metra a navazné i velmi potfebnych
tangencialnich, respektive okruznich linek metra, které byly
desetileti odsouvany. Stavba je projekEné pripravena, techno-
logicky jasna, ale cesta k zahajeni stavby byla velmi dlouha.
Moderni pétivozova elektricka jednotka metra, prevazejici
bézné kolem 400 cestujicich, spotfebuje na jeden kilometr jiz-
dy jennecelych devét kWh elektrické energie, coz je ekvivalent
0,9 litru benzinu ¢i nafty na jeden kilometr. To je ve srovnani
s priblizné 18 litry pohonnych hmot potfebnych pro dopra-
vU 400 osob na jeden kilometr osobnimi automobily zhruba
20krat méné energie.

To jsou zasadni Uspory energie i emisi oxidu uhli¢itého
i emisi zdravi skodlivych latek. Ale vyzaduji vybudovani
dopravni infrastruktury.

RK: Dopravni systémy jsou jiz odpradavna tvoreny doprav-
nimi prostredky a dopravni cestou. Zména je pouze v tom, ze
v soucasném pojeti uz nema dopravni cesta jen jednu substan-
ci, svoji mechanickou podstatu, ale ze k ni pribyly dalsi dvé:
infrastrukturni energetické zazemi pro dopravni prostred-
ky a elektronické digitalni Fizeni a zabezpeceni dopravniho
provozu. Strategicky promysleny a koordinovany technicky

U

Roman Koksal, generalni feditel Siemens Mobility Ceska re-
puinka Foto: Siemens Mobility
a investi¢ni rozvoj dopravni cesty a dopravnich prostfedkd
je nutnou podminkou Uspésnosti. Pozitivnim prikladem je
zasadni posun vpred v tématu budovani vysokorychlostniho
zelezni¢niho systému v CR.

Tim myslite stavbu pilotnich Usekl vysokorychlostnich
trati v Cesku?

RK: Bezodkladné budovani vysokorychlostnich trati, aby moh-
ly uz pocinaje rokem 2030 postupné plnit ¢ast dopravnich
Uloh a zlepSit tak mobilitu osob i véci. A to pfi velmi vyrazném
snizeni spotfeby energie vUc¢i jinym druhUm dopravy a zcela
bez potfeby fosilnich paliv. Soulad zajmu uskutecnit stavbu
vysokorychlostnich trati na Uzemi CR mezi centralnimi organy
CR, kraji, sousednimi staty i vedenim EU je hodnotou, ktera vy-
tvaripfiznivé podminky pro prioritni financovani a vystavbu
vysokorychlostnich Zeleznic v Cesku.

Ale sou¢asnou Zeleznici v CR tvofi traté konvenéniho ze-
lezni¢niho systému.

RK: Zhruba jedna tfetina zelezni¢ni sité v CR jsou hlavni elek-
trifikované traté. Na téch je soustfedéna prevazna cast osobni
dopravy a témér veskera nakladni doprava. Jejich kapacita
vSak nepostacuje pfepravni poptavce. Investice na zvyse-
ni jejich kvality, kapacity, bezpectnosti a spolehlivosti jsou
pfipraveny a v prioritnim zajmu je, aby byly v co nejkratsi
dobé uskutecnény. To se tyka jak zvyseni poctu tratovych
koleji, tak zvyseni vykonnosti elektrického napajeni pre-
chodem na jednotny systém 25 kV i implementace ETCS.
Na smeéroveé priznivych Usecich je tratova rychlost zvysovana
na 200 km/h. A je treba vice zapojit do pInéni prepravnich
Uloh i ostatni Zzelezni¢ni traté. Pocinaje jejich urychlenou
elektrifikaci investi¢né levnym systémem 25 kV. V obou té-
matech je vidét shoda ministerstva dopravy, Spravy zelez-
nic, osobnich a nakladnich dopravcu i objednatelU verejné
dopravy v krajich.
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Jenze Zeleznice nejsou jen traté, podstatna jsou i vozidla.
RK:V odezvé na zkvalitnéni prepravni nabidky vzrostly v roz-
mezi péti let (2014 az 2019) prepravni vykony osobni dopra-
vy na ¢eskeé zeleznici 0 40 %. Kontinualné kazdorocné zhruba
08 %. Pod dvou letech ochabnuti v dusledku pandemie covi-
du-19dochaziv roce 2022 opét k oziveni prepravni poptavky
ze strany cestujicich a mnohé vlaky jsou pfeplnény a zeleznice
trpi nedostatkem osobnich vozu. Ctyficet a vice let staré vozy
z pUvodniho parku CSD a podobné staré ojeté vozy dovezené
ze zahranici rychle dozivaji, coz se projevuje jak poklesem
jejich spolehlivosti, tak i rostem jejich Udrzbové narocnosti.
Nova vozidlajsou potreba jak k zajisténi odpovidajici kvality
prepravni nabidky, tak i zvyseni pfepravni poptavky. Je Spat-
né, kdyz energeticky Usporna zeleznice nemuUze z kapacitnich
duvodu vyhovét tém, ktefi ji pouzit chtéji a musi sahnout

k feSeni v prepraveé osob i zbozi.

Jak tedy vnimate a z pohledu vyrobce Fesite budouciroz-
voj dopravy?

RK:Obor draznich vozidel resime v pIné Sifi. Od tramvaji pres
metro, regionalni jednotky - trolejové jednopodlazni i velko-
kapacitni semidvoupodlazni, akumulatoroveé i vodikoveé, ne-
trakeni jednotky, vysokorychlostni jednotky az po lokomotivy.
Kromé toho se zabyvame elektrickym napajenimdrah arize-
nim a zabezpecenim dopravy vcetné nejvyssiho stupné - bez-
obsluznym provozem GoA 4.V pozadi toho jsou tisice hodin
vysoce kvalifikované vyvojoveé prace nasich techniku. v Cesku
mame pres 400 vyvojovych konstruktérd ana vychove dalsich
se ve spolupraci se Skolami podilime. Pfiprava progresivnich
vyrobnich technologii, narocné zkousky a schvalovaci procesy,
toje soucast nasi denni prace. Je nutné peclive sledovat vyvoj
prepravnich potreb lidské spolecnosti a s plnou odpoveédnosti
pripravovat technické naplnéni vizi.

Vozidla z produkce Siemens Mobility
na veletrhu InnoTrans 2022 v Berliné

m Pfes 1500 prodanych lokomotiv Vectron zastupuji dva pro-
dukty, které jsou symbolem moderni interoperabilni nakladni
i osobni Zelezni¢ni dopravy v evropském prostoru:

* vicesystémova elektricka lokomotiva 3 kV/15 kV/25 kV

o vykonu 6400 kW pro dopravu expresnich vlaki s nejvyssi
provozni rychlosti 230 km/h, kterou si v po&tu 50 kusi objed-
naly Ceské drahy,

+ dualni (dvouzdrojova) lokomotiva trolej/diesel Vectron Dual
Mode, ktera je vhodna pro ¢astecné elektrifikovana vozebni
ramena a je schopna zvladnout dopravu vlaku od pocatku az
do konce cesty hospodarné bez nutnosti vymény lokomo-

tiv (spalovaci motor je vyuzivan jen v dsecich bez trakéniho
vedeni).

m Pro pfiméstskou regionalni dopravu jsou zadana velkokapa-
citni rychlad a pohodlna vozidla. Desiro HC je semidvoupodlazni
elektricka trakéni jednotka s ¢elnimi jednopodlaznimi trakénimi
vozy s elektrickou vyzbroji na stfeSe a s vlozenymi dvoupodlaz-
nimi vozy.

m Pro regiony, které chtéji provozovat bezemisni dopravu

i na vedlejich tratich bez liniové elektrifikace, jsou zajimava
vozidla se zasobniky energie.

* Mireo Plus B - dvouzdrojové vozidlo trolej/akumulator,
schopné statického nabijeni trakéni akumulatorové baterie

z trolejového trakéniho vedeni za stani v elektrifikované ze-
lezni¢ni stanici i dynamického nabijeni trakéni akumulatorové
baterie v priibéhu jizdy po elektrifikované Zelezni¢ni trati.

* Mireo Plus H - vodikové palivo¢lankové vozidlo (HMU).
Ve spolupraci s DB bylo vytvoreno i infrastrukturni energetic-
ké zazemi pro provoz vodikovych vozidel.

m Z oblasti vozidel metra je k vidéni elektricka Sestivozova jed-
notka urcena pro Viden. Pro plné automatizovanou linku U5 je
feSena pro provoz bez strojvedouciho, tramvaje jsou zastoupeny
vozidlem z produktové platformy Avenio. Tato vozidla jsou kon-
cipovana s cilem minimalniho opotiebeni kol a kolejnic, coz je
dilezité zejména pro historicka mésta s obloukovitymi tratémi.
Vystavena je ¢tyfclankova tramvaj pro Norimberk. Nekolejovou
bezemisni dopravu reprezentuje nakladni automobil vyuzivajici
k dynamickému nabijeni technologii liniové elektrifikace silni¢ni
dopravy eHighway. Jde o systém, ktery napaji tézka nakladni
vozidla elektrickou energii prostfednictvim inteligentniho panto-
grafu, automaticky sledujiciho dvoustopé trakéni vedeni.




