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EDITORIAL

TOMAS WEHLE
vedouci vydani

BUH ZA VOLANTEM

Nasledujici pfibéh se stal, je jen otazka, nakolik vérné
jsem schopen vam ho na tomto misté prevypravét.
Za téch vice nez 20 let se z ného stala skoro legen-
da, mnohokrat se pozménily kulisy, ale zrnko pravdy
vném je.

Nejistota je uz v autorstvi. NemUdZzu si vzpomenout,
kdo mi tuhle pfihodu vypravél. Jisté to bylo na vysoké
Skole a zfejmé to byl Jirka Sdva, jediny posluchac
prednasek z filozofie docenta Kuny, ktery je alesporn
trochu chapal. Ovéem ruku do ohné za to nedam.

Onen kamarad (budeme mu rikat Jirka) se chtél do-
stat stopem z Plzné do Prahy. Postéval na vypadovce
u hrbitova a po chvili ¢ekani se na néj usmaélo $tésti
a zastavilo mu luxusni ,faro". Jirka nasedl, spokojeny,
Ze se dostane, kam chtél, a uzival si cesty. Kdyz pohléd|
na fidice, zvédavy, jaky ,prachad” se slitoval nad stu-
dentem, uvidél za volantem Karla Gotta. Jirka poslou-
chal spi$ underground a svét Soubyznysu mu byl cizi.
Ovsem Ze ho veze nékolikanasobny Zlaty slavik, zapd-
sobilo i na néj. Zbytek cesty si pry skvéle povidali. Mistr
byl zdbavny, stejné tak pry ale umél poslouchat.

Jaky viz fidil a jak prepychové ho mél vybaven, to
se Ize jen dohadovat a zfejmé uz si to nepamatuje
ani Jirka. | kdyz mozné kdyby misto Platona jednou
sahl po leh&im ¢tivu, v hlavnim tématu tohoto maga-
zinu mé dost fotografii, aby si vzpomnél. Clanek sle-
duje, jak se vyvijely interiéry luxusnich vozd od po-
¢atka automobilismu az dodnes. Znalci zpévakova
Zivota asi budou védét, ostatni mohou asporn hadat.
Mdj soukromy tip je mercedes.
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Jako v pokojicku,
nebo jako v raketé?

Text 1 Ales Jungmann
Foto I archiv redakce

— V INTERIERU NOVE-
HO ROLLS-ROYCE
DAWN JE SICE PLNO
MODERNI{ TECHNIKY,
VASI POZORNOST S|
VSAK ZISKA ZEJME-
NA DIiKY VELKOLEPE
SVETELNE SHOW.

atimco jesté pied nékolika malo lety bylo
synonymem pro luxusni interiér drahého

vozu pFirovnani k opulentnimu obyvaku,

dnesni auta nabizeji jesté mnohem vic.

Na pocatku automobilismu byl luxusem samotny
fakt, ze nékdo vlastnil auto. Zakukleni fidii si pGjco-
valivodé a vétru odolné overaly od pilotd a ziejmé je
ani nenapadlo pfemyslet o tom, jaky nadstandard by
jejich vaz jesté tak mohl poskytnout. Situace se vSak
zacala velmi rychle ménit a uz na poc¢éatku minulého
stoleti se objevovala polstrovana kozena sedadla ¢i
ovladdaci péky z uslechtilych materiald.

Mluvit o luxusu je vak jesté prilis brzy. Materialy,
za néz si dnes draze pfiplacime, totiz byvaly standar-
dem —kozené ¢alounéni nebo dfevény volant nebyl
vystielek, ale nutnost v boji s povétrnostnimi vlivy.

Revoluce zacala s pfichodem uzavienych interiérd
anezavislymi karosarnami, které se predhanély v na-
bidce co nejvétsiho luxusu. BéZznou praxi u nejdraz-
Sich aut totiz az zhruba do druhé svétové valky bylo
to, Ze tovarna nabizela pouze kompletni $asi a zékaz-
nik si vybral z velkého mnoZstvi nezavislych karosara. »




— USLECHTILE DREVO
JE S AUTY OD ZACAT-
KU A BUDE AZ

DO KONCE JEJICH
ERY. VSIMNETE S|
OSOVE SOUMERNOSTI
INTERIERU TOHOTO
R-R SILVER CLOUD III,
USNADNUJICI VYRO-
BU vOzU S LEVO-

| PRAVOSTRANNYM
RIZENiM.

«~ DRIVE UZIVANE
MATERIALY MUSELY
BYT SCHOPNE ODO-
LAVAT POVETR-
NOSTNIM VLIVOM.
VYROBCI TEZILI
ZEJMENA ZE ZKU-
SENOSTI S VYRO-

KOCARU.
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» Fungovaly tak Rolls-Royce, Buga-
tti, Packard, Ferrari... zkratka cely
vyspély automobilovy svét.

Konkrétné podoba vnitiku vozu
tak byla poplatnéa vkusu zékazni-
kd, vétSinou se velmi bliZila prove-
deni palubnich pfistroji na jach-
tach. Bohaté chromované kruho-
vé pristroje jsou zasazeny do pa-
lubni desky z lesténého dfeva,
tenké dievéné sloupky korespon-
duji s podobné elegantnim volan-
tem ajen mélokde bychom nasli
opravdu funkéni Glozné prostory
nebo tfeba loketni opérky. Po val-
ce se trochu spartanské, byt kras-
né interiéry zacaly zaplhovat no-
vou technikou a odstartovala dal-
i zajimava etapa.

ELEKTRICKY KOMFORT

Mozné vés to prekvapi, ale hudbu
v auté jste si diky rdadiu mohli do-
prévat uz tieba v cadillacich dva-
cétych let. Po dlouhych desetile-
tich rlznych pouzitych formati
prehravani nakonec vyhraly kaze-
ty (1977 a opét Cadillac), prvni CD
prehravac nabidl v roce 1986 Lin-
coln. Uz zminény vyrobce Packard
prisel v roce 1940 rovnou se dvé-
ma prelomovymi inovacemi —
elektricky ovladanymiboénimi
okénky a palubni klimatizaci.

— PRAVA EVROPSKA
AVANTGARDA V EX-
TERIERU | INTERIE-
RU: CITROEN DS 19
BYLV 60. LETECH
NA SILNICI JAKO
ZJEVENI. ZDE

VE VERZI KABRIO-
LET OD HENRIHO
CHAPRONA.

NA KONCI 70. LET
UZ LUXUSNI AUTA
UMELA SKORO VSE.
NA OBRAZKU VELMI
VKUSNE ZPRACOVA-
NY PANEL AUTOMA-
TICKE KLIMATIZACE
MERCEDESU 450SEL
6.9. >

1 PRUKOPNICKY
INTERIER ASTONU
MARTIN LAGONDA.
NAKLADY NA VY-
VOJ BOHUZEL NE
ZCELA SPOLEHLIVE
ELEKTRONIKY PRY
CTYRIKRAT PREKRO-
CILY CASTKU

NA NAVRH ZBYTKU
vOozu.

IELIMATE

\LONT anL

Sedesata |éta u? pFinesla auto-
matickou klimatizaci nebo vyhfiva-
na sedadla, systém jejich odvétra-
vani (pfipadné masazni funkce) pfi-
el az na prelomu tohoto tisicileti.
Kratky dvod do historie by nebyl
kompletnibez Cadillacu Maharani
Special z roku 1956, ktery mél
na prepychové zafizené palubé
nejen plné funkéni kuchyni s umy-
vadlem a lednici, ale také vafi¢
atoastovac.

Kde jsou tradi¢ni evropsti vy-
robci? Krok s Americ¢any ve vyvoji
drzely zejména tradiéni anglické
znacky Bentley, Rolls-Royce a Ja-
guar, zvéaleéného $oku se také
velmi rychle oklepal némecky



— JDE TO | BEZ OBYT-
NAKU: KUCHYNE
MAHARANI SPECIAL
JE ABSURDNI | UZAS-
NA ZAROVEN.

Mercedes-Benz. Nemél to viak
jednoduché, napfiklad vlajkové
lodi z roku 1963, typu 600, se do-
bovy recenzenti smali za obrovsky
plastovy volant.

Srovnédme-li véak oba pfistupy,
zamorsky a evropsky, je na prvni
pohled zasadni rozdil v pojeti pro-
storu na prednich sedadlech. Za-
timco evropsti zastupci mivaji stre-
dovy tunel rozdélujici pfedni pasa-
Zéry, v USA je standardem co nej-
vice rovné podlaha, pfipadné i bo-
haté polstrovana, Siroké prednila-
vice, takze mizete jezdit v prvnifa-
dé ve tfech. Palubni desky tomu
samozrejmé odpovidaji, byvaji re-
lativné tenké a horizontéalné ¢lené-
né, na rozdil od dnesnich autjsou
blize volantu, a ovlddaci prvky jsou
tedy o néco lépe na dosah.

Co se pfistrojd tyce, na nasem
kontinentu se spise sazi na ty kla-
sické kruhové, v USA se ujal tenky
obdélnikovy ukazatel s pohybli-
vou vertikalni ryskou, pfipominaji-
citrochu radiové prijimace té do-
by. Vyjimky v§ak potvrzuji pravidlo
a nebylo jich mélo: stadivzpome-
nout tfeba na legendérni Citroén
DS s podobné ,americkym” inte-
riérem.

Postupem Casu se palubni pro-
stor zacal i u americkych aut poné-
kud vice formovat kolem fidice
a spolujezdce, dnes uz bychom au-
to bez praktického stfedového tu-
nelu hledali jen velmi tézko. Davo-
dl je samoziejmé vic, jednim z nej-
zasadnéjsich je zvy$eni tuhosti
atimibezpeénosti karoserie.

INZERCE

20. leta

Mozna vas to prekvapi, ale hudbu

P uz v treba cadillacich dvacatych let.

v auté jste si diky radiu mohli dopravat
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» Kolem fidi¢e a spolujezdce se inZenyfi nyni snazi bu-
dovat jakousi ochrannou kapsli vystlanou airbagy
a od osmdesatych let minulého stoleti se také ¢im dal
Castéji pri ndvrhu nového vozu klade dliraz na propra-
covanou ergonomii.

DIGITALNI REVOLUCE

Podivame-li se na automobilové interiéry luxusnich
aut z osmdesatych let, nenajdeme proti dobé o par
let zpé&t piili§ mnoho rozdili. Clenéni palubni desky
je velmi podobné, vydechy klimatizaéniho systému
jsou na obdobnych mistech, fidi¢ pres volant kouké
na velké, dobre &itelné kruhové ukazatele a mimo
nejvyssi tiidy uz plast ¢asto stihl nahradit dievo, kte-

p—

1 KDE JE DISPLEJ?
BENTLEY
CONTINENTAL GT
JEJ UKRYVA DIKY
OTOCNEMU
MECHANISMU

V PALUBNI DESCE.

1 TEMER KOPIE MO-
DERNICH INTERIE-
RU. TVURCI
NISSANU CUE-X BYLI
OPRAVDOVYMI VIZI-
ONARI.

ré se stalo pfiplatkovou polozkou. Nejde sice vétsi-
nou o mékéeny plast, takze na dotyk neplsobi tak
pfijemné jako dnes pouzivané materiély. Nutno viak
pfiznat, ze odolnost a celkové fortelnost dobovych
interiér( dosahly Spickové trovné.

Riznorodost vak rozhodné nevymizela, stadi
vzpomenout na palubni desky saabd nebo citroéni
(jednoramenny volant atd.) z této doby. Pravé pre-
lom sedmdesatych a osmdesatych let vSak pfinesl
zasadni revoluci z pohledu pouzitych pfistroja.

Ve stéle vétsi mife se zacaly objevovat malé obra-
zovky a digitélni pristroje nahrazovat ty mechanické.

Naprostym futuristickym Sokem byl hranaty interiér
Astonu Martin Lagonda (1978) s velkymi displeji misto
pfistroju. Tato myslenka se rychle ujala a designéfi si
s ni zacali ¢asto pohrévat, byt do sériové vyroby se
u béznych aut kvili cené (ale tfeba i horsi ¢itelnosti
na slunci) dostavaly jen zfidka a ¢asto byvaly postup-
né nahrazovany opét provérenymi ruci¢kovymi ukaza-
teli. Podivame-li se napfiklad na koncept Nissan
CUE-X zroku 1985, je podobnost s dnesnimi interiéry
az zarézejici. Jinak se celkové koncepce interiérd ne-
méni, vice se pouzivaji anatomicky tvarované sedacky
s velkymi hlavovymi opérkami, a ¢im vice vybavy
ve voze méte, tim vétsi armadou tlacitek jsou palubni
deska a stfedovy tunel & dvefe poseté.

SKLENENE KOKPITY VLADNOU

Modernim trendem je jednoznaéné touha o zakom-
ponovani velkych digitélnich obrazovek tak, aby byly
co nejméné na ocich. Neni nic trapnéj$iho, nez kdyz
se vam soused s hatchbackem
stfedni tfidy chlubitim, Ze ma vét-
$i multimedialni displej nez vy

ve vasi luxusni limuziné.

Zde se stietavaji dva svéty: ten
rychloobratkovy, posedly co nej-
vétsimi LCD displeji (viz naptiklad
minimalistické a nikterak kvalitné
provedené interiéry Tesly, kterym
vladne obfi stfedovy tablet), a ten
opravdu luxusni, ve kterém vak
jedna generace vozu ¢asto vydrzi
na trhu dlouh& léta avnémzje
mit huriaty koberec z ovéi viny nez
nejnovéjsi verzi digitélniho roz-
hranis plejadou aplikaci.

U Bentley to vyresili geniélné.
Velky displej je otoény, takze kdyz
se zrovna nechcete divat na ma-
pu, stadi stisknout jediné tlacitko
a objevi se uklidnujici uslechtila



vydfeva. Automobilka na tento ,Toblerone” systém
ma tak vyborné reakce, Ze jej pravdépodobné uvidi-
me i v pripravované nové generaci jeji viajkové lodi
Mulsanne. V souvislosti s Mulsanne nam $éfdesignér
Bentley s jiskrou v oku vyprévél o rolovacich ¢i zakla-
pavacich displejich.

Nedavno pfedstavena nové generace Rolls-Royce
Ghost ukryvéa multimedialni displej pod ¢erné sklo,
tdhnouci se po celé sifce palubni desky, a snazi se
pozornost odlakat klasickymi analogovymi hodina-
mi. Po nastartovani se rozsviti napis ,Ghost”, obklo-
peny stovkami malych svétylek. Ta jsou ostatné
i na stropé, kde pfipominaji hvézdné nebe - pfiplat-
kovy prvek, ktery si objednava stéle vice a vice za-
kaznikd.

Kdo ¢ekal zdplavu dotykovych ploch a displejd, TPORSCHETAYCAN 3 vzdu$néji. Nechybi ani elektricky otevirané dvere,
NABIZIAZ CTVERICI 151 45i obdoba elektrického portyra, kdy? ten oprav-
DISPLEJUVPREDU dovy zrovna neni k mani.

O CELKOVE UHLO- j - ., .
PRICCE 53 PALCO: To o stupinek nize, mezi prémiovymi automobily,

byl zklaman. Klimatizace se stéle ovlada hezky po-
staru, nechybi ani tahla pro zavirani vydechd. Pokrok
je vidét spise v navratu ke stfidméj$imu minimalismu

a v aplikaci zajimavych femesinych prvki nez vtape- 1o uz Je SLUENA se mezitim rozhofela nelprosna bitva o co nejvétsi
tovani vnitiku televizemi. Rada detailti (naptiklad TELEVIZE DO OBY- vyuziti displeji a dotykovych ploch. Porsche Taycan
hlavni motiv pfipominajici profil k¥idla letadla) je pre-  VAKU. mé& hned trojici takovychto dotykovych displejd

vzata z vétsiho Phantomu, avSak podana modernéji (z ¢ehoz jeden je uréen pro spolujezdce) plus futuris- »

INZERCE

PODNIKATELSKE POJISTENI ‘%i:

Jako jednicka na trhu podnikatelského pojistani spolupracu SRR
ako jednitka na trhu podnikatelského pojisténi spolupracujeme
s nejSirsi siti poradcd a maklérd, mame nejvice odborniki GENERALI

na vyfizeni $kod a Sirokou kalu flexibilnich produkt. CESKA POJISTOVNA

] =3 s .
generaliceskaprofi.cz _ E 2y,
: WL e ¥
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» ticky vypadajici obfi konkavni digitélni pfistrojovy
panel. Tato cesta je pro automobilku vyhodn, pro-
toze tak zabije dvé mouchy jednou ranou. Displeje
jsou v ddsledku levnéjsi nez tladitka, jsou také ¢aso-
vé jednodussi na montéz a vzhled i funkce je mozné
aktualizovat, a to dokonce pribézné diky soucasné-
mu stalému pfipojeni novych aut k internetu.

Tento trend potvrzuje i novy Mercedes-Benz tfi-
dy S. Fyzickych tlacitek ubylo, mezigeneracné pry
dokonce o 27, a kokpitu vldadnou dva ,tablety” ne-
zakomponované do palubni desky, nybrz hrdé z ni
tréici. Nebyt filigranskych detaill, peclivé prosiva-
nych mékkych kizi i promyslenych ozdobnych de-
kord, ¢lovék by si myslel, ze se omylem posadil
do Tesly. Velké displeje jsou urceny také cestujicim
na zadnich sedadlech a za obdobu displeje Ize po-
vazovat i obrovsky prdhledovy
displej pfed fidi¢em, ktery se
muze pys$nit rekordné velkou
zobrazovaci plochou. Diky ni se
data z naviga¢niho systému v po-
dobé Sipek mohou zobrazovat
(z pohledu Fidi¢e) zdanlivé pfimo
na silnici.

Mercedes jde v tomto ohledu
moznd az nebezpedné daleko
od pojeti luxusnich automobilek,
se kterymi se pfetahuje o ,méné”
bohaté klienty. Tréici obrazovky,
jako by na posledni chvili zakom-
ponované do interiéru, nejspis
nejsou tim, co tradi¢né konzerva-
tivni evropska klientela vyzaduje.
Spise je zde citit silny vliv extrém-
né dulezitych asijskych trh, kte-
rym se ostatné Mercedes chtél

zalibit pomérné divokym ambientnim podsvicenim
uz v minulé generaci tfidy S.

Zde jsou totiz vSudypfitomné displeje (navic ex-
plicitné pfiznané vytazenim pred palubni desku,
¢imz mohou byt jesté o néco vétsi) brany jako néco
pokrokového a trendy. Odmyslime-li si obrazovky,
je interiér prekvapivé strfidmy, plny neprerusova-
nych linek a ploch. Pravé velké, uklidnujici plochy
maji vyvazit opticky neklid proudici z displejd, pa-
radoxné se tim tak sou¢asnéd auta dostavaji o desit-
ky let zpét.

Odmyslime-li si displeje, je palubni deska novinky
W223 velmi blizka tfeba té z prvni generace tiidy S,
legendérni W116. Samoziejmé dnes nabidne ne-
srovnatelné vyssi komfort a vyrazné lepsi materiély —
s plasty dnes vyrobci u drahych vozu zase zacinaji
etfit a radéji pouziji lesklé plochy s klavirnim lakem,
vSudypritomnou kdzi nebo kovové dekory.

Aby vak nebyl zamér designérl zni¢en hned
po prvnim nasednuti, kdy si do odkladacich ploch po-
lozite mobilni telefon, vstupni karti¢ku do prace, ka-

T VNITREK NEJNO-
VEJSi TRIDY S DAVA
MODERNI TECHNI-
KU HRDE NA ODIV,
NA TRADICNE VYNI-
KAJICi KVALITE
PROVEDENI SE NIC

pesnicky, ty¢inku na cestu a bali¢ek Zvykacek, navrhu-
ji ¢im dél vice odklddaci plochy bud'zcela uzaviratel-

NEMENI. né, nebo alespor na prvni pohled schované.
Proti predchozi generaci nové tfida S narostla
o ve véech smérech, rozvor néprav prekracuje hranici
1 BMW SAZI

tfi metrd u bézné i prodlouzené verze — 3106 milime-
trd (+71 mm), respektive 3165 milimetrd (+51 mm).

NA TECHNICISTNI
VZHLED, V NABIDCE
RADY MODELU
VSAK NAJDEME
TREBA TAKE RECYK-
LOVANE PLASTY
NEBO TEXTILIE.

Z mérenivyplyva, Ze prostor pro cestujici vpfedu se
mezigeneracné prilis nezvétsil, vzadu je ale o néco
vice mista pro nohy i hlavy pasazérl. To potvrzuje
trend poslednich 30 let, kdy auta jako takové rostou,
avsak prostor pro cestujici je kvali masivnim dvefim

10



¢irozmérnym sedadldm v podstaté na stejné Urovni,
pfipadné narlsté jen velmi pozvolna.

Trochu jiny pristup k ovladani systém( automobilu
zvoliliu BMW. Po vzoru chytré horakyné sice nabizi
velké displeje, ale z palubni desky je nechavaji ,vy-
¢uhovat” jen kousek. Palubni deska pak ani v nej-
mensim neni pInéa klidnych linii, naopak. Masivni
stfedova ¢ast s vydechy klimatizace vystupuje smé-
rem k fidi¢i a chromované listy jsou samé zalomeni.

Zachovano je také nepfimé ovladani displeje pomo-
ci otoéného ovladace iDrive, ktery se po trochu tézko-
padné prvni generaci vyvinul v nejspise nejfunkénéjsi
rozhrani dneska. Intuitivnosti a bezpeénosti, kdy ne-
odvéadi pozornost od jizdy tak jako velké dotykové dis-
pleje, je dnes unikatni. Diky vnitrokoncernovému part-
nerstvi jej mimochodem najdeme i uvnitf uz zmirnova-
ného Rolls-Royce Ghost. Povely zadavané gesty se
na druhou stranu zatim prilis neuchytily.

A CO DAL?

Z éry obyvacich pokojd na kolech jsme se dostali az
do véku supermodernich obyvacich pokojd vybave-
nych technikou, kteréd dalece presahuje Groven béz-

INZERCE

DVOUHODINOVA AUTOMATICKA JizDA
PO DALNICI SE JEN TEZKO OBEJDE BEZ
LEDNICE, TOASTOVACE NEBO SEDADLA
S MOZNOSTI LEHATKOVE UPRAVY.

né domacnosti. V auté tradvime spoustu ¢asu, a tak je
koneckonct logické, ze automobilky ndm (tedy mini-
malné tém majetné&jsim) vysly vstiic s kvalitné polst-
rovanymi pohodInymi sedadly s masézi a odvétrava-
nim v prvni fadé a modernim infotainmentem v fadé
druhé.

S nastupem systémd pro automatizaci jizdy v pris-
tich letech bude tento trend pokradovat a u luxus-
nich vozu se tak fidi¢ pouhym hlasovym povelem
ocitne v pIné digitalizované kancelafi, kdy rizné do-
tykové plochy, klavesnice a displeje budou po vétsi-
nu Casu peclivé ukryté. Vratime se nejspise opét
ke konceptu Cadillacu Maharani Special, protoze
dvouhodinové automaticka jizda po délnici se jen
tézko obejde bez lednice, toastovade nebo sedadla
s moznosti lehatkové Gpravy. .

Ziskejte
naskok pred
konkurenci.

FULL-SERVICE OPERATIVNI LEASING

> Kompletni a efektivni
zabezpeceni vasi firemni flotily

» Zadné starosti spojené
s provozem a servisem vozu

> Bez rizik spojenych

s vlastnictvim vozového parku

- 602 669 715 www.rl.cz

x Raiffeisen
LEASING




AUTOMOBILY BABY SUV

- O

10 nejlevnéjsich SUV na trhu

Text | Petr Sikl
Foto I archiv automobilek

akzvana baby SUV zazivaji boom. Néjakou dobu uz ne-
plati, Ze tato kategorie musi byt nutné pouze pro mo-
vité motoristy. Jen tézko najdeme automobilku, ktera
by si dovolila bojkotovat segment malych SUV. P¥inasi-
me prehled 10 v Cesku nejdostupnéjsich zastupci,

na néz v zakladnim provedeni staci 400 tisic korun.

Neni tomu dlouho, co vétSina motoristd prahla po vozech
typu MPV nebo kombi. Prvné jmenovana kategorie pomalu
vyhynula a tu druhou zacinaji valcovat prévé SUV (zkratka an-
glického sport utility vehicle, ¢esky sportovné uzitkové vozi-
dlo). Vyhodou téchto modelt je zejména vyssi svétla vyska,
kterd umoznuje |épe zdolavat méstské obrubniky a nastrahy
polnich cest vedoucich k chalupé. Dal$im pozitivem je vyssi
stavba vozu, dovolujici snadnéjs$i nastupovani/vystupovani
a zajistujici lepsi vyhled z vozu. Diky celkové robustnosti se
majitelé za volantem vyssich vozd citi bezpedénéji.

Ne ve véech parametrech jsou ale ,estvécka” lepsinez
napfiklad kombiky. K nevyhodam patfi vy$si hmotnost a vy-
razné vétsi aerodynamicky odpor, coz Usti v o néco vyssi
spotfebu paliva. Vy§si tézi§té vozu pak stoji za horsimi jizdni-
mi vlastnostmi a cestovni komfort nedosahuje takové Grov-
né jako u obycejnych sedant. Pokud navic planujete vozit
na stfede nového SUV stfedni box, pamatujte na to, ze nakla-
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déni a vykladani neni kvili vyssi karoserii zrovna pohodiné.
Také prepravni kapacita zavazadlového prostoru byva u SUV
mensinez u cenové srovnatelnych kombikd.

Také se smifte s tim, Zze oproti kombikim &i sedandm si
poradné priplatite. Nezoufejte ale, nize najdete desitku nej-
dostupnéjsich modell. Nejlevnéjsi model pofidite aktualné
za necelych 270 tisic korun, kdezto nas zebfi¢ek uzavira viz
se zékladni cenovkou tésné pod hranici 400 tisic korun, cozZ
je suma, kterd vyloudila pfitomnost zastupce domaci, mla-
doboleslavské automobilky. Skoda Kamig, Seat Arona,
Volkswagen T-Cross, Nissan Juke nebo druhé nejprodéava-
néjsi baby SUV Renault Captur maji nastavené zékladni ceny
vysSe.

Vybér je pestry a snad kazdy zajemce o levné SUV si pfijde
na své. Pfivybéru je nutné pamatovat na to, ze zakladni pro-
vedeni se u nékterych modell musi obejit bez klimatizace,
autoradia nebo dokonce nastavitelného volantu. Casto tak
pfi vybéru vhodného vozu je potieba za |épe vybavené au-
tomobily pfiplatit desetitisice korun navic. Existuji ovéem
i vyjimky, které nenesou tak zvu¢né jména a maji dostated-
nou vybavu.

Uvedené ¢astky vychdzeji z cen platnych k 28. zaFi 2020.



1/ DACIA DUSTER - 269 900 KC

Nic levnéjsiho nez Dacii Duster mezi SUV nekoupite. V z&-
kladnim provedeni Access dostanete litrovy tfivédlec TCe o si-
le 100 koni spolupracujici s pétistupnovou manualni prevo-
dovkou a pohonem pfednich kol. Stokilometrovou rychlost
pokofiza 12,5 sekundy a umi letét na piny céres az 168 km/h.
Udévana kombinované spotfeba ma &init 5,3 1/100 km, v pra-
xi poditejte s hodnotou aspon o dva litry vyssi.

Zapomenout budete muset na klimatizaci, palubni podi-
ta¢, tempomat, nastavitelny volant, mlhovky nebo dokonce
autoradio. Misto néj ve voze bude pouze pfiprava na radio.
Z dostupné vybavy stoji za fe¢ pouze centralni zamykani
dvefi s dalkovym ovlddanim, elektrické ovladéni prednich
oken, LED denni sviceni, tdnovana skla nebo palubni podi-
ta¢. Od druhého vybavového stupné Essential (s cenovkou
od 319 900 K&) si Ize pFiplatit 15 tisic korun za klimatizaci.

Dacia je specialistou na provedeni spalujici LPG. To v béz-
ném ceniku startuje na ¢astce 329 900 K¢, diesel
na 360 900 K¢ a varianta s pohonem véech kol na sumé
439 900 K¢. Aktuélné ovsem muzete znacné usetrit, pokud
séhnete po nékterém skladovém automobilu.

INZERCE

2/ suzuki 1GNs - 298 000 K&

Do baby SUV mé Suzuki Ignis daleko, presto ho do vybéru mu-
sime zafadit. Pfestoze s délkou 3,7 metru je nejmensim SUV

na trhu, uvnitf pfekvapi prostornosti. Tahle kabelka je totiz ma-
ximalné praktickym miniautomobilem, se kterym odvezete
Ctyfi dospélé a nebudete mit sebemensi problém zaparkovat.

S pohonem prednich kol pfijde prcek na 298 900 K¢,
ve verzi 4x4 AllGrip pak na 377 900 K¢&. Srdcem je vidy nova
mild-hybridni ¢tyfvéalcova dvanactistovka spojend s manual-
ni pétirychlostni pfevodovkou. Nevyhodou pro véechny za-
jemce o automat CVT je jeho dostupnost az od treti vybavy,
coz zvys$uje jeho cenu na 422 900 K¢ (a to se o pohon budou
starat jen predni kola).

Ctyivalec o vykonu 82 koni pro necelou tunu té&zky viiz bo-
haté stadi. Stovku s nim udélate v zakladni verzi za 12,7 sekun-
dy a mlzete uhanét po némecké dalnici az 165 km/h. Udévané
kombinované spotiebé 3,9 1/100 km se neni vibec tézké pfi-
blizit. V praxi ovéem pocitejte se spotiebou o necely litr vyssi.

Vyhodou Ignisu je uz v z&kladnim provedeni bohaté vyba-
va, ve které nechybi manualni klimatizace, audiosoustava se
¢tvefici reproduktord, vy$kové nastavitelné sedadlo fidice,

>

pojistné podle ujetych kilometri.

S UNIQA SafeLine plati klient
pojistné podle ujetych kilometr

Béhem vSeobecného titlumu ekonomiky i spolecenského Zivota a piesunu do reZzimu home office mnozi z motoristii najedou mnohem
méné a jejich viiz neni v provozu tolik jako za béinych podminek. Povinné ruceni je ale tieba hradit stale ve stejné vysi, neulozi-li majitel
prechodné registracni znacky do depozitu. Nemusi to ale platit, pokud se zakaznik rozhodne pro variantu pojisténi SafeLine, kde plati
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toho vypocte piislusnou sazbu. Vyhodou je, Ze podle néjezdu kalkuluje slevy z pojistného i za havarijni pojisténi. Klient UNIQA miiZe tak usetfit celkové
minimaIné stokoruny, ale spide tisicikoruny za komplexni pojisténi vozidla.

Telematickd jednotka SafeLine je soucasné nejvyspélejsi aktivni asistence pro jakykoli druh nouze na silnici. Hlidé bezpeci vozidla i posadky. Pfi nehodé

UNIQA

Motorista s telematickou palubni jednotkou SafeLine usetfi na povinném ruceni 5 az 25 %, pokud najede méné nez 20.000 km rocné. Néjezd na dalnicich se

registruje centréla diky ndrazovému Cidlu kolizi a ihned se zapoji do fedeni — telefonicky dohodne s fidicem potfebné kroky. Pokud se ho nedaif kontaktovat,
posle na presné uréené misto zachranné slozky hned. Tato funkce se osvédcila loni celkem 130krat.

Pfi odcizeni umi UNIQA SafeLine ztraceny viiz lokalizovat a ve spolupraci s policii ho vrati majiteli. V lofiském roce byly takto dohledany 3 vozy, dva z nich za
hranicemi CR. SafeLine Ize vyuZit i pfi defektu nebo pfi nevolnosti na cesté k privolani pomoci. Toto je velmi casto vyuzivana funkce — loni asistovala SafeLine
vice nez 700krét.

Telematickou jednotku mé ve voze namontovano vice nez 16 000 motoristli s pojisténim UNIQA. Vice informaci na telefonu 488 125 125.
EK012915




dennisviceni, mlhova svétla, vyskové stavitelny volant, pa-
lubni pocitac nebo délkové centralni zamykani.

Ignis ostatni SUV pfevysuje moznosti inteligentniho poho-
nu véech kol, slusnou svétlou vyskou, funkci ,hill holder”, za-
branujici couvnuti vozidla pfi rozjezdu do kopce, nebo asis-
tentem sjizdéni svahu.

3/ OPEL CROSSLAND X - 335 900 KC

Crossland X nejlevnéji pofidite s pétirychlostnim manuélem
a pfirozené dychajicim tfivadlcem o objemu 1,2 litru. Ten viz
v pfipadé manuélni pétirychlostni pfevodovky rozpohybuje
na stovku za 14,5 sekundy a rozjede ho az na 170 km/h, pfi-
¢emz papirové spotreba mé Cinit 4,6 17100 km.

Z vybavy pocitejte s autorddiem, tempomatem, elektricky
ovladanymi prednimi okny i zrcatky a samoziejmé s celou fa-
dou povinnych asistent(. S manualni klimatizaci a lepsim au-
diosystémem pocditejte az od druhého vybavového stupné.
Verze s $estistupfiovym automatem pfijde na nemalych
443 990 K¢, jelikoz se zde o pohon stara silnéjsi preplnovana
dvanactistovka. Diesel 1.5 DCTI je pak otédzkou minimélné
424 990 K¢.

Némecka automobilka aktualné nabizi akéni provedeni
Smile (od 359 900 K&) s bohatsi vybavou zahrnujici ve stan-
dardu napfiklad manualni klimatizaci, palubni poditaé, tem-
pomat, destovy senzor, kompletné nastavitelny volant, vy-
hrivana predni sedadla nebo vyhfivanivolantu.
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4/ 1A sTONIC - 349 980 K¢

Za necelych 350 tisic korun dostanete v zakladu ctyfvélec
o objemu 1,25 litru a pétirychlostni mechanicky fizenou
prevodovku. Jedna se o verze pred modernizaci, které jes-
té sazi na klasické pohonné jednotky. Ve vybavé nechybi
predni mlhovky, manualni klimatizace, loketni opérka,
centralni dalkové zamykani nebo autorddio s dotykovym
displejem.

Na Sestirychlostni automat doséhnete v ptipadé volby at-
mosférické ¢trnéctistovky CVVT, za kterou je nutné pfiplatit
50 tisic korun. Sedmistupriovy automat DCT se pak poji vy-
hradné s litrovym prepliiovanym srdcem a druhym stupném
vybavy s cenovkou zacinajici na 454 980 K¢.

Modernizované modely koupite pouze ve spojeni s novy-
mi agregéaty 1.2 DPI, 1.0 T-GDI a mild-hybridnim systémem
s 48V siti ve spojeni s unikatné feSenou elektronickou spoj-
kou. Nejdostupnéjsi provedeni zacina na 359 980 K¢, verze
s automatem na 449 980 K¢ a na hybridni provedeni je po-
treba prihodit dalsich 40 tisic korun. Kia poskytuje na Stoni-
ca unikatni sedmiletou zaruku, coz maze u fady kupujicich
prevazit misky vah pfi vybéru nového vozu.

5/ FORD ECOSPORT - 369 900 KC

V zékladni a druhé vybavé pohéni malé SUV od modrého
ovalu slabsi litrovy tfivélec spojeny s Sestirychlostni manuél-
ni pfevodovkou. V obou pfipadech dostanete mechanicky
ovladdanou klimatizaci, elektricky ovlddana okna, palubni po-
¢itag, predni mlhovky, technologii ¢teni znacek nebo par de-
korativnich prvkd na karoserii. Vy$si vybava pfidava volant
potazeny kizi a audiosystém s Sestici reproduktord. Silné&jsi
tfivélec spojeny s manuéini pfevodovkou je mozné mit

od tfetiho vybavového stupné za cenu od 435 900 K¢&.

Z priplatkové vybavy stoji za zminku sada Winter, zahrnu-
jici vyhtivané &elni sklo, vyhfivani prednich sedadel a vo-
lantu. Pfiplatit si lze za xenonové svétlomety, parkovaci asi-
stent ¢i nejmodernéjsi konektivitu zahrnujici vestavény 4G
modem.

6/ HYUNDAI KONA - 369 990 KC
Za Konu v zdkladnim provedeni Start s litrovym tfivalcem
pod kapotou, $estirychlostni manuélni pfevodovkou a po-



honem prednich kol zaplatite necelych 370 tisic korun, coz je
déno aktuédlni Ctyficetitisicovou prémii. Ve vybavé nechybi
manualni klimatizace, anatomicka sedadla, automaticky své-
telny senzor, centralni zamykéni s dalkovym ovladacem,
tempomat nebo autoradio.

Zajemci o automatickou prevodovku museji séhnout
po silngjsi verzi s benzinovym &tyfvéalcem 1.6 T-GDI
a z kapsy vytahnout minimalné 479 990 K¢. Nejlevnéjsi Kona
s pohonem véech kol 4x4 pfijde diky akéni limitované edici
Mystic na 539 990 K¢, coz je o 20 tisic méné nez v bézném

Konu maze pohanét i vznétova Sestnactistovka (cena
0d 439 990 K<) nebo mild-hybridni sestnactistovka GDI HEV
(539 990 Kg).

7/ SSANGYONG TIVOLI - 384 900 KC

Zajimavou alternativou je model Tivoli od znovuzrozené au-
tomobilky Ssangyong. Ten potidite se zdzehovou preplrio-
vanou patnactistovkou o vykonu 163 koni ve spojeni s Sesti-
rychlostni manuélni pfevodovkou a pohonem prednich kol
pod hranici 400 tisic korun. Tivoli je tak v dne$nim pfehledu

nejvykonnéjsim i nejzajimavéjsim zastupcem kompaktnich  »

ceniku.

EK012933
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» SUV. Mit ho totiz miZete za pfiplatek 38 900 K¢ také s poho-
nem véech kol nebo s automatickou Sestirychlostni pfevo-
dovkou od Aisinu (za tu pfiplatite 31 900 K&).

Spatné to neni ani s vybavou, standardné dostanete mimo
jiného i tempomat, centralni zamykani, manualni klimatizaci,
loketni opérku, pfipravu pro autoradio nebo pfedni mlhov-
ky. Kromé toho je v nabidce také provedeni's dieselem, kde
se o pohon staré ¢tyfvélcova prepliovana Sestnéctistovka
o vykonu 136 koni. Ta pfijde ovéem na 449 900 K¢.

8/ PEUGEOT 2008 - 388 000 KC

Nejmensi crossover Peugeotu je zéroven nejprodavanéjsim
modelem této automobilky a nejprodéavanéjsim baby SUV
na ¢eském trhu. Zminény model pohéni atmosféricky benzi-
novy tfivalec PureTech spojeny s Sestirychlostnim manuélem.
To stadi na zrychleniz0 na 100 km/h za 10,9 sekundy a maxi-
malku 185 km/h. Kombinované spotieba cini dle Peugeotu
4,6 1/100 km, coz neni pfi troe snahy daleko od pravdy.

V zékladu vybavy Active nechybi manuélni klimatizace,
tempomat, multifunkéni volant, dalkové centralni zamykani,
parkovaci asistent, LED svétlomety a kozeny volant, zde spe-
cifického tvaru a malych rozmérud. Ne kazdému sedne do ru-
kou. Za skvélou osmistupriovou automatickou prevodovku
(v ceniku znaéenou EATS) se pfiplaci oproti manualu 50 tisic
korun. Nejlevnéjsi diesel dostanete aktualné za 428 000 K¢.

Model 2008 s zadnym jinym konkurenénim SUV nezaméni-
te, o originalnivzhled se staraji zejména zadni svétla, kterd
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jsou vykreslena 3D metodou ve tvaru lvich drépu. Prestoze
se 2008 tvafi jako drsné SUV, nemiize mit pohon vsech kol
ani za pfiplatek.

9/ CITROEN C3 AIRCROSS - 384 900 KC
Avantgardni model od francouzské automobilky startuje di-
ky akéni slevé a bonusu za vykup starého vozu s benzinovou
dvanactistovkou v zakladu na ¢astce 384 900 K¢&. Za to do-
stanete 110 koni, manualni $estirychlostni pfevodovku, tem-
pomat, klimatizaci, autoradio se &tvefici reproduktord, cent-
ralni zamykani s dalkovym ovlada¢em nebo pomocnika pfi
rozjezdu v kopci.

Kromé benzinové pohonné jednotky Citroén nabizi i diesel
v podobé patnactistovky BlueHDi, ktera pfijde na 419 900 K¢&.
Osmistupriovy automat je pak dostupny pouze v nejvyssi vy-
bavé, kdy cena atakuje hranici magického pal milionu korun.

C3 Aircross si lze vy$perkovat k obrazu svému, jelikoz nabizi
Siroké moznosti barevnych kombinaci (stfecha mdze mit jinou
barvu nez karoserie). Tedy za predpokladu, ze zvolite druhy
stuperi vybavy a pfiplatite néjakou tu tisicikorunu. Aktualni
zajimavosti je paket Celebration, pfinasejici za pét tisic korun
(oproti bézné cené usetfite 10 500 K&) elektricky ovlddana ok-
na a vyhfivana zpétna zrcatka a zadni parkovaci asistent.

1 0/ FIAT 500X - 399 900 KC
Entry model za cenu tésné pod magickou hranici 400 tisic
korun pohani litrovy tfivalec o vykonu 120 koni spojeny s ma-
nuélni $estirychlostni prevodovkou, kterému nechybi
manualni klimatizace, tempomat, vyskové stavitelné seda-
dlo fidi¢e, radio se ¢tvefici reproduktord, elektrické ovlada-
ni pfednich i zadnich oken, systém rozjezdu do kopce nebo
tempomat. Za druhy vybavovy stupen, pfinasejici LED denni
sviceni, volant potazeny kdzi, audiosystém s dotykovym dis-
plejem, Sestnactipalcova lita kola nebo funkci zrcadleni
chytrého telefonu, pfiplatite rozumnych 33 tisic korun.
Skvély étyfvélcovy diesel 1.6 Multijet pfijde na 487 900 K¢,
kdezto vykonnéjsi benzinovy motor v podobé 1.3 Firefly
na 497 900 K¢&. Automat DDCT je mozné mit za k silnéjgimu
benzinu a dieselu. Uz zakladni, litrovy motor vystieli Fiat
500X na stovku za 10,9 sekundy a umi uhéanét az 188 km/h.
S tfinactistovkou oproti tomu pokofite dvoustovku. .
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Inovace na vsech frontach

Nejprodavanéjsi znaéka uzitkovych vozd v Evropé? Ford. Vedle spolehlivosti, viestrannosti a nizkych provoznich nédkladi
legenddrni fady Transit za tim stoji i odvaha modrého ovalu prozkoumavat stéle nové oblasti trhu. Jen za posledni rok se uz tak
Sirokd nabidka znacky rozrostla do t¥i velmi riznorodych smérd. Model Nugget oslovi zajemce o moderni obytny automobil.
Transit s celkovou hmotnosti péti tun vyznamné rozsifuje moznosti této fady pri prepravé tézkych ndkladi. A revoluéni nabijeci
hybrid Transit Custom PHEV umi v pfipadé potieby jezdit jen na elekifinu, coz provozovatelim zajisti moZnost viezdu do
pripravovanych bezemisnich zén. Ford neprehdni, kdyz fikd, Ze of uz jsou potreby vasi firmy jakékoliv, uréité ma v nabidce
takovou verzi Transitu, kiterd je pro vds jako stvorend.
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Za slevy se plati informacemi

Text | Tomas Pudil
Foto I Shutterstock

ojisténi automobilu patii k nejrozsifenéjsim
pojistnym produktim. Jaké jsou soucasné
trendy v této oblasti a na co se maji Fidici
a majitelé automobilt pFipravit?

Nejvice motoristl zajima pojisténi odpovédnosti
z provozu vozidla, tzv. povinné ruéeni, které ze zéko-
na musi mit kazdy majitel/provozovatel vozidla. Nej-
vyznamnéj$i novinkou z poslednich let je pojisténi
podle poctu najetych kilometri. Cesko patfi podle
analyzy spolecnosti Pillow, ktera nélezi k trem pojis-
tovnam (déle Allianz a Uniqa), jez tento produkt na-

bizeji, mezi prakopniky nejen v Evropé, ale i ve svété.

Spoluzakladatel, hlavni matematik a procesni stra-
tég Pillow pojistovny Marcel Beno na zakladé do-
stupnych informaci odhadl aktualni pocet klientd
v Cesku s produktem podle kilometrdi na 400 tisic.

U Allianz tento produkt vyuziva podle tiskové zpravy
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286 tisic motoristl, Uniga registruje podle tiskové
mluv¢i 20 tisic klientd s timto pojisténim, Pillow v z&fi
letosniho roku (na trh pfisla tato pojistovna teprve
loni) 14 tisic. Smlouvy s automatickou slevou za nizky
najezd (starsi vozidla, veterani) mé zhruba 80 tisic vo-
zidel. Zajem o tento produkt posilila i epidemie,
kvali niz fada motoristl jezdi autem méné.

.VSechny tfi pojistovny, které na ¢eském trhu pro-
dukt nabizeji, rostou v poctu pojisténych vozidel rych-
leji nez ostatni. Vozidel s podprimérnym najezdem,
atedy s lepsi cenou v produktu podle kilometr, mu-
7e byt v Cesku pfiblizné 2,5 milionu. Hranice pal milio-
nu klientd s pojisténim podle kilometrd bude zcela
jisté prolomena pfisti rok a jeden milion do tfi let,”
predpovida Marcel Beno a jeho kolega Martin Podév-
ka dodavé: ,Jedna se o nejvétsirevoluci od demono-
polizace povinného ruéeniv roce 2000.”



ALLIANZ A PILLOW STACI FOTO

Pojistovna ovéem potiebuje znat stavy najetych kilo-
metr(. Vétsina pojistoven ve svété pouzivd OBD-II
port pojisténého vozidla, kterym jsou vybavena auta
vyrobend po roce 1996. Do toho klient zasune zasla-
né zafizeni podobné USB flash disku. Poji$tovna do-
stava data automaticky napfiklad pres mobilni apli-
kaci a mdze sledovat také dal$i parametry: napfiklad
i styl jizdy (zrychlovani, brzdéni, ¢as a misto, kde vo-
zidlo jezdi). To v8ak znamen3, Ze Uspora je placena
ztratou Casti soukromd.

Tuto nevyhodu eliminuje ¢esky ,vynalez”. Dvéma
Ceskym pojistovnam ze t¥i staci, kdyz jim klient posle
fotografii tachometru. Allianz zaved|a jako prvni
u nés pojisténi podle poctu ujetych kilometrd, navic
ma celosvétové prvenstvi kontroly podle fotografie.

.Kdyz jsem se rozhodoval, jak v Cesku zavést po-
jisténi podle kilometr, byla pro mé fotografie jed-
noznaénou volbou,” vysvétluje Jakub Strnad, zakla-
datel a feditel Pillow pojistovny, ktery byl predtim
jako pfedseda predstavenstva u zrodu projektu
v Allianz.

.Zakladnim principem, ktery (nejen) v pojisténi vy-
zndvam, je divéra. V tomto pfipadé mezi klientem
a pojistovnou. A diky divére neni tfeba zadné sle-
dovaci zafizeni ve vozidle, ale staci chytry mobilni te-
lefon, ktery uz ma prakticky kazdy,” doplriuje.

TRENDEM JE INDIVIDUALIZACE

Uniga na rozdil od Allianz a Pillow vyuziva port USB.
JTelematickd jednotka Safeline dokéze presné nadi-
tat nejen kilometry, ale i druh komunikaci, po nichz
motorista jezdi. Kilometry na délnici zapodte jen

INZERCE

250 mil.

U pojistovny Direct je mozné zvolit
limit odskodnéni az 250 miliona korun.

nikaci. Sleva na pojistném se tyka nejen povinného
ruceni, ale i havarijniho pojisténi. Pfi ndjezdu do 20
tisic kilometrd roéné usetii klient na pojistném
v obou druzich pojisténi az 25 procent,” vypoditava
Sirsi moznosti parametrd s USB portem tiskovéa mluv-
¢i Uniga pojistovny Eva Svobodova.

Po téchto modernich produktech ,posilhavaji”
i dal$i pojistovny. ,Kooperativa bedlivé sleduje nej-
novéjsi trendy jak na eském, tak na evropském po-
jistném trhu. Aktuélné se spise nez princip PAYD
(pay as you drive), zohlednujici pouze pocet najetych
kilometrd, prosazuje princip PHYD (pay how you
drive) nebo kombinace obou. PHYD zohledriuje zpu- »

UNIQA SafelLine - unikatni
sluzba pro motoristy

v'slevy za

vzachrana pfi nehodé
s |
vnepfretrzity dohled nad vozi

vplatba pojistného p2d|e ujet

2z

0] | (@7

www.uniqa.cz
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TELEMATICKA JEDNOTKA SAFELINE
DOKAZE PRESNE NACITAT NEJEN

KILOMETRY, ALE | DRUH KOMUNIKACI,

PO NICHZ MOTORISTA JEZDi.

sob, jakym fidi¢ skuteéné fidi, a ma navic na fidi¢e
prokazatelné pozitivni edukaéni vliv. Z naseho po-
hledu patii budoucnost pojisténi automobild vysoké
mire individualizace a aktualné zvazujeme, kterou
cestou se vydat,” fika Milan Kéna z Kooperativy.

Nejdale v oblasti individuélniho nastaveni pojistky
v autopojisténije Pillow, kde zvolili variantu tzv. pols-
t&rd. Téch je celkem 12 a motorista mdze kombino-
vat pojistku Cisté podle toho, ktera rizika potfebuje
pojistit. Tedy zadné bali¢ky, v nichz mize byt tieba
pojisténi na riziko, jez motorista nepovazuje pro se-
be za nebezpedné.

DULEZITA NENi JEN CENA

Nejjednodussi je fidit se cenou pojisténi, ovsem ni-
koliv nejrozumnéjsi. Zejména u povinného ruceni si
Ize pofidit pojisténi dalsich rizik s relativné nizkou in-
vestici k zakladu, ktery tak jako tak musi automobili-
sta zaplatit.

.Klient se z naseho pohledu fidi typickou spotre-
bitelskou logikou — tedy pomérem ceny a vykonu
sluzby, kterou nakupuje. Zatimco srovnani ceny je
v dnesdniinformaéni dobé velmijednoduché, s po-
rovnanim obsahu a kvality sluzeb je to uz slozitéjsi.
Podle prazkumd, jez mame k dispozici, jsou kli¢ovy-
mi parametry, které by mél fidi¢ zohlednit, zejména
rozsah pojistného kryti a kvalita likvidace, véetné jeji
rychlosti,” doporucuje klientdm Milan Kéna.

Ti, kteri davaji prednost klasickym produktim po-
jisténi, maji nadéle dost prilezitosti. Nabizi je napfi-
klad Generali Ceska pojistovna, Direct nebo CSOB
Pojistovna. ,Mnohem podstatnéjsi je podle nés to,
zdaridi¢ bourd, ¢inebouré. Jinymi slovy, maly pocet
najetych kilometrd nemusi mit vypovidajici hodnotu
o kvalitach Fidice,” vysvétluje Petr Milata z CSOB Po-
jistovny a zddraznuje iroky rozsah véech variant je-
jich povinného ruceni.

Sirsi rozsah dalsich pojistént je dalsi trend. Miize
sem patfit uhrazeni nékladl na ndhradnivozidla, po-
jisténi skel, srazka se zvéfi nebo prvninehoda bez
vlivu na vysi pojisténi & automaticky pravni konzulta-
ce pro klienty po nehodé (Direct). Znacny duraz déa-
vaji pojistovny na rozsah asistence.
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.Zavedli jsme Ctyfi pevné varianty asistence, které
jsme pojmenovali podle velikosti obleceni S, M, L,
XL. Kromé varianty S se asistence automaticky vzta-
huje i na nepojizdnost kvali poruse. Velkym tahdkem
je asistence XL, ktera je skuteéné bez limitd. Klient si
tak mGze nechat napfiklad odtahnout auto do servi-

su podle své volby,” pfedstavuje systém asistenci
Nela Mataseje z pojistovny Direct, u niz je mozné
zvolit limit odskodnéni az 250 miliond. ZvySovani
hranice odskodnéni je mezi ¢eskymi pojistovnami
rovnéz trendem.

Pojistovny se snazi usnadnit pozici klientt po neho-
d&. ,Zavedli jsme pojisténi nezavinéné bouracky. Re-
Senis pojistovnou vinika byva nékdy slozité a zdlou-
havé. S timto pojisténim nahlasi $kodu jen ndm a my
uz véechno papirovani vyfidime za klienta. Pojisténi
plati po celé Evropé,” dodévé Nela Mataseje.

Podle Petra Milaty z CSOB Pojistovny bude do bu-
doucna také ze strany pojistiteld nutné reagovat
na neustale rostouci pocet elektromobill a pfizplso-
bit produktové portfolio novym pojistnym rizikam.

HAVARIJNi POJISTENI VE STOPACH POVINNEHO
RUCENI

Také v motoristy méné vyuzivaném havarijnim pojis-
téni se rysuje vétsiindividualizace. ,V blizké budouc-
nosti bude mozné také v ném stanovovat jeho cenu
na zékladé vyse popsaného principu PHYD —tedy
plat, jak (dobfe) jezdis. | zde plati, Ze roste zajem fidi-
¢l o vyssi pojistnou ochranu, coz se projevuje napfi-
klad zvySujicim se zajmem o pfipojisténi pofizovaci

>



Jak ziskat finance?

Prodat automobily a dal je pouzivat

Krize, atlum, nejistota.

Firmy nevédi, co bude ddl, a hledaji zptsob, jak ziskat alespon néjaky pevnyg bod.

Jedno zajimavé feseni prindsi spolec¢nost LeasePlan.

Usporné opatienti,

které neovlivni chod firmy

Velice podobné na tom jsou i spolecnosti, které
maiji automobily v majetku. Ziji v nejistoté a snazi
se sniZzovat ndklady. Otdzka viak zni, jak to
udélat a zdroven neohrozit svou akceschopnost,
pokud se ekonomika zase rozjede a zvysi se
poptdvka po sluzbdch a zbozi. Propoustét
zaméstnance, odejit z kanceldfi, prodat majetek
vcetné firemnich voz(?

LAni jedno z téchto feseni neni podle mne
dobré. My ale svgm klientdm jeden zptsob, jak
ziskat hotovost i jasnou predstavu o budoucich
ndkladech na firemni flotilu, nabizime. V rdmci
produktu Sale & Lease Back od nich automobily
koupime, pfitom je ale naddle pouZivaji jako
doposud a plati LeasePlanu jejich prondjem,”
popisuje Tolgyesi.

,Kdyz si poviddme s klienty, citime
z nich, Ze zatim nechteéji redukovat
své automobilové flotily a jejich
zAdmérem je vozidla ddle pouzivat.
Zdaroven si ale do nich nechtéji
kupovat novd auta - to znamend
zdvazek a tomu se v této turbulentni
dobé snazi vyhnout. Nikdo nevi, co
nds v dalsich tydnech a mésicich
zase potkd za zvraty,”

vysvétluje Peter Tolgyesi,

obchodni feditel spolecnosti.

Mate penize

i prehled o vgdajich

Okamzité ziskdni finanéni hotovosti viak

neni jedingm benefitem, jenZ produkt Sale

& Lease Back klientdim pfindsi. ,Firma v nejisté

a rozvinéné dobé ziskd kromé hotovosti navic

i jasnou predstavu o tom, kdy a kolik penéz za
svou flotilu v budoucnosti zaplati. Takovd jistota
je jisté velice cennd,” fikd Tolgyesi. Kdyz jsou
totiz firemni vozy v majetku, pravidelné se pouze
odepisuji a pojistuji a vsechny ostatni ndklady
prichdzeji nepfedvidatelné a ¢asto najednou.

V pfipadé, Ze klient provozuje auta formou
operativniho leasingu, tento problém ho netrdpi.

Zbavite se starosti s prodejem

LeasePlan svgm klientdim dokdze pomoci

i v pfipadé, Ze chtéji firemni vz pouze prodat

a nehodlaqji si jej ddle pronajimat. Md vlastni
znackovy program CarNext.com a profesiondiné
zarizené prodejni kandly, které pracuji i s aukcemi
v rdmci B2B segmentu. ,Nasi klienti urcité ve
svych flotildch najdou vozy, které jsou zralé

k prodeji. Jsou uz na kilometrovém ndjezdu nebo
ve véku, kdy dochdzi k razantnimu ndrdstu
ndkladd provozu a ddvd smysl je nahradit.
Dokonce i pfi projedndvdni Sale & Lease Back
¢asto fikdme, Ze ten a ten automobil uz do této
sluzby nepatii a mél by se prodat,” li¢i Peter
Tolgyesi. LeasePlan prodd klientovo auto za co
nejvyssi cenu. ,Nebrdnime se samozrejmé ani
dals$im sluzbdm - mizeme napiiklad poskytnout
jen sprdvu vozového parku a nechat auta

v majetku, nebo umime nahrazovat nové vozy
plnohodnotngm operativnim leasingem,” uzavird
Peter Tolgyesi.

EK013298
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» hodnoty vozu (tzv. GAP) ¢i dominujici pétiprocentni
spolulicasti,” upozorriuje Milan Kéra z Kooperativy,
podle néhoz klienti nejvice fesi jistotu, ze o poskoze-
né vozidlo bude dobfe postaréano a likvidace pro-
bé&hne bez problém.

Eva Svobodova z Uniga pojistovny upozornuje
na daldi trend v pojisténi. ,Jesté v letodnim roce
spustime moznost provést vstupni prohlidku vozidla
klientem bez nutnosti absolvovat prohlidku fyzicky.
Stejny proces planujeme nasadit také na vybrané
Skody, kde by cilovy stav mél byt, ze vase skoda bu-
de zlikvidovéna a vyfizena v redlném case i s odesla-
nim pojistného plnéni. Rovnéz tady se opirdme
o moznosti novych technologii. V havarijnim pojisté-
ni pracujeme s propracovanou segmentaci ridica,
které dokazeme rozlisit podle vice nez 20 riznych
parametrd, jako jsou faktory nehodovosti, takze
prakticky kazdy klient ma svoji individuélni sazbu
pojistného.”

Také v havarijnim pojisténi se objevuji novinky.
,QOd letosniho kvétna nabizime produkt Zlevrujici
havarijko. Poji§téni je uréené pro osobni auta, ktera
jesté nedosahla véku péti let. Jednoduse to zname-
na, ze cenu pojisténi klientim automaticky snizime
kazdy rok o sedm procent. Takto snizujeme az

22

POCET POJISTENYCH VOZIDEL*

GENERALI CESKA POJISTOVNA 2323787
KOOPERATIVA 1504 026
CPP 1309 402
ALLIANZ 976 400
CSOB POJISTOVNA 710015
UNIQA* 525 159
AXA* 469 249
DIRECT 376 377
SLAVIA 180 092
HASICSKA VZAJEMNA POJISTOVNA 64911
VvzP 27 317
PILLOW 11 344
CELKEM 8478 081

ZDROJ: CESKA KANCELAR POJISTITELU
*STAV K 2.7. 2020
*UNIQA NA JARE PREVZALA POJISTOVNU AXA.

do dovrseni Sesti let véku auta. Toto pojisténi auto
ochrani pfed véemi havarijnimi riziky — dopravni ne-
hodou, odcizenim a vandalismem, pfirodnim nebez-
pedim a srazkou a pred poskozenim zvitaty,” dodava
Nela MataSeje z Direct pojistovny.



JAK ZMENIL AUTOPOJISTENI COVID-19?

Také déni na silnicich ovlivnil koronavirus. Zpusobil
kratkodoby pokles intenzity provozu, a zejména se
snizil pocet cest do zahraniéi. To mélo za nasledek
snizeni poctu pojistnych udalosti, tuzemskych i za-
hrani¢nich.

,Situace a intenzita tuzemského provozu se brzy
vratily do normélu a béhem pomérné kratké doby se
pocet pojistnych udélosti ustalil na obvyklé drovni.
Paradoxné i pres nizéi pocet nehod nedoslo k pokle-
su poctu osob usmrcenych na silnici, coz si spojuje-
me se zménou zpusobu chovani fidi¢d na silnici
obecnég,” upozornil Milan Kana z Kooperativy.

Pojistovny vysly motoristdm vstfic. Pfikladem md-
Ze byt Uniga. ,V soucasné dobé se zaméfujeme
i na zjednoduseni situace motoristd v souvislosti
s pandemii — tolerujeme déle neplatné STK, zjedno-
dusili jsme prohlidky skod ¢i agendu okolo odhlase-
ni auta a s tim spojeného pfechodného neplaceni
pojisténi odpovédnosti z provozu vozidla. Déle jsme
nabidli produkty reagujici na nyni aktuélni moznost
del$iho onemocnéni, osetfovani ¢lena rodiny nebo
na ztratu zaméstnani — pojisténi schopnosti splacet

INZERCE

20 000 km

PFi najezdu do 20 tisic kilometrii ro¢né
usetfi klient Uniqa pojistovny na pojistném
az 25 procent.

Gvér na auto v hodnoté do milionu korun pro osoby
do 65 let, kdy v pfipadé pojistné udélosti Uniga
uhradi az 12 mési¢nich splatek pdjcky za klienta,”
uvadi Eva Svobodova. .

EK013283
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Octavia dostala nové
alternativni motory.

Ktery je nejlepsi?

55:—:. 03

Text I Martin Zemli¢ka
Foto I Skoda Auto

koda Auto pFedstavila pro svuj
stézejni model Octavia dalsi
alternativni pohonné jednotky.
Na akci nazvané Udrzitelna
mobilita jsme vyzkouseli
mild-hybridni verzi e-Tec,
stejné jako plug-in hybridni
provedeni iV a sportovné ladéné
iV RS. Zapominat nelze ani

na pohon na zemni plyn, ktery
se v pripadé Octavie prodava
s dovétkem G-Tec.
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Od letosniho roku zadaly v Evropé platit pfisné emis-
ni limity. Osobni automobil nesmi vypustit vice nez 95
grami CO, na kilometr jizdy, jinak je automobilka pra-
nyfovéna za takzvané nadlimitni emise. Znamena to
mimo jiné, ze za kazdy vypustény gram navic musi za-
platit pokutu 95 eur. Vynasobeno poétem vyrobenych
vozidel jsou to stovky miliond korun. Neni tedy divu, ze
automobilky musi pfichazet s alternativami.

Nejcastéji jde o tzv. plug-in hybridy, jez kombinuji
spalovaci motor a elektromotor a Ize je dobijet z ex-
terniho zdroje. Zajimavou alternativu pak predstavu-
je technologie CNG (stla¢eny zemni plyn). Mezi jeho
nejvétsi vyhodu patii nizsi obsah skodlivin, které au-
tomobil vypousti do okolniho vzduchu: CO, je nizsi
az o Ctvrtinu, vyrazné mensi jsou i emise NOXx, saze



«~ NOVA SKODA
OCTAVIA SE DODA-
VA V HISTORICKY
NEJVETSi NABIDCE
MOTORIZACI. VYBE-
RE SI MILOVNIK
BENZINU, NAFTY,
CNG NEBO HYBRIDU.

INZERCE

jsou nulové. Sit plnicich stanic stale neniidealni, ale
i v Cesku rok od roku roste a nynfjich je dostupnych
vice nez dvé sté. Nizsi spotrebni dan pak déle zvysu-
je ekonomickou vyhodnost tohoto feseni, kdy kon-
covy zakaznik mdze kilometr ujet za jednu korunu.

BENZIN, NAFTA, CNG, HYBRID

Skoda Auto zadala nové pro sviij stéZejni model —
Octavii — nabizet alternativni pohony. Octavia je

ve Ctvrté generaci opét velmi praktické auto, které
na zadnich sedackach nabidne skoro stejné mista ja-
ko drazsi model Superb. Octavia jako uz tradi¢né

v obou karoséfskych verzich (liftback a kombi) nabizi
obrovsky zavazadelnik. Proti tfeti generaci uz se
vnitfni prostor nezvétsil (protoze uz u ,treti” Octavie
byl vyrazné nadprdmérny), v mezigeneraénim srov-
nanisi ale vdimnete lepsiho odhluénéni. Zcela se
zménila architektura interiéru, kdy se dotykem ovla-
da témér vée, coz neni Uplné ideélni fedeni, nebot to
odvadi fidi¢ovu pozornost. Vysoka je i pofizovaci ce-
na, nabidka motorizaci bude rozsifovéna v nasledu;ji-
cich mésicich, zatim tfeba v oficidlnim ceniku chybi
provedenis pohonem vsech ¢tyf kol.

60 km

Verze Octavie iV dovede jet
az 60 kilometra do rychlosti
140 km/h cisté na elektfinu.

O pohon nové Octavie G-Tec se stard motor 1,5
TS| pfepracovany tak, aby umél spalovat jak klasicky
benzin, tak stlaéeny zemni plyn. Ma o 20 koni nizsi
vykon (130 koni / 96 kW). Tlakové nédrze na CNG
jsou celkem tfi a diky kapacité 17 kilogramd CNG
dovedou s ohledem na vyrobcem udavanou spotfe-
bu 3,4 kg/100 km zafidit dojezd zhruba 500 kilomet-
rG. Dal$ich zhruba 150 kilometrd pak mdzete ujet
na benzin. Hodi se to, kdyz zapomenete natankovat
CNG a nikde v dosahu neni pfislugna plnic¢ka. Kvali
nadrzim se mirné zmensil zavazadlovy prostor, jinak
na prvni pohled ,plynovou” Octavii od té ,normal-
ni" nerozeznate.

My jsme béhem jizd po okoli Vidné méli spotiebu
rovné ¢tyfi kilogramy CNG, coz pfi primérné cené
27,60 koruny za kilogram pofad znamen3, ze jeden ki- »

SKODA OCTAVIA AMBITION 2,0 TDI 85 kW

Akeni nabidka plati

> Pro fyzické osoby podnikatele a pravnické osoby

> Priodbérujiz od 2 vozl

> S financovanim na 24-60 mésicl bez akontace s moznosti
vlastni konfigurace vozu

REMNI SKODA
STAROSTI

O VASE PODNIKANi!

> Veetné SKODA Pojidténi, pneuservisu, servisu a tdrzby

.
k5

SKODA Financial Services

Uvér. Leasing. Pojisténi. Mobilita.

Vzorovy priklad operativniho leasingu na viiz SKODA OCTAVIA AMBITION 2,0 TDI 85 kW v cen& 599 900 K¢ véetné DPH. Doba pronajmu 48 mésicu a najezd 15 000 km rocné. Pravidelna mésicni
splatka od 9 410,17 K¢ véetné DPH (od 7 777 K& bez DPH). Splatka obsahuje povinné a havarijni pojisténi s 5% spolutiéasti (minimalné 5 000 K&), pojisténi obvodovych skel, pojisténi Asistent, sluzbu
servis a udrzba a pneuservis. Tato indikativni nabidka neni nabidkou ve smyslu § 1732 zakona ¢. 89/2012 Sb., ob&anského zakoniku, a jejim pijetim nevznika mezi spole¢nosti SkoFIN s.ro. a druhou stranou
zévazkovy vztah. Kombinované spotfeba paliva 3,5 |/ 100 km. Kombinované emise CO, 91-93 g/km. Akéni nabidka trva do odvolani. PouZité obrazky jsou pouze ilustrativni. *Uvedena cena je platna pouze

s financovanim od SKODA Financial Services. Vice informaci o nabidce zjistite u vadeho dealera vozit SKODA nebo u svého regionalniho manazera, jehoz kontaktni (idaje naleznete na vwfs.cz/fleet.

SKODA

SIMPLY CLEVER

EK013312
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— NOVINKOU
U CTVRTE GENERA-
CE JSOU HYBRIDNI
POHONY. TY, KTERE
LZE DOBIJET Z EX-
TERN{HO ZDROJE
(PLUG-IN HYBRIDY),
POZNATE PODLE
VYKLOPNEHO ViC-
KA U LEVEHO PRED-
NiHO BLATNIKU.

» lometr jsme ujeli za korunu a deset haléfd. Naftova
verze by byla o par desitek haléri drazsi. Kdyz jsme
u cen: CNG verze pfijde na 613 900 korun, coz zname-
na, ze je o 50 tisic drazsi nez verze 1,5 TSI (110 kW). Ta
ma v zékladu pfimo fazenou prevodovku, CNG verzi
koupite zatim vyhradné s automatickou prevodovkou.

MALY HYBRID
Zatimco CNG verzi nabizela i tfeti generace Octavie,
v pfipadé aktualné predstavené ¢tvrté si lze objednat
nejenom verzi na stladeny zemni plyn (jeté o nibude
fec), ale rovnéz e-Tec provedeni. To se nabizi s prepl-
novanym tfivalcem 1.0 eTSI o vykonu 81 kW a maxi-
malnim todivém momentu 200 newtonmetrd (Nm)
nebo se ¢tyfvélcem 1.5 eTSI (v ceniku jesté uveden
neni) o vykonu 110 kW a to¢ivém momentu 250 Nm.
Obé tyto verze jsou oznacované zkratkou mHEV
(mild-hybrid). V tomto pfipadé v auté nenajdete kla-
sicky startér. Je zde maly elektromotor, baterie
a 48voltova palubni sit. Ma to nékolik vyhod: snizuje
to spotiebu paliva az 0 0,4 1/100 km, jinak otravny sys-
tém stop-start je zde velmi komfortni a v neposledni
fadé automobilka usetfi na emisnim ,vypalném”.

V pfipadé Octavie e-Tec jde o malou lithium-ion-
tovou baterii s kapacitou 0,6 kWh (uloZzenou pod se-

« CTVRTA GENERA-
CE OCTAVIE MA
VETSINU KOMFORT-
NICH FUNKCIi OVLA-
DANOU POMOCI
DOTYKOVEHO DIS-
PLEJE. INTERIER
SICE NEHYZDIi DE-
SITKY TLACITEK,
IDEALNI RESENI

TO OV3EM NENI.
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dadlem spolujezdce), ktera presné postacuje pro
komfortni stani na semaforech s vypnutym motorem
nebo pfi plachténi. Elektromotor s parametry 12 kW
a 50 Nm pak kratkodobé pomaha i pfi akceleraci.

Na testovacich jizdach jsme ocenili, jak lehce se
provedeni e-Tec proplétalo silnicemi plnymi zatacek
a jak ochotné ménilo smér. Uzas v nas vzbudilo
i akustické odfiltrovani nejriznéjsich hlukd vychazeji-
cich zmotoru a také to, jak nesly$né se motor
po ubrani plynu vypnul a auto plachtilo s rozpojeny-
mi spojkami. Kratsi vesnice, pokud nestoupaji z ido-
i, tak ,proplachtite” zcela bezemisné.

A komu by nestacil vykon litrového tfivalce, docka
se pozdéji ¢tyfvalcové patnactistovky. V pfistich le-
tech poditdme, ze tuto jednodussi hybridni techniku
po vzoru podobnych motor( od Mercedes-Benzu
dostanou i populdrni TDI motory, které podle nase-
ho nazoru dosud nefekly své posledni slovo
a na dlouhych cestéch jsou ekonomicky i ekologicky
jen obtizné nahraditelné.

V pfipadé verze e-Tec zaplatite o 60 tisic korun vice,
nez kolik chce Skoda za verzi pouze s litrovym tiival-
cem (a shodnym vykonem 81 kW). Ryze ekonomickou
Gvahou usetfite kazdych 100 kilometrd zhruba 11 korun
za palivo — spotfeba je nizsi 0 0,4 litru proti verzi s tim
samym benzinovym tfivalcem, ovéem bez elektromo-
toru. Rozdil v cené se vam tak vrati po ujeti 55 tisic ki-
lometrd, ale Gplné tento vypocet nesedi. Zakladni pro-
vedeni 1.0 TSI ma pfimo fazenou prevodovku, e-Tec
pak standardné sedmistupriovy automat DSG.

>



» Ziskdte okamzitou hotovost pro dalsi investice
* Své firemni vozy mUZete naddle vyuzivat
* Zbavite se starosti se sprdvou vozového parku

LeaéePlan

Vice o sluzbé
Sale & Lease Back
na leaseplan.com/cs-cz
EK013297



AUTOMOBILY TEST

i

» NA ELEKTRINU | S VNEJSIM DOBIJENIM
Verze e-Tec nemé moznost vnéjsiho dobijeni a nelze
snijet Cisté v elektrickém rezimu, a tedy lokéIné bez
vypousténi skodlivin. K tomuto uéelu mé ovéem mla-
doboleslavska automobilka pfipravenou dalsi verzi,
plug-in hybrid (PHEV) prodavany pod komerénim
oznadenim iV. Ta dovede jet az 60 kilometrd do rych-
losti 140 km/h &isté na elektfinu. V praxi je to o par ki-
lometrd méné (staci zapnout topeni &i jiné spotrebice
a kapacita baterii za¢ne o to rychleji klesat). Elektro-
motor je uz vétsi (85 kW a 330 Nm) a v tomto pfipadé
poméha benzinové ¢trnactistovee o vykonu 110 kW.

Octavia iV, sdilejici techniku se Superbem iV, je do-
cela drahd a tipujeme, ze kromé bohatych nadsenct
do elektromobility si ji budou pofizovat hlavné firmy.
Koupite ji nejméné za 806 800 korun a v prostfedni
vybavé Ambition, coz z ni déla nejdrazsi provedeni
v tomto vybavovém stupni. Modla mnohych fidicq,
Octavia 2.0 TDI, stoji v té samé vybavé o citelnych
114 900 korun méné. Hybrid mé vyhodu v tom, ze
v mnoha méstech parkujete zdarma, nemusite si ku-
povat ¢eskou dalniéni zndmku a neplatite silniéni dari.

Jizdné se iV chova jako béznéd Octavia s podobné vy-
konnym benzinovym motorem, zvyknout si je potfeba
na rekuperaci pfi brzdéni (pedal je tfeba seslapnout sil-
néji). Standardné dodévané sedmistupriové DSG také
podfazuje s mensi ochotou.

Proti Octavii s dvoulitrovym TDI o vykonu 110 kW je
verze iV v dlouhodobém priméru zhruba o litr méné
Usporna (5,0 vs. 6,2 litru, které jsme naméili pri 300ki-
lometrové jizdé). Jeji silnou strankou je bezemisni jiz-
da tfeba po mésté a obecné lepsi vysledky spotieby
na kratsich trasach. Mimochodem, na prezentaci
do Vidné jsme se z Prahy dopravili Superbem iV —
spotreba u vétsiho sourozence doséhla hodnoty
7,11/100 km.

1 CNG VERZE MA
KVULI NADRZIM
MIRNE MENSI ZAVA-
ZADLOVY PROSTOR,
JINAK JE VSE STEJ-
NE JAKO U BEZNE
OCTAVIE. NA BENZIN
UJEDETE DALSICH
150 KILOMETRU.
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SPORTOVANI S HYBRIDEM

Na prvni pohled u Octavie RS iV véechno vypada,
jak ocekavate. Ostrejsi maska chladice (ale proti za-
kladni Octavii se nelisi tolik jako v minulosti), speci-
ficka kola, vyrazné sedacky. Pozorné oko uvidi o tro-
chu vyssi svétlou vysku, iV jako jediné RS nemé

o 15 mm snizeny podvozek. V praxi to pfili§ nevadi,
pfijizdé na ,zatackovité” trase jsme si vsimli, jak
hezky ostré provedeni RS zatadi a vykruzuje zatacku.
To vSe navzdory vys$si hmotnosti. Automobilka uda-
va hodnoty 1695 kg, v pfipadé benzinového RS

s DSG a dvoulitrovym TSI se na vaze ukéze o 175 ki-
logramd méné. A to je piilis.

Sportovnivarianta iV RS v praxi prekvapivé neni
o mnoho rychlejsi nez standardni Octavia iV. Na-
$té&sti mate moznost koupit si benzinové & naftové
provedeni. V pfipadé hybridu to znamens, ze se
o pohon staréd benzinovy motor o objemu 1,4 litru
(vykon 150 koni) a zéroven elektromotor (115 koni).
Nejvétsi vykon je sice totoznych 245 koni jako
u benzinové verze s dvoulitrovym motorem TSI,
zpUsob jeho ziskani je ovéem diametralné odlisny.
Pro hybridni RS je navic jedinou volbou automatic-
ké pfevodovka.

Ruku v ruce s tim jsme zaznamenali zvlastni sladé-
ni obou motord, kdy v nékterych pripadech tah ne-
odpovidal pIné seslapnutému plynovému pedalu.
Oba agregéty jako by se hadaly, ktery bude prenéa-
et vice sily. Otfesny je umély zvuk motoru ve spor-
tovnim rezimu, ktery zprostredkovavaji reprodukto-
ry. Je to otravné uz pfi prvni minuté, nastésti je ale
mozné tuto vymozenost zcela vypnout. Ovéem rych-
[€ iV RS bezpochyby je, jen jej nesmite brat jako
sportovni model. To je v pfipadé Octavie vyhradné
benzinové provedeni, které prijde na shodnych
939 900 korun jako hybridni RS.



PREDPOKLADAME, ZE VARIANTY IV A RS IV
BUDOU TVORIT PRIBLIZNE OSM PROCENT
CELKOVYCH EVROPSKYCH PRODEJU
MODELOVE RADY OCTAVIA.

PAVEL JiNA,
TISKOVY MLUVCIi SKODY AUTO

S CNG UJEDETE nych vozd Octavia,” uved| tiskovy mluvéi automobily
JEDEN KILOMETR Pavel Jina. Automobilka ocekava, ze hybridni verze
ZA ZHRUBA JEDNU

Octavie se budou nejlépe prodéavat na némeckém
HALERD. V €ESKU a britském trhu, ale i v Cesku. Skoda by v pfipadé

JE ZHRUBA 200 Octavie iV rada vyrobila ro¢né 20 tisic kust.

PLNICICH STANIC. Né&m se nejvice zamlouvala verze e-Tec, které ide-
— 4Iné kombinuje ,stary” svét, reprezentovany spalo-
vacimi motory, s potfebou byt ekologicky, jiz zastu-
puji lithium-iontové baterie a elektromotor. Je to
chytra alternativa s relativné jednodu$$im technic-

KORUNU A DESET

KAZDA DESATA OCTAVIA HYBRIDNI kym Fedenim, kdy auto nema tézké lithium-iontové
.Predpokladédme, Ze varianty iV a RS iV budou tvofit baterie, které zna¢né zvysuji jeho hmotnost. AZ au-
priblizné osm procent celkovych evropskych prode- tomobilky za par let vymysli, jak s malym elektromo-
ji modelové fady Octavia. Variantu e-Tec si poridi torem ujet jesté par kilometrd po mésté jen na elek-
priblizné kazdy paty zakaznik. Verze G-Tec bude tvo- tfinu, bude to dokonalé. Ano, iV to umi uz ted ale

fit priblizné Sest procent celkového objemu proda- tam jde o dost drazsi a tézsi feseni. .
INZERCE

Jako logisticka firma musite obstat Podilite se na Fizeni ispésné rodinné
v kazdodennim testu, kdy je tfeba bez firmy. Hledate stejné hodnoty i u pojis-
ohledu na okolnosti dopravit partnerim  tovny, berete ji jako partnera, ktery vas
vcas to, co si objednali. Jaky je navod provazi cely Zivot?
na Uspéch vasi firmy a hraje v ném roli My vsichni v ICOM transport se fidime
i dobré pojisténi? heslem ,Jsme jedna rodina” A to je pro nas
J Dobré pojisténi je jistota, Ze se ne- i Generali Ceska.
) dostaneme do uzkych v situacich, které
p nemuzeme ovlivnit. Pojistovna v dnesni dobé predstavuje moderniho
’ Je zdroven zarukou jistoty a solidnosti partnera, kterj ma porozuméni pro vase potreby
. pro nase partnery. Nejde pouze o nej- a prekvapi vés tim, jak je prakticky a pohotovy. Ta-

. i historie. Generali Ceska jsou lidé, ktefi sjednani aZ po Fedeni Skod. Diky mimorddné varia-

Vs oee

Cim se inspirovat, kdyz chcete vétsi jistotu v podnikani nebo spravé svéfeného majetku?
At uz se vénujete vyrobé, obchodu nebo sluzbam, stojite v cele rodinné firmy nebo

inovativniho podniku, vyplati se podivat, jak to délaji ti nejlepsi. Pfinasime

zkusenosti ispésnych ceskych podnikatelt, ktefi vsadili na dobré pojisténi.

lepsi cenu nebo rozsah pojisténi, dlle-
zita je i profesionalni podpora, stabilita
spolec¢nosti a pro nas jako rodinnou firmu

kovy je i ProfiPlan — nové podnikatelské pojisténi
od Generali Ceské s podporou digitalnich sluzeb od

s ndmi spolupracuji. Resi s nami denné bilité, Sirokému rozsahu pojistného kryti a zapojeni
nase potieby a problémy. Jsou viceméné modernich forem komunikace miizete mit béhem
soucasti nasi spolecnosti. okamziku vyfesené pojisténi odpovédnosti i majet-

ku tak, jak vase firma potiebuje.

V jakych konkrétnich situacich ve vasem
byznyse vam pojisténi pomohlo? Vice o podnikatelském pojisténi a spoustu
S rizikem se potkavame kazdy den, uziteénych informaci se dozvite na:

hlavné na silnicich. | tady se diky pojisténi e eneTaliceckanronic

Py L s v v EK013295
Generali Ceska citime opravdu bezpecné.
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Svoboda automobilovych
nomadu

Text I Martin Zemlitka
Foto I Volkswagen Uzitkové vozy

esi zacinaji stale vice prichazet na chut svobod-
nému cestovani obytnym automobilem nebo
karavanem. Letosni pandemie koronaviru to
jenom urychlila.

Podle statistik prodej obytnych vozli v Cesku rok
od roku roste. A zvy$ena poptévka neni zalezitosti

jen tuzemska, obytné vozy a karavany se t&si velké dusi, nez kdyz pfed obchodéak vpodvecer dorazite
oblibé také v Némecku, Francii nebo Velké Britanii, s velkym karavanem, ktery zaruéené pfitdhne pozor-
populérni jsou rovnéz v Severni Americe. nost policie nebo ostrahy nakupniho centra. Nehle-

Z&kaznici maji na vybér klasické karavany, které se dé nato, Ze se s karavany do spousty center mést
pomoci tazného zafizeni pfipoji za automobil, nebo nedostanete, s kompaktni dodavkou vétsinou ano.
obytné automobily nejrdznéjsi velikosti — od malych Problém u obytnych dodavek je v jejich pofizovaci
dodévek po sedmitunové ,monstra”, na které uz po- cené. Jednoduse rfe¢eno jsou velmi drahé. Kdyz si
tfebujete fidi¢ské opravnéni typu C1. Samostatnou vezmeme jako modelovy pfiklad VW Transporter
kategorii pak tvofi takzvané tajné karavany. v aktuélni, Sesté generaci, pak v zékladnim provede-

Na prvni pohled to jsou obycejné dodavky, jako je ni s motorem 2.0 TZI (81 kW) stoji véetné DPH
napiiklad nejbéznéjsi typ rozsifeny u nas, Volks- od 603 tisic korun. Nejlevnéjsi California s tymz mo-
wagen Transporter ¢tvrté az Sesté generace. S tako- torem zéjemce pfijde na vice nez jednou tolik, nej-
vym autem muzete uhanét po dalnici stotficitkou méné na 1 206 378 korun. A to dalsi statisice mdzete
(na némecké klidné 180 km/h) a nejste ni¢im omezo- utratit za doplrikovou vybavu. Podle Jakuba Sebes-
vani. Jizdni vlastnosti jsou stejné jako u béznych do- ty, feditele znacky Volkswagen Uzitkové vozy, jsou to
davek. A prespani nékde na parkovisti, kde to a prio- nejcastéji nosice jizdnich kol, stfesni nosice a boxy,
ri neni zakazané dopravni znackou, je o dost jedno- tazné zafizeni nebo lednice.
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Mimochodem, Californii loni prodal oficialniim-
portér 19, letos v rozmezi leden az srpen to bylo 30
kust. Pro srovnani: v roce 2019 se v Cesku prodalo
2038 Transportert, coz je 107kréat vice.

TAJNE OBYTNAKY

Nastésti existuje pomérné jednoduché feseni.
Koupite si tfeba novou &i ojetou dodavku a vybavi-
te siji dle svych pozadavkd a moznosti sami. Nemy-
slime tim, ze pdjde o mix doméaciho kutilstvi a sta-
rého harampadi, které se vam véli na padé. Existuje
spousta firem, jez vdm do auta dodaji krasny naby-
tek i vybaveni.

Neékdy staéi jen to nejzakladnéjsi: nafukovaci &i
sklédaci matrace vyrobené na miru vaseho vozu.
Kjejich instalaci samozfejmé potiebujete vétsi auto,
ideéIné dodavku, kombi, MPV nebo stale populér-
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2038 aut

V roce 2019 se v Cesku prodalo 2038
vozl Volkswagen Transporter.

néjsi SUV. Nevyhodou tohoto feseni za zhruba tfi az
pét tisic korun je, Ze v auté se vyspi maximalné dva
lidé. Pokud hodlate v auté nocovat pravidelné, a ne
jednou za rok, vyplati se pofidit si lepsi (obvykle
drazsi) matrace. Je to podobné, jako kdyz si kupuje-
te matraci do své domaci postele. Za dva tisice za-
zrak opravdu ¢ekat nemUzete.

Nebo si svou dodévku mizete vylepsit o kuchyn-
ku, stolek, sedacku nebo skfifiky. Napfiklad ¢eska
spole¢nost Egoé nest nabizi pfimo na miru feseni,
které je pridélané pomoci popruhd ke kotvicim
okdm. Vyhodou je, ze pres tyden mlzete svou do-
davku pouzivat pro podnikéni a na vikend & dovole-
nou si jednoduse date do kufru pfenositelnou ve-
stavbu. Kuchyriské sada véetné dvou lizek na spani
vazi bezmala metrék a stoji kolem sta tisic korun.
Provedeni a vybér materiall ovéem odpovidaji vyssi
pofizovaci cené. Zapis do technického prdkazu
v tomto pfipadé nefesite.

.Pokud se jedné o feseni, které je vyjimatelné, jed-
na se o naklad vozidla a v takovém pfipadé se do tech-
nického prikazu nic nezapisuje. Jednoduse feceno je
to stejné, jako bych do auta nalozil tfeba pytle s ce-
mentem,” uved| tiskovy mluvéi ministerstva dopravy
Frantisek Jemelka.

TOVARNI PRESTAVBY JSOU SCHVALENE

U vétsich Uprav dodavek predélanych na obytny au-
tomobil je to slozit&jsi. Upravuje to zékon

¢.56/2001 Sb. a provedenou prestavbu schvaluje
obecni Ufad obce s rozéifenou pdsobnosti.
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PRESTAVBY KUPODIVU V CESKU ZADNY
ORGAN NEKONTROLUJE. NA TO, JAKE JE
UKOTVENI NABYTKU NEBO ROZLOZEN|
HMOTNOSTI, SI TAK MUSI DAT POZOR
VYHRADNE MAJITEL.

.Technické provedeni je kontrolovano na zkusebni
stanici a je k tomu vydan technicky protokol. Tech-
nicky prikaz se v rdmci pfestavby musi zménit, pro-
toze se méni udaje v ném uvedené jako napfiiklad
druh vozidla, kategorie, hmotnost a tak déle,” upo-
zornuje Jemelka.

.Pokud jde o tovérni pfestavbu, at z prvovyroby
nebo dodate¢nou montéz, dostava zadkaznik uz vozi-
dlo schvélené,” pfipominéa predseda profesni komo-
ry STK Jifi Rejmon. Podle néj napfiklad elektroinsta-
laci obytného vozu nemdze posuzovat technik
na STK, ale revizni technik. Pfi STK tak provozovatel
obytného vozu ¢i karavanu nepfikladé zpravy o revi-
zi. Jinymi slovy, nikdo to nekontroluje, a je tak pouze
na majiteli &i provozovateli obytného auta, zda si
ohlid4, ze tfeba plynové rozvody nebo dodateéna
elektroinstalace spliuji véechna kritéria.
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.Ideélné by to mél provozovatel & majitel délat
vramci pravidelné ro¢ni prohlidky vozu,” fika
Rejmon. Podle néj jsou obytné vozidla ¢i karavany
na kontrolach STK obecné v lep$im stavu nez ostatni
vozidla, protoze majitelé je mivaji pouze pro svoji
potiebu a jejich ndjezdy byvaji malé. Prestavby ku-
podivu v Cesku zadny organ nekontroluje. Na to, ja-
ké je ukotveni nabytku nebo rozlozeni hmotnosti, si
tak musi dat pozor vyhradné majitel.

POZOR NA (NE)BEZPECNOST

Problém obytnych vozd, zejména téch vyrabénych
mimo oficidlni Gpravy samotné automobilky nebo
firmami, které prestavi roéné stovky &i tisice doda-
vek, je snizené bezpelnost pfi dopravni nehodé.




Naptiklad zadni dfevéné sedacky, ¢asto vyrobené
z nekvalitniho dfeva a $§patné upevnéné, se pfinara-
zu doslova rozleti po celém interiéru.

Svédska statni agentura zodpovédna za vystavby,
provoz a Udrzby statnich silnic a zeleznic Trafikverket
vloni udélala dva narazové testy dvou obytnych au-
tomobild. Jednoho pIné integrovaného s vlastnim
ramem i kabinou od jediného vyrobce, druhého tzv.
polo-integrovaného (pavodni kabina a jiné karose-
rie), vtomto konkrétnim pfipadu postaveného
na podvozku Fiatu Ducato. Auta narazila ¢elné
v rychlosti 64 km/h. Vysledky byly velice tristni's vel-
kym rizikem Umrti pro fidice. A k podobnym zavé-
rim dospél i némecky ADAC.

Na viné byva kratsi deformaéni zéna v poméru
k vy$si hmotnosti vozu a déle zpUsob rozlozeni
hmotnosti. U levnéjsich Gprav je problematicky také
vybér nevhodného materiélu (hoflavost danych ma-
teriald, pevnost) a jeho upevnéni. Problematické ta-
ké maze byt ,naroubovéni” jiné karoserie na plvod-
ni kabinu dodavky.

Bezpecdnost by méla byt na prvnim misté nejenom
pfi provozovani obytné dodévky. [deélni je vyhnout

se amatérskym Gpravam, a pokud prestavbam

na dodavky sami pofadné nerozumite, nechat vée

na odborné firmé. Kdyz uz se chcete do Upravy pou-
$tét svépomoci, z hlediska bezpeénosti je dobré,
je-li prostor pro fidi¢e a spolujezdce oddélen pev-
nou sténou od vestavby. Dobré je také neinstalovat
nejraznéjsi skimky a poli¢ky, které se béhem nehody
mohou zvrétit &i vysypat. .

INZERCE

u Kooperativy zajimave henefity

»Klientim v povinném ruceni doporucujeme zvolit vyssi limity

pInéni. Priplatit si par stokorun ro¢né se urcité vyplati,” zdlraziuje
feditel Useku pojisténi motorovych vozidel v Kooperativé Ales Zeth-

ner. Zaroven predstavuje novinky, na které se mohou motoristé od

listopadu tésit.

V posledni dobé skody z povinného ruceni
stale rostou, jedna se zejména o skody na
zdravi. Uvédomuiji si Fidici, Ze nejnizsi limi-
ty nemusi stacit?

Zlepsuje se to. V povinném ruceni klientdm
doporuc¢ujeme zvolit vyssi limity, alespon 100
miliond na majetkové skody a 100 miliond na
skody na zdravi. Dvojnasob to plati pro ty,
ktefi travi za volantem vice ¢asu, najezdi hod-
né kilometrd nebo casto vyrazeji do zahra-
nic¢i. Napfiklad u trvalych nasledkd na zdravi
muze pojistovna odskodnéni vyplacet i né-
kolik desitek let. Proto jsme sjednani vyssich
limitd podpofili formou zajimavych benefitl
a s potésenim zjistujeme, ze se to osvédcilo.
Vice nez tfi ¢tvrtiny klientd si uz voli limity
70/70 milion a vyssi.

Mluvil jste o benefitech u vyssich limitd, co
k nim tedy vasi klienti ziskaji navic?

V novém produktu, ktery jsme na konci
loriského roku uvedli na trh, ziskaji klienti
od limitu 70/70 milionG Urazové pojisténi
fidice. Pfi sjednani povinného ruceni s limi-
ty 100/100 milion0i K¢ a vyssimi pak ziskaji
automaticky i komfort piimé likvidace. Tu
vyuziji v situaci, kdy jsou poskozenym pfi
dopravni nehodé zplisobené jinym vozi-
dlem - nemusi nic slozité fesit s pojistov-
nou vinika, obrati se na svoji pojistovnu a ta
s nimi vse vyresi. Pfi sjednani s havarijnim
pojisténim zdarma ziskaji i pojisténi VYMOL,
tedy skody, kterou si zplsobi na neoznace-
ném vymolu v silnici.

EK012930

Co nového pro motoristy pfipravujete?
Kazdorocné evidujeme rUst asisten¢nich za-
sahll u motoristU. Proto jsme se rozhodli od
listopadu nabidnout novy nadstandardni asi-
sten¢ni program MAX+, kde pro nepojizdné
vozidlo zajistime pfijezd a praci mechanika
v terénu, vyprosténi, odtah vozidla, nebo
pfelozeni ndkladu do ndhradniho vozidla.
A to vie bez limitu! V pojisténi skel pak klienti
nové ziskaji nejen pojisténi vyhledovych skel,
ale i skel v pevné, sklddaci nebo odnimatelné
stfede nebo skel ve zpétnych zrcatkach.
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Neni nad vyhraté
auto se zazemim

Text I Martin Zemli¢ka
Foto I archiv M. Sobotky

vyvojar Mirek Sobotka (37)
upravil dvé své dodavky tak,
aby se v nich dalo nezavisle
cestovat a okoli zbytecné
neupozoriovat na fakt, Ze se
jedna o auto, ve kterém se da

pfespat nebo usmazit vajicka. Z obycejné do-
davky si vytvoril auto s vlastnoruéné vyrobe-
nym nabytkem a spoustou komfortnich prvka.

Jak vas napadlo prestavét si dodavku na obytné auto?

Pro mé je to pfirozeny vyvoj. Dvacet let jezdim po skalnich ob-
lastech, kde lezeme, a zéroven 12 let i po letovych terénech kvdli
paraglidingu. V zacatcich ¢lovék spal pod irdkem nebo ve sta-
nu, s partnerkou jsme pak ocenili moznost prespani v delsim
kombiku. Kdyz se ndm narodil syn a poridili jsme si psa, nahradi-
li jsme kombik osobni dodavkou a pozdéji jsem si vyrobil obyt-
nou vestavbu do vétsi dodévky. Hlavni vyhody vidim v tom, Ze
stravim cas v pfirodé, mimo hlavni turistické destinace, s jistou
drovni komfortu pro rodinu a velkou mirou flexibility — cesty
moc neplanujeme. Zaroven preferuji kompaktnéjsi rozméry do-
davky, provoz bez externiho pfipojeni elektfiny a nendpadné
provedeni bez zbyteénosti a s dirazem na maximalni bezped-
nost, takZe auto pfi letmém pohledu neplsobijako obytné.

S kulturou obtich obytnych aut se iplné neztotozriuji.

Které modely jste pfestavoval? Kupoval jste vSechny véci,
nebo jste si néco i sam vyrobil?

Prvni dodévkou byl Ford Transit Custom, kam jsem pridéval to-
peni, solarni panel, oto¢na sedadla, druhou baterii, vysuvny
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MIREK SOBOTKA,
IT VYVOJAR, LEZEC,
PARAGLIDISTA

Ulozny prostor, rozkladaci postel a prenosnou
lednici. Nyni dodélavam Fiat Ducato L2H2, kde
je toho opravdu hodné: zvukova izolace, zateple-
ni, topeni, solarni panel, stfesni okno s vétrakem,
dvé palubni baterie, elektroinstalace, zasuvka
220V, rozsiteni poc¢tu mist (druhéa fada sedadel
a okna), kuchyn s vafi¢em a diezem, nadrz na vo-
du, postel, tlozny prostor, lednice, mobilni WC,
sklddaci stolky, oblozeni a spousta drobnosti. Kupu-
ji jednotlivé komponenty, jejich montaz a vyrobu na-
bytku provéddim sédm, montovat jsem nechéaval pou-
ze topeni a dodateéné sedadla.

Jak se takovyto automobil musi upravit z hledis-
ka zapisu v technickém prikazu?

U Fordu Transit jsem nic neménil, tam to bylo bez
problémd. U Fiatu Ducato jsem zapisoval rozsifeny
pocet mist k sezeni a za pomoci specializované firmy
planuji i zménu kategorie vozu. Upravy délam vidy
tak, aby odpovidaly legislativé.

Jak se s vasim obytnym autem cestuje? A jaka
plati omezeni, tfeba pro parkovani pfes noc?
Omezeni urcité jsou, zalezi na regionu, sezoné

a atraktivité dané lokality. Mist se zakazem parkovéa-
ni pfes noc je spousta, nékde plati plosny zékaz

na celou oblast. Existuji popularni mobilni aplikace
na sdileni mist na parkovani a pfespani. Poc¢ty obyt-
nych aut se ale zvysuji a pfibyvéa novych zékazl

na mistech, kde se dfive parkovat dalo. V nékterych
destinacich se jede rovnou na tzv. stellplatz nebo
do kempu, jinde se da bez problému prespavat kde-
koliv a do urcitych oblasti bych v hlavni sezoné radé-
jivibec nejezdil. Problémy jsme nikde neméli, ale
snazime se o rozumny pfistup, mista dopredu vybi-
rame, a hlavné po sobé uklizime.

Nejdale jsme byli na Gibraltaru pfi cesté kolem Spa-
nélska a nedavno jsme se napriklad vratili z centrélnich
Apenin. Kromé delsich cest ale dodavku vyuzivame
celorocné i nabézné jezdéni po Cesku. Neninad vy-
hraté auto se zazemim pfi podzimnich vyletech nebo
zimnich bézkach, obzvlast s malym ditétem. Celkem
najedeme asi 20 tisic kilometr( roéné. .



NAVIC

NECHTE SE LEVNE,
BEZPECNE A EKOLOGICKY
UNASET CNG AUTEM 0D

J
PPAS ZA 1 KC/KM! %

- nizké emise Naw'c Iy CN&
- bezpecny provoz PAS’
- §iroka sit plnicich stanic po celé CR karfUU P

- sleva na pofrizeni CNG auta . g‘,’s‘,’" g/euo.
PHjd'te se presvadéit o vyhodach CNG hefvy hu
a vyzkouset si auta v CNG autopujéovné PPAS C/VG na triad.

cng.ppas.cz PLYNARENSKA
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REKNETE SI1 0 ZVYHODNENOU NABIDKU

Tyto do detailu promysSlené vozy jsou zdkladem nejedné
Usp&dné firmy. Ridi se jako osobnf automobily a nabizi
nejmodernéjsi technologie pro vysoky komfort i bezpedi.
Udélejte chytré rozhodnuti a feknéte si o legendarni Transit,

multifunkéni Transit Custom nebo odolny Ranger za
zvyhodnénych podminek. Vice na ford.cz.
0,99% UROK PRO MODEL TRANSIT

Nabidka financovani Ford Credit, Gvér plati pouze pro pravnické osoby a podnikatele do 31.12. 2020 a nejedné se o zavaznou nabidku na uzavieni smlouvy.
Ford Credit Gvér 0,99 % (p. a.) pouze pro model Transit, Ford Credit Gvér 3,33 % (p. a.) pro modely Transit Custom a Ranger.



