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LETECKY PRUMYSL

Vyroba letadel ozZivuje Budoucnost ve hvézdach
Po covidovém utlumu se le- Z4jemci o vzdélani vhodné pro
tecka vyroba vraci k ristu. uplatnéni v kosmickém pramyslu
Ceské vyrobce i subdodava- se jesté nedavno museli rozhlizet
tele ohrozuje nedostatek kva- hlavné v zahranici. Moznosti ale

lifikovanych techniki. piibyva i v Cesku.
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Letecky primysl znovu roste.
Ohrozuje jej ale nedostatek
kvalifikovanych technikii

a patizském letisti Le Bour-

get za¢ina v pondéli obfi

airshow, ktera sem pfivede

$picky svétového letecké-

ho byznysu. Na nékolik dni

se PafiZ stane mistem, kde
se oznamuji nové obchody a dohaduji dalsi.
Mit tady vlastni letadlo je nejen prestizni, ale
i docela drahé. Vzdy to ale naznac¢uje ambici,
ktera stoji za pozornost, protoZe v Evropé se
tak velka prehlidka kona uz jen v britském
Farnborough.

V Patizi budouk vidéni hned dvé ¢eskaleta-
dla, coz uz se dlouho nestalo. V ¢eském stanku
pak bude rekordnich 16 firem. Jednim z leta-
delje dvoumotorovy turbovrtulovy L-410 NG
od kunovického vyrobce Aircraft Industries,
jehoz cilem je nahradit ztraceny trh v Rusku.

Druhym vystavenym strojem bude certifi-
kovany ultralight firmy Shark Aero, ktery ma
podle vyrobce parametry moderniho stroje
vy$$i kategorie. V zakladni verzi stoji Sest mi-
liont korun, cena se ale miize o dost navysit
pridanim pokrocilej$i avioniky a optiky.

,Pariz pro nas predstavuje hlavné budovani
znacky. Prodavame ve Francii 12 letadel ro¢-
né a chceme dat o sobé védét,“ fekl Petr Hyl,
spolumajitel ¢esko-slovenského Shark Aero.
Tato firma zatim vyrobi dvé letadla mési¢né.
yLetos bychom méli dodat 36 strojti a cilime
na 50 letadel ro¢né,“ dodal. PaiiZ je ale i dile-
7ité misto pro armadni zakazniky. A letadlo
od Shark Aero miize podle Hyla vojenskym
pilottim slouZit pro Gvodni fazi vycviku.

Firma Shark Aero reprezentuje v PatiZi sil-
nou odnoz domaciho leteckého pramyslu.
V Cesku ultralighty a obecné mensi letadla
vyrabi hned nékolik znacek. Vice ¢eskych le-
tadel nez v Pafizi proto bylo letos v dubnu vi-
dét na specializované ptehlidce v némeckém
Friedrichshafenu. Vystavovali zde vyrobcijako
BRM Aero, Evektor ¢i TL-Ultralight. Bylo zde
také Shark Aero, jehoZ majitelé ale chtéli jit
i do Francie.

K vycviku vojenskych pilotl ve vys$si kate-
gorii ma slouzit dalsi ¢esky stroj, jimzje cvicny
podzvukovy letoun L-39NG z Aera Vodochody.
Ten mél uz dfive premiéru ve Farnborough.
V pripadé ,engécka® jde o navazani na téméf
tiitisicovou sérii puvodni varianty L.-39 Alba-
tros vyrabéné jesté v Ceskoslovensku. Projeho
vyrobce Aero Vodochody je dillezité, Ze ma pro
letadlo objednavky z Vietnamu a Madarska
(vétsinovym vlastnikem Aera je od roku 2021
madarska HSC Aerojet, zbyly podil a manazer-
ské fizeni spada pod firmu Omnipol). Vedle za-
hrani¢nich zakazniki bude mit Aero i domaci
referenci - statni letecky podnik LOM Praha
si objednal pro vycvik vojenskych piloti ¢tyfti
stroje. Prvni sériové L-39NG by mély z firem-
nich hal vyjit do konce leto$niho roku.

Ceské stopa v Paiizi je alejesté vétsi. Na leti-
$ti Le Bourget bude k vidéni dvoumistny elekt-
ricky letoun $vycarské firmy H-55. Za nim stoji
podnikatel a pilot André Borschberg, ktery
v roce 2016 poprvé obletél svét v letounu po-
hanéném jen slunecnienergii. Jeho partnerem

piivyrobé letadla je firma BRM Aero z Kuno-
vic. BRM Aero predstavuje jednoho z ,Cernych
koni“ tuzemského letectvi, protoze za relativ-
né kratkou dobu 14 let existence uz vyrobila
nékolik set letadel. Jen loni jich bylo 120.

Mali, ale ne bezvyznamni

Desetimilionové Cesko je na mapé svétové-
ho letectvi malym, ale nikoli bezvyznamnym
bodem. Z mensich stat je prakticky jedinou
zemi, kde se vyrabéji vétsi letadla. A pokud se
zapocita poboc¢ka americké GE Aviation, tak
rovnéz turbovrtulové motory v prazské tovar-
né v Lettianech. Pied nékolika lety zacala GE
v tuzemsku vyvijet novy motor pod nazvem
Catalyst pro letadla amerického vyrobce Tex-
tron. Spolupracuje na tom s prazskym Ces-
kym vysokym uc¢enim technickym (CVUT),
jezv Praze a Hradci Kralové postavilo moderni
zkusebny, kde se motory testuji.

Podle Asociace leteckého a kosmického prii-
mysly, jeZ sdruzuje 56 firem, se obrat tohoto
exportné orientovaného odvétvi blizi 40 mi-
liarddm korun a zaméstnava asi 10 tisic lidi.
Jeho jadro tvoii uz uvedené Aero Vodochody
a Aircraft Industries (byvaly Let Kunovice).
Ty jsou nyni spojeny pod jednim majitelem,
jimZjsou uz zminéni Madati a Omnipol, cozje
prodejce zbrani a prosttedka pasivni ochrany,
ktery se na vyvojiletounu L-39NG od za¢atku
podilel. V§znam téchto ,finalistd“je v tom, Ze
na sebe navazuji fadu dal$ich firem.

Jinak by Cesko bylo jen dodavatelem pro
velké vyrobce Airbus a Boeing, ktefi ovladaji
svétovy trh s dopravnimi letadly. Zaroven jsou
ale zakazky pro tyto giganty zdrojem piijm
fady tuzemskych firem. A ¢asto vét$im nez
piijmy z jejich vlastni produkce. I Aero Vodo-
chody patiido dodavatelského fetézce Airbu-
su, kam sériové vyrabi nabézné hrany kiidel
do dopravniho letadla A-220. Jakakoli zakazka
Airbusu oznamena v Pafizi tak zcelajisté bude
mit dopadiv Cesku, byt oficidlni seznam doda-
vatelti vefejny neni. To samé plati pro Boeing.

Jednoznac¢né subdodavatelskou roli maji
v Cesku i nékteré zahrani¢ni firmy. Plzensky
Safran vyrabi kabiny do Airbust, letniansky
Latecoere zase dvete. Obé francouzské firmy
porad patii mezi nejvétsiletecké zaméstnava-
tele v Cesku. Jesté pred covidem, ktery letecké
fetézce silné ,pocuchal“, mél Safran trzby pies
$est miliard korun. Pro srovnani: kunovicky
Aircraft byl tehdy sotva na tfetiné, a to mu
pak trzby jesté spadly. Problémy mélo i Aero
Vodochody, které musel jeden ¢as finan¢né
podpotit predchozi vlastnik finan¢ni skupi-
na Penta. Jiz zminény kunovicky BRM Aero,
kterému se dafi, je obratové pofad na nizs$ich
stamilionech korun.

Pres tradici a slibné projekty ale neni v le-
teckém pramyslu v§echno rizové. ,Mame
dobré produkty, ale firmy nemaji silu a dosta-
tek financi najejich komercionalizaci a posun
do sériové vyroby,* pripousti Kaspar. Nevy-
hodou je podle néj to, Ze se vletectvi aktivné
neangazuje stat jako investor, coz je ptipad
Airbusu ve Francii nebo italského vyrobce
Leonardo. Piikladem toho, jak nedostatek
financi negativné ovlivnil dobry projekt, byl
podle Kaspara turbovrtulovy dopravni stroj
E-55. Ten v minulosti vyvijel Evektor a skon-
¢il u prototypu.

Majitel vyrobce bezpilotnich prostiedki
Primoco Ladislav Semetkovsky jde jesté dal.
Mysli si, Ze velci vyrobci typu Aera a Aircraftu
mohou mit vbudoucnu problémy, nebot nedo-
kazou technologicky a cenové konkurovat. ,Vi-
dim vysledky jen u firem v oblasti sportovniho
pramysluy, vyroby ultralightii a bezpilotnich
prostfedkd,” dodal. Jeho Primoco zaziva nyni
diky dopadtim valky na Ukrajiné velky rtist po-
ptavky. Loni dodalo 22 dronti ve vahové kate-
gorii do 150 kilogramii. Diky nové vyrobni hale
v Pisku, kterou stavi, vyrobu nékolikrat zvysi.

Malo odborniki

Asinejvétsim problémem, ktery letectvifesi, je
malo technicky vzdélanych lidi. ,,Znemoziuje
to vétsi projekty a omezuje ochotu zahranic-
nich firem v Cesku investovat. Pocet techniki
je nizky i v jinych zemich EU, ale objemové to
nakonec stadi, zatimco v Cesku ne,“ popsal pro-
blém Milan Slapak, dlouholety $éf GE Aviation
Czech a predseda Americké obchodni komory.
Jejim ¢lenem je tfeba spole¢nost Honeywell,
jejiz tovarna v Olomouci je jedinym dodavate-
lem, odkud z Ceska miii dily do americkych bo-
jovych letadel F-35. Honeywell ma v Brné také

Cviény podzvukovy letoun L-39NG z Aera Vodochody md kromé domdciho stdtniho leteckého podniku LOM Praha potvrzené objedndvky z Madarska

a Vietnamu.

~

Pocet techniki

je nizky i vjinych
zemich EU, ale
objemové to nakonec
staci, zatimco

v Cesku ne.

Perspektivni drony

Nejde ale jen o tradi¢ni vyrobu. Podle Josefa
Kaspara, prezidenta Asociace leteckého a kos-
mického primyslu, si ¢eské firmynesmi do bu-
doucna nechat uniknout obor bezpilotnich
prostredkii. Statni podnik VZLU, ktery Kaspar
ridi, tfeba pracuje na verzi nékolikatunového
dronu MiYa, ktery by mohl slouzit pro dopra-
vunakladu, ale ijako ndhrada vrtulniki. Firma
uzma za sebou kompletni méfenivaerodyna-
mickém tunelu a kalibrace vypocti. Dokon-
¢ila i testovaci kampai upoutaného letového
modelu v métitkujednaku ¢tyfem. Napodzim
pak VZLU bude provadét letové zkousky.

Foto: HN - Vaclav Vaski

velké vyzkumné centrum, jeZ se podili na pro-
jektech podporenych obtim evropskym progra-
mem Clean Aviation. Ty maji ptispét k vyvoji
novych pohont, které nebudou pfispivat k ni-
¢eni klimatu. V unijnim fondu jsou k dispozici
pres ¢tyfi miliardy eur (zhruba 100 mld. K¢).

JenZe i tento program ukazuje podle Slapa-
ka dalsi problém ¢eskych firem. EU vyZzaduje
od firem spojovani do konsorcii a spolufinan-
covani. A Ceské firmy, jeZ jsou velikosti spise
malé a stiedni podniky, na to nemaji. Stejné
rozti{§téna je podle Slapaka i narodni podpo-
ra, kterd by se méla soustiedit na dva az tii
velké projekty.




3

LETECKY PRUMYSL

> Infografika

Ales Voji¥, Johana Kofrofiova
autori@hn.cz

Letectvi se uzdravuje z covidu

Letecti dopravci i vyrobci letadel a jejich dodavatelé se po dramatickém propadu
zplisobeném covidovymi restrikcemi vraceji k predpandemickému normalu. Napfiklad
spolecnost Airbus odhaduje, ze do roku 2041 se poptavka po dopravnich letadlech Proklikejte si data
s vicenez100 scladadly Ci polljaklad n lCh s uzitecnym zatizenim nad 10tun \Cyspll"!a squo hn.cz/letecka-doprava
na 40 tisic novych kus(. Zajem o né budou mit predevsim letecké spolecnosti z Asie.
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Budoucnost ve hvézdach. Kam
sméruje tuzemskeé vzdélavani
ve vesmirnem odvetvi

ako mala chtéla byt Lucie Rackova

popelarkou, jeji maminka astro-

nautkou. KdyZ si o vysnénych pra-

cich povidaly, Lucii prekvapilo, Ze

jeji maminka obé profese povazuje

za totozné absurdni détské pred-
stavy. ,Prijde mi, Ze to bohuzel vhimame jako
vic nerealné, nez to doopravdy je,“ fikala vroz-
hovoru Hospodatskych novin védkyné Lucie
Rackova. Ted se ale chysta splnit mamin¢in
ptivodni sen a stat se astronautkou.

Rackova je antropolozka a biolozka, ktera
zkouma stres lidi v extrémnich podminkach.
Se svym vyzkumem se dostala aZ na polarni
stanici v Antarktidé, véda ale sedmadvace-
tiletou Lucii Zene mnohem dal - do vesmiru.
Extrémnéjsi, a tim padem ilepsi podminky pro
jeji badani by jeden tézko pohledal. Proto se
chopikazdé prilezitosti a zkusenosti, ktera by
jina cesté k vesmirné misi posunula o kousek
ddl, i kdyz ptiznava, ze Cesko neni zrovna tou
nejlepsi startovni pozici.

»KdyZ mi profesorka Dobrovolna dala toto
téma disertacni prace, snazila jsem se dostat
na néjaké staze do zahranici. Jenze tam si mé
ze zacatku nechtéli vybrat, protoze nemam
zkusenosti a zdzemi, které by mé na to v Ces-
ku ptipravilo,“ fika Rackova. Tvrdi, Ze studo-
vat to, jak pobyt ve vesmiru piisobi na lidsky
organismus ¢i jeho psychiku, z Ceska nejde,
neni kde. Naopak v zahrani¢i, napiiklad v Né-
mecku, Francii ¢i Nizozemsku, se védci vénuji
vyzkumu ¢lovéka ve vesmiru tieba uz od ba-
kalarskych studii.

Dlouha léta ptitom slovo astronaut, nebo
spise kosmonaut, vyvolavalo v Cesich jen jed-
nu asociaci - Vladimir Remek. V roce 1978 jako
prvni evropsky a dosudjediny cesky kosmonaut
vzlétl do vesmiru. Po pétactyticetiletech ale Cesi
znovumaji docela redlnou nadéji, Ze nané z ves-
miruzamavajejich spoluobcan. Miize to byt bud
umélec Yemi A.D., kterého si do projektu cesty
kolem Mésice vybral japonsky miliardar Jusaku
Maezawa, nebo rezervni astronaut Evropské
kosmické agentury (ESA) Ale§ Svoboda, ktery
uspél ve vybérovém fizeni mezi vice nez 22 tisici
uchazedi, z nichz bylo 200 Cechti.

Svoboda k vesmiru zacal tihnout jako dité,
kdy chodil do planetaria, zajimal se o vesmir,
letectvi akosmonautiku. Své kompetence, kte-
ré zurocil takeé ptivybérovém fizeni ESA, rozsi-
fovalivramci studia vysoké skoly. ,Rada véci
se prekryva napiiklad s leteckou psychofyzio-
logii, takZe jsem mél moznost Cerpat i ze svych
znalosti jesté ze studia na Univerzité obrany
v Brné, kde jsme méli pfimo na tuto oblast za-
méfeny predmét,“ vzpomina Svoboda, ktery
ziskal doktorsky titul se zaméfenim na letec-
kou a raketovou techniku.

Dodava vsak, Ze zajemci mohou vyuzit i za-
hrani¢nich vzdélavacich ptileZitosti. Napiiklad
diky ¢lenstvi v prestizni profesni organizaci
AJAA (American Institute of Aeronautics and
Astronautics) Ale$ Svoboda absolvoval kurz za-
méteny na konstrukci nosnych raket nebo lek-
ce vénované pilotovanym kosmickym lettim.
Od véci podle néj neni ani zahrani¢ni odborna

literatura nebo podcasty, které délaji bud dobte
informovani nadsenci, nebo lidé pfimo zbranze.

Spoluprace ve vyzkumu
Ale$ Svoboda pritom v tuzemsku pohnul ledy
nejen ve vinimani vesmirného odvétvi verej-
nosti, ale i na univerzitach. Na konci kvétna
vzniklo konsorcium univerzit s nazvem CAER-
PIN (Czech Aerospace Research Institute),
ve kterém se spojily vzdélavaci a vyzkumné
instituce jako Masarykova univerzita, Ceské
vysoké uceni technické v Praze, Vysoké uceni
technické v Brné, Vysoka skola barska - Tech-
nicka univerzita Ostrava a Univerzita obrany,
apodepsaly memorandum o spolupraci v ob-
lasti astronautiky, vesmirné fyziologie, medi-
ciny a také vesmirnych technologif a aplikaci.
,Vidim to i jako velkou zasluhu Alese Svobo-
dy, ktery hledal projektovou podporu v oblasti
pilotovanych letta astronautiky,* fika vedouci
konsorcia Julie Dobrovolna. Astronauti totiz

v

na ISS ¢asto miti se svym vlastnim védeckym

programem, a Ale$ Svoboda se ¢eskych univer-
zit proto ptal, jestli maji néco, co by mu mohli
do portfolia nabidnout. ,,UZ na podzim jsme
zacali komunikovat a zjistili, Ze jsou i jiné tymy,
se kterymi on vyjednava na jinych univerzi-
tach, které délaji podobné nebo doplnujici véci.
A takhle jsme se pfes néj propojili,“ vzpomina
environmentalni fyziolozka Dobrovolna.

Podle ni existuje v Cesku fada projektt kos-
mického vyzkumu, problémem vsak je jeho
rozdrobenost. ,Nékdy tfeba zadame o stejné
granty a soutézime proti sobé, coz je Skoda
vzhledem k tomu, jak jsme mala zemé,“ vysvét-
lyje. Tomu by mélo napomoct konsorcium, kde
by akademické instituce mohly jednat v ty-
mech jako celek. Primarné by také pomohlo se
vice sousttedit na oblast, ktera je podle Dobro-
volné v Cesku nejslabsi, a sice vyzkum zamére-
ny na zdravi ¢i chovani astronautt ve vesmiru.

Akademie véd tieba spustila vlastni pro-
jekt s ndzvem Vesmir pro lidstvo, ktery by mél
posilit spolupraci mezi védeckou komunitou
atechnickymi tymy. Spoluprace se doted sou-
stiedila predevs$im na vyvoj a testovani novych
kosmickych technologii, zejména druzico-
vych piistroju pro astronomickd pozorovani.
L,V nové pfipravované strategii jsoujiz zahrnu-
ty pilotované kosmické lety jako jeden z pili-
0, priblizuje zalozni astronaut Ales Svoboda.

Popularizator kosmonautiky Jan Spratek
z prazské hvézdarny a planetaria ptitom ika,
7e zjem o praci v kosmickém odvétvivCesku
roste, i kdyz ojednotky procent. .V lidech sta-
le rezonuje predstava, ze ,poradny* vesmir se
da délat pouze v USA, Rusku nebo Cing“ fika.
Pozitivni zpravou podle néj vsak je, ze pribyva
aktivit, spolku a projekti, které o vesmirnych
prilezitostech informuji a prakticky nabize-
ji uskute¢niovani prvnich kracku k vesmirné
kariéfe, a pocet $kol, ucitelt a Zak se zajmem
o vesmir rovnéZz rok od roku roste.

Nepredstavitelny vesmir. Podle védkyné Lucie Rackové by Cesi méli zménit sviij piistup k vesmirnym

aktivitdm, aby uspéli v oboru, ktery zaZivd celosvétovy boom.

Foto: Josef Kubicek

Aby rozumélivSemu, ElektroinZenyrii a strojarii je hodné, ale firmy potfebuji odborniky, kteri rozumi
celé skdle oborti, aby uspéli ve vesmirném priimyslu,“ fikd garant oboru Space Applications na VUT

Tomds Gotthans.

Foto: VUT, Jan Prokopius

Prilezitosti, kde se vesmir a kosmické tech-
nologie daji studovat, uz ale podle Spratka tolik
neni. ,V Cesku napiiklad neexistuje technicky
bakalarsky obor s timto konkrétnim zamére-
nim, a proto zapaleni studenti mifi za studiem
C¢asto do zahranici, predevsim do Anglie a Nizo-
zemska,“ fika. Naopak tfeba studium astrono-
mie a astrofyziky je v Cesku moznéjiz po sted-
ni §kole na bakalaiském programu. ,A tak je vi-
dét, Ze Ceské védecké vesmirné renomé ve svété
rezonuje vice nez v pramyslu, ve kterém si uz
sice nevyslapavame jen pésinku, ale zadna dal-
nice to taky jesté neni,“ mini Jan Spratek.

Vesmirni inzenyfi z Brna

Od loniského roku ale brnénska VUT nabizi
magistersky program pro budouci vesmirné
inZenyry. V Cesku jde o prvni a zatim jediny
obor zcela zaméfeny na vesmirny pramysl
I kdyz astrofyzika, matematika, elektroinze-
nyrstvi nebo strojni inZenyrstvi jsou na ces-
kych vysokych $kolach zastoupeny hojné
amaji dobrou kvalitu, obor, ktery by je vSech-
ny sdruzoval a zastfeSoval tstfednim tématem
vesmiruy, zde podle garanta projektu Tomase
Gotthanse chybél.

Studenti se u¢i tfeba sestavit satelit, na kte-
rém prvaci jiz pracuji a ktery ponese do ves-
miruvysu$ené bakterie, jeZ se studenti pokusi
ozivit na dalku, nebo zmapovat terén vesmir-
ného télesa a ziskaji také velkou $anci najit
zaméstnani ve $pickové vesmirné firmé. Prv-
ni ro¢nik oboru jiZ absolvovalo deset Cechil
a Slovaku a garant, studenti i ¢esky kosmicky
pramysl si tento po¢in nemohou vynachvalit.

w<Jsem nadseny, program piedcil moje oce-
kavani. Jak v kvalité uchazec, tak ve zpét-
né vazbé, kterou dostavam z pramyslu,” fika
docent Gotthans. Dvoulety magistersky obor
Space Applications, jako jakykoliv vysoko-
skolsky obor v angli¢ting, je ze zakona place-
ny. Celé studium stoji dva tisice eur (bezmala
50 tisic korun).

Univerzita se proto dohodla s kosmicky-
mi firmami na moznosti placenych stazi pro
studenty béhem studia, aby si $kolné mohli
kompenzovat a nasbirali cenné zkuSenosti.
»Spousta studentii uz méla dokonce nékolik
stazi. Participuji i na realnych projektech,* pii-
blizuje Gotthans. Letos vybérovym fizenim
do prvniho ro¢niku programu proslo 16 lidi,
mezi nimiZ jsou i zahrani¢ni studenti. Kolik
se jich nakonec zapiSe, ale zatim neni jasné.

Uz ted ma pfitom pramysl zajem o budouci
absolventy. Alespor to tvrdi manazer uskupe-
nivesmirnych firem Brno Space Cluster Vaclav
Havli¢ek. ,Vim o firmach, které se nemohou
poustét do dalsich zakazek, protoZe na to ne-
maji lidi. Maji fadu trainee programu nebo
pozic pro absolventy ajsou radi za kazdého $i-
kovného ¢lovéka,“ fikd. Nabor ve zhruba dvou
desitkach firem v klastru tak podle Havlicka
neuticha. ,Ne Ze by firmy potiebovaly desitky
studentti rocné, ale dohromady téch 10-15 stu-
dentt za rok nabereme,“ vypocitava.

Podle Havli¢ka jsou studenti technickych
obort horkym zbozim a jednim z nejpreferova-
néjsich zpiisobty, jak ziskat odborniky do kos-
mickych firem. Rychleji se u¢i novym vécem,
netizi je zvyklosti z pfedchozich zaméstnani,
anavic stejné budou pottebovat fesit problé-
my a tkoly, které budou zcela unikatni. ,Neni
to ale vSespasné. Velmi zaleZi na spravném
mixu juniord a seniort. Proto ¢asto vidim, Ze
firmy to maji ve vlnach, nebo nabiraji rovnou
dva lidi na stejnou pozici, ale jedna je uréena
pro zkuSeného profesiondla a druha pro ju-
niora, aby mohli spolupracovat a prenaset si
zkusenosti,“ vysvétluje Havlicek.

Vesmirni inzenyfi ale na ¢eském pracovnim
trhu, alespon zatim, prakticky nejsou. Proto
mnohé firmy podle Havlicka lovi talenty v za-
hranic¢i, hlavné ze zapadnich firem, ale také
teba z Polska nebo Rumunska. I proto se ¢es-
ky vesmirny pramysl tési na ptisun ¢erstvych
tuzemskych odbornika.
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Saab

Stealth je zbytecne
draha technologie.

Gripen je chytrejsi

eska republika bude letos rozhodovat o prezbrojeni

sveého letectva. V diskusi o tom, kterou platformu

zvoli, hraje Ustfedni roli pojem stihaciho letounu

5.generace. Co tento pojem vlastné znamena a jak

zapada do aktualniho ramce vedeni valky, v roz-
hovoru vysveétluje byvaly testovaci pilot Svédského vyrobce
letadel Jussi ,Miyagi“ Halmetoja.

Kde se vlastné vzaly ,,generace” stihacich letadel? A pro¢
Saab neoznacuje novy Gripen E takeé jako letoun 5. gene-
race? ProtozZe neni ,stealth“?

Pojem ,letoun 5. generace” se v dnesnim rychle se vyvijejicim
technologickém prostredi skute¢né stava zastaralym. Pre-
vladajici myslenku definovani generaci letadel predstavil uz
na pocatku 90. let 20. stoleti Dr. Richard P. Hallion, a to pfede-
vSim na zakladeé aerodynamickych vykonovych charakteris-
tik. Ve svétle vedeni modernich konfliktU se véak celé déleni
stihacek na generace stava podle mé ¢im dal méné relevantni.

Muzete to upresnit? Proc déleniletounl na generace ztraci
sv0j vyznam?

Za vsim hledejme penize. Z mého pohledu dnes totiz uz z vel-
ke ¢asti jde o pojem marketingovy. S rozvojem technologii se
definice generaci letadel staly subjektivnimiajsou ovlivnéné
marketingovymi strategiemi. Kdyz se koncem 90. let objevily
letouny s technologii stealth, stal se atribut nizké pozorova-
telnosti synonymem pro stihacky nové generace. Nebyl vsak
jedinym kritériem pro definici paté generace. Napriklad spo-
le¢nost Lockheed Martin zpocatku definovala stihaci letoun
paté generace jako letoun se schopnosti stealth a zaroven se
schopnosti supercruise (schopnost letadla dlouhodobé letét
nadzvukovou rychlosti bez pouziti pridavného spalovani -
pozn. red.). VSimnéte si, ze kdyZ na scénu prisla F-35, ktera
schopnost supercruise postrada, byla marketingova definice
paté generace upravena F-35 na miru a zamérila se pouze
na radarovy stealth.

TakZe se termin ,pata generace” stal synonymem pro
stealth.

Presné tak. Postupem ¢asu se ,5. generace” v podstaté stala
zkratkou pro ,stealth” a jiZ nezahrnuje soubor absolutnich
charakteristik, jak bychom ocekavali. Tento termin byl silné
propagovan, dokonce se objevily pokusy o jeho registracijako
ochrannou znamku. Tento marketingoveé fizeny pristup roz-
mélnil skutecny vyznam a dulezitost generacniho rozdéleni.
Navic, a to povazuji za stézejni, nikde neexistuje jednotna de-
finice toho, co predstavuje stihacku Sesté generace. Prumysl
avojensti planovaci stanovili ruzné pozadavky, ale neexistuje
zadna jednotna definujici charakteristika.

Jak to ovliviwuje operacni vyznam technologie stealth?
Jako testovaci pilot miOzZete prinést jisty kontext.
Operacni vyznam stealthu se nepochybné snizuje. Pokrok
v radarovych a senzorovych technologiich, zpracovani signa-
lu, vypocetnim vykonu a rozsifenych sitovych schopnostech
vyrazneé snizil vyhody radarového stealthu. Tato schopnost
tak jiz neni atributem pevné zakotvenym v operacni realité.
Navic pozadavky kladené technologii stealth, jako jsou vysoké
porizovaci naklady a naklady na Udrzbu, omezené moznosti
vyzbroje a zhorsené schopnosti elektronického boje, mohou
ve skutecnosti Uspéchu mise naopak branit.

V opozici tradi¢niho stealthu pak stoji chytra reseni, ktera
povazuji za skute¢ny ,game changer” dnesni doby. Letou-
ny Gripen primo vynikaji svym systémem vzdusného boje,
ktery nespoléha pouze na technologii stealth. Zamérujeme
se na celkovou vykonnost, vcetné dostupnosti, podporova-
telnosti, nasaditelnosti a schopnosti preziti. Gripen vyuziva

L4 4

pokrocilou fuzi senzory, systémy elektronického boje a Siro-
kou Skalu zbranovych moznosti. Diky mistrovstvi spole¢nosti
Saab v konstrukci bojovych systémuo poskytuje kompletni
360° prehled o bojovém prostoru. PrizpUsobivost, flexibilita
a kooperativni taktika letounu Gripen umoznuji U¢inné Celit
strategiim A2/AD (anti-access/area denial, vojenska strategie
profizeni pristupu do operacniho prostfedia v ném. Vztahuje
se k akcim a schopnostem, které maji zabranit nepratelskym
silam ve vstupu do operacni oblasti - pozn. red.).

MUzZemetedy fici, Ze tento celostni pristup letound Gripen
presahuje omezeni generacnich definic?

Rozhodné. Systém Gripen predstavuje technologicky skok,
ktery prekracuje zastaralé generacni definice. Odmitame se
nechat omezovat marketingovym jazykem nebo dodrZovat
kompromisy, které nam diktuje technologie stealth. Gripen je
ukazkou toho, jak mUze stihaci letoun disponovat vynikajicimi
operacnimi parametry, aniz by musel obétovat jiné kritické
schopnosti nebo vynalozit nadmérné naklady s nejistou na-
vratnosti této investice. Stim, jak se svét posouva kupredu, je
dulezité zamérit se na neustaly technologicky pokrok a bez
prestavky plynule definovat, co je u modernich bojovych le-
tounU skutecné dulezité.

Dokazal byste namatkou zminit néjaky konkrétni pfiklad,
aby si ¢tenar mohl vse Iépe predstavit?

Za vsechny bych zminil systém ,Human Machine collabora-
tion®. Vite, moderni vzdusny boj je hlavné bitvou informaci.
Kdorychleji generuje, analyzuje a hlavné vyuzije dUlezita data,
vyhrava. Apraveé v tom Gripen jednoznacné nema konkurenci.
Na celém letounu naleznete nejriznéjsi senzory, které sbiraji

HNO062205

Jussi ,Miyagi“ Halmetoja, poradce Saab Aeronautics
a byvaly testovaci pilot Gripend. Zdroj: Saab

obrovské kvantum dat. To samo o sobé jesté neni tak neobvyk-
|é, jde ale 0 zpUsob, jakym se s daty dale pracuje. A praveé zde
nastupuje zminény ,Human Machine Collaboration®” systém,
ktery letadlo doslova spojuje s pilotem v jeden organismus.

Muzete to, prosim, upresnit? Jak mohou byt stroja clovék
jednim organismem?

Cely systém je zaloZen na vysoce vykonném informacnim
podpuUrném systému, ktery ma kazdy pilot Gripenu k dispo-
zici. V minulosti pilot ¢asto dostaval protichUdné informace,
které si musel sam analyzovat ve zlomcich vtefin. Nyni se
mUze opfit o neustale aktualizovanou, precizné zabezpe-
¢enou, a zejména extrémneé presnou podpurnou sit. A to je
vyhoda, ktera ma zasadni vliv na Uspésnost mise a navrat
pilota i letounu na domovskou zakladnu. A pokud jde o mé,
vzdycky jako pilot upfednostnim chytré feseni pred vzletnou
marketingovou proklamaci.

JAS-39 GripenE, konkurent americké F-35, je vybaven vykonnym informacnim podpUrnym systémem, ktery ma kazdy

pilot Gripenu na dosah ruky.

Zdroj: Saab




6
SPECIALNI PRILOHA HN

CTVRTEK 15. CERVNA 2023 WWW.HN.CZ

» Rozhovor

Inzerce

Anastasija Kriusenko
anastasija.kriusenko@economia.cz

Tlaci nas cas a ceny vstupu,
na dalSi zakazky nemame lidi,
rika séf Frentech Aerospace

istorie brnénské spole¢nos-

ti Frentech Aerospace saha

do 90. let minulého stole-

ti. Tehdy se Pavel Sobotka,

ktery 26 let do roku 1990

pracoval v brnénské Tesle,
rozhodl pustit do vlastniho byznysu. V roce
1991 tak s pomoci nizozemskych investort za-
lozil spole¢nost Frentech Aerospace a v roce
2006 zahrani¢ni podil s kolegy vykoupil. Od té
doby je brnénska firma ryze ¢eskou spole¢-
nosti.

Postupem ¢asu si firma vydobyla pevnou
pozici v tuzemském i zahrani¢nim leteckém
pramyslu a mezi jejimi nejvétsimi odbérateli
jsou kromé Airbusu tfeba také Boeing nebo
brazilsky Embraer. Jako mnohé dalsi spolec-
nosti, které podnikaji v této oblasti, vsak Fren-
tech zkoumal i moznosti, jak se svymi techno-

~

V posledni dobé
nedélam nic jiného,
nez vyjednavam

o cenach.

Nemam cas ani

na odpocinek.

logiemi prorazit také do vesmiru. A prorazil.
IkdyZ se ze zacatku jednalo spiSe o okrajovou
riskantni aktivitu, vesmirny pramysl v posled-
nich letech prinasi polovinu trzeb spole¢nosti.

Pandemie koronaviru tento pomérjesté vic
posunula na stranu vesmiru - letecky pramysl
se zastavil, zatimco odvétvi space pandemie
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zasahla mirnéji. ,Za koronaviru jsme ze dne
na den pfisli o polovinu ptijm,“ fika vétsi-
novy majitel a feditel firmy Sobotka. Trzby
spole¢nosti se propadly z 211 miliont korun
v roce 2019 na 109 miliont v roce 2020. Do-
minovat budou ptijmy z vesmirnych aktivit
pravdépodobné i v loniskych trzbach, i kdyz
letectvi opét ozilo. Letos se firma planuje vra-
tit na vyrovnany pomér 50/50.

Ted Pavel Sobotka ¢eli nové vyzvé. .V po-
sledni dobé nedélam nic jiného, neZ vyjedna-
vam o cendch. Nemam ¢as ani na odpocinek.
Zrovna nedavno jsme sedéli v této zasedacce
a dohadovali se s Airbusem o cenach za nase
zbozi,“ vzpomina feditel. Nejen Ze kvuli zdra-
Zujicim energiim, vstuptim a vysoké inflaci
musiijeho firma zvySovat ceny, preorientova-
ni vyroby na vesmirné odvétvi zasahlo i do vy-
robnich kapacit. Firma ted nestiha napliiovat
predstavy leteckych spole¢nosti.

Proc¢ je tak tézké vyjednavat o zdraZovani
soucastek s Airbusem, nezdrazuje v aktual-
ni situaci také?

Oni maji jiné podminky, nejsou tak katastro-
falni, jak jsme sije vytvofili myv Cesku. Tézko
sejim vysvétluje zdrazeni, kdyZ maji mnohem
ajediné, kde se da ,vyhrat jsou ceny materia-
18, které vzrostly plosné kvili situaci na Ukra-
jiné a nedostatku nékterych surovin.

Dopada navasizdraZeni energii?

Osvitil mé Duch svaty, i kdyzna zadného nevé-
im, ajesté pred zdrazenim jsem nam zafixoval
energie za levné ceny. Jenomze vSichni ostatni
kvuli energiim zdrazuji, takZe veskeré vstupy
jsou drazsi. Zvedli jsme také zaméstnanctim

mzdy. Naklady jsou tedy $ilené a nase ceny zi-
stavaji stejné, coz neni viibec jednoduché.

Co délate, abyste situaci ustali?

Nicjiného v posledni dobé nefe$im nez ceny,
ceny, ceny a zduvodnovani, pro¢ jsou takové,
anejiné. Uzje to opravdu tinavné. Jedname se
zdkazniky. Posledné jich tady na mé bylo pét.
Tak jsme se i pohadali, coz se se zdkazniky ne-
déla, ale vsechno se vydrzet neda.

Béhem covidu se letecky priimysl zastavil,
jak to vypada ted?

To uzje ta pozitivni zprava, letecky priimysl se
nastartoval. Na pielomu roku poptavka hodné
vyskocila. Airbus dokonce planuje pristi rok
vyrobit necelych 800 letadel. Pro nas to zna-
mena obrovské mnozZstvi potencialni prace.
Pottebujeme doplnit nékteré spolupracovni-
ky a ceny jsou $patné. Neni jednoduché tako-
vou situaci ustat, jediné dennodenné bojovat.
Atla¢inanas ¢as. V¢era bylo pozdé a vyjedna-
vani o cené trva tydny i mésice.

Takze jste uz ted ve skluzu?

Nestac¢ime dodavat - a to je problém. Proto po-
tfebujeme rozsitit vyrobni tym o Sest ¢i sedm
dalsichlidi. Ted jich zaméstnavame kolem stov-
ky. N&s typ vyroby pfitom vyZzaduje femeslni-
ky, délame vysoce presnou mechaniku a pro-
totypovou vyrobu. JenZe ti lidé na trhu prace
nejsou a personalni agentury pro nas nejsou
cestou. Chtéji nekiestanské penize a nenabizi
skoro zadné zaruky. Zauceni vyuceného ¢loveé-
kanas stoji zhruba ptl milionu korun. Nedavno
jsme ale investovali do nové haly a drahé tech-
nologie, ¢ekame na néjaké projekty, a pokud
se zadafi, budeme nabirat dal$ich zhruba Sest

Pavel Sobotka o firmé Frentech Aerospace, kterou v 90. letech zaklddal, vi prvni a posledni. V rukou

drzi soucdstku, kterd sondé umozriuje otevrit soldrni panely ve vesmiru.

Foto: HN - Tomas Skoda

Cerstvé investice Novd hala o vice nez 200 metrech &tverecnich poskytne firmé &isty prostor podle
normy ISO 8, vysvétluje Pavel Sobotka. Termovakuovd komora, kterd bude v Cesku jedinecnd svou

velikosti a parametry, do prostor v prizemi dorazi jesté v Gervnu.

Foto: HN - Tomas Skoda
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spolupracovnik. TakZe potencial a zajem o to,
abychom to vSechno zvladli, rozhodné mame.

Béhem covidu vas zachranilo i to, Ze jste se
angazovali také ve vesmirném primyslu, kte-
ryvamdélal asi 50 procent trzeb. Jak vypada
diverzifikace vasi vyroby ted, méni se zpét?
To je pravda, diky vesmirnym projektim jsme
de facto prezili. Ted za nami chodi klienti z le-
teckého pramyslu a snazi se nas, aleijiné firmy
ve Francii, Némecku nebo Svycarsku pfemlu-
vit, abychom délali vic a skoro vyhradné pro
né. Ale to samoziejmé nikdo neudéla. Spousta
firem diverzifikovala svou vyrobu béhem co-
vidu a ted se toho jen tak nevzda.

Vesmirny pramysl totiz také dlouhodobé
roste. Kdyz se podivame do Ameriky, rozjizdi
se tam nesmirné zajimavé a velmi drahé pro-
jekty, Cinama za sebou velké tispéchy. Aleimy
mame velké zakazky. Dodavali jsme napiiklad
pro Iridium Next (firma v roce 2012 uzaviela
kontrakt na dodavku péti set kustt mechanis-
mu pro rozevirani slunec¢nich panelt za 1,9 mi-
lionu eur - pozn. red.), ted probihd mise JUICE
k Jupiteru, které jsme soucasti.

Tato mise, ktera odstartovala 14. dubna, je
zatim nejvétsim evropskym kosmickym po-
¢inem a je vlajkovym projektem ESA. Ces-
ké firmy a instituce v ném dostaly zakazky
za 160 miliond korun. Jak jste se na ni po-
dileli vy a jde zatim vSechno podle planu?

Tam jsme délali v podstaté dvé véci: mecha-
niku k rozvijeni ramene na méfeni magnetic-

kého pole pro $panélské vyvojate v hodnoté
4,7 milionu korun a také spolu s némeckou
firmou SpaceTech jsme vyvijeli a vyrabéli me-
chanismus pro anténu podpovrchového ra-
daru RIME za bezmala 19 miliont korun. Tam
jsem zaslechl, ze byly problémy s anténou, kte-
ra se nechtéla uvolnit z uchytu, ale vyfesilo se
to a zatim vse funguje v poradku.

Jaky, pokud viibec, méla valka vliv na vase
podnikani ve vesmirném pramyslu?
Chystala se tfeba mise s nazvem ExoMars, kte-
ra mélaletét uz vroce 2022, coz uzbylo po od-
kladu kvtli pandemii (ptivodni start se plano-
val na rok 2018, pak se odlozil na rok 2020 -
pozn. red.). Ale na misi se podileli Rusové, tak-
Ze se kvili valce projekt prakticky zastavil.

Co je v této misi od vas?

Vyrabéli jsme ¢ast pristavaciho modulu. Vy-
pada jako takova nadoba, ve které je hlavni
a zalozni padak. Ma kuzelovy kryt, ktery se
ve spravnou chvili diky explozivnim aktuato-
ram odstfeli a oteviou se padaky. Je to celkem
zajimava a dulezita ¢ast modulu. Mame tam
vyrytainasejména. Stravili jsme na tomto pro-
jektunékolik let. Nasilidé byli ve $védské Kiru-
né za polarnim kruhem, kde se délaly testy, pak
v Americe, kde byly vhodné povétrnostni pod-
minky, aby tam pfipravili nd§ modul k dal$im
testiim. Ja osobné jsem byl i vitalském Turiné,
kde se montoval cely pfistavaci modul. To je
velmi slozita véc a mtze to délat jen ten, kdo
s tim ma zku$enosti, coz Rusové pravé méli.

MEMRBRELCS
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Submikronova pFesnost ,,Do tohoto stroje jsme investovali pres piil milionu eur. Vyrdbime na ném

tieba extrémné presné soucdstky do elektronové optiky,“popisuje Sobotka.

Je néjaka nadéje, Ze by se projekt rozbéhl
znovu?

Asi ano. Zaregistroval jsem zpravy, Ze by méla
Evropav tomto projektu pokrac¢ovat. Dokon-
ce se mluvi o roce 2028, tak uvidime. Ted jsou
v podstaté tfi moznosti. Budto nepoleti viibec,
cozsinemyslim, protoze by se vyhodila spous-

Foto: HN - Tomas Skoda

ta penéz a tato mise je pro Evropu nesmirné
zajimava nejen védecky. Nebo to zvladneme
evropskymi silami a ruské aktivity nahradi-
me. To ale nebude dvakrat levné ani jednodu-
ché. Nebo se za pét Sest let Evropska vesmirna
agentura s Rusy domluvi a bude pokracovat
v praci, i kdyzZje to dnes té7ko predstavitelné.

Piloha: Letecky pramysl

+ Reditel specialnich projektti Alet Mohout  « Editor Martin Knizek (martin.knizek@economia.cz) + Grafika a zlom Vizualni studio Economia + Obchod a inzerce Daniel Hort (daniel.hort@economia.cz)
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HOFFMANN GROUP -
VSE OD JEDNOHO
DODAVATELE.

Naradi je nas Zivot. Proto vime, co Vam pomdize dnes
a takeé zitra. Vyberte si z naseho Spickového sortimentu
vice nez 500 000 kvalitniho nafadi GARANT, HOLEX

a dalSich prednich znacek.

www.hoffmann-group.com
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ODSTRASENI JE
JEDNOU Z JEHO
NEJSILNEJSICH SCHOPNOSTI.

LOCKHEED MARTIN?

© 2023 Lockheed Martin Corporation




