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V nécem jsme napred Na kole v obleku

Nestihli jsme zrusit tramvaje, Ostrava ma vizi,
coZ je dnes nasi velkou diky které by mohla
vyhodou. Idealni mésto je byt az tfetina vSech
takové, ze kterého nechcete kazdodennich cest
co nejrychleji zmizet, fika po mésté odbavena
Vojtéch Benedikt. na kole.
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> Vefejna doprava

Barbora Pistorova
autori@economia.cz

Ay

Ceska mésta buduji bezemisni
hromadnou dopravu. Nejveétsi
projekt ma Ostrava

tejny cil a podobné prekazky.

Na prvnim misté v planech Pra-

hy, Brna i Ostravy stoji budova-

ni bezemisni verejné dopravy.

Obyvatelim mést by vypoustéla

do oken mensi mnozstvi $kodli-
vin a zaroven by nabidla obstojnou a poho-
dlnou alternativu k cestovani po vlastni ose
osobnimi auty.

Alternativ a cest, které tato mésta voli, je
hned nékolik. Kromé nahrazovani klasickych
naftovych autobust elektrobusy nebo parcial-
nimi trolejbusy s bateriovym pohonem, které
mohou ¢ast trasy absolvovat i mimo trolejové
vedeni, k nim patfi tfeba stavba novych linek
tramvaji a metra.

Anejdejen o Prahu, Brno nebo Ostravu. Udr-
Zitelngj$i a atraktivnéjsi MHD se snazi svym
obyvateltim zajistit obce napfic celourepubli-
kou. ,Obecné se da konstatovat, Ze v tuto chvili
je trendem pravé odklon od klasickych spalo-
vacich motort v autobusech a jejich nahraze-
ni $etrnéj$imi fesenimi,” fika Zdenék Lokaj
z Fakulty dopravni CVUT.

Do vyvoje méstské hromadné dopravy se
ze znacné ¢asti propisuyji nejen ukoly apliko-
vané do ni z narodni strategie, ale také z nasta-
venych cilg, které na evropské urovni odsou-
hlasily ¢lenské staty Evropské unie. K takovym
patfi napiiklad emisni norma Euro 7, do které
Evropska komise zatadila i tézké vozy, véetné
autobusti. Nebo aktualizace natizeni o emisich
CO, tézkych vozidel. Taslibuje do roku 2035 do-
konce stoprocentni snizeni emisi méstskych au-
tobust. Nové nakupované autobusy by podle néj
také mély byt od roku 2030 vyhradné bezemisni.

ysJsou na nas do budoucna kladeny
kvoty na potizovani bezemisnich vozi-
del a ty se casem budou zvySovat,“ konstatuje
Tomas$ Pelikan, predseda Sdruzeni dopravnich
podnikd, jehoz ¢leny jsou dopravni podniky
Prahy, Brna i Ostravy.

Pied ¢eskymi mésty stoji ikoly v ramci do-
pravy, které bude muset kazdé z nich napl-
novat dle svych moznosti. Vedle zminénych
autobust s alternativnim pohonem naptiklad
pomoci rozsifovani tramvajovych trati nebo -
v ptipadé Prahy - metra.

Hlavni dopravni projekt Prahy? Metro D

V ¢eské metropoli se vefejna doprava pro-
vozovana Dopravnim podnikem hlavniho
mésta Prahy (DPP) déli na tfetiny: 35 pro-
cent dopravnich vykont v Praze pokryvaji
naftové autobusy, dalsich 33 procent pripad-
ne na metro a dal$ich 32 procent na tramva-
jovou dopravu.

Mezi priority vefejné dopravy v hlavnim
mésté patiipodle DPP pravé zprovoznéni ¢tvr-
télinky metra, popisuje Daniel Sabik, vedouci
komunikace DPP. Pravé ta by méla v pomérné
blizké budoucnosti nabidnout alternativni
trasu pro zhruba 150 tisic obyvatel z jihoza-
padu mésta, ktefi dnes maji k dispozici pouze
autobusy.

Ze stejného duvodu, tedy kvili obslouzeni
obyvatel ddle od centra, je zasadni také pro-

dluzovani tramvajovych trati. Mezi nimi byla
jako posledni oteviena tramvajova trat spoju-
jici Divokou Sarku a Dédinu, ktera v souhrnu
stala priblizné 840 milioni korun a na kterou
prispély také penize z Evropskych struktural-
nich a investi¢nich fondt.

4V lotiském roce jsme zprovoznili celkem
pét kilometrtinovych tramvajovych trati, coz
je nejvice za uplynulych 20 let,“ okomentoval
Sabik. ,Do roku 2027 ma Praha a DPPv planu
prodlouzit nebo postavit celkem devét novych
tramvajovych trati.“

Dalsi prioritou pak je prechod z naftovych
autobust na ty s alternativnim pohonem. DPP
momentalné provozuje priblizné 1200 nafto-
vych autobust, jejichz ¢ast by mély na nékte-
rych vybranych linkach nahradit autobusy
elektrické. Celkem DPP podle zpravy o druhém

roce plnéni Klimatického planu Prahy pocita
s 359 ¢istymi vozidly do roku 2026.

Brno chce 0 20 procent méné osobnich aut
Podobndjessituace vBrné. V tomjezdi diky tram-
vajové a trolejbusové dopravé dvé tietiny vozo-
vého parku dopravniho podniku na elektiinujiz
dnes, polovinu autobust pak pohani zemni plyn.

Jednim z cild, které si mésto ve svém Planu
mobility stanovilo, je zvy$eni po¢tu domac-
nosti, jez nevlastni osobni auto. Mélo by se
jednat o 20 procent do roku 2050. Je to to-
tiZ praveé silny provoz ve mésté, ktery ¢innost
MHD do znac¢né miry ztéZuje a zhorSuje jeji
plynulost - a mtze od jejiho uzivani obyvatele
odrazovat. Pravé zvyseni rychlosti na nékte-
rych hlavnich trasach verejné dopravy v Brné
0 15 procent je totiz dal$im tkolem, ktery si
mésto do roku 2030 stanovilo.

Podle mluv¢i Dopravniho podniku mésta
Brna Hany Tomastikové se zminéné priority
a cile méstu zatim dafi napliiovat.

Vletosnim roce podle dokumentu zjednani
zastupitelstva ale mésto piili§ vyrazny posun
kuptedu v nabizeni bezemisnich alternativ
dopravy oproti predchozimu roku neo¢ekava.
Vyjimkou by mélo byt nahrazeni bézné auto-
busové linky trolejbusovou. K tomu by mélo
dojit uz na jafe leto$niho roku.

Elektrobus v Ostravé je kazdy desaty

Velky krok na cesté k bezemisni méstské do-
pravé jiz udélala Ostrava. ,Nasi misi vidime
vtom, Ze jako vefejny dopravce chceme poma-
hat Ostravé byt perspektivnim méstem* popi-
suje za Dopravni podnik Ostrava jeho mluvci
Tereza Snoblova. Aby takova Ostrava byla,

»Také diky evropskym dotacim se nam daii dé-
lat pokroky v modernizaci vozového parku, ale
ivdalsimrozvoji dopravni infrastruktury,“uved-
lamluv¢is tim, Ze dal$im vyznamnym projektem
je také modernizace ostravské tramvajové traté.

Nedostatek zdroji lidskych i finanénich
Nejvétsi spole¢nou piekazkou k udrzitelné
méstské dopraveé predstavujishodné provsech-
na tfi mésta zdroje. Nejsou lidé ani penize.

LRidi¢t chybi v Cesku uréité pres 20 tisic,
komentuje predseda Sdruzeni dopravnich pod-
nika Pelikan. To za Prahu potvrzuje také mluvei
Prazské integrované dopravy Filip Drapal. ,Vy-
raznéj$imu tempu kuptedu by také pomohly
nové personalni kapacity, které by se koncepc-
ni praci mohly vénovat a které by byly zaroven
patfi¢né ohodnoceny, cozbohuzel statni sprava
prili$ neumoznuje,“ okomentoval.

Ridic¢e hledaji také v Brné. A aby své stavajici
i potencialni budouci zaméstnance vice moti-
vovalo, voli cestu zaméstnaneckych benefitti -
od navyseni platu po bezplatnou fyzioterapii.

Slozité je pro mésta kromé naboru také pori-
zovani elektrobusti namisto pavodnich nafto-
vychvozidel. ,Je vyrazné naro¢néjsi na finan-
covani a bez vyuziti evropskych ¢i narodnich
zdrojt bychom nebyli schopni v takové mite
obnovu vozového parku zajistit. Byl by také
problém ufinancovat povinné kvéty, které pro
nas plati a do budoucna maji byt jesté piisnéj-
$1,“ okomentoval Pelikan. Dopravce zarovern
musi pocitat naptiklad s nakupem dobijecich
stanic pro parcialni trolejbusy, jejichZ cena se
pohybuje v fadu miliont korun.

I kdyzZ doslo v poslednich tydnech k ozna-
meni, Ze se cena jizdného bude v nékterych

Ridi¢e MHD hledaji ve viech t¥ech nejvétsich Eeskych méstech. V Cesku chybivice nez 20 tisic idicti. Viechny tii nejvétsi deské dopravni podniky i Sdru-

zeni dopravnich podnikii se shoduyji, Ze bez persondlnich posil bude tempo modernizace méstské dopravy v Cesku velmi pomalé.

~

Do roku 2027 ma
Praha a DPP v planu
prodlouzit nebo
postavit celkem
devét novych
tramvajovych trati.

investoval dopravni podnik do jiZ realizova-
ného nejvétsiho elektromobilniho projektu.

,Mame celkem 32 elektrobust, 26 z nich
s prubéznym dobijenim, které dokazeme na-
péjet pomoci strategicky rozmisténych rychlo-
nabijecek ve Svinové, na Hrane¢niku a od lon-
ského jara nové i v centru mésta,“ komentuje
Snoblova.

Na vhodnych linkach tak jezdi elektrobu-
sy, ostatni trasy pro Ostravu zajistuji auto-
busy na CNG. Mésto mimo to koketuje také
svodikem, jehoZ zavedeni je ale zatim pouze
v zacatcich kviili naro¢nosti jeho skladova-
ni i nakladam. S témi v ramci celé obnovy
MHD méstu pomahaji i prostiedky z unij-
nich fondu.

Foto: HN - Lukas Biba

méstech vcetné Prahy a Ostravy zvySovat,
kladen. Tim padem ani prostiedky pro nakup
nizkoemisnich autobust. Mésta si jimi pouze
kompenzuji vy$si naklady, které prisly s narts-
tem danové sazby z deseti na dvanact procent
a zvySenim cen energii.

Pokud by tak nepftisel radikalni krok, jako je
podle Pelikana ,nerealné“ padesatiprocentni
zvySeni ceny jizdného, pak by penize z kapes
cestujicich nemohly stacit. .V tom nevidim ces-
tu. Protoze pokud si porovnate naklady na ob-
novu konvenéniho autobusu na naftu nebo
zemni plyn, tak je cenanékde mezi Sesti a sedmi
miliony korun. Ale elektrobus nebo parcialni
trolejbus stoji patnact,“ dodava Pelikan.
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Na Zapadé verejnou dopravu
rusili, v Cesku ale ne, coz je
dnes nase velka vyhoda

e méstech zapadni Evropy

horko tézko stavi nové tram-

vajové systémy a to je velice

komplikované i extrémné

nakladné. My mtizeme na-

vazovat na to, co uzZ mame,
tika odbornik na udrzitelnou mobilitu Voj-
téch Benedikt z Institutu planovani a rozvoje
hl. mésta Prahy.

Jakpodlevasvypadaidealnimésto codofun-
govani vefejného prostoru a dopravy?
Ideélni je mésto, ze kterého nechcete co nej-
rychleji zmizet. VétSina vefejnych prostran-
stvi zahrnuje i dopravu, vomezeném prostoru
tak musime umét vyvazovat potieby a zajmy
jednotlivct a dopravniho systému. Idealni
mésto umi zhodnotit, které druhy dopravy
jsou piinosem a které naopak maji negativ-
ni dopady.

Které Ceské mésto ma kidealunejblizaproc?
Naptiklad v brnénském centru je velice
kvalitni sit pésich zo6n. Funguji velmi dobfte
s mistni MHD. V Plzni se zase neboji uzaviit
tranzitni komunikaci ve prospéch vétsiny
uzivatelu, ktefi jezdi vefejnou dopravou.
V Pardubicich tézi z dlouhodobé podpory
cyklodopravy. No a v Praze se hodné a dobie
chodi, coz dokazuji i ¢isla - pfiblizné tfetina
cest Prazant je pésky.

Rika se, Ze zapadoevropska méstajsouvpo-
rovnanis Ceskem ve vei-ejné dopravé zhruba
o dekadu nebo dvé napied. V jakych oblas-
tech mame co dohanét?

V nécem jsme naopak naptred my. Vzhledem
k nasi historii jsme na rozdil od zapadni Ev-
ropy neméli prilezitost a motivaci se vefejné
dopravy zbavit. Zapadoevropska mésta ve vel-
kém rusila tramvajové sité, v Praze jsme se
k tomu ale nikdy nedostali, protoze obyvate-
1é zkratka neméli penize na automobily. To je
ted velka vyhoda.

Zaroven ale plati, ze i kdyZ mame sit vefejné
dopravy velmi rozvinutou, néktera evropska
mésta postupuji v jistych aspektech lépe. Na-
priklad Londyn umi pomoci finan¢niho na-
staveni donutit developera, aby sam postavil
nékolik stanic metra.

V Nizozemsku nebo ve Svycarsku maji zase
systém vefejné dopravy tak dobie provazany,
vcetné piiméstské a meziméstské dopravy,
Ze vlak vyuzivaji stejné jako metro. Obyva-
telé maji diky tomu mnohem mensi potiebu
vlastnit automobil.

Jak tyto zemé v dopravé co rychleji dohnat?
Impulzem jsou velké investice, tim nejda-
lezitéj$im je ale urcité spolec¢enska shoda,
jakym smérem se vydat. To je zfejmé fak-
tor, ktery rozvoj vefejné dopravy zpomaluje.
Chce tojasnéjsi vize a pochopeni, jak systém

dopravy funguje. Az do tohoto tématu dosta-
te¢né pronikne Siroka vetejnost, bude vice
motivovat své volené zastupce, aby zacali
véci ménit.

Zpomaluje vyvoj debaty o veiejné dopravé
jeji zpolitizovani?

Na povrchu to politicka debataje, Casto se jed-
na o rozpor mezi individualni automobilovou
avefejnou hromadnou dopravou. Vjadru jde
ale vzdy o funkéni dopravni systém mésta. Ka-
2dy, kdo se do tématu trochu dostane, véetné
politik®, pochopi, Ze zalezi hlavné na prosto-
ru, jeho limitech a na tom, jak ho efektivné
vyuzit. Ve finale v$ichni politici bez ohledu
na politickou ptislusnost v Praze nakonec vzdy
usiluji o zlepseni MHD. Mezi obyvateli Prahy

je totiz tak popularni, Ze se proti ni nema vy-
zZnam vymezovat.

Vérim ale, Ze tématu by prospélo vice véc-
né diskuse. Doprava je emoc¢ni téma, protoze
kazdy jsme jejim uZivatelem a mame k tomu
cofict.

Prahase ¢asto umistuje na $pici evropskych
zeb¥icki kvality MHD. Cemu vdééime za to,
Ze se tak déje?
Jak uz jsem tikal, ve druhé poloviné 20. stoleti
jsme ,nestihli“jeji ¢ast vytadit z provozu, tak-
7e jsme neztratili tramvajové traté a cestujici.
Prazané jsou zkratka zvykli MHD jezdit, coZ je
velka vyhoda. Ve méstech zapadni Evropy hor-
ko tézko stavi nové systémy, naptiklad ty tram-
vajové, je to komplikované a extrémné naklad-
né. My miiZeme navazovat na to, co uzZ mame.
Podle vyzkumu, ktery nedavno délala Ev-
ropska komise, az 70 procent Prazanti vyuZije
MHD alespon jednou za den. To je neuvétitel-
né ¢islo, diky kterému jsme ve srovnani s jiny-
mi mésty na zminéném prvnim misté.

Ve kterych oblastech dopravy ma naopak
Prahajesté rezervy?

KdyZ navazu na svou predchozi odpovéd, tak
fakt, Ze se Praha pravidelné umistuje na vr-
cholnych prickach hodnoceni MHD, muze
byt do urc¢ité miry paralyzujici. Neni pak to-
tiz dovolena kritika, ktera je ale v nékterych
aspektech urcité namisté.

Zaostavame naptiklad vklimatizovani tram-
vajovych vozl v letnich mésicich a obecné
v uzivatelském komfortu. Nékteré linky i celé
traté jsou piili§ vytizené, coz ohrozuje jejich

Vojtéch Benedikt Specialista udrZitelné dopravy Institutu pldnovdni a rozvoje hl. mésta Prahy. Pracoval
v Londyné, Brightonu a Stockholmu na projektech revitalizace historickych center mést. Foto: IPR Praha

spolehlivost. Jakakoliv mimotradna udalost
v takovém piipadé muze cely systém rozhodit.

V planuje tedy kromé velkych investic typu
metra D i prodlouzeni a propojeni tramvajo-
vych trati, napiiklad z nadrazi Zizkov do Let-
nan nebo na sidlisté Bohnice. Uvnitf sité také
dojde k dtilezitych propojkam na Vaclavském
namésti a v oblasti hlavniho nadrazi, které
tu historicky byly, ale zrusily se s ptichodem
metra. Vytizenost tramvajové dopravy je ale
dnes tak vysoka, Ze tyto propojky jsou klicové.
Pocet spojt na stavajicich tratich se totiz uz
moc navySovat neda.

Vprazské MHD se pripravuje jesté elektrifika-
ce autobust, nové se zavadi také trolejbusy. Ne-
zminil jsem zatim piiméstskou dopravu. Kazdy
den nam do mésta piijizdi statisice lidi, vét$ina
z nich autem. Pfiméstska doprava tak predsta-
vuje klicovy aspekt celého systému, jde prede-
v&im o vlaky, ale také zkvalitnéni sité autobust
arovnéz nové i trolejbusy. Na vétsinu zminé-
nych projekttije ambice vyuzit evropské fondy.

Do toho celého zapada také cyklisticka in-
frastruktura. Co se planuje v této oblasti?
Co se tyce staveb, tak v Praze je navrzeno deset
nadfazenych tras, oznac¢enych AQ az A9, které
dle planu vytvofi ,pavucinu® celoméstského
spojeni. Tyto trasy by mély byt tak kvalitni
a samoziejmé i bezpe¢né, Ze se na nich bude
moct pohybovat i osmileté dité nebo naopak
osmdesatilety dachodce. Praha ma pfirozeny
kopcovity reliéf, nicméné také hodné fek, po-
toku a Zeleznic¢nich staveb, to znamena mist
s nizkym sklonem. Pravé podél nich jsou tyto
cyklotrasy strategicky naplanované.

~/

Idealni je mésto,
ze kterého
nechcete co
nejrychleji zmizet.

Jak na tom Praha je s dopravni obsluznosti
odlehlejsich oblasti?

To souvisi s tématem suburbanizace, tedy
zastavby za okrajem mésta. V okoli Prahy
se bohuzel setkame jak s jejimi dobrymi, tak
$patnymi ptiklady. Tfeba kdyz se stavi més-
ta na zelené louce bez vefejné vybavenos-
ti a obsluhy vefejnou dopravou. Obyvatelé
jsou tak pro vSechny své potieby odkazani
na automobil.

Samoziejmé jsou i dobré piiklady suburba-
nizace, ale ¢astéji v zahrani¢i nez unas. Riké se
tomu transit-oriented development, v ¢estiné
protojesté sviij vyraz nemame. Jedna se o roz-
voj zejména u paterni infrastruktury verejné
dopravy, nejcastéji podél Zeleznice. U zastavek
muze vzniknout i malé centrum, které pokryje
C¢ast z vasich dennich potteb, a nemusite tak
porad vyuzivat auto. Velkou roli zde ¢asto hra-
je také cyklisticka doprava.

V Praze je v piipravé velmi ambiciézni pro-
jekt nazvany metro S. Mél by pomoci tuneli
pod centrem propojit piiméstské Zelezni¢ni
traté a pfivést je pod prazské hlavni nadra-
7i. Tim by se navysila kapacita téchto vlakdg,
které jsou dnes uz ¢asto kapacitné za hranou,
a také by se tim uvolnila kapacita povrcho-
vych trati. Misto toho je pak Ize vyuzit pro
meziméstskou dopravu nebo vysokorych-
lostni vlaky.

Ptiloha: REGIO: Doprava ve méstech

+ Reditel specialnich projektii Ale$ Mohout  « Editor Jan Chovanec  + Grafika a zlom Vizudlni studio Economia + Obchod a inzerce Daniel Hort (daniel.hort@economia.cz)
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Na kole v obleku. Ostrava
ma plan, jak se stat ceskym
Amsterodamem

osef Laza jezdi do prace tak, jak
se mu to zrovna hodi. Dnes pfijel
na skladacim kole, které ve slo-
Zeném stavu nezabere vic mista
nez vétsi kufr, takze se s nim da
snadno nastoupit do vlaku nebo
ho ulozit do kufru auta. Pro kratké presuny
po Ostravé je takové ptiruc¢ni kolo vybornym
pomocnikem, ktery urychli cestu na tfad,
do banky nebo do obchodu. Laza ho pouzije
i pti obhlidce méstskych ulic, kde nam chce
ukazat, jaké zmény mésto planuje v budova-
ni infrastruktury pro cyklisty. Jako dopravni
specialista Méstského ateliéru prostorového
planovani a architektury (MAPPA) totiZ vi, Ze
nejlip se to da pochopit pfimo v terénu.

Na semaforu naskoci zelena, slapneme
do pedalt a celkem svizné prejedeme na dru-
hou stranu kfizovatky, kde se hned zafadime
do pravé ¢asti vozovky. Auto za nami presto
troubi. Co jsme udélali $patné? ,MoZna jsme
nevystartovali tak rychle, jak by si predstavo-
val,“ odhaduje Laza.

V souziti motorist a cyklist na tom Os-
trava neni o moc lip nez ostatni velka mésta
v Cesku. Uzivatelé vozovky si navzajem preka-
7eji a handrkuji se o kazdy centimetr jizdniho
pruhu. Useky s hustéjsim provozem cyklisté
objizdéji po chodniku, kde zase klickuji mezi
rozezlenymi chodci. Experti z MAPPA ale maji
plan, jak po vzoru danskych a nizozemskych
mést postupné proménit Ostravu v misto, kde
je kolo nebo kolobézka praktickym a bezpec-
nym dopravnim prostiedkem, po kterém sah-
ne kazdy tteti clovék, ktery potebuje nékam
dojet.

Odkudkoli kamkoli

S vystavbou cyklostezek Ostrava rozhodné
neni pozadu. Mésto za poslednich $est let in-
vestovalo do aktivni mobility 308 miliont ko-
run, pficemz tietinu z toho pokryly dotace
Evropské unie. Organizator iniciativy Do pra-
ce na kole za to vloni udélil Ostravé titul Cyk-
loskokan roku. Celkovy pristup k cyklistické
dopravé ale prosel vuplynulych letech zasadni
zménou a budovani infrastruktury nabralo
Novy Smer.

»Jizda na kole se diiv povazovala za spor-
tovni a rekreac¢ni ¢innost. Uvazovalo se nad
ni tak, Ze je to volnocasova aktivita zameé-
fena na dlouhé vzdalenosti,“ popisuje pied-
chozi pojeti cyklistické dopravy Laza. Trasy
ve mésté se tudiz budovaly s cilem doprat
lidem jedoucim na kole pfijemnou projizdku
kolem teky nebo je napojit na pateini regi-
onalni cyklostezky, které cyklisty vyvedou
z mésta ven.

Dnes se ale ukazuje, Ze lidé ve mésté by oce-
nili jesté zcela jiny druh cyklistiky. Takovy, kte-
ry chape kolo jako uZite¢ny dopravni prostie-
dek pro kratké presuny po mésté. Na to ¢lovék
nemusi mit nutné cyklisticky dres, sportovni
vybaveni a volnou sobotu, ale potieboval by
meésto, kterym se da pohodIné a piimo projet
odkudkoli kamkoli tfeba v lakyrkach a v kra-
vaté.

,Zpusob uvazovani se zasadné proménil. Ve-
deni mésta se proto rozhodlo, Ze v roce 2021
nebude aktualizovat predchozi cyklistickou
koncepci z roku 2010, ale vytvoti Gplné novou,
ktera bude reflektovat tento piistup k dopra-
vé,“ vysvétluje Laza. Na této koncepci zacal
tym odborniki z MAPPA pracovat vroce 2022
aletos ho ma schvalit zastupitelstvo.

Koncepce se inspiruje v Kodani, Amstero-
damu, Bruselu a dal$ich proslulych cyklomés-
tech. Cerpa ale také z nazort rznych skupin
obyvatel a snaZi se prekonat piekazky, které
jim v pouziti kola ve mésté brani. ,Nestaci,
aby ulice byla formalné bezpec¢na. Dulezité je,
aby se Gcastnik provozu také bezpecné citil.
Dobrym métitkem jsouvtomto Zeny, déti a se-
niofi, ktefi se citi méstskym provozem ohro-
Zeni vétsinou vice nez fyzicky silnéj$i muzi,“
dodava specialista komunikace a participace
MAPPA Tomas Zetek. Pravé pocit ohrozeni je
podle dotaznikového $etteni faktorem, ktery
od jizdy na kole v Ostravé odrazuje polovinu
dotazanych. Dal$imi prekazkami je pak nepro-
pojenost stezek a nepohodli.

Dokud byla cyklistika chapana pievazné
jako sportovni aktivita, trasy byly koncipo-
vané tak, aby se vyhybaly rusnym usekam.
Nové pojeti chce ale zpiistupnit koltim vSech-
ny ulice, aby mésto bylo na kole prostupné in-
tuitivné abez nutnosti planovat sijizdu po vy-
znacené cyklostezce. ,Dva kilometry si pre-
ce nebudu zajizdét, kdyz se potiebuju dostat
napar set metrti vzdalené misto,“ argumentuje
Laza. Kdyz mabyt kolo praktickym zptisobem
dopravy, lidé budou vZdy hledat tu nejptimé;jsi
anejkrats$i moznou cestu.

To samoziejmé neznamend, Ze by v kazdé
ostravské ulici mély vzniknout cyklostezky.
Koncepce pro kazdy typ ulice navrhuje jiné
feSeni. Tam, kde auta jezdi padesatikilome-
trovou rychlosti, maji byt stezky pro chodce
a cyklisty s délenym provozem, tedy vyskové
i povrchové oddéleny prostor pro kazdy typ
dopravy.

Oproti tomu v obytnych ulicich nezatize-
nych tranzitni dopravou budou cyKklisti jez-
dit spole¢né s auty ve vozovce, jejich bezpec-
nost ma ale zajistit snizeni povolené rychlosti
namaximalné tficet kilometra vhodiné a dalsi
upravy ulice, napiiklad zvysené kiizovatky.
Ty patiik zahrani¢nim opattenim, kterymi se
autortikoncepce chtéji inspirovat. ,Je to vyvy-
Seny vnitini prostor kiizovatky, ktery vede fi-
diceicyKklisty ke zpomaleni a vétsi ostrazitosti.

~

Cyklodoprava ma
potencial odbavit
tietinu veskerych
cest po meésteé.

= et

Ne sport, ale transport Misto vyletnich cyklostezek méstské ulice prdtelské k jizdé na kole. Autori

ostravské koncepce cyklodopravy zdiirazruji jeji zaméreni na presun lidi ve mésté.

HAPRAIN

Foto: )i¥i Zerzon

Mésto prostupné skrz naskrz Tomds Zetek a Josef Laza z Méstského ateliéru prostorového pldanovani

a architektury predstavuji vizi Ostravy, kde se dd jezdit na kole vSemi sméry.

Zde to neni chodec, ktery vstupuje do prostoru
aut, ale naopak auta, ktera vjizdéji do prosto-
ru chodci,“ popisuje Zetek. Pokud si fidi¢ ne-
chce ponicit auto, donuti ho zvysena plocha
zpomalit na takovou rychlost, ve které dokaze
bezpe¢né reagovat na to, co se kolem néj déje.

Mésto tfi rychlosti

Zahrani¢ni zku$enosti ukazuji, Ze u mést po-
dobné velikosti jako Ostrava ma cyKklistika po-
tencial odbavit tfetinu veskerych cest ve més-
té. ,To ale neznamena, ze je nasim jedinym ci-
lem dostat vSechny obyvatele mésta na kolo,*
zddraziuje LaZa. Re$eni ma pfinést hlavné
moznost volby dopravniho prostfedku a pod-
pofit dobrymi podminkami jizdu nakole, ktera
byla dosud spise znevyhodnéna.

Dopravni specialista se diva také do budouc-
na a snazi se predvidat vyvoj dopravni situa-
ce. ,To, co nas ¢eka, je bezpochyby starnuti
populace,“ upozornuje Laza. Uz ted v ulicich
Ostravy pozoruje, jak pribyva lidi, ktefi kvili
vy$$imu véku nefidi auto a po méstské ¢asti
se stale vice pohybuji na elektrickych kolobéz-
kach, elektrokolech nebo tfeba na elektrickém
voziku. ,Diky importu rznych levnych vozi-
tek se oteviela moznost svobodného pohybu
i lidem, ktet{ do té doby nemohli,* souhlasi
s touto prognozou Zetek. Pro mésto bude pro-
tokli¢ové piipravit se na rostouci podil mikro-
mobility v celkovém dopravnim mixu. V opac-
ném piipadé budou tito Gcastnici provozu bud

Foto: JiFi Zerzon

prekazet ve vozovce, kde se neciti bezpe¢né,
nebojezdit po chodniku, kde ohrozuji chodce.

Zatimco dosud byly ulice pfevazné pojima-
ny jako dvourychlostni, tedy stavéné tak, aby
vyhovovaly pohybu aut a chodcti, do budouc-
na tu nema chybét rovnocenny prostor pro
tieti duleZitou skupinu: lidi jedoucich na kole.
»Mésto ma lidem umoznit, aby si dopravni pro-
stfedek mohli svobodné vybrat. A pokud si
vyberou kolo, aby jim v bezpe¢né jizdé nic ne-
branilo,“ uzavira LazZa.

Ostravska cyklokoncepce

m Ze soucasnych 3,8 procenta chce zvysit
podil cyklistiky na celkové ostravské do-
pravé na 15 procent do roku 2040.

m Kazda ulice ve mésté ma byt bezpec¢né
pridjezdna na kole - bud po oddélené
cyklostezce, nebo diky zklidnéni automo-
bilového provozu.

® Propojena sit stezek a dopravné zklid-
nénych ulic ma umoznit pohyb na kole
vSemi sméry ptimo bez zbytecnych
zajizdék.

= Vyuziti kolobézky, kola a dalSich nemo-
torovych vozidel ma podpotit mobilitu lidi,
ktefi maji omezené moznosti pohybu.
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Jak vytvorit 15minutove
mesto? Misto na zelene
louce stavet na brownfieldu

Zuzana Keményova
zuzana.kemenyova@economia.cz

e ,méstech kratkych vzda-

lenosti“ si obyvatelé vytidi

vétsinu svych zalezitosti

pésky. V dochazkové vzdale-

nosti maji zakladni vybave-

nost jako obchody, lékatské

ordinace, $koly ¢i skolky. Diky tomu nemusi

piilis cestovat, a snizi se tim tedy i uhlikova
stopa mésta i jeho obyvatel.

yTento koncept tizce souvisi s tzemnim

planovanim. I proto Praha podporuje trans-

formaci brownfieldu ve funké¢ni obytné ¢tvr-

ti,“ fekla Gabriela Lnénickova, zastupitelka

Prahy za Piraty, v diskusi Hospodarskych no-

vin, ktera se vénovala dopravé ve méstech.

Zminila také primeéstské vlaky, které nava-

zuji na MHD a pouZivaji je lidé nejen z mést,

ale i z jejich okoli. ,Tyto vlaky funguji rela-

tivné dobre, ale nékteré jejich linky uz jsou

na hranici kapacity. Proto je tfeba investovat

do zkapacittiovani ptiméstskych Zeleznic,“

Ondiej Boha¢
Institut planovani a rozvoje
hl. m. Prahy

pripomnéla Lnénickova. Dodala, Ze i proto
se nyni pripravuje modernizace a posileni
prazského Zelezni¢niho uzlu. Ve spolupraci
se Spravou Zeleznic nyni Praha ptipravuje
vysokorychlostni traté, které by podle Lné-
nickové mély ulevit pretizenym Zelezni¢nim
koridortam.

15minutové mésto zatim v Cesku neni

V debaté zasedl i Ondfej Bohag, feditel Insti-
tutu planovani a rozvoje hl. m. Prahy (IPR),
ktery vyzdvihl fakt, ze Praha ma velmi kvalitni
vefejnou dopravu. ,Jsou ale ¢asti, zejména ty
okrajové, kde se na nékteré autobusy doplaci
az prili$ mnoho a kde plné obsazeny elektro-
mobil nebo automobil je z hlediska ekologie
i ekonomiky vyhodnéjsi nez vetejna dopra-
va,* zminil Bohac¢ a zdtraznil, Ze je potfeba
stavét a planovat kompaktni mésta. Klico-
vé je podle Bohéace stavét na brownfieldech,
okrajové ¢asti Prahy zastavovat dostatecné

Gabriela Lnéni¢kova
zastupitelka hl. m. Prahy, Pirati

kompaktné a vytvaret tak mista, kde Zije
hodné lidi a kde skute¢né mohou vzniknout
mésta kratkych vzdalenosti, kterym se bézné
tika i 15minutova mésta. ,Existuje mnoho
studii, které dokladaji, Ze pokud ve mésté
bydli alespori sto lidi na hektar, je v tu chvili
dané mésto ekonomicky a ekologicky udr-
Zitelné,“ konstatoval Bohac. Ov§em ptiznal,
7e v Cesku se jesté nepodafilo postavit ¢tvrt,
ktera by koncept 15minutového mésta spl-
novala.

Velka parkovisté na metru stavét nechceme
Podle Bohace je také nutné fesit dojizdéni
do Prahy z okolnich obci. ,Kazdé auto, které
nedojede az do Prahy, je dobré. Byli bychom
nejradéji, kdyby lidé nechavali auta na par-
kovistich typu P+R kolem stanic Zeleznice,
a nikoli naptiklad na stanicich metra v Pra-
ze. Metro umi generovat vetejny Zivot, takze
dava smysl postavit tam tfebalokalni obchod-
ni centrum spise nez parkovisté pro tisic aut,*
podotkl feditel IPR.

Ondrej Bohad také vyzdvihl fakt, Ze vefejna
doprava v Praze je velmi dobfe dostupna, ale
ivelmi drahda. Praha od statu dostava ¢tyticet
tisic korun ro¢né najednoho Prazana a z toho
dvacet tisic ddva Dopravnimu podniku hl. m.
Prahy na vetejnou dopravu.

Gabriela Lnénickova namitla, Ze nedostatek
prazské MHD tkviivtom, Ze funguje radialné.
yLinky vétsinou sméfuji do centra. Ale kdyz se
potiebujete dostat tfeba z Prahy 6 na Prahu
5,je nejjednodussi jet autem, tunelem Blanka
aStrahovskym tunelem. I proto piipravujeme
projekt tramvajového okruhu, ktery umoz-
ni propojit ¢asti Prahy kolem $irsiho centra,*
vysvétlila Lnénickova. Stejné tak je podle ni
dulezité budovat v okrajovych ¢astech Prahy
cyklostezky.

Jaroslav Martinek

Partnerstvi pro
méstskou mobilitu

Foto: HN - Matej Slavik

Malé obce nechtéji fesit projekty stezek
Debatujici Fesili také otazku bezpec¢nosti
v cyklistické dopravé. Jaroslav Martinek, jed-
natel spolku Partnerstvi pro méstskou mo-
bilitu, pochvalil fakt, Ze z evropskych fondu
se podatilo na cyklistickou dopravu vyc¢erpat
témért 4,7 miliardy korun, k tomu Statni fond
dopravni infrastruktury (SFDI) loni rozdal
na cyklostezky v Cesku 550 milioni korun.

yProblém tedy nejsou finance, ale projekto-
va pripravenost. Silnice tfeti tiidy jsou Casto
uzké, tedy nejsou tak bezpec¢né. Resenim je
odklonit cyklistickou dopravu, ale narazime
na patovoussituaci, ze projektovou dokumen-
taci musi pfipravit obec. A muzu tohle chtit
po obci, ktera ma sto obyvatel? Je tedy po-
tfeba vytvoftit partnerstvi - velka mésta po-
muzou mens$im obcim, kraj do toho da dotaci
a stat do toho da dotaci. Jednoduse je tfeba
poskladat podminky tak, abychom skute¢né
bezpecnoussit pro cyklisty dokdzali vytvorit,*
apeloval Martinek.

Tématem diskuse se stala také mikromobili-
ta, kam patii hlavné sdilené elektrokolobézky
a elektrokola. ,MuzZou ptedstavovat problém
hlavné v centru, kde sdilené kolobézky vyuzi-
vaji turisté, nékde je odhodi a kolobézka pte-
kazi. ReSenim neni sdilenou mobilitu zakazat,
ale regulovat ji,“ mini Lnénickova. Dodala, Ze
Praha1nyni jedna s provozovateli téchto ko-
lobéZek o nastaveni pravidel. ,Je tieba nastavit
smlouvy s témito poskytovateli, aby za nedo-
drzeni pravidel museli platit pokuty. Pokud
turista odhodi kolobéZzku na chodniku, tak fir-
ma by méla mit moznost identifikovat, o koho
$lo, a pokutu za nedbalost vymdahat na ném,“
je presvédcena Lnénickova. Sdilena mobilita
amikromobilita maji vak podle ni do budouc-
na potencial, a to i na takzvané posledni mili,
kde se uz nevyplati provozovat MHD.

~

Problém se stavénim
cyklostezek nejsou
penize, ale projektova
pripravenost.

Jaroslav Martinek, Partnerstvi
pro méstskou mobilitu

~

Pokud ve mésté
bydli alespon sto
lidi na hektar,

je ekologicky

a ekonomicky
udrzitelné.

Ondfiej Boha¢, IPR

~

Je potfeba investovat
do zkapacitnovani
piiméstskych
zZeleznic.

r

Gabriela Lnénickova, Pirati
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Spolufinancovano z prostiedkii Evropské unie RSN

»Dotace EU

Jan Chovanec
jan.chovanec@economia.cz

Jak evropské dotace pomohly Cesku

Moznosti vyuZivat evropské fondy jsou jednim z velkych a hmatatelnych benefitti ¢lenstvi Ceské republiky

v Evropské unii a dopliiuji stézejni ptinosy plynouci ze Ctyf evropskych svobod - volného pohybu zbozi, sluzeb, osob
a kapitalu. Cerpani podpory z Evropské unie se v Cesku dlouhodobé zlep3uje. Ke konci roku 2023 bylo pFijemcim
vyplaceno pfes 98 procent finan¢nich prostfedkd vyclenénych pro programové obdobi 2014-2020. Dle Narodniho
organu pro koordinaci EU fond(i p¥i ministerstvu pro mistni rozvoj dosahlo Cesko nejlepsiho umisténi v Zebtitku
Uspésnosti proplacenych prostiedk( v prosinci roku 2023, kdy obsadilo prvni pFicku mezi ¢lenskymi staty.

e  ©

DOPRAVA

56245

pocet km novych
a rekonstruovanych
silnic a dalnic

1089,8

pocet km novych
a rekonstruovanych
zelezni¢nich trati

1543,6

pocet novych nebo
zrekonstruovanych
kilometrd cyklotras

ZIVOTNI PROSTREDI

718

pocet novych nebo
modernizovanych Cistiren
odpadnich vod

6089

pocet podporenych projektt
energeticky efektivni vystavby

PODNIKANI A INOVACE

potet firem v Cesku, kterym dotace
EU pomohly rozjet podnikani

2196

pocet nové pofizenych vozidel
verejné dopravy

19 412

pocet nové vytvorenych
a inovovanych produkt

4840

pocet student se specifickymi
potfebami vyuZivajicich poradenské
a asistencni sluzby

9117

pocet liiZzek u poskytovatel(i
modernizované vysoce
specializované a navazné péce

3420

potet podpofenych MS,
ZS,SS a VOS

313 226

pocet podporenych mimoskolnich
aktivit, jako jsou ¢tenarské kluby
¢i doucovani

142

pocet podporenych
pracovist zdravotni péce

Vyuziti alokovanych prostifedkii - porovnani programovych obdobi

V obdobi 2014-2020 se Cesko bliZi k vyZerpani véech alokovanych prosttedk. Pfidélena alokace
pFedeslého obdobi byla 653 mld. K&. P¥ipadné nedocerpéni bude velmi nizké. V programovém obdobi
2007-2013 se Ceské republice podafilo z evropskych fondti vycerpat 96,4 procenta vyélenénych
prostiedkd. Vydenéno bylo celkem 726,6 mid. K&. V celkem 19 operacnich programech Cesko ziskalo
700,1 mld. K¢, nevyuzito tak zlstalo cca 26,5 mld. K¢. V obdobi 2004-2006 k nedocerpani nedoslo.

vyéerpané vyéerpané aktualni stav aktualni stav

prostiedky prostiedky Cerpani k 31. 1. 2024 Cerpani k 31. 1. 2024

2004-2006 2007-2013 2014-2020 2021-2027
Cerpani financnich prosttedki 44,765 mid. K¢ 700,139 mld. K¢é 613,104 mid. Ké 15,499 mid. K¢
pfidélena alokace 44,343 mld. K¢ 726,601 mid. KE 653,640 mid. K& 520,770 mid. K¢
&erpani alokace 101,0 % 96,4 % 93,3 % 3,0 %

Cerpani alokace - procenta vychazeji z ¢astek v eurech

wvewrs

Pét finanéné neiv;’rznamne;smh proiektﬁ v programovém obdobi 2007-2013

vevs

v ramci OP Lidské zdroje a zaméstnanost, OP Doprava a OP Vyzkum a vyvoj pro inovace.

alokace za
pofadi  program nazev projektu zadatel prispévek unie
ST - T o — R
1 OP Lidské zdroje  Vzdélavejte se pro rist! Ministerstvo prace 10,200 mld. K&

a zaméstnanost - pracovni prileZitosti a socialnich véci

2 OP Doprava

Dalnice D3 Tabor - Veseli 8,826 mid. K&

nad Luznici

Reditelstvi §i|nic
a dalnic CR

Prodlouzeni trasy a metra

3 OP Doprava v Praze - provozni tisek V. A Dejvicka Ll el ’150 iulfh b
. hl. m. Prahy, a.s.
(mimo) - Motol
""""""" 'Iiychlostnl'sil}'\‘ice R6 Reditelstvi ;ilnic
4 OP Doprava - Usek Jenidov - Kamenny Dvir a dalnic CR 7’001 mid. K¢
......... Délnice D1, stavba 0135 Kroméiz L .
5 OP Doprava vychod - Rikovice a Rychlostni silnice Reditelstvi silnic 6’261 L

R55, stavba 5503 Skalka-Hulin Bl

Pét finani':né neivyznamnéiél'ch proiektﬁ v programovém obdobi 2014-2020
Doprava a OP Zaméstnanost. V ptipadé OP Doprava se jedna o velké infrastrukturni stavby, y
v pfipadé OP Zaméstnanost zvlasté o projekty Ufadu prace, které jsou realizovany na tizemi celé CR.

alokace za
pofadi  program nazev projektu Zadatel pFispévek unie
D35 MUK Opatovice Reditelstvi silnic o
1 OPD = 2 7,382 mid. K¢
oprava - Casy - Ostrov (2. faze) a dalnic CR ’
Pofizeni novych Zelezni¢nich v
2 OP Doprava elektrickych jednotek do majetku Jihomoravsky kraj 5484 mid, ki
Jihomoravského kraje
3 B Moderr:lvz'ace trai.:l S;’)raya zele.znlc, 3967 mld. K&
Sudoméfice-Votice statni organizace
4 OP Zaméstnanost " 0dpora odborného U¥ad prace Ceské republiky 3,400 mld. Ké
vzdélavani zaméstnancd Il
5 OP Zaméstnanost Nové pracovni ptilezitosti Ufad préce Ceské republiky 3,305 mld. K&

Zdroj: Ministerstvo pro mistni rozvoj, odbor publicity a evaluaci fondii EU, stav k 29. nebo k 30. lednu 2024,
Informacni systémy jednotlivych programovych obdobi, MF, MSC2007, MS2014+




