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ELEKTROMOBILITA

Elektromobil na zkousku

Prodeje elektromobilt tahnou
v Cesku predevsim firmy. Aby si
mohly pred nakupem auto otes-
tovat ve svém provozu, ptjci jim
nékteri prodejci nebo leasingové
firmy elektroauto na zkousku.

Strach z baterii je zbytecny

Dnesni elektromobily jsou vy-
bavené bateriovymi ¢lanky;, je-

jichz zivotnost vystaci piiblizné

na 600 tisic kilometr, fika v rozho-
voru expert na elektromobilitu spo-
lecnosti Aures Holdings Jan Dedek.
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> Pij¢ovani aut

Jan Matousek
jan.matousek@economia.cz

Vyhovii v naSem provozu?
Firmy si mohou elektromobily
vyzkousSet nanecisto

fi ze Ctyf registrovanych elekt-

romobilti piipadaji v Cesku po-

dle dat Centra dopravniho vy-

zkumu na firmy. Pokud z toho

vyjmeme jen registrace novych

aut, pakje rozdil za leto$ni rok
oproti soukromym zakaznikiim je$té vyraz-
néjsi. Firmy tahnou prodeje elektromobild,
které v Cesku sice rostou, ale oproti okolnim
statam jen velice pomalu. Za prvni polovinu
leto$niho roku byl jejich podil na registracich
novych vozi jen 2,6 procenta. Hife na tom
bylo uzjen Slovensko.

Prestoze elektroauta kupuji hlavné firmy,
ve spousté flotil byste je hledali marné. Mo-
hou za to vys$si ceny samotnych modeld, podle
nedavného priizkumu poradenské spolecnosti
EY je ale pro fadu firem limitujici také dojezd
na jedno nabiti nebo dostupnost dobijecich
stanic. I proto tak néktefi prodejci ¢i leasingo-
vé spole¢nosti v posledni dobé jesté vyraznéji
cili na firemni zakazniky.

Nabizeji jim moznost si elektroauto ,o0sa-
hat®, ptij¢it si ho na zkousku na nékolik dni.
,Cilemje, aby si firmy vyzkousely, jak jim elek-
tromobil vyhovuje v jejich béZném provozu,“
tikda manazer e-mobility ve Volkswagen Finan-
cial Services (VWES) Vaclav Vacek. V podstaté
stejné mluvi i Milan Horna, group fleet man-
ager z AutoPalace: ,Technologicky je rozhod-
nuté, ze elektromobilita je smérem, kterym
se bude automobilovy primysl ubirat. A ted
jde o to, aby si firmy na elektromobily zvykly.

Pijcovani elektroaut VWFS odstartoval
v breznu leto$niho roku, pti¢emz v portfoliu
ma deset modelt - vSechny od znacek kon-
cernu VW. Nabidka je docela $iroka, zahrnuje
tfeba SUV Volkswagen ID.4 a ID.5, Skodu Eny-
aq nebo uzitkovy Volkswagen ID. Buzz Cargo.
,Vybirali jsme highlighty koncernové nabidky.
Chceme firmam nabidnout to, co je na trhu
nejnovéjsi,“ komentuje nabidku Vacek s tim,
7e se ale budou auta v nabidce postupné ob-
meénovat.

Zajem o evropska i ¢inska auta
Nejzadanéjsimi modely jsou Volkswageny ID.5
alD4. Vétime, Ze hitem bude také Volkswagen
ID. Buzz,“ uvadi dale Vacek. Zajem je podle
ného také o mladoboleslavské Enyaqy, jak-
koliv jejich vytiZeni je zatim niz$i nez u SUV
Volkswagenu. Pfesto poc¢ita s tim, Ze s podzi-
mem bude vytiZenost nejen Enyaqu postup-
né rist.

Ze se firmy hodné zajimaji pravé o elektro-
mobily koncernu Volkswagen, potvrzuje i Mi-
lan Horna z AutoPalace. ,Obecné je poptavka
po Skodé Enyaq a rodiné Volkswagen ID. Nej-
vice pozitivnich emoci ale budi asi Ford Mus-
tang Mach-E,“¥ika. Sifi nabidky se ,ptij¢ovna®
AutoPalace od VWFS vyraznéji odliuje. ,,Fir-
mam jsme schopni ptj¢it prakticky cokoliv
z naseho portfolia,“ fika Horna s tim, Ze jeho
skupina umi nabidnout az 35 elektromobilil
0d 12 riznych znacek.

Kromé zminénych modelii zavedenych au-
tomobilek upozoriiuje Horna i na dva modely

z nabidky rychle rostoucich ¢inskych vyrob-
cu. ,Z uzitkovych aut se prekvapivé hodné
libi Maxus eDeliver 9. Zaujmout dokaze kom-
binaci ceny, vykonu a toho, co celkové auto
umi,” Fika.

Maxus touto dodavkou konkuruje t¥eba
Fordu e-Transit. ,Hvézdou elektromobility
je momentalné MG4. To je model, o ktery se
zajimaji jak firemni, tak soukromi zakaznici,*
vypichuje Horna z AutoPalace kompaktni
¢insky hatchback, konkurujici tieba Volks-
wagenu ID.3.
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Riizné podminky, podobny vysledek

Obé spole¢nosti ptj¢uji firmam elektroau-
ta za trochu jinych podminek. VWFS nabi-
zi prondjem od sedmi do 60 dnt1 za 500 ko-
run bez dané na den. Limit je 150 kilometrii
denné s tim, Ze kazdy dalsi kilometr je zvlast
zpoplatnény. ,Na minimalné sedm dnt ptj-
¢ujeme auto proto, aby si ho firmy potadné
vyzkousely, zkusily si i nabijeni. Za jeden
nebo dva dny uplné nezjistite, jak elektro-
mobil funguje, vysvétluje manaZer e-mobi-
lity ve VWFS Vaclav Vacek jedno z omezeni.
Poptavano je podle néj predevsim piijcovani
na dva tydny.

Auta pak VWFS pujcuje firmam, které maji
flotilu minimalné péti vozidel a dovoluje vy-
jet i do zahrani¢i, kam s nimi ¢asto mifi tfeba
jednatelé spole¢nosti.

Nabidka skupiny AutoPalace, kde se auta
pUj¢uji aZ na tyden, se od této prece jen vy-
raznéji odlisuje. ,Momentalné ptjcujeme auta
zdarma. Kdyby tam byly vysoké naklady, s fir-
mou se na zpoplatnéni domluvime. Zatim se
nam to ale nestalo,“ popisuje Milan Horna.
,Omezeni najetych kilometrti nemame, jedi-
né omezeni je pohyb na tizemi Ceska. Nabijeci
karty ani v zahrani¢i nefunguji,“ fika dale. Jak
AutoPalace, tak VWFS v ramci zaptjcky k au-
tam nabijeci karty poskytuji, opét v ramci ba-
liku sluzeb, aby mély firmy s elektromobilem
co nejkomplexnéjsi zkuSenost.

byt ifakt, Ze ministerstvo pramyslua obchodu
pripravuje pravé pro firmy dota¢ni vyzvu. HN
to potvrdil mluv¢i ministerstva David Hlustik
s tim, Ze parametry budou vcas zvefejnény. Po-
dle dostupnych informaci by méla byt vyzva
vyhlagendv poslednim ¢tvrtletileto$niho roku.

Jednou z firem, kterd o rozsifovani manaZer-
ského vozového parku smérem k elektromobi-
lim uvazuje, je Leti$té Praha. To ma ve flotile
zatim dvé Skody Enyaq, v ramci ptij¢ovny vyu-
zZilo Audi Q4 e-tron. ,Zaptjceni elektromobilu
Audi jsme vyuzili pfedev$im pro porovnani
s Enyaqy,“ komentuje mluv¢i letisté Michal
Prochazka. Kromé toho ma leti$té na plose
uz 15 Dacii Spring, dalsich 15 by mélo ptibyt
do konce leto$niho roku a firma zvazuje také
nakup elektrickych dodavek.

Pro soukromniky
Zatimco pro firemni zakazniky tedy moznosti,
jak si elektromobil vyzkouset na delsi dobu,
existuji, pro soukromniky je to vyrazné horsi.
Mohou vyuzit klasické testovaci jizdy, které
prodejci nabizeji, ptipadné si auto pronajmout
vramci operativniho leasingu. Nékteré spolec¢-
nosti, které jej poskytuji, nabizeji i kratkodobéj-
$i prondjmy nez na obligatni dva nebo tfiroky.
Jednou z vyjimek z pohledu ptij¢ovani elek-
tromobilti je Volkswagen, ktery v poloviné zafi
prisel se sluzbou ID. for all. Ta je sice také urce-
na firemnim zdkaznikim ¢i podnikateltim, ale

Elektromobil na zkousku Mezi deset modeli, které v soucasnosti Volkswagen Financial Services pujcuje firemnim zdkaznikiim na vyzkousenti, pati
i uzitkovy Volkswagen ID. Buzz. Auta v nabidce se budou postupné obmériovat.

~

Elektromobilita je
smérem, kterym se
bude automobilovy
prumysl ubirat. A ted
jde o to, aby si firmy
na elektromobily
zvykly.

Horna také popisuje, jak se od sebe v praxi
lisi zapujcka pro podniky s mensim a vét$im
vozovym parkem: ,Kdo ma méné aut, nepo-
tfebuje mit auto na tak dlouhou dobu, naopak
ufirem s vétsim vozovym parkem zkousi auto
vice lidi. Aby si tak na néj udélali nazor, je po-
tfeba ho mit delsi dobu.”

Zajem firem o elektromobily shodné po-
tvrzuji zastupci jak VWFS, tak i AutoPalace.
»,Nejvétsi poptavka je od mezinarodnich fi-
rem, které maji natizeno jejich matkou pfejit
k uhlikové neutralité, a zaroven od firem, jezZ
se zabyvaji energetickymi a technologickymi
oblastmi,“ shrnuje Vacek.

Ackoliv zijem je, se samotnym nakupem fir-
my zatim vyckavaji. Jednim z diivodd muze

Foto: VWFS

navic i béznym zdkaznikiim. ,Snazime se dat
vSem zdjemctm o elektromobilitu dostatek
¢asu a moznosti, aby si mohli provoz elekt-
romobilu vyzkouset ve svych vlastnich pod-
minkach,“ fika $éf divize osobnich aut Volks-
wagenu Jakub Sebesta. Primarné ale podle néj
budou ptij¢ovnu vyuzivat stale malé i velké
firmy. Vzhledem k jiz zminéné struktute pro-
dejii a majitelt elektroaut v Cesku je to po-
chopitelné.

V nabidce jsou zatim modely VW ID.3, ID.4
a ID.5 s tim, Ze doba zaptjcky se pohybuje
od dvou do 30 dnti. Podle délky zapujceni se
paklisi i ceny: od dvou do sedmi dntl je denni
sazba 999 korun, od osmi do 30 dnti o stov-
ku nizsi.
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Shell s
Recharge

Jednoduché dobijeni
pro firemni zakazniky

S hybridni kartou Shell ziskdate pfistup k siti
vice nez 300 000 dobijecich bodii v Evropé.

Shell Card

STAHNETE S|
NASI APLIKACI
SHELL RECHARGE.
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» Ojeta vozidla

Inzerce

Dnesni elektromobily drive zrezivi, nez aby jim selhala
baterie, fika Jan Dedek z AAA Auto

Martin Frei
martin.frei@economia.cz

bateriovymi clanky, které jsou navrzené

na 2000 nabijecich cykli. Pti dojezdu
300 kilometru tak Ize ocekavat Zivotnost ba-
terii ptiblizné 600 tisic kilometrt, vysvétluje
Jan Dedek, expert na elektromobilitu spolec-
nosti Aures Holdings, ktera provozuje bazary
AAA Auto. Hovoii také o zbyte¢ném strachu
zdojezdu, spravném chovani k baterii i o tom,
proc¢ je pied koupi ojetého elektromobilu di-
lezita komplexni diagnostika.

S oucasné elektromobily jsou vybavené

Covask elektromobilium piitahlo ajaké byly
vase zac¢atky v oboru?

Kdyzjsem studoval pramyslovku, zaujala nas
se spoluzdky Tesla. Ne kvuli autu, tehdy Tes-
la vyrabéla jen Roadster, ale kvtili robotizaci.
Elon Musk tehdy sliboval iplnou automati-
zaci, tovarnu bez lidi. Na stfedni §kole jsem se
Gcastnil soutézi mobilnich robott, diky nim?z
jsem se na Technické univerzité v Ostravé do-
stal do tymu docenta Hordka, ktery se podi-
lel na vyvoji elektrické verze automobilu Kai-
pan.Jezdil jsem prezentovat na veletrh Amper,
a pronikl tak do tehdy se rodiciho spolecen-
stvi kolem elektromobility. Na zacatku studia

doktoratu jsem si koupil ojety Peugeot iOn,
ale ukazalo se, Ze ma vadnou baterii. Tedy jsem
ji vymeénil, starou rozebral, proméril a ziskal
zajimava data. Tak rostlama teoreticka i prak-
ticka odbornost, ktera skoncila doktoratem.
Nabyté znalosti a zku$enosti nyni vyuzivam
pro zakazniky Aures Holdings.

Co nejvic piedevsim chce védét zajemce
o elektromobil, kdyz pfijde do autobazaru?
Kazdy ptijde s jinou otazkou, nejspis pod vli-
vem své socialni bubliny. Nékdo fesi pozarni
bezpecnost, jiny degradaci akumulatoru, dal-
$i chemii pouzitou v ¢lancich nebo podminky
prace v kobaltovych dolech. A nékteré zakaz-
niky vic zajimaji vnéjskové detaily, tieba de-
sign kol na konkrétnim modelu Tesly.

Kdyz se zakaznik rozhoduje mezi obéma
druhy pohonu, co ho nejvic odrazuje od elek-
tfiny?

Obecné strach z nové technologie. V§ichni
mame ustalend Zivotni schémata a nechceme
je ménit. Lidé, ktef{ mluvi o strachu z dojezdu,
ve skute¢nosti ¢asto ani nevédi, kolik kilome-
trtinajedou denné. Jak dalekoje to naSumavu
nebo do Chorvatska. Prosté jsou zvykli jednou
za tyden nebo za mésic natankovat. Dojezd
maji tteba 700 kilometrti, a kdyz elektromobil
ujede tfi sta, ptijde jim to malo.

~

S omezenym vyuzivanim
kapacity baterie mimo
minima a maxima miZete
ziskat az trojnasobek
nabijecich cykli.

Strach z degradace akumulatoru ma ur¢ité
realnéjsi zaklad.

Ano, protoZe si ho lidé odvozuji ze zkusenos-
ti s mobilnimi zafizenimi, notebooky, tablety
nebo telefony. Vnich baterie uz po roce viditel-
né ztraci kapacitu a po tfech letech miize byt
navyménu. JenZe telefon musi vydrzet najed-
no nabiti co nejdéle, a proto s baterii nezachazi
dost citlivé. Ani nemusi, protoZe vyrobci chrli
nové modely po dvou letech a moralni starnuti
je vyraznéjsi nez technické. Uaut je to opacné.
Ridici systém pracuje s baterii tak, aby vydrze-
la dlouho, a vyrobci se predhanéji v zarukach.

Zkusenosti s elektromobily prvni generace
jako Nissan Leaf a Peugeot iOn ovS§em urcité
povzbudivé nebyly.

To je pravda, ale technologie se od té doby vy-
znamné posunula. Clanky v Peugeotu iOn byly

stavény na zatizitelnost asi 500 nabijecich cyk-
18, pfitom dojezd dosahoval jen 120 kilometr.
Pocet cykli se tedy rychle vycerpal, k poklesu
na 70 procent kapacity stacilo ujet asi 60 tisic
kilometri. U ¢lanka LGX E78 v nékterych sou-
¢asnych elektromobilech vyrobce udava 2000
cykld, ale pti dojezdu 300 kilometrt na jedno
nabiti. Hranice poklesu kapacity se tedy posu-
nula k Sesti sttim tisictim kilometrt.

Podili se na tomto zlep$eni i Fizeni a chla-
zeni baterie?

Na zlep$eni uzivatelskych vlastnosti urcité
ano. Zminované ¢lanky LGX E78 maji napii-
klad uvedeny piipustny nabijeci vykon v kilo-
wattech priblizné shodny s kapacitou v kilo-
watthodinach. Tak to funguje u Renaultu Zoe,
nabijeci vykon 46 kilowatt je niz$i nez kapa-
cita 55 kilowatthodin. Nékteré vozy skupiny
Volkswagen se stejnymi ¢lanky se daji nabijet
az 130 kilowatty. Pravé proto, Ze maji aktivni
vodni chlazeni. Naopak vyhiivani pomé&ha ba-
terii snaset jizdu i nabijeni v mrazech.

Jetiebapro dosaZenivysoké zivotnosti bate-
rievyuzivat kapacitujen od 20 do 80 procent?
A mysli se tim 20 procent na displeji, nebo
mohupocditatise,skrytou“kapacitounavic?
Existuje teorie - a zatim se spiSe potvrzuje -,
Ze s omezenym vyuzivanim kapacity mimo

Podporujeme
cistou mobilitu.

RozSiFujeme nabidku v siti
nasich ¢erpacich stanic o vodik.

orlenbenzina.cz
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zdravi fikd, jaky budete mit dojezd, vysvétluje Jan Dedek.

Hodnotime dva parametry. Scoring baterie fikd, Ze predchozi majitel se k vozu choval dobre, stav

Foto: Aures Holding

minima a maxima miizete ziskat az trojnaso-
bek projektovanych cykla. Proto Tesla mlu-
vi o baterii na milion mil: pti 2000 cyklech
po 300 kilometrech ujede 600 tisic kilometrt,
akdyz to vynasobite tfemi, vyjde 1,8 milionu
kilometrt. To jsou neuvétitelna ¢isla. Dnes-
ni elektromobily dfive zrezivi, nez by v nich
zkolabovala baterie. Ale abych se vratil k vasi
otazce, jak se k autu chovat. Nenechat auto
v nabijec¢ce na 100 procent je zaklad Gspé-
chu. Pro kazdodenni pouzivani staci nabijet
na 80 az 90 procent. Nevybijet pod dvacet -
asi bych nevolal odtahovku kvuli tomu, Ze
uz mam dojezd jen 60 kilometrt. Dulezité je
nenechat auto stat vybité cely vikend, zejmé-
na pak v mrazu.

Vjakém stavu byvaji auta, ktera vykupujete
vAAA Auto?

Mame multibrandovou diagnostiku, ktera
hodnoti dva parametry. Prvnim je stav zdravi
baterie, tedy zbyvajici kapacita, kterou hlasi
tidicijednotka ve vozidle. Je to zakladni tidaj,
ktery miizete vycist i jednoduchou aplikaci
v mobilu, ale také ho Ize rizné obelhat. Na-
ptiklad vynulovat pies diagnostiku, coz se
ma spravné délat po vyméné akumulatoru.
Dulezitéjsi je takzvany scoring baterie. Dia-
gnostika, kterou pouzivame, kontroluje za-
znamy o nebezpec¢nych situacich, o kterych
jsme mluvili. Naptiklad vyrovnané napéti
vSech ¢lankd, jestli auto nebylo ¢asto piebi-
jeno na 100 procent nebo nezustalo dlouho
stat vybité, cetnost rychlonabijeni. Je to da-
leko podrobnéjsi obrazek o pouzivani auta.
Scoring vétsinou nejde smazat, a pokud ano,
smazou se i ujeté kilometry, coZ je pii prodeji
vozu podezielé.

Jakvysoky scoring baterie by auto mélo mit,
abyste ho vykoupili?

Ideéalné nad 80 procent. Pokud je scoring nizsi,
vykupujeme vozidlo za niz$i cenu a promit-
neme to i do ceny prodejni. Kupujici dostane
kvozu certifikat se stavem zdravi baterie. Pod
60 procent scoringu i stavu zdravi baterie vo-
zidla nevykupujeme. VSechny informace u ka-
zdého vozidla oteviené uvadime na webovych
strankach, aby se zakaznik mohl rozhodovat
uz doma. Dokonce jdou podle zdravi baterie
tifdit.

Jak to je u elektromobili dovezenych ze za-
hrani¢i?

Vétsina elektromobilt v nasi nabidce je dove-
zend, z Ceského trhu se jich zatim neda ziskat
dost. Sedmdesat azZ osmdesat procent vozidel
pochazi zNémecka, kde jsou nase vykupni ka-
pacity diagnostikou také vybaveny.

Je dnesni scoring a stav zdravi baterie zaru-
kou spolehlivosti na dalsi roky?

Kdy?z si koupite spalovaci auto, navzdory
vSem kontrolam nebo nezavislé prohlidce se
mu za pul roku muze néco stat. Elektromo-
bil je mechanicky jednodussi a spolehlivé;jsi,
navic pro zakazniky zaji$tujeme podrobnou
diagnostiku. Nikdo samoziejmé nemiize zaru-
¢it, jestli po dvou tydnech nedojde k defektu
jednotlivého ¢lanku, ale jesté se to u ojetého
elektromobilu nestalo. Scoring baterie k4, Ze
predchozi majitel se k vozu choval dobie, stav
zdravi tika, jaky budete mit dojezd. Je itkolem
prodejct, aby vam vysvétlili, zda ten ktery vz
v daném stavu vyhovi vagim potiebam. Vozi-
dlavnasinabidce jsou ale prevazné tak mlada,
7e dosud maji baterii v tovarni zaruce.

Inzerce

HNO§2646

Zajistujeme komplexni logistiku

Pro své sluzby vyuzivame moderni vozovy park véetne vozidel s alternativnimi pohony, sklady a pobocky
v atraktivnich lokalitach a vlastni informacni systémy. Diky tomu vzdy najdeme resSeni pro kazdého klienta.

Skupina C.S.CARGO pUsobi na trhu od roku 1995 a s ro¢nim obratem 300 milionG eur se v souéasnosti fadi mezi piedni stredoevropské

subjekty. Prostfednictvim svych dcefinych spoleénosti poskytuje komplexni logistické sluzby v zemich stiedni a vychodni Evropy. Kromé silni¢ni
letecke i namotni dopravy nabizi také skladovaci-a celni sluzby, specidlni pfepravy a provozuje tyfi chranéné dilny. .

-

CSCARGO

partner ¢eského rugby

€) cscareoas.cz (O c.scargoas () C.S.CARGO as. JEDEME RUGBY!

jedemerugby.cscargo.cz
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»Nakladni doprava

Martin Frei
martin.frei@economia.cz

Svédsky skok do dalky.
Scania chysta tahace navésu
s megawattovym nabijenim

amionova doprava ¢eli pii od-

chodu od fosilnich paliv vét-

$im vyzvam nez osobni vozy.

Cim delsi vzdalenost a tézi

naklad, tim obtiznéjsi je vo-

zit s sebou dostatek energie.

Zatimco Hyundai, Mercedes-Benz nebo Iveco
pracuji i na vodikovém pohonu, Scania sazi
vyhradné na baterie. Najejich vyvoji spolupra-
cuje s Northvoltem, s ABB pak na vyvoji tech-
nologie nabijeni o vykonu v fadu megawatt.
Zastanci vodikového pohonu ¢asto davaji
klepsimubonmot, Ze lithium-iontovy akumu-
lator na jednotku hmotnosti neobsahuje vic
energie ne7 horka cokolada. Kdyby mél kami-

~

Pristi rok zacne
Scania vyrabét
tahace schopné az
ctyrapulhodinové
jizdy na jedno
rychlé nabiti
béhem povinnych
prestavek.

on na jedno nabiti ujet 3000 kilometrt jako
dnesni diesely na jednu nadrz, vazila by bate-
rie devét tun a snizovala kapacitu pro naklad.

Scania se drzi opa¢ného argumentu. Poslat
elekttinu kabelem a nabit ji do baterie obna-
$i 25procentni ztraty. Kdyz do toho vstoupi
jako mezi¢lanek vodik, poztraceji se energie
tri Ctvrtiny.

Baterie proto dostaly prednost. Problém s do-
jezdem ma vytesit dostate¢né husta sit vyso-
ce vykonnych nabijecek. Jeji vybudovani asi
neni méné ambicidzni plan nez sit vodikovych
plnicek s vlastnimi elektrolyzéry. Z hlediska
provozu se v$ak doplnuje s velmi praktickym
argumentem: po 4,5hodinové jizdé musi fidi¢
udélat 45minutovou prestavku. A béhem ni se
da nabit 500 az 900 kilowatthodin.

Specialni ¢lanek pro nakladni auta
Jako vsechny §védské firmy hleda Scania ¢is-
ta feseni dlouhodobé. V minulosti jako prvni
uvedla vozidla na CNG s nadrZzemi z uhliko-
vych vlaken, v roce 2020 nabidla plug-in hyb-
ridni pohon s elektrickym dojezdem az 60 ki-
lometrt pro pohyb v nizkoemisnich zonach.
Od roku 2017 Scania spolupracuje se $véd-
skym vyrobcem baterii Northvolt, kterého si
vybrala pro jeho komplexni feSeni. Ten pro vy-
robu ¢lankd vyuziva energii z vodnich elektra-
ren, kterou Svédsko dfive vyvazelo do Evropy.
K ziskani surovin si Northvolt vybira partnery
s citlivym pfistupem k Zivotnimu prostiedi. Na-
priklad investuje do projektu té7byizpracovani

lithia v Portugalsku. A také vyvinul origindlni,
dvéma stovkami patentt chranénou metodu
hydrometalurgické recyklace pouzitych ¢lan-
ku, kterd umoznuje znovu vyuzit az 95 procent
materidla pti pomérné nizké pottebé energie.

V1été 2022 Scania spole¢né s Northvoltem
predstavila zvlastni typ lithiového ¢lanku pro
nakladni automobily a autobusy. Jde o lithi-
um-iontovy ¢lanek ve tvaru hranolu s katodou
sloZenou z oxid niklu, manganu a kobaltu
(NMC) a grafitovou anodou. Je rozmérnéjsi
nez v osobnich vozech, diky ¢emuz dosahuje
vys$si kapacity.

Baterie s 828 ¢lanky ma celkovou kapacitu
624 kilowatthodin, z ¢ehoZ se v provozu vyuzi-

vaji tfi ¢tvrtiny, tedy 468 kilowatthodin. Ctyfi-
cetitunova souprava ma dojezd 350 kilometr.
Pri¢emz uz hodinové nabijeni maximalnim vy-
konem 375 kilowattti sta¢i k doplnéni energie
na 270 az 300 kilometri.

Scania zahdjila dodavky vozidel pro regional-
ni provoz; jak taha¢t 4x2, tak pevnych podvoz-
ki 6x2 pro nastavby. Pohonné tstrojije tézsi asi
o tunu. Spalovaci motor je sice pry¢, na misté
vsak zlistava Sestistupriova prevodovka. Po-
maha elektromotor udrzet v nejefektivnéjsich
otackach, cozma pri dopravé nakladu vétsi do-
pad na spottebu energie nez u osobniho vozu.

Podle informaci vyrobce by baterie méla vy-
drZet tfi tisice pInych nabijecich cykl®, z ¢ehoz
lze vypocitat jeji teoretickou zivotnost 1,3 milio-
nu ujetych kilometru. Vyuzivanijjen 75 procent
kapacity vSak zivotnost akumulatoru podstat-
né zvySuje, a tak miize Scania nabidnout zaruku
1,5 milionu kilometrt{i na udrZzeni 70 procent
puvodni kapacity baterie.

To je tadové vice, nez na co jsme byli dosud
zvykliu osobnich aut. Za timto skokem muze-
me hledat nejen postupné zlepsovani techno-
logie ¢lankijejich fizeni, ale také predpoklad,
Ze profesionalni posadky kamiont nebudou
délat uzivatelské chyby jako vybijeni do mi-
nima nebo ponechani baterie dlouhou dobu
v plné nabitém stavu.

Polovina aut na baterie

Scania ma s elektrickymi vozidly velké plany,
do roku 2030 chce prodavat polovinu své pro-
dukce s timto pohonem. Zacatkem zati v are-

alu tovarny v Sodertilje oteviela novou halu
namontaz bateriovych modultia kompletnich
baterii. Clanky dod4va Northvolt z 800 kilo-
metrtivzdaleného zavodu ve Skelleftea na se-
veru zeme.

Kdo nékdy navstivil jakoukoli automobilo-
vou montazni linku, bude prekvapen. Vyro-
ba baterii pfipomina spiSe chemicky zavod.
Kompletace modulti je plné automatizovana,
lidé na lince nejsou vidét a nékteré operace
probihaji v oddélenych boxech.

Lidské ruce ptijdou ke slovu az v druhé ¢asti,
kde pracovnici skladaji moduly do baterii, na-
tahuji kabelové svazky, pripojuji ¢idla a chla-
zeni. Hotové akumulatory jsou v dal$i hale
instalovany do podvozkovych ramu.

Nabijeni pii povinnych pauzach

Narok 2024 Scania chysta tahace pro ¢tyfice-
ti- a S$edesatitunové soupravy schopné ¢tyi-
az ¢tytrapulhodinové jizdy a rychlonabijeni
béhem povinnych prestavek. Ve spolupraci
s firmou ABB uz testuje zafizeni pro nabije-
ni s adekvatnim vykonem. V prvni fazi pa-
jde v zajmu zivotnosti akumulatoru o vykon
700 kilowattt, ktery znamenda pomérné niz-
ky pomér proudu vic¢i kapacité. Ve Svédsku
je dnes k dispozici sit nabijecek s vykonem
polovi¢nim.

Pramyslové sdruzeni ChargIN chce do kon-
ce roku 2024 uvést technologii pro nabijeni
vykonem az 3,75 megawattu. Vozidla k testova-
ni prvnich ¢tyt prototypovych stanic od ABB
doda spole¢né s Volvem pravé Scania.

Nakladiky na baterky. Scania chce do roku 2030 proddvat polovinu svych aut s elektrickym pohonem. Na kompletaci baterii z ¢lankii od firmy Northvolt

otevrela ve vyrobnim zdvodé v Sodertdlje novou halu. Kompletace modulii je plné automatizovand.

Foto: Scania
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Cas skute&né dostupné
elektromobillity je

15 990 Ké

ési¢né bez DPH

82

kWh

Kompletni Skoda pojisténi Sada zimnich kol véetné Nabijeci Feseni Dojezd
servis Plus od Allianz prezuti a uskladnéni Chargee az 542 km

llustrativni fotografie

Elektromobil Skoda Enyaq iV 80 jsme pro vas vybavili viim, Allianz @
co pro vasSe bezstarostné cesty potrebujete. Vyuzijte nasi akéni nabidku
operativniho leasingu nabitého vyhodami za 15 990 K& mésiéné bez DPH. char(gee)

skoda-auto.cz SKODA Financial Services

Vzorovy priklad operativniho leasingu na viiz Skoda Enyaq iV 80 kWh v cené 1 364 900 K&. Doba pronajmu 36 mésicll a najezd 15 000 km roéné. Uvedena pravidelna masiéni splatka 15 990 K&
bez DPH. Splatka obsahuje zaruéni a pozaruéni servis po celou dobu pronajmu vozidla, kompletni zimni kola v&. prezuti a uskladnéni. Soudasti operativniho leasingu je pojisténi od Allianz pojistovny, které
je kalkulovano ve variantg ,pojisténi bez garance pojistného’, tzn. Ze se cena pojisténi bude vidy k vyroci smlouvy ménit podle aktuélnich sazeb pojistného. Dale je soucasti mésiéni splatky povinné ruéeni
a havarijni pojisténi s 10% spoludcasti, pojisténi vnéjsich skel do limitu 10 000 KE. Tato indikativni nabidka neni nabidkou ve smyslu § 1732 zékona &. 89/2012 Sb., ob&anského zékonikuy, a jejim prijetim
nevznika mezi spoleénosti SkoFIN s.ro, a druhou stranou zavazkovy vztah.

Skoda Enyaq iV — emise CO,;: 0 g/km; spotreba: 16,6-18,1 kWh/100 km Nabidka plati pouze u participujicich partnerd €) /skodacz (O /skodacr W /fskodacz @@ /skodacz
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Hyundai loniq 5 presvédci
designem i rychlym nabijenim

.
{ o)

S G =

asilnicije diky hranatym tvarim s prv-

| \ | ky retra k nepiehlédnuti. Navic jezdi
usporné, rychle nabiji a uvnitt je pro-

storny. Konkurence? Mozna nespi, ale zatim
na néj nenasla adekvatni odpovéd. Hranaté
Hyundai Ioniq 5je zkratka exot iplné ve vsem.

Kdyz pred sedmi lety predstavilo Hyundai
svij prvni Ionig, bylo to v dobé, kdy vétsina
automobilek jesté teprve spradala své elek-
tromobilni plany. A kdyz ptredloni dorazil
nastupce s ¢islem 5, bylo zase o néco dal. Az
na Porsche Taycan nebo sesterskou Kiu EV6
7adné jiné auto nedokazalo nabidnout palub-
ni napéti 800 V, tedy dvojnasobek obvyklych
Ctyt set. Nejde ptitom o malickost, tahle voltaz
umi zdvojnasobit dobijeci vykon a tim vyrazné
zkratit ¢as straveny u nabijecky.

Navic Ioniq 5 na silnici opravdu nelze pie-
hlédnout. Hyundai se pfi jeho stavbé inspiro-
valo modelem Pony ze 70. let, pamétnikim
z Evropy ale moZzna vic ptipomene legendarni
Fiat Ritmo. At tak ¢i onak, obé auta navrhoval
slavny Giorgetto Giugiaro.

Leto$ni modernizace Ioniqu mirné navysila
vyuzitelnou kapacitu trakéniho akumulato-
ru, pfinesla také aktualizaci softwaru vcetné

Jakub Stehlik

jakub.stehlik@economia.cz

moznosti zahiati baterie pied dobijenim. Ri-
di¢ miZe nové v navigaci auta nastavit stanici,
ukteré chee doplnit energii. A vokamziku, kdy
auto na misto dorazi, maji clanky akumulato-
ruspravnou teplotu ajsou pfipraveny na plny
dobijeci vykon.

Nabijecek, které by v tomto sméru dokaza-
ly Ioniq 5 plné uspokojit, zatim v Cesku mno-
ho neni. Jistotou je evropska sit Ionity, jejiz
stojany poskytuji 300 kW. Pro dokresleni, jak
svizné muze probihat dobijeni moderniho
elektromobilu, poslouzZi ptiklad z tydenniho
kdy v akumulatoru zbyva poslednich deset
procent energie. A stravime zde 19 minut, nez
stav nabiti pfekona osmdesatiprocentni hra-
nici. V tu chvili je auto podle palubniho pocita-
Ce pripravené ujet dalsich 405 kilometrt, takze
vyrobcem udavany dojezd 507 km pti vyuziti
plné kapacity neni mimo realitu. A maximal-
ni dobijeci vykon, ktery je Ioniq 5 schopny
pobrat? Vjednu chvili jsme naméfili 213 kW.

Kdysi bézna uzkost z kratkého dojezdu nebo
lelkovani u automatu na kavu jsou tedy s To-
nigem 5 minulosti. I téch par minut stravenych
dobijenim ale mtize fidi¢ odpocivat. Sedadloma
k tomu tcelu specialni tla¢itko, které je uvede
do relaxa¢ni polohy. Kdyz k tomu zni oblibena
muzika z dobfe hrajici audiosoustavy a klima-
tizace je nastavena na spravnou teplotu, mtze

g P = ———

ST e T

Korejsky exot [oniq 5 na silnici nelze pfehlédnout (nahore). Digitdlni zpétnd zrcdtkavyuZivaji kamery
a displeje zabudované ve dverich (vlevo). Nabijeci kabely a jiné drobnosti lze uloZit do mensi schrdanky
pod kapotou (vpravo). Foto: Jakub Stehlik

Inzerce

Jak snadné muze byt zacit s elektromobilitou

Nabijeci stanice
Hager witty

Elektromobilita neni hudbou daleké budoucnosti, tento trend uz je
v plném proudu! V minulém roce bylo v Evropské unii registrovano
vice nez 1,1 miliond novych elektromobilll, coz je dosud nejsilngjsi
narlst a znamena vétsi potfebu novych nabijecich stanic. Spolec-
nost Hager, ktera je jiz vice nez 10 let prlkopnikem v oblasti
elektromobility, vam pfinasi idealni feSeni pro jakykoliv objekit:
od rodinnych domd, bytovych objektl az po komeréni parkovisté.
NabijeCky Hager witty.start, solar, share a park predstavuiji ucele-
ny soubor nabijecich stanic, diky kterym ziskate idealni feSeni
v tomto rychle se rozvijejicim odvétvi.

hager.cz

Pro dynamicky rozvoj elektromobility existuje i cela fada dotac-
nich programd. U rodinnych domu poskytuje Statni fond zivotniho
prostfedi CR na nakup a instalaci jedné nabijeci stanice umisténé
na soukromém pozemku dotaci do 50% hodnoty instalace,
maximalné 15 000 K¢&. Jedna z podminek pro zisk dotace je dyna-
mickeé fizeni nabijeCek v zavislosti na rezervovaném prikonu objek-
tu. U bytovych dom( je mozno ziskat dotaci do 50% hodnoty
instalace, maximalné 25 000 K¢ na nabijeci misto. Tato dotace je
urCena pro stejny pocet nabijecich stanic jako je v domé bytovych
jednotek. Zde je taktéz podminkou, aby parkovaci misto bylo
umisténo na pozemku ve vlastnictvi zadatele nebo v najmu zada-
tele. Opét je nutné, aby bylo zajisténo jejich dynamické Fizeni
a nelze je pouzit k verejnému pouziti.

Reseni pro rodinné domy

Nabijeci stanice witty.start umoznuje snadno a pohodiné vklouz-
nout do svéta elektromobility. Umozriuje nabijet jak jednofazové,
tak tfifazové s variantou do 11 kW nebo az do 22 kW. Pokud
hledate feSeni pro napojeni na vlastni fotovoltaicky systém, zvolte
inteligentni nabijeci stanici witty.solar. Ve spojeni s EMC manaze-
rem pro fizeni toku energie predstavuje komplexni feSeni pro
maximalni energetickou sobéstacnost. U této stanice lze vyuzit
dynamické prepinani mezi tfifazovym a jednofazovym nabijenim,
tak aby byla energie ze slunce vyuzita na maximum.

Technologie pro komeréni prostory
Nabijeci stanice witty.share a witty.park jsou vhodné pro komereni
prostory. Umozriuji fizeni vice nabijecich stanic a spravu energe-
tického managementu. Obé nabijeci stanice maji fizeny pfistup
pomoci RFID karet. Nabijeci stanice witty.park diky dvéma nabije-
cim bodlm umozriuje mimoradné rychlé a bezpec¢né soucasné
nabijeni dvou vozidel na komercnich parkovistich
az do vykonu 2x22 kW. To vSe dokazete fidit diky
SW Local Load Manageru, ktery zajisti optimalni
toky a vyuziti elektrické energie.

vice info:

HN061993
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ELEKTROMOBILITA

Sek usadila na 16,8 kWh /100 kilometrii.

Hyundai loniq 5

m Délka - 4635 mm

= Sitka - 1890 mm

m Vyska - 1605 mm

® Rozvor - 3000 mm

m Kufr - 497 1+50 |

= Hmotnost - 2090 kg

= Vykon - 168 kW (229 k)

m Tocivy moment - 350 Nm

m Kapacita baterie - 774 kWh
m Dojezd - 507 km

® Maximalni rychlost - 185 km/h
m Zrychleni 0-100 km/h -7,3s
m Zakladni cena - 1339 990 K¢

Prostor pro zavazadla je spise priimérny, zadni kufr je pomérné mélky (nahore). Testované provedeni
se silngjsi baterii a pohonem zadnich kol prokdzalo priznivou spotiebu energie. Ta se po tydnu zkou-

Foto: Jakub Stehlik

Cas straveny u stojanu pattit k tomu nejpiijem-
néjsimu, co lze béhem dne zazit.

Interiér Ioniqu ptisobi moderné navzdory
relativné velkému poctu tlacitek na stfedu pa-
lubni desky. Z pohledu bezpecnosti je ale pravé
takové feseni vyhrou, ovladani nejdtlezitéjsich
funkci nenutifidice scrollovat vmenu hlavniho
displeje, coZ by zbytecné odvadélo jeho pozor-
nost od déni nasilnici. Také diky tlacitktim selze
vmenu palubniho pocitace rychle zorientovat,
aniz by bylo nutné vyhledat navod k obsluze.

Kamery misto zrcatek

V nejvyssi vybavé Style Premium najdeme tte-
ba head-up displej s funkci rozsitené reality,
ktery promita diileZité jizdni informace na ¢el-
ni sklo, v¢etné naviga¢nich Sipek. Ke zvaze-
ni je potizeni digitalnich zpétnych zrcatek,
kdy fidi¢i misto odrazu ve skle zprostredkuji
déni kolem vozu kamery a displeje zabudo-
vané ve dvefich. Jednu vyhodu takové feseni
ma - neexistuje tumrtvy thel a diky Sirokému
zabéru je toho na obrazovce k vidéni vic, nez
by dokazalo zachytit bézné zrcatko.

Naucit se davéfovat obrazu z kamer ale
vyZaduje ¢as. Néktefi fidici si ani po nékoli-
ka dnech nezvyknou na fakt, ze pii pohledu
nadispleje musi sklopit oci vic, nezjsou zvykli.
Obrazovky jsou totiz umistény niz nez béz-
na zrcatka, coz pti presednuti z jiného auta
zpravidla vzdy ptinasi pocit jistého nepohodli.
kamery jako nedilnou soucast paketu Tech-
nology, ktery ale obsahuje i uzite¢né jizdni
asistenty - tfeba varovani pted projizdéjicim
autem pfi couvani z parkovaciho mista nebo
autonomni nouzové brzdéni. Samostatné tyto
pomocniky poridit nelze, cozje ostatné pro Hy-

undai typické: vybavyjsou pevné dané aindivi-
dudlnich ptiplatki je minimum. Kromé zminé-
ného paketulze objednat uzjen panoramatické
stfesni okno (25 tisic korun) nebo piiplatkovy
odstin karoserie, naptiklad pro Ioniq typicky
matny lak, ktery vyjde na 24 900 korun.

Vétsi, nez vypada

,Pétka“je ve skute¢nosti mnohem vétsim au-
tem, nez se jevi na fotografiich. Tomu odpovi-
daivelkorysy prostor v interiéru, ktery i diky
absenci stfedového tunelu plisobi nebyvale
vzdusné. Na zadni sedadla se dobte usadiinad-
pramérné vysocijedinci, unikatnije v této ce-
nové kategorii moznost celoulavici elektricky
posouvat a sefizovat i sklon opéradel. Prostor
pro zavazadla je naproti tomu spiSe prameérny,
zadni kufr je pomérné mélky.

Zpohledufidiceje ,pétka“ hbité auto s dob-
fe davkovanym brzdnym t¢inkem a snadnym
ovladanim. Podvozek je svym charakterem
tvrdsi a velka kola nestadi vzdy beze zbytku
pobrat vSechny vady silnice. Trochu vice citu
by si zaslouzil posilovac tizeni, ktery z provozu
predava ridici relativné malo informaci.

Néapadné Hyundai je v nabidce se dvéma
typy baterie rozdilné kapacity, s pohonem zad-
nich kol aleijako ¢tytkolka se dvéma motory.
Z.rtznych kombinaci baterie a pohonu se pak
odviji vykon, ktery u zakladni varianty za¢ina
na 170 konich, aby jich vrcholna verze nabidla
bezmala dvakrat tolik.

Testované provedeni se silnéjsi baterii a po-
honem zadnich kol je nékde na puli cesty mezi
obéma extrémy a bude vyhovovat tém, ktefi
preferuji co nejnizsi spotfebu. Ta se po tydnu
zkouSek usadila na16,8 kWh/100 kilometrt, coZ
je dokonce o trochu méné, nez udava vyrobce.

Inzerce

HN062644

Cas skuteéné dostupné
elektromebility-je tady

15 990 Ké

mésiéné bez DPH

Elektromobil Skoda Enyaq iV 80 jsme pro vas vybavili
vsSim, co pro vase bezstarostné cesty potrebujete.
Vyuzijte nasi akéni nabidku operativniho leasingu
nabitého vyhodami za 15990 K¢ mésicné bez DPH.

skoda-auto.cz

Ikulovéno ve

Zastiopel
| dolimitu § 1732 z

Skada Enyaq IV - emise CO,: 0 g/km; spotieba: 16,6-181 kWh/100 km

Kompletni

Nabidka platf pouze u participujicich partnerd

Skoda pojisténi
Plus od Allianz

llustrativni fotografie

Sada zimnich kol véetné
prezuti a uskladnénf

© /skodacz

char(gee)

SKODA Financial Services

82

kWh

Nabijeci Fedeni
Chargee

Dojezd
az 542 km

Fezuti a uskladn@
pojisténi vngjsich

@ /skodacr W /fskodacz B /skodacz
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Coriolisiiv priitokomér uréeny pro

Firma Heinrichs Messtechnik, clen
skupiny Kobold Group, je prvni
spole¢nosti na svété, ktera ma cer-
tifikat OIML R 139/2018 pro méreni
hmotnostniho pritoku vodiku pfi
tankovani vozidel. Jde o naroéné
méreni pratoku paliva, které je pod
velkym tlakem a z hlediska méreni
ma nepfiznivé fyzikalni vliastnosti.

Méreni pratoku vodiku v plnicich
stanicich

Nadrze osobnich voz(l se nejCastgji
pini tlakem 70 MPa. To proto, aby bylo
dosaZzeno potiebné hustoty energie
v palivu, nutné pro ekonomicky vyuZi-
telny provoz. Teplota pfi plnéni nesmi
pfesahnout +85 °C, vysSi teploty by
mohly narusit t&ésnost nadrze.

Firma Heinrichs Messtechnik proto op-
timalizovala své osvédCené Corioliso-
vy prutokoméry tak, aby byly schopné
méfit za vysokého tlaku. Vysledkem je
pritokomér TMU-W 004 urceny speci-
alné pro plnéni vodiku.

Specialni usporadani senzorii pro
pfesné vysledky

Pratokoméry pro plnici stanice musi
byt co nejten¢i. Model TMU-W 004

ma §ifku pouhych 35 mm. Uvnitf kry-
tu, ktery je pfes svou &tihlost mecha-
nicky velice odolny, jsou dvé paralel-
ni méfici trubice tvaru U. Pfi prutoku
u nich dochazi k fazovému posuvu
jejich kmitl. Umisténi senzor bylo
optimalizovano tak, aby tento fazovy
posuv co nejlépe zachytily. Jejich sig-
naly jsou potom analyzovany v pie-
vodniku, a vysledkem je hmotnostni
prutok. Geometrie méficich trubic
(musi odolavat provoznimu tlaku 100
MPa), umisténi senzord a harmoni-
zace s dal8imi komponentami, napf.
polohou svorniku, ktery udrzuje obé
trubice ve stejné relativni poloze,
byly peclivé navrzeny tak, Zze snimac
je i pfes silnou sténu trubky velmi cit-
livy a pfesny. PIné svafovany kryt ma
prolisy pro zvySeni tuhosti, tim po-
skytuje citlivému méficimu systému
dostatecnou ochranu.

Vystupy pratokoméru

Vystupy pfevodniku jsou analogové (4
az 20 mA, HART), pulzni (frekvenéni)
nebo stavové. Uzivatelé kromé prito-
ku ziskavaji také informaci o teploté
média a volitelné i o jeho hustoté. To
muze byt vyuzZito pro regulaci kom-
presoru, ktery vodik stladuje: bud

muze byt zvySen jeho vykon, nebo
naopak zastaveno C&erpani. Pfevod-
nik je rovnéz vybaven dvoufadkovym
LCD displejem, ktery pfimo zobrazuje
méfenou hodnotu. Pfevodnik je moz-
né snadno nakonfigurovat na misté
prostfednictvim Ctyf tladitek. Jimi Ize
nastavit vystup nebo vyvolat analy-
zu chyb. Pfevodniky jsou k dispozici
ve dvou variantach: k montazi pfimo
na pritokomér nebo do rozvadéce.
Simulace umoziuji dosahnout
vysoké presnosti

Jiz bylo uvedeno, Ze pfi vyvoji uplat-
nila firma Heinrichs Messtechnik
mnozstvi rdznych simulaénich me-
tod. Nikoliv v8ak jen pfi vyvoji kon-
strukce, ale také pfi navrhu vyrobnich
postupl a kalibrace pritokomér(.
Simulace umoznily snadno a rychle
ovéfit spolehlivost a pfesnost sni-
macCe ve vSech myslitelnych pod-
minkach. Byly pouzili vysoce pfesné
metody simulace mechanického cho-
vani a proudéni: metody koneénych
prvk( (FEM, Finite Element Method),
simulace dynamiky proudéni (CFD,
Computational Fluid Dynamics) a si-
mulace interakce proudéni s pevny-
mi pfedméty (FSI, Fluid Structure
Interaction)). Diky tomu se podafilo
splnit ¢asto protichidné pozadavky
na vysokou presnost, extrémni spo-
lehlivost a odolnost vé&i vysokému
tlaku méfeného plynu. Pfesnost z(-

stava zachovana i pfi zménach tlaku
a teploty béhem plnéni. Skutecnost,
Ze TMU-W 004 nejen splnil pozadav-
ky OIML R 139/2018, ale vyrazné je
prekroCil a ma tfidu pfesnosti 1,5 pro
méfeni stlateného vodiku, ukazuje,
zvlasté v mezinarodnim srovnani, jak
vynikajici je tym, ktery prutokomér
vyvijel.

Jednim z problému je tankovani — pl-
néni vodiku do nadrze vozidla pod
velkym tlakem (nej¢astéji 70 MPa).
Na rozdil od dobijeni elektromobill je
tankovani vodiku mnohem rychlejsi,
coz je nezanedbatelna vyhoda. Napro-
ti tomu ve srovnani s tankovanim béz-

Nové vyvinuty pratokomér je jiz pouzi-
van v plnicich stanicich.

KOBOLD Messring GmbH (reprezentativni kancelar)
Hudcova 78 ¢, 612 00 Brno
info.cz@kobold.com
www.kobold.com

Firemni e-mobilita
komplexne
a bez starosti

Individualni pristup

ResSeni na miru vasim potrebam

a planim

Spolehlivé technologie

e (Odbornainstalace

Nechte starosti na profesionalech v oboru.
Vice na eon-drive.cz
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Vyrobena
v Nosovicich

Pfipravte se na vyspélé funkce, jako je Hyundai Digital Key 2 Touch, které vdm umozni pohodIné zamykat

a odemykat vz pomoci vaseho chytrého telefonu. Uvnitf najdete prostorny interiér pro véechny vase

osobni véci a vice pohodli na cestach. KONA Electric vam otevira az 514 km jizdnich moznosti na jedno nabiti.
Live unlimited.

Cilem Hyundai je dosdahnout uhlikové neutrality do roku 2045. @ HYLI n D H I

7 dai o KONA Electric - kombinovana spotfeba elektrické energie pro kapacitu akumulatoru
Zq ru ka y E;ggng; CZ 65/4kWhje16,6 kWh/100 km; kombinované emise CO, 0 g/km. Tfida u¢innosti CO, A (WLTP).
na baterii/160 000 km Vedkeré hodnoty jsou pfedbé&iné a podIéhaji finalni homologaci.
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V Cesku se tvaFime, Ze se
nas elektromobilita netyka.
Zmeény se ale déji vSude kolem

atimco ¢eska vefejnost se v pri-

zkumech stavi k elektromobi-

liim stale spise skepticky - ze-

jména se obava toho, jestli do-

jedou dostatec¢né daleko a kde

bude mozné je na cestach nabi-
jet -, automobilky, vyrobci komponentt, ener-
getické, a dokonce i petrolejaiské spole¢nosti
uzs elektromobilitou davno pocitaji. Je to za-
sadni téma a musime transformaci zvladnout,
abychom byli jako spole¢nost vyznamni i na-
ddle. Pokud chceme primysl dekarbonizovat
abyt méné zavisli na fosilnich zdrojich, vidime
v elektromobilité prilezitost,” ekl v zatijové
debaté Hospodaiskych novin o elektromobi-
lité Milan Slachta, reprezentant skupiny spo-
le¢nosti Bosch v CR a SR.

Firmajejednim z pfednich dodavatelti kom-
ponentti pro automobilové vyrobce a ¢im dal
vic se také pfeorientovava na vyvoj softwaru
pro elektrické vozy i technologie do nabijecich
stanic. Slachta p¥iznava, Ze Bosch do elektro-
mobility investuje zna¢né ¢astky, prestoze
toto odvétvi zatim, minimalné na evropském
trhu, neni pro firmu zdaleka ziskové.

Podobné na tom jsou ale i jiné firmy. ,,l my
do elektromobility investujeme miliardy
eur. Elektrifikace dopravy udava jasny trend
do budoucna. Cisté elektrické vozy budou mit
brzy v Evropé jasnou pievahu v nasi nabidce.
Do roku 2026 predstavime na trhu $est dal-
sich bateriovych voza,“ slibil v debaté Brani-
slav Schvarc, koordinator odvétvi eMobility
ve Skodé Auto.

K elektromobilité postupnymi kroky
Zastupci automobilového pramyslu se ale sho-
duji v tom, Ze prosadit elektromobilitu neni
viibec jednoduché, a to piedevsim v Cesku.
yNefunguje to tak, ze se zmackne néjaké ma-
gické tla¢itko a najednou budeme uhlikové
neutralni. Je potfeba zménit svoje mysleni.
Technologie, které nas k tomu dovedou, mu-
sime zavadét postupné. Cirkularni ekonomika
je v automobilovém sektoru velmi dulezita,*
dodal Martin Razicka, feditel iseku pro de-
karbonizaci v Orlen Unipetrol.

Spole¢nost Orlen se pfipravuje na elektro-
mobilitu nékolika zpiisoby. Na ¢erpacich sta-
nicich napiiklad ve spolupraci s firmou CEZ

Branislav Schvarc

Martin Rizi¢ka
feditel Useku pro
dekarbonizaci v Orlen
Unipetrol

PARTNEREM DEBATY JSOU

SKODA

projektovy koordinator
eMobility pro Cesky trh
ve Skodé Auto

Milan Slachta

reprezentant skupiny
spole¢nosti Bosch v CR a SR

postupné instaluje rychlé nabijeci stanice.
V tuto chvili jich ma v provozu 63 a ve vystav-
bé pokracuje. V prvni fazi vystavby jich chce
mit v provozu 200. Je$té intenzivnéji se vSak
specializuje na vodikovou technologii, i proto,
Ze spolec¢nost v Litvinové vodik vyrabi. Letos
tak Orlen oteviel dvé vodikové plnici stanice
pro osobni automobily v Cesku - prvni na praz-
ském Barrandové, druhou v Litvinové.

Vodikovych osobnich vozii je ale v Cesku
minimum. V prodeji jsou v podstaté jen dva
vozy, Hyundai Nexo a Toyota Mirai. Vodikova
technologie by mohla byt vbudoucnu smyslu-
plna ptedevsim v nakladni dopravé, zejména
vté dalkové. Cesko se zavazalo, Ze vybuduje
funk¢ni sit vodikovych stanic pro nakladni
automobily. Pokud se sit nezprovozni, stane-
me se na mapé Evropy problematickym mis-
tem. Vime, Ze tyto vozy zatim na trhu nejsou,
ale bavime se tu o strategii na léta doptedu
a bude potieba to fesit,“ pfipomnél za Orlen
Razicka.

Vystavba nabijeci sité pro bateriové elektro-
mobilyje pfece jen dl. V sou¢asnosti v Cesku
funguje ptes 4000 nabijecich bodi od vSech
energetickych spole¢nosti. Ty se v§ak potykaji
s tim, Ze v provozu stale neni dost elektroaut.
,V Cesku se mtizeme pochlubit pomérné ro-
bustni infrastrukturou, ale nejsou tu ta auta,
ktera byji vyuzivala. Vyuziti nasich nabijecek
jel,6 procentaatoje tristni. Vime, Ze Casem se
to zlepsi, ale ted je situace takova. I kdyz stat
podporuje vystavbu stanic dotacemi, jejich
provoz dotuji také samy energetické firmy,*
vysvétlil Tomas Dzurilla, feditel Gtvaru elekt-
romobilita spole¢nosti CEZ.

Pravé vystavba funké¢ni nabijeci sité pro
elektromobily je jednim z nejdutlezitéjsich mil-
nik, které podle odborniki mohou rozhybat
trhs elektroauty. Ackoliv se od ledna do srpna
v Cesku prodalo pies 4000 bateriovych au-
tomobilg, coZ je vice nez za cely lorisky rok,
v porovnani se zapadnimi evropskymi staty
zaostavame. Elektromobily se na prodejich

Tomas Dzurilla

feditel Utvaru
elektromobilita
spole¢nosti CEZ

aut letos podilejijen necelymi tfemi procenty,
v Evropé je to v primeéru 12 procent.

Cesi maji strach

Pro¢jsou tedy Cesi k elektrovoziim stale skep-
ticti, zastupci autoprimyslu hodnoti vicemé-
né shodné. ,Lidé maji strach, pfestoze mno-
ho z nich nema s elektromobily pf#ilis velkou,
nebo ma dokonce nulovou zkusenost,“ mysli
si Schvarc ze Skody Auto.

Podle Tomase Dzurilly ze spole¢nosti CEZ
je potfeba mit primarné co nejschopnéjsi pro-
dukt. ,Dnes je zasadni, aby auta jezdila dobfe,
nabidla dostate¢ny dojezd, podle mého nazo-
ru je idealni 700 kilometrti, aby to zdkaznika
uklidnilo, Ze dojede opravdu daleko. Takové
vozy uz ted na trh postupné ptichazeji. Pro
vyrobce znamena transformace ukol umét
takové vozy vyrobit, servisovat a obsluhovat
dobijeci sit. Pak bude Zivot s elektromobilem
zcela bezbolestny,“ dodal Dzurilla.

Ktomu by ale, jak zastupci autoprimyslu pii-
znavaji, pottebovali vétsi podporu ze strany sta-
tu ajasna pravidla. .V tom vidim bariéru. Jako
stat jsme se té zméné stale nepostavili celem.
Bojime se politicky hovofit o tom, Ze pfechod
na elektromobilitu je nutnost, ale pfitom se
zmény déji vSude kolem. At se nam to libi, nebo
ne, elektromobilita je tady. To nejhorsi, co se
nam muze stat, je, ze nani nebudeme pfiprave-
ni,“mysli si RiZi¢ka ze skupiny Orlen Unipetrol.

~

Pokud chceme prumysl
dekarbonizovat,
predstavuje
elektromobilita
prilezitost.

Milan Slachta, Bosch

~

Lidé maji z elektromobili
strach, pfestoZe mnoho

z nich nema s nimi prilis
velkou zkusenost.

Branislav Schvarc, Skoda Auto

~

At se nam to libi, nebo ne,
elektromobilita je tady.
To nejhorsi, co se nam
miiZe stat, je, Ze na ni
nebudeme pfipraveni.

Martin Riizicka, Orlen Unipetrol

~

V Cesku mame pomérné
robustni sit dobijecich
stanic, ale nejsou tu ta
auta, ktera by ji vyuzivala.

Tomés Dzurilla, CEZ

L
I Unipetrol

BOSCH
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Svuj elektromobil si

na stanicich PRE

Dobijec sit jsme rozsifili po celé CR.

Cesta za zelenéjsi budoucnosti

tak jeSté nikdy nebyla jednodussi.

Nova doba:

=t 1A
y }

Auto napaji elektfinou dim a dokaze ji poslat i zpét do sité

Pokrok v oblasti elektromobility se dnes neomezuje pouze na zvysovani dojezdu ¢i vykonu

vew

dobijecich stanic. Koncept Kia Smart Charging, se kterym pfisla jihokorejska automobilka Kia,
ma za cil nabidnout uzivatelim jesté vice flexibility p¥i dobijeni elektromobilu a snizit taki je-
jich provozni naklady. Energie pfitom nemusi proudit pouze smérem ze sité do akumulatoru,
ale také opacné. Elektromobil pak v podstaté funguje jako obfi powerbanka, ktera miize napa-
jet tfeba i cely diim nebo vyrovnavat vykyvy prenosové soustavy.

Jednou z novinek, se kterou pfisel pred tfemi lety prelomo-
vy elektromobil Kia EV6, byla technologie V2L (Vehicle-to
Load, vozidlo vs. spotfebic). Diky ni je mozné z akumulatoru
elektromobilu napéjet bézné elektrické spotiebice od kavo-
varu, lednicky, elektrického grilu ptes osvétleni ve stanu az
po jiny elektromobil. Nedavno predstavena nova vlajkova
lod elektrické SUV EV9 vedle této funkce nabidne dalsi dvé
technologie V2B/V2H (Vehicle-to-Building/Vehicle-to-Ho-
me, vozidlo vs. dim / vozidlo vs. domacnost) a V2G (Ve-
hicle-to-Grid, vozidlo vs. elektricka sit).

JTechnologie V2B a V2H umozni napajet dim nebo do-
macnost. Z vozidla se tak stane akumulacni dlozisté napfi-
klad v kombinaci se solarnimi panely nebo zdroj levnéjsi
elektrické energie, kterou mizete jednoduse premistit.
EV9 ve verzi s 99,8kWh akumuldtorem dokéze napdjet béz-
nou domécnost po dobu 5 az 10 dnd,” uved| Jakub Rehou-
nek, MECA Business Development Manager spolecnosti
Kia Czech.

V2G jako prostiedek stabilizace sité

Vrcholem je pak technologie V2G, kterd umoziuje EV9 vracet
energii pfimo do energetické sité. Ma-li jeden elektromobil
dost energie pro napéjeni jedné domacnosti, co kdyby se jich
do sité pripojily tisice? Diky technologii V2G mohou elektro-
mobily pfispét svou troskou do mlyna pfi prechodu na bezuh-
likovou energetiku.

Obnovitelné zdroje energie, at jiz fotovoltaika, nebo
vétrné elektrarny, maji jednu velkou nevyhodu v po-
dobé jejich nestability. Nékdy slunce nesviti a vitr

nefouka, ale poptavka po elektiiné je stejnd nebo
dokonce vyssi. Proto je nutné sit stabilizovat, bud' fle-
xibilnimi zaloznimi zdroji, nebo systémy pro ukladani
prebytkd vyrobené elektfiny. ,Poskytnutim svého aku-
mula¢niho UlozZisté budou moci majitelé modernich
elektromobilll snizit své provozni naklady. Prodejem
elektfiny v dobé, kdy je ji nedostatek a sit potfebuje sta-
bilizovat, za ni totiz ziskaji vyhodnéjsi cenu,” vysvétlil
J. Rehounek.

Bez dobijecich stanic to neptijde

Kromé rozvoje technologii pro obousmérné dobijeni ne-
podcenuje Kia ani rozvoj dobijeci infrastruktury. Je si vé-
doma toho, Ze pravé to je jednim z klicovych faktor(i pro
rychlejsi rozsiteni elektromobility. Jeji celosvétovou strategif
je nabidnout svym zékaznikdim co nejjednodussi a nejprak-
ti¢téjsi dobijeni, at jiz doma prostiednictvim wallboxu, tak
u svych prodejct ¢i v siti vefejnych dobijecich stanic.

V ramci regionalnich podnikd se spole¢nou majetkovou
Ucasti chce Kia naptiklad do roku 2030 vybudovat 30 000
novych rychlodobijecich mist. Pokracuje také v budovéni
rychlodobijecek ve své dealerské siti. Pro usnadnéni dobije-
ni u vefejnych stanic svym zakaznikdim nabizi aplikaci a s ni
spojenou univerzalni dobijeci kartu Kia Charge. Jejim pro-
strednictvim maji uzivatelé pristup k vice nez pdl milionu
dobijecich mist napfi¢ 28 evropskymi zemémi pres jedinou
identifikaci. Pocet dobijecich bodl se navic dale rozsifuje
nejen diky celoevropské partnerské spolupraci s firmami lo-
nity a Digital Charging Solutions (DCS), ale i diky kooperaci
i s lokdlnimi poskytovateli sluzeb dobijeni.

—EXIIIIIII
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Francouzsky Sarm a elektricky
pohon. Renault Megane nabizi
pohodlii efektivitu

enault ma ve své historii né-

kolik slavnych jmen, mezi

nez bezesporu patii i Mega-

ne. Kdyz v 90. letech nahra-

zoval Renault 19, predstavo-

val svymi zaoblenymi tvary
oproti hranatému predchidci malou revoluci.
Po téméf tficeti letech prosel kompaktni Re-
nault revoluci znovu. Nikoliv vSak tvarovou,
ale technickou. Pata generace s dodate¢nym
oznacenim E-Tech sice ztratila ¢arku nad prv-
nim ,e“vnazvu Megane, predev§im ma ale vy-
hradné elektricky pohon.

S nim ma Renault bohaté zkusSenosti, uz de-
kadu nabizi maly model Zoe, ktery patiik pri-
kopnikum elektromobility v Evropé a dlou-
ho byl i prodejnim lidrem tohoto segmentu.
Na Meganu jsou piedchozi zkuSenosti znat.
Piedevsim fidic¢ bude piijizdé postradat pocit,
7e jsou v auté té7ké baterie. Papirové je elekt-
ricky model zhruba 0 300 az 400 kilo téZ$i nez
predchiidce s benzinovym motorem, nicméné
to tak GipIné nepusobi.
znivé spottebé elektrické energie. Podle tabu-
lek by si mél elektricky model fict 0 16,l kWh
na sto kilometrti, my jsme se s autem vydali
navice nez dvousetkilometrovou jizdu z Prahy
do Brna, ktera z naprosté vétsiny vedla po dal-
nici. Palubni systém pak na této trase ukazoval
pramérnou spotiebu 16,8 kWh. To by odpovi-
dalo zhruba 357 kilometrim na jedno nabiti.

Nutno podotknout, Ze trasu jsme projizdéli
jako s jakymkoliv jinym autem. Tedy mimo
jiné se zapnutou klimatizaci a vramci dovole-
nych rychlostnich limit(. Ve mésté se je mozné
s elektrickym Francouzem dostat i pod hod-
notu 15 kWh/100 km, dlouhodoby prameér je
pak mirné nad touto hranici.

Za ptiznivou spotiebu vdé¢i Renault mimo
jiné propracované aerodynamice a také syn-
chronnimu elektromotoru s cizim buzenim
pohanéjicimu predni kola, ktery nepouziva
permanentni magnety, a nedochazivném tedy
kindukénim ztratam. Francouzi také odlehco-
vali, kde to jen $lo: dvefe jsou hlinikové, viko
kufru plastové.

Dojezd udavany automobilkou je 450 kilo-
metrt. V praxi této hodnoty nedosahnete, ale
dojezd kolem 350 az 370 kilometrti podle na-
sich zkuSenosti dosazitelny je. Nabijet je moz-
né nejvyse 130 kilowatty, nabijeci kiivka ale
podobné jako u dalsich elektroaut postupné
klesa.Z 20 na 80 procent se tak 60kWh bater-
kana75kW nabije¢ce dostala asi za 40 minut.
Vytku si zaslouzi nabijeci konektor v pravém
prednim blatniku. Ne kazdy kabel se k nému
dostane, jednou se nam tak stalo, Ze jsme mu-
seli jet nabijet jinam.

Komfort neubiraji ani velka kola
Pochvalu zasluhuje jizdni komfort, ktery je
inadvacetipalcovych kolech a pneumatikach

srelativné nizkou bo¢nici velice dobry. Naroz-
dil od mnoha konkurenta tady vétsi kola ne-
znamenaji divoké poskakovani na kazdé ne-
rovnosti nebo retardéru, naopak Megane se
snimi pere state¢né a klasické nerovnosti tie-
banadalnici Zehli skute¢né s gracii, ktera byla
mnoha francouzskym vozim vlastni uz v mi-
nulosti. Pochvalu zasluhuje také fizeni, které
je pomérné presné alehké, nikolivvsak prepo-
silované, a brzdy vcetné systému rekuperace.

Nainteriér si mozna bude nékdo muset chvi-
li zvykat. Pozici za volantem si asi vétsina fidi-
¢t najde relativné snadno, sedadla jsou poho-
dIna a zaroven poskytuji dobré bo¢ni vedeni.
Mozna trochu oproti predpokladim, které
davavnéjsi design a ponékud vyssi stavba ka-
roserie, se do auta nenaseda jako do nékterych
SUV. Naopak se vpredu sedi docela nizko.

Horsije tovzadu, kde se sedi trochu vyse. To
by nutné nevadilo, ovéem navzdory na prvni
pohled velkorysému rozvorus délkou 2685 mi-
limetra je vzadu mista ptred koleny spiSe tak
akorat. Mensi postavy nebo déti si pravdépo-
dobné stézovat nebudou, vyssi cestyjici by ale
néjaky ten centimetr navic predevs$im pred
koleny jisté ocenili. Chodidla také nelze za-
sunout pod predni sedacku. Nepotési ani vy-
soka nakladova hrana kufru, ktery postrada
dvojité dno. Po sklopeni sedadel tak vznikne
nepiijemny schod.

Ke cti zavazadelniku muze slouZit alespon
to, Ze dobijeci kabely maji své misto ve schran-
ce pod podlahou, z udavanych 389 litrti tedy
vlastné nic neubiraji. Ptili§ nepotési ani absen-
cenéjakého madla, pokud nemate priplatkové
elektrické otevirani vika kufru. Po stisknuti tla-
¢itka totiz kufr otevirate chycenim hrany vika,
kam nutné stéka tfeba destova voda. Je tedy
skorojisté, ze se pii manipulaci s nim zaSpinite.

Az natucenu
Naopak pochvalu zaslouzi pouziti softwaru
multimedialniho systému od Googlu, v tom-
to piipadé predevsim navigace, kterou znaji
tfeba uzivatelé telefont se systémem Android.
Obraz z nije navic mozné si promitnout do vir-
tualniho piistrojového §titu. Ridice tak neroz-
ptyluje pohled na dvanactipalcovy centralni
displej tvotici s budiky pomysIné pismeno L
Na prvni dojem trochu chaoticky ptsobi
zmét pacek pod volantem - stérace, ovladani
audia i voli¢ prevodovky maji tfi nad sebou
umisténé paky, dal$i nalevo od volantu ovlada
svétla. Po chvili se na to ale da zvyknout a po-
mérné rychle se v nich i poslepu zorientovat.
Zvyknout si bude potiebai na vnéjsi design,
ktery mtze na prvni pohled ptisobit rozpaci-
té. Za n&jakou chvili uz ale Megane vnimate
jako elegantni auto, mnohem vice nez tte-
ba konkuren¢ni VW ID.3 ¢i MG4. Pomaha-
ji k tomu velka kola, volitelné dvoubarevné
lakovani karoserie a také predni svétla s di-
odovymi pasky ve tvaru hokejky. Od nich uz

desetileté zkusenosti a na Meganu je to zndt. PohodIny viiz s nizkou spotrebou energie je ale znatelné

drazsi nez nejblizsi konkurence.

Renault Megane E-Tech
EV60 Techno

Délka - 4200 mm

Sitka - 1768 mm

Vyska - 1505 mm

Rozvor - 2685 mm

Kufr - 389 |

Provozni hmotnost - 1711 kg

Vykon - 160 kW

Tocivy moment - 300 Nm

VyuZitelna kapacita baterie - 60 kWh
Udavany dojezd - 450 km

Maximalni rychlost - 160 km/h
Zrychleni 0-100 km/h -7,5 s

Cena testovaného vozu - 1340 000 K¢

Foto: Simona Modra

Francouzi ustupuji, feSeni podobné novému
Scénicu nebo Cliu se dostane za néjaky ¢as
i na Megane E-Tech. Je to $koda, stavajici fe-
Seni je nam sympatictéjsi.

Co uz tolik sympatické neni, je cena. Zaklad-
niverze elektrického Meganu dosahuje 1,2 mi-
lionu korun, coZ je i v kontextu nedavného
zlevnéni Tesly Modelu 3 k hranici milionu nebo
Volkswagenu ID.3 tésné pod milion, tim spiSe
zakladni cenovce MG4 za 780 tisic, skute¢né
hodné. Nami testovana verze byla sice v za-
kladni vybavé Techno, ov$em s fadou ptiplat-
kovych prvka véetné navigace, dvoubarevné
karoserie, prémiového audia Harman Kardon
nebo samocinného parkovani. Vysledna cena
1,34 milionu korun je v porovnani s konkuren-
ci skute¢né vysoka. Jinak je pritom Megane
E-Tech ptijemny spole¢nik jak na pravidelné
pojizdéni po mésté, tak i obasné delsi vylety.

Ptiloha: Elektromobilita

+ Reditel specialnich projektii Alet Mohout  « Editor Martin Knizek + Grafika a zZlom Vizuélni studio Economia + Obchod a inzerce Daniel Hort (daniel.hort@economia.cz)
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