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Zprijemnéete si cestu diky 8" dotykové obrazovce
se zrcadlenim mobilu, 16" hlinikovym kolum,

vyhfivanym prednim sedadlim a 0% urok a bez a

Kombinovana spotieba a emise CO, (WLTP). K|a Ceed

-
00 km 29-153 g/km. Vyobrazena cena 374 980 K¢ v¢. DPH se r
vztahUJe na verzi Ceed Spin 1. O T- GDI (100 k) a za -

) 000 K c vc DP‘H'a Vykupnl bonus ve vysi 20 OOO Ke ve. DPH ReprezenTaTlvnl_

hav. pojisténi, pov. ruceni, popIaTek) 280 545 K&, pojisténi SJednano u popsfovny UNIQA Nabidka je urc LET ZARUKY

zakaznlky spoTrebl’reIe na nakupjednoho vozu. Podmlnky pro firmy a podnlkatele zadeJTe u auTorlzovanych d
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Z OBSAHU EDITORIAL

MARTIN KNIZEK
vedouci vydani

JINA PRAVIDLA HRY

Evropsti vyrobci prémiovych automobild v posledni
dobé predstavili nékolik modell, které maji parametry
i ambice trochu vic zatopit americké Tesle pfi jeji spani-
|é jizdé do garazi technologickych geekd. A nejen jich.

N OVI N KY Kromé obrovské hmotnosti, ktera je dnes nutnou dani
04 za pouzitelny dojezd, se nové elektroauta pysni para-

metry, jimiz se blizi sportovnim, ¢i dokonce superspor-

EVROPSTi VYROBCI STAHUJI NASKOK P am. Vrchol v 4 elek bilni hni
AMERICKE TESLY A UVADEJi NA TRH tovnim autum. Vrchol soucasne elektromobilni techni-

ZAJIMAVE ELEKTROMOBILY. ky je v mnoha ohledech ohromuijici — vykony mnoha
stovek kilowattd udéluji autim raketova zrychleni. Vyla-
déné podvozky, nizké tézisté ¢&i specidlni pneumatiky

ROZ H OVO R pak ¢astecné kompenzuji nevyhody vysoké hmotnosti.

1 0 A podle motoristickych novinard mize byt jizda s nimi
L pfi dobrych adheznich podminkach i zdbavna.

ELEKTROMOBILITA SE NEVYHYBA Dé se tedy fict, ze vyrobclm se podafilo najit

ANI TRADICNIMU VYROBCI SILNYCH !

OFFROADU LAND ROVERU. schidné technické feseni i v obtizné situaci, do které
byli dotladeni. Je pochopitelné, ze v nastavenych
podminkéach flotilovych emisnich limitd je vyhodnéjsi

ZA VO LANTE M nahradit luxusni, vykonny, a tudiz emisné naro¢ny au-

1 4 tomobil ¢istym elektromobilem neZ totéz udélat v niz-
Si tfidé. Tam to ostatné pfi dnesni cené baterii moc

JAK SE STAT MISTRY VOLANTU? PO- T M .. . "qe .
RADI ZKUSENI INSTRUKTORI nevychazi ani nékladové a z&jem zékaznikd o drahé

BEZPECNE A SPORTOVNI JizDY. elektromobily v téchto tfidach je zatim spise vlazny.
Ale dava takova elektromobilita vibec smys|?
Pri sou¢asném zpUsobu vyroby elektriny, kdy vétsi-

KARAVAN I NG na pochazi z fosilnich zdrojd, je Uspora CO, prostfed-
1 8 nictvim elektromobild spise iluzi. Co urcité ma smysl,
je omezovat pomoci elektromobility vysoké lokalni

PANDEMIE POPOHNALA CECHY L L. N . N
emise $kodlivin ve méstech. K tomu jsou ale potieba
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2 4 POJISTENI
POJISTOVNY SJEDNAVAJI SMLOUVY

ON-LINE, UMOZNUJi VIDEOPROHLIDKY
SKOD A VYUZIVAJi CHATBOTY.

Pfiloha Hospodatskych novin a tydeniku Ekonom e samostatné neprodejné e Datum vydani e 12. 05. 2021
Redakce speciélnich a komerénich projektt e Pernerova 673/47, 186 00 Praha 8

Reditel speciélnich projektti ¢ Ales Mohout

Vedouci speciélniho obsahu e Jan Zalusky (jan.zalusky@economia.cz) e Vedouci vydani e« Martin Knizek
Layout a DTP e Jolana Petrlikova e Manazefi inzerce e Jan Sapoznikov, Marie Boc¢kova, tel.: +420 233071 111
Foto na titulni strané « Mercedes-Benz ¢ Tiskne ¢ Moraviapress a.s.




AUTOMOBILY NOVINKY

Evropa konecné nasla odpovéd’
na americkou Teslu

Text I Jan Markovié
Foto I vyrobci

Nejzhavéjsi elektrickou novinkou je Mercedes-Benz 1 MERCEDES-BENZ
EQS, ktery se svétu piedstavil teprve v poloving letog-  F05 JE LUXUSNI
niho dubna. Nejde pouze o bateriovou variantu ma- SEDAN TRIDY S Vi

_ VINUTY NA NOVE
nazerského sedanu tfidy S, ale o samostatné vyvinuty oo
model na elektrické platformé EVA. Jde ovéem logic-  -orue eva.
ky o viz uréeny pro VIP, statniky ¢i bohaté podnikate-  vvrosce ubAva
le. Dlouhy je 5,2 metru, a tak slibuje hodné mista DOJEZD NA JEDNO
i na zadnich sedadlech. Kufr pojme 610 litri nakladu. NABITIAZ 770 KM
Automobilky se v posledni dobé predhénéji, ktera A VYRON MOTORY

. , ivs - . L. L. PRIBLIZUJICI SE SU-
znich nabidne vétsi displej, a byla to prévé Tesla, jeZ .. coorrovnim

mericka automobilka Tesla je prakopnikem lu- pred lety Sokovala svét tabletem postavenym AUTOMOBILUM.
xusni elektromobility. Diky vysoké prodejni na vysku. Mercedes posouva boj o Uhlopficky a pi- TESLU PREKONAVA
cené mohla vyrabét auta s nebyvale dlouhym xely na GplIné& jinou Uroven, protoze EQS vybavil ob- | LUXUSEM INTERIE-
dojezdem. Nyni ale jeji dominance konéi. Né- razovkou Hyperscreen, které je rozprostrena prak- RU. ICVALITOU 2PRA-
- | oy s of e P . , , , - vy COVANI NEBO TRE-
mecké znacky totiZ posilaji na silnice nové vo-  ticky po celé délce palubnidesky, a jejentézkopo- I
zy, které maji nadvladu Tesly v prémiové kate-  znat, kde jsou jeji hranice. Proto se poséddce zda, ja- 5 ¢y L,
gorii jednou provzdy zrusit. ko by cely prostor byl jednim velkym displejem. ——
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200 kW

nabijeciho vykonu nového
Mercedesu EQS zajisti po ¢tvrt
hodiné nabijeni dostatek
energie pro ujeti dalsich 300
kilometra. Po pul hodiné je
baterie nabita na 80 procent.

Ve skuteénosti ma Ghlopficku 56 palcd, tedy pres
140 centimetrd, co? je vice nez televize v obyvacich
pokojich vétsiny béznych domacnosti.

Na novou Urover ale Mercedes posunul také mno-
s vyuzitelnou kapacitou 107,8 kWh slibuje dojezd az
770 km na jedno nabiti. Jde o hodnotu, které vysla po-
dle oficialni metodiky WLTP, nicméné to by znamenalo
spotfebu jen 14 kWh na 100 km; podobné velké vozy
obvykle dosahuji o polovinu vyssich hodnot. Kméni
budou verze s vykony 245, 385 a 560 kW. Posledni
hodnota je na Grovni supersportovnich aut. EQS s tim-
to pohonem zrychli z nuly na 100 km/h za 4,3 sekundy.
Nejvyssirychlost je omezena na 210 km/h.

Na palubé je instalovana 200kW nabijecka, coz
znamena, ze u nejrychlejsiho vefejného stojanu se
dokéze kapacita baterii doplnit na 80 procent za pl
hodiny. Za 15 minut nabijeni by auto mélo byt
schopné ujet dalsich 300 kilometrd. Cena zatim zve-
fejnéna nebyla, ale bude zfejmé vyrazné prekraco-
vat zakladni cenovku Mercedesu S se spalovacim
motorem, ktery startuje na 2,5 milionu korun. Auto
by se mohlo v Cesku objevit do konce roku.

JiZDA JAKO V SUPERSPORTU

To elektrické Audi e-tron GT bylo v dobé premiéry
Mercedesu EQS jiz uvedeno na Cesky trh. Viz s bez-
mala pétimetrovou délkou je pfimym konkurentem
Tesly Model S. Vyrébi se v némecké tovarné spolu se
supersportovnim Audi R8 a vypadé to, Ze se u souro-
zence poudil. Slibuje totiz velmi zajimavé svezeni

v zatackéach, a to diky pohonu vsech kol, natééeni
mezi ndpravy v poméru 50:50. To vée pfi fizeni po-
maha maskovat vysokou hmotnost vozu 2,3 tuny,
ktera je spise podobna velkému americkému SUV.
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AUTOMOBILY NOVINKY

Auto mé podobné jako Tesla dva zavazadlové pro-
story, tedy klasicky zadni pod vyklopnymi patymi
dvefmi a pfedni pod kapotou, kam Ize schovat napfi-
klad dobijeci kabely. Uvnitf je pro posadku pfiprave-
na luxusni vybava z ekologi¢téjsich materiald, Audi

vymeénilo kizi na volantu a sedadlech za alcantaru
(odolny material podobny semisi) a komfortni latku
pfipominajici luxusni sofa v moderni domécnosti.
Audi e-tron GT se prodavé ve dvou vykonovych
verzich, uz zakladni mé ale 350 kW a zvladne akcele-
raci z nuly na 100 km/h za 4,1 sekundy. Vykonnéjsi
model RS ma 475 kW a katapultuje fidi¢e na stovku

T AUDI VYMENILO
KUZI NA VOLANTU
A SEDADLECH

ZA ALCANTARU

A KOMFORTNI LAT-
KU PRIPOMINAJICI
LUXUSNI SOFA

V MODERNI DO-
MACNOSTI.

za 3,3 sekundy, coz je hodnota blizké supersportiim.
Dojezd na jedno nabiti ma byt 487 kilometrd diky
96kWh baterii. Dobijeni trvé pdl hodiny. Audi e-tron
GT zadina s cenou na 2,7 milionu korun.

Pfi srovnani s Teslou Model S jde o obdobnou na-
bidku. Verze amerického elektromobilu s dlouhym
dojezdem Long Range vyjde na 2,5 milionu korun,
varianta s vysokym vykonem stoji 3,3 milionu. Jenze
Tesla je zndma horsi kvalitou zpracovani, kdy si jeji
zékaznici stézovali na Spatné slicovani dild, vrzajici
interiér, problémy se softwarem, nebo dokonce od-
lepené stfesni okno. Jde o ojedinélé pFipady, ale
u tak drahého vozu jsou urcitym stigmatem. Naopak
evropské znacky sazi na $pickovou kvalitu materiald,
a tak maji nyni opravdu $anci prebrat Tesle radu za-
kaznikd a do kategorie luxusnich elektromobild pfi-
tdhnout nové.

SEDADLA PRO VEGANY?

Vratme se ale jesté zpét k latce, kterou pouzivéd Audi
v kokpitu modelu e-tron GT. Sleduje tim trend, kdy
se bohatd klientela stéle vice zajima o ekologictéjsi
materialy. Jisté&, stéale existuje automobilka Bentley,
kterd se chlubi tim, Ze na vyzdobu interiéru padla kd-
Ze nékolika bykd, protoze klasika bude mit porad své
zakazniky. Nicméné automobilky reflektuji zménu
poptavky po modernéjsich materiélech, a tak maji
auta tfeba potahy vyrobené castecné z recyklova-
nych PET lahvi.



«~ VYKONNEJSI VERZE
RS MODELU AUDI
E-TRON GT MA 475 KW
A KATAPULTUJE RIDI-
CE NA STOVKU

ZA 3,3 SEKUNDY.

Spojeni elektromobild s ekologickymi materialy je
logické. Vidyt uz BMW i3, jeden z prakopnickych
elektromobild, v roce 2013 vyjel s recyklovanym interi-
érem. Dals$i dubnova novinka, tedy modernizovana
varianta nejvétsiho ¢eského SUV Skoda Kodiag, pfi-
nasi dokonce ,sedadla pro vegany”. Automobilka vy-
bavu okomentovala tak, ze jde o potahy z veganskych
recyklovanych materiald, ale blize je nespecifikovala.

Nové Skoda Kodiaq dostala do vybavy i inteli-
gentni Matrix-LED svétlomety, které si koncern
Volkswagen zatim Setfil spi$ pro luxusni modely
ze svého portfolia. Svétlomety umi diky samostatné
sviticim segmentim vykryt protijedouci vozidlo, aniz

by fidi¢ prisel o vyhodu délkového sviceni ve svém
pruhu. Vylepseni doznaly i audiosystém a multimé-
dia a pribyl také displej misto klasickych budika.

INZERCE

EK013645

Posledni
sance.

Motorizace

V8 TDI

(320 kW/435 k)
pro vozy Audi SQ7
a SQ8 skladem.

Hodnoty spotfeby paliva a emisi CO,: 7,8 -12,1 |/100 km, 204-276 g/km.
Vyobrazeny model je pouze ilustrativni. Akéni nabidka plati do vycerpani zasob, I O P ‘ E N I R U M c a r

produkce motoru ukonéena.




AUTOMOBILY NOVINKY

«~ SKODU KODIAQ RS
PO FACELIFTU POHA-
Ni PREPLNOVANY
BENZINOVY CTYRVA-
LEC O VYKONU

180 KW, KTERY JE

O 60 KG LEHCI NEZ
DRIVE POUZIVANY
DIESEL.

mé v Cesku nominuje na ekologic-
kou znacku s pismeny EL, kterd ma-
jiteliumozniuje parkovat v Praze
zdarma a vyuzivat Ceské dalnice
bez znamky.

Citroén C5 X je ale zajimavym
vozem i z hlediska svého pojeti. Je
dlouhy 4,8 metru a kombinuje
hned nékolik kategorii aut. Diky
svym tvardm stoji totiz na pomezi
SUV (kvadli své vysce a plastové
ochrané), kupé (svazujici se stre-

»  Zajimavostije, ze se Skoda rozhodla pro navrat os-  CITROEN C5 X JE cha vzadu) a kombi (prakticky kufr s boénimi skly).
trého modelu Kodiaq RS. Ten je$té donedavna jezdil ~ #A/MAVYMVOZEM
pouze se silnym naftovym motorem. Po faceliftu ho 2 HLEDISEA SVERO

v v . , . e Y ; POJETI. JE DLOUHY
ale vystfidal pfepliiovany benzinovy ¢tyfvéalec o vy- 48 METRU A KOM.

Chce tak nabidnout komfortni prostornou kabinu,
kterd bude prakticka pro rodinné vyuziti. Zaroven
odkazuje na klasické Citroény, zejména pak model

konu 180 kW, ktery je 0 60 kg leh&inez diesel. Jizdni  ginuse v sose DS z roku 1955. Pro¢ vibec vznikl tento model? Cit-
vlastnosti auta by tak mély byt pro fidi¢e zajimavéj$i.  HNED NEKOLIKKA-  roén je totiz soudasti nového obfiho automobilové-
Skodé se podatilo dokézat, 7e se i pres veskeré elek-  TEGORITAUT. ho koncernu Stellantis, ktery vznikl slou¢enim PSA
trické novinky nenf zatim potfeba b4t odchodukla- = aFiatu. Aznacka Citroén ma v nové spoleénosti hrat
sickych spalovacich motord. roli vyrobce extravagantnich aut. Pfi pohledu na no-
vé C5 Xje patrné, ze se ji to bude dafrit. .

CESTA K HYBRIDUM
DO ZASUVKY
Existuje ale jeté jedna cesta, kte-
ré dokéze skloubit vyhody spalo-
vacich a elektrickych motoru. Jsou
to plug-in hybridy. Ty diky solidni
kapacité baterii dokdzou ujet né-
kolik desitek kilometrd pouze
na elektrfinu, coz pomdze pfi kaz-
dodennim dojizdéni do prace.
O vikendu ale umozni diky stan-
dardni pohonné jednotce dojet
kamkoliv jako s obycejnym vozem.
Hybridem do zasuvky bude i no-
vy top model francouzské automo-
bilky Citroén C5X. Ten sloZil do-
hromady benzinovy motor 1.6 Pu-
reTech s elektrickym a ma celkovy
vykon 165 kW. Dokaze ujet az 50 ki-
lometr( na elektfinu, a to do rych-
losti 135 km/h. I diky tomu se zfej-




— Stante se
-~ velkoodbératelem!

SKODA Fleetovy program zastfesuje dodavky vozi do firemnich
flotil po celé Ceské republice. Velkoodbératelé tvoFi vyznamnou
¢ast tuzemskych klientd, nebot vozy SKODA jsou pro svoji spo-
lehlivost a vysokou ziistatkovou hodnotu mezi fleetovymi za-
kazniky dlouhodobé velmi oblibené. Jednim z diivodii je i to, Zze
stat se fleetovym zakaznikem je velmi jednoduché.

Automobily SKODA poskytuji uzivateldm mimo vyhodnych ekono-
mickych aspektl provozu a vynikajictho poméru ceny a uzitné hod-
noty také vysokou troven komfortu i nadstandardni prostorové para-
metry. PIni nejvyssibezpecnostnindroky azaujmou fadou modernich
technologickych reseni. Nezavislé studie azkusenosti odbornikd opa-

* kované potvrzuji vysokou zlstatkovou hodnotu vozd SKODA, ktera
tvofi zésadni polozku kalkulace celkovych nékladd. SKODA AUTO ve
své paleté modell nabizi jak ekonomickd, tak i ekologicka reseni, kte-
ré optimalizuji spotfebu energie a jsou Setrnd k Zivotnimu prostredi.
Pritom staci odebrat alespon 2 vozidla ro¢né, aby se dana fyzicka ¢i
pravnicka osoba stala fleetovym zakaznikem a mohla ¢erpat fadu be-
nefitl vyplyvajicich z tohoto statutu. K tém nejdulezitéjsim patfi zaji-
mavé velkoodbératelské podminky a prvotfidni sluzby. Siroka sit flee-
tovych center poskytuje nejlepsi moznou podporu pred, pfi i po pro-
deji zasluhou na ¢eském trhu bezkonkurenénich materidlnich i per-
sonalnich kapacit.

Vozidla s alternativnim pohonem predstavuji skvélou pfilezitost,
jak usetfit na provoznich nakladech. V nékterych pfipadech muaze
uspora Cinit az 50 %. Modely SCALA, KAMIQ a OCTAVIA Ize aktual-
né poridit ve verzi G-TEC s pohonem na stlaceny zemni plyn. Eko-
logické, pfitom cenové dostupné varianty vozd SKODA idealné za-
padaji pravé do firemnich flotil. Tajnym tipem postcovidové doby
muze byt SKODA SCALA G-TEC, ktera oslovi kratkymi dodacimi
Ihdtami a vyhodnym financovanim usitym na miru malym a stred-
nim firmam.

i R -

Technické okénko

Nejvyznamnéjsimi vyhodami zemniho plynu ve srovnani s benzinem
¢i naftou jsou cistsi spalovani a vyssi obsah vyuzitelné energie. V pro-
vozu na CNG jsou emise CO, pii pouZziti pfirodniho zemniho plynu asi
0 25 % nizsi nez u konvencniho benzinového motoru. NavySovanim
podilu bioplynu Ize dosdhnout snizeni emisi CO, az o 90 %. Kromé
toho se spalovanim CNG neprodukuji téméf zadné pevné céstice,
motor se tedy obejde bez filtru pevnych ¢astic. Pro provoz na zemni
plyn ziskal agregét 1,0 TSI jiné saci a vyfukové vacky, prfepracovanou
hlavu, nové saci potrubi, specidlni vstfikovac¢e vhodné pro CNG a vy-
fukové ventily odolngjsi vici teplotam. Elektronicky regulator snizuje
tlak plynu dvoufazové. Nejprve se tlak v nddrzich mechanickym se-
Skrcenim zredukuje z 200 na pfiblizné 20 bard. Nasledné je snizen
prostifednictvim magnetického ventilu na absolutni pracovni hodno-
tu mezi 9 a 5 bary v nizkotlakém systému. Tim se mimo jiné docililo
$pickové bezpecnosti provozu.

Vzorova kalkulace na viiz SKODA SCALA Style 1,0 G-TEC/66 kW*

492 900 K¢ 6856 K¢ 6412 K¢ 6049 K¢

15000 15000 15000

* Akéni nabidka operativniho leasingu je platna pfi odbéru 10 az 19 vozU za rok. Splatka obsahuje povinné a havarijni pojisténi s 5% spolutcasti (minimalné 5 000 K¢), pojisténi obvodovych skel a pojisténi Asistent.
Vice informaci poskytne Volkswagen Financial Services na strénkach vwfs.cz/firemni-vozy a kazdy autorizovany partner znacky SKODA.
EK013635-1



AUTOMOBILY ROZHOVOR

Prechod na elektFinu
je nevyhnutelny

Text I Jan Markovié
Foto | Jaguar Land Rover

lasicka britska znacka Jaguar bude uz za ctyf¥i
roky vyrabét pouze elektromobily. Vse na-
svédcuje tomu, Ze ji bude pozdéji nasledovat
i Land Rover.

Podle Dmitrije Kolchanova, $éfa evropskych pro-
deji Jaguaru Land Rover, se fanou$ci nemusi bat, ze | o St DMITRIJ KOLCHANOV
by prisli o zazitek z typického Jaguaru. ,Vykony i jizd- - ‘
nimi vlastnostmi jsou dnesni elektromobily na Grovni

_ _ _ DO AUTOMOBILKY JAGUAR LAND ROVER
sportovnich aut,” upozornuje. faktord. Ur¢ité to je tlakem Evrop- NASTOUPIL UZ V ROCE 2001 JAKO

ské unie na snizovani emisi, které- FINANCNIREDITEL, O CTYRI ROKY
POZDEJI SE STAL $EFEM RUSKYCH

Pfed nedavnem jste oznamili, Ze viechny vozy mu by bez zapojeni elektrifikace A

znacky Jaguar budou od roku 2025 elektromobi- v novych vozech nebylo mozné vy- NYNEJSi POZICE REDITELE EVROPSKYCH

ly. Proé jste se tak rozhodli? hovét. A pak je tu také to, Ze za- FACIDRIY, VNP2 13 OB eV Auiks, 52
- o . y o ; PODILEL NA ROZVOJI OBCHODU PRO

O elektrické budoucnosti zacala v posledni dobé ho-  kaznici uz vidi vyhody takovych AUTOMOBILKU V NEJRUZNEJEICH

vorit fada znacdek. To je zplsobeno dynamikou toho,  aut. Jde naptiklad o vykony a pa- CASTECH SVETA. ZAKLADAL REGIONALNI

jak rychle se nové elektromobily a hybridy na trhu rametry srovnatelné se sportovni- POBOCKY A POMAHAL § ROZSIRENIM

Jaxryen ' Oty @ hybridy na triu metry - P VYROBY AUTOMOBILKY NAPRIKLAD

objevuji. A funguji uz dobfe i na trzich, kde historicky ~ mi vozy diky okamzitému pfisunu V INDII NEBO BRAZILII. NYNf PRACUJE

nemély Uplné& na rizich ustlano. Stojf za tim nékolik to&ivého momentu, ktery mate V USTREDI FIRMY VE VELKE BRITANII.
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pod plynovym pedélem. Nizko ulozené tézisté s ba-
teriemi pod podlahou zase zlep$uje jizdni vlastnosti.
Z naseho pohledu elektromobily otviraji vice prosto-
ru pro designéry, ktefi si mohou vic ,hrat” s prosto-
rem uvnitf vozu, jenz predtim zabiral klasicky pohon.
| baterie uz jsou na takové Urovni, Ze dnes nabizi do-
jezd i pres 500 kilometrd, takze jsou elektromobily
pohodIné pouzitelné v kazdodennim provozu. To ve
jsou jen nékteré z mnoha divodd, proc jsme se roz-
hodli pro pfechod na pIné elektricky pohon.

Nicméné vétsina luxusnich znacek v tuto chvili
nabizi jen nékolik elektromobild a vénuje pozor-
nost i dalsim pohontim, jde tfeba o Audi, BMW
nebo Mercedes-Benz. Pfechod celé znac¢ky

na elektfinu je zdsadni zména. Opravdu se nebo-
jite, Ze vas muze pFipravit o zdkazniky?

Ale tazména pfijde az za ¢tyfi roky. Jasné, souhlasim
stim, ze Cas leti. Ale kdyZ se podivate pét let do minu-
losti, do elektromobild se nikdo moc nehrnul a expe-
rimentovaly s nimi jen nékteré znacky. Bylo jen pér,
které si troufly, jako napfiklad Tesla. Stejné tak nebyla
ani nabidka mild hybridnich aut tak Siroka, dnes je
maji témér viichni. Vyvoj postupuje tedy velmirychle.
Je pravda, ze aktuélné prodej elektromobill treba

v Cesku tvofi opravdu mensinu celého trhu. Urgité to
nebude prvni trh, kde se budou tak dobfe adaptovat.
Ale zména nakonec pfijde, kdyz ne za ¢tyfi roky, tak
tfeba za sedm osm let. Spadame do luxusniho seg-
mentu a tam elektricky pohon prijde jisté dfiv nez

u spotfebnich znacek. My tim jako znacka také de-
monstrujeme, Ze jsme pfipraveni na budoucnost. Pro
nas je to spravny krok, i kdyz jde o tak zadsadni zménu.

INZERCE

45 244

Tolik kusti nového Land Roveru Defender
prodala automobilka od loriského
predstaveni vozu. V Cesku se za posledni
¢tvrtleti prodalo 52 kusq, tedy témér

35 procent vsech Land Roverd.

Az tedy Jaguary budou pIné elektrické, budete
mit obdobné Siroké portfolio jako dnes? Tedy bu-
dou k mani sedany, kombi, SUV i sportovni vozy?
Je to dobré otézka, ale nemohu védm na nited'odpo-
védét, protoze nemulzeme prozradit nasi budouci
strategii. Ale upfimné, Jaguar je znacka, které vzdy
predstavovala pékny design, vykony, femesIné zpra-
covani a luxus. Takze cokoliv pfijde, musi's tim byt

v souladu. Budte si tedy jisty, ze at uz to bude viz ja-
kychkoliv tvard, tak to vzdy bude ten opravdovy Ja-
guar. | s elektromotorem.

Dnes se hovofi o elektfiné jako o jasném pohonu
budoucnosti, nékteré automobilky ji ale zkousi
vyrabét i palivovymi ¢lanky pfimo v autech. Jaky
je vas pohled na vodik?

Vodikovy pohon je zajimavéa technologie a mé i jisté
vyhody proti elektromobildim. Velmi tézko se da ale
nyni odhadnout, zda bude mit v budoucnu né&jakou
véhu. Automobilky maji par vodikovych aut, problé-
mem je i nedostate¢nd infrastruktura. To je velka vy-
zva, a tak této technologii bude trvat déle, nez se
adaptuje, a neni jisté, zda se vibec rozsifi. Budeme

>
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UNIQA S;feLine - unikatni
sluzba pro motoristy

EK013623

NedSleJte kompromisy mez
BEZPECIN & CEHOU.

= platba pojistného podle ujetych km: sleva aZ 25%
z povinného ruceni i havarijniho pojisténi

= zachrana pfi nehodé

= nepretrzity dohled nad vozidlem

= okamZitd pomoc pfi defektu nebo nevolnosti
= a mnoho dalSich uzitecnych

moznosti .
www.uniqa.cz
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AUTOMOBILY ROZHOVOR

VELKA SUV JSOU
TEZKA, A NAVIC
NEMAJI ANI IDEALNI
AERODYNAMIKU.
ALE ZASE DIiKY SVE
VELIKOSTI NABIzi
HODNE MISTA

PRO BATERIE.

s ni ale alespon experimentovat — né&jaké vozy na vo-
dik uz méme. Palivové ¢lanky jsou vyhodné tfeba
pro velké vozy, které méme v portfoliu. Budeme te-
dy v budoucnu hledat moznosti, jak vodik vyuzit.

Zminil jste velka a tézka auta. Téch mate v na-
bidce hlavné Land Roveru pomérné dost. Je

i v takovych modelech misto pro elektricky po-
hon s bateriemi, ktery ma vyrazné vyssi hmot-
nost nez standardni spalovaci systém?

Pravda je, ze velka SUV jsou tézk3, a navic nemaji ani
ideélni aerodynamiku. Ale zase diky své velikosti na-
bizi hodné mista pro baterie. Tady je potfeba spis
pockat na to, az se zvysi hustota energie v bateriich,
tedy pomér mezi jejich hmotnosti a energii, kterou
Ize do nich ulozit. Bohuzel to neni, jako to byvalo dfiv
u pocitacovych procesord, ze se kazdy rok zdvojna-
sobil jejich vykon. Technologie baterii postupuje po-
maleji, asi jen Sest nebo sedm procent ro¢né. Ale
roste a to je hlavni. Za pér let tak nebude problém
mit velké SUV jako elektromobil, ktery ujede pér sto-
vek kilometr( pfi rozumném jizdnim stylu.

Pofad ale existuji fanousci vasich znaéek, ktefi si
uzivaji zvuk benzinovych osmivalci. Nebojite se,
Ze jim prece jenom bude chybét?

Pokud jde o vykon vozl, tak elektromobily dokéazou
touhu po sile jednoznacné uspokojit. Kdyz si lidé,
ktefi maji vykonna auta radi, vyrazi s elektrickym vo-
zem tfeba na okruh, urcité pochopi, ze elektfina je
skvéla. Samoziejmé tu budou porad taci, jez prefe-
ruji viini benzinu a zvuk velkého motoru. Pro né bu-

T NOVY DEFENDER
JE NEJEN SCHOPNY
V TERENU, ALE | ZA-
MERENY NA RODI-
NU, PRINASI ZAJI-
MAVE TECHNOLO-
GIE, A SPOJUJE TAK
KLASIKU S MODER-

NiM POJETIM TAKO-

VEHO VOZU.
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dou klasické auta. Vzdyt pravé Jaguary jsou mezi
sbérateli cenéné pro jejich krasu a u fady starsich
modell jejich hodnota rok od roku roste.

Co si myslite o planu Velké Britanie zakazat spalo-
vaci motory od roku 2030? A bylo i toto rozhod-
nuti jednim z téch, ktera vas privedla k myslence
pfechodu na pIné elektrickou automobilku?
Bezesporu. O zakazu se ale hovofi zdaleka nejen

ve Spojeném krélovstvi. Kazdy priméator vyznamné-
ho evropského mésta nyni mluvi podobné. Uvazuji

o tom tfeba v Pafizi nebo Milané. V Madridu maji
problém se znecisténim vzduchu, a tak kdyz je situa-
ce $patnd, nemohou auta vjizdét do nékterych ¢asti
mésta uz dnes. My jako automobilka musime byt pfi-
praveni na to, ze se takové restrikce budou objevo-
vat ¢im dal ¢astéji. Ekologie je néco, co musime

chranit a jit tomu naproti.

Uz pro rok 2020 si Evropska unie nastavila pfisné
emisni limity pro vyrobce aut, jejichZ poruseni
hodla pokutovat. Jak se vam je podafilo splnit?

My mame velkou vyhodu v tom, ze i kdyz mame
znédmé znacky, vyrabime v relativné malém objemu.
Prisné limity na nas proto tolik nedopadaji. | tak jsme
ale do vyroby zafadili fadu hybridnich modeld,
aiproto véfime, ze ani zpfisnujici se restrikce pro
nas nebudou zasadni problém. Je ale pravda, ze
jsme na konci prekrodili limity, kterych jsme chtéli
dosahnout. Uvédomte si véak, ze to byl velmi ano-
malnirok. Kromé toho, ze se EU rozhodla pokutovat
za emise, se je$té objevil koronavirus.



Jako Land Rover vyrabite pomérné velka auta,
tfeba Defender, Discovery nebo rizné modely
Range Roveri. V Evropé se ale zhorsuje nalada
vuéi takovym vozim, napfiklad ve Francii zavedli
pfimo ,dan z SUV", i kdyZ se zaméfuje na vykon
motoru. NeubliZuje vam takova politika?
Vétsina téchto pobidek je zamérena spis na vykon
motoru nez na velikost vozu. A to pro nés tak velky
problém neni, protoze nabizime a budeme nabizet
hybridni a plug-in hybridni verze nasich modell. Ta-
kova auta jsou pak bud'ze zdanéni vyjmuta, nebo ho
maji alespon vyrazné nizsi. Kdyz se podivate na nase
vozy, jsou velké z jasné praktického ddvodu. Rodina,
kterou tvori treba Ctyfi lidé a pes, prosté potrebuje
auto podobné velikosti. Nas si tedy lidé kupuji proto,
ze k tomu maji spi$ prakticky ddvod, nez ze by se jen
chtéli ukazovat ve velkém voze. Mimochodem, vétsi-
na nasich aut se prodévé s taznym zafizenim, to také
vypovida o praktickém zaméreni. Jde také o urcitou
svobodu nebo sebevédomiv terénu i na silnici, které
by lidem podle mého ndzoru nemélo byt upirano.

Vite, kolik vasich zédkaznikl opravdu pouziva
off-roadové schopnosti Land Roveru?

To samoziejmé zélezi stat od statu. V mnoha zemich
je prakticky nemozné opustit béznou silnici. Nejde
ale jen o jizdu v tézkém terénu, jde i o fakt, Ze vy jako
majitel Land Roveru vite, Ze zvladne urditou situaci.
Dam priklad - tady ve Velké Britanii jednou za néko-
lik let nasnézi a je z toho kalamita. V tu chvili si lidé ri-
kaji: kéz bych mél pohon vsech kol. A ¢lovék, ktery
ma treba Land Rover, pak pomdze sousedovi a vy-
tdhne ho ze zavéje. Lidé si s off-roadem kupuji divé-

INZERCE

ruv jeho schopnosti. | proto si myslim, ze tato kate-
gorie aut méa pravo na existenci.

Desitky let jste vyrabéli klasicky off-road Land
Rover Defender. Byla to vlastné plechova cihla

s minimem komfortu, ale s GiZzasnymi schopnost-
mi v terénu. Pak jste se odmlceli a nakonec pied-
stavili novou generaci, ktera je spi§ moderni
SUV. Byl to spravny krok?

Byla to pro nas vyzva, i proto jsme néjakou dobu ce-
kali, nez jsme novy Defender po odchodu toho klasic-
kého uvedlina trh. Ukazalo se ale, Zze bude Gspésny.
Jeho prodeje byly i v koronavirovém roce Gzasné. Ak-
tuélné mame vic objednévek, nez kolik vozd vyrabi-
me, takze Cekaci doba je okolo pll roku. Je pravda, ze
klasicky Defender byl unikatni auto, ten novy je nejen
schopny v terénu, ale i zaméfeny na rodinu, pfinasi za-
jimavé technologie, a umné tak spojuje klasiku s mo-
dernim pojetim takového vozu. | proto je aktuéiné

v Cesku nejprodavanéjsim Land Roverem.

Jednou z vasich novych technologii, ktera reagu-
je na aktudlni pandemickou situaci, je filtrace kli-
matizace. Ta ma zabranit Sifeni koronaviru. Kdy
se ve vasich autech objevi?

Na tento systém jsme pomérné hrdi, ale nevyvijeli
jsme ho sami. Spolupracovaly na ném rizné spolec-
nosti véetné Panasonicu. Jde o technologii, které se
pouziva v nemocnicich a dokaze znicit 97 procent vi-
rd. Pokud se nepletu, budeme prvni automobilkou,
jez néco takového do svych vozl nasadi. Jako prvni
s timto filtrem vyjde novy model, jehoz predstaveni
se planuje na zadatek pfistiho roku. .

vou

S telematickym pojistenim UNIQA
klient usetri a ziska andeéla strazného

Cim méné motorista useda za volant svého vozidla, tim vice se mu vyplati mit takové pojisténi, kde se sleduje najezd kilometrii. Pomiize
mu telematické pojisténi SafeLine od UNIQA, a jesté prida nejvyssi stupeii bezpeci.

UNIQA nabizi toto pojisténi pres 10 let. Z&kaznici dostanou do svého vozidla palubni jednotku, které sama hlida néjezd kilometrd. Usetfit mohou v rdmci
povinného rucenii u havarijniho pojistén.

,Motorista s telematickou palubni jednotkou SafeLine usetii na povinném ruceni 5 az 25 procent, pokud najede méné nez 20 tisic km rocné. Ndjezd na

pojistovny UNIQA. Odpocet kilometrii provede UNIQA automaticky jednou rocné a podle toho vypocte sazbu.

Telematickd jednotka SafeLine je soucasné nejvyspélejsi aktivni asistence pro jakykoli druh nouze na silnici. Pfi nehodé registruje centréla diky nérazovému
Cidlu kolizi a ihned se aktivné zapoji do fe3eni — telefonicky dohodne s fidicem potfebné kroky. Pokud se ho nedaii kontaktovat, posle na presné urcené misto
zachranné slozky. Pro pfipad defektu nebo nevolnosti za jizdy je k dispozici nouzové tlaitko ke spojeni s asistenci.

,Pii krddezi auta SafeLine zase dokaze viiz lokalizovat a ve spolupraci s policii ho majiteli vrétit. Timto zplisobem bylo v minulosti dohledano jiz nemélo
vozidel a nékterd i v zahranici,” popisuje Svobodova.

Dalsi funkci je indikace slabé baterie na mobil. SafeLine umi vést i knihu jizd, a také Ize na mobilu v aplikaci provést zpétnou analyza jizdy (brzdéni,
akcelerace apod.). Tyto Gdaje jsou dostupné jen pojisténému pod jeho heslem.

. Palubni jednotka se do vozidla pronajimé zdarma k pojisténi UNIQA. Rocni néklady na provoz SafeLine podle Sife sluZeb Cini pro klienta zhruba 1400 korun.




AUTOMOBILY ZA VOLANTEM

Jak se stat mistry volantu?
Nekoukejte tam, kam nechcete
narazit, radi instruktori Fizeni

Text I Miroslava Kohoutova
Foto I Jan Starek - AMG Driving Academy

eho si vS§imat pfi stani na kfizovatce? Kam kou-
kat v koloné? Jak se chovat, kdyz na dalnici
jede auto v protisméru? Co vam muze zachra-
nit Zivot, kdyz vylétnete ze zatacky? Odpovédi
na tyto otazky od zkuSenych instruktorui Fizeni
mohou pomoci zachranit i Zivot.

Na silnici rozhoduji detaily a zZlomky sekund. Pre-
devsim ale to, jak dobry je fidi¢. Jednou z jeho nej-
ni pohledu. Ve chvili, kdy nastane krizové situace,
dobry pohled maze zachranit Zivot.

Oc¢itidice vozidla, které pravé vylétlo ze zatacky,
se Casto upinaji na prekazku, které se chtéji vyhnout.
.Kam ale koukaji o¢i, tam impulzivné fidi ruce. Jestli-
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Ze se divaji na jediny strom, ktery u té zatacky je,
zkratka ho trefi,” vysvétluje Martin Semeréad, byvaly
zavodnik v rallye a instruktor sportovni jizdy, proc¢ je
dilezité pohled vést tam, kam chceme jet. ,V tomto
pripadé vedle stromu ¢i do prostoru, kde se déa vy-
hnout nejvét§imu néarazu,” doplriuje.

Pokud se ocitnete v koloné&, méli byste primarné po-
zorovat to, co se déje pred ni, nebo se alesporn koukat
tak daleko, jak jen je to mozné. ,Kdybyste jeli napri-
klad pativfadé a svij pohled méli zafixovany na auto
pred vami, tak v okamziku, kdy by prvniviz zacal na-
jednou brzdit, zareagujete vzhledem k reakéni dobé
aZ pét vtefin po ném,"” uvadi Jan Cervenka, automobi-
lovy novinér a instruktor jezdéni.

Pri rychlosti 90 kilometr( v ho-
diné, ujede automobil 25 metr
za sekundu a pramérna reakéni
doba je zhruba 0,8 az 1,2 vtefiny.
.Mnoho fidi¢d se kouka jenom
pred auto, ale jiz se nekoukaji o tu
sekundu dél. Méli by se ale divat
co nejdal, prohlizet si silnici, kam
vede, kde jsou ostatni auta, vni-
mat znacky, pfipadna nebezpedi
v podobé vedlejsich cest, slepych
horizontl &i napojenych lesnich
cest, ze kterych mdze na vozovce
zUstat blato,” vysvétluje Cerven-
ka, jak se ma Cist silnice. ,Nekou-
kejte se tésné pred kapotu a ne-
feste véci, které se déji bezpro-
stfedné pred autem, protoze ty uz
vyfesit nestihnete,” dodava k to-
mu Martin Semerad.

Na rozdil od okresek, kde je nutné sledovat auta
v protisméru, na délnici si od této ¢innosti lze trochu
odpocdinout. Alespori do chvile, nez si nékdo fekne,
Ze se vyda proti proudu.

V této situaci odbornici radi nezmatkovat. Zpoma-
lit, uhnout a nechat mu co nejvice prostoru. ,To je to
jediné, co mlzete udélat. Uhnout mu na stfedovy
pruh nebo ke svodidlim. Nema smysl auto jedouci
v protisméru vyblikévat, snazit se ho zastavit, nebo
ho dokonce pronasledovat. Uz jen proto, Ze je vétsi-
nou takovy ¢lovék bud'absolutné dezorientovany,
zfetovany, udélal néjaky prasvih nebo nebude Gplné
dobry fidi¢,” vysvétluje Cervenka.

Zovat se zbyte¢né dlouho vedle kamionu, protoze
nikdy nevite, co jeho fidi¢ udéla. Nevite, zda vés vidi
ve zpétném zrcétku, zda nejste v jeho mrtvém uhlu,
jestlineklimbne, nepraskne mu pneumatika ¢i se mu
neuvolni ndklad,” Fika.

T MARTIN SEMERAD
(ZCELA VLEVO),

JE BYVALY AUTO-
MOBILOVY ZAVOD-
NiK A ZAKLADATEL
DRIVING ACADEMY.
ZKUSENOSTI, KTERE
NASBIRAL BEHEM
NEKOLIKALETEHO
PUSOBENI V MIST-
ROVSTVI SVETA

V RALLYE, PREDAVA
NA KURZECH BEZ-
PECNE A SPORTOV-
Ni JizDY.
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UVEDOMUJTE S| NEBEZPECI

Na silnici vzdy myslete o nékolik sekund dal a uvédo-
mujte si nebezpedi, které mdze nastat. Treba v po-
dobé odstaveného kamionu za zata¢kou. ,UzZ jen to,
Ze vés to napadne a pak ta situace nastane, tak se
neleknete a vase hlava, vase podvédomi, uz za¢ne
dopiedu vymyslet fedeni,” slibuje Cervenka.

.Nebo kdyZ pojedete po mésté atam bude po pra-
vé strané zaparkovana kolona aut a vés napadne, ze
nékdo mezi témi auty vyjde ven ¢i Ze se u nékterého
z nich oteviou dvefe, udélate si automaticky podvé-
domé vétsi bezpelnostni prostor od vozidel, a kdyz

ta situace nastane, zareagujete klidng,” dodava.

ROZHODNETE SE. HNED!

Rozhodujicim okamzikem mezi tim, zda po jizdé
obejmete svého milovaného partnera, nebo zabofi-
te, vtom lepsi pfipadé, hlavu do nemocniéniho 10z-
ka, mize byt maly zZlomek sekundy. Dobré zprava je,
Ze rozhodovat se v nich se dé alesporn ¢asteéné na-
ucit. ,Stejné jako cokoliv jiného. Ackoliv budu abso-
lutni muzikalni antitalent, za néjaky ¢as se hrat na ky-
taru také naucim. To samé plati u fizeni. Nékdo pro
fizeni ma vlohy a jde mu to hned, nékomu to trva dé-
le,” dava nadéji Semerad.

Pomalé rozhodovani véhavych stielcd mize skon-
¢itnehodou. ,Jsou v krizové situaci, pred nimi auto
a oni si premysleji: Uhnu doleva? Doprava? Nebude
lepsi pribrzdit? Najednou pfijde réna. Kdyby si
na zacatku rovnou rekli, uhnu doleva, ziskaji ¢as
na fegeni,” tika Cervenka.

Pri jizdé pomuze znat limity svého auta a uvédo-
movat si jeho fyzikaIni vlastnosti. ,Lidé si ¢asto va-

>



AUTOMOBILY ZA VOLANTEM

;TE ZKUSENY RIDIC, KTEREHO
NA SILNICI NIC NEPREKVAPI?
MOZNA ZE KDYZ NASTANE
ZOVA SITUACE, ZMUZETE SE
'NA TO, ZE BUDETE BRZDIT,”
RIKA INSTRUKTOR JEZDENI

JAN CERVENKA.

» bec neuvédomuiji, Ze véechno, co je drzi na silnici,
jsou ¢tyfi pneumatiky. Ty musi béhem jizdy sledovat
nejvic, protoze od nich prameni veskeré informace.
Kdyz zaénou piskat gumy v zatacce, je jasné, Ze to
neni Uplné spréavné. A kdyz do toho nastane néjaka
krizova situace a vy jste v tu chvili na hranici schop-
nosti pneumatik a méte brzdit nebo se nécemu vy-
hnout, nejde to," fika Cervenka, ktery radi jezdit pod
limitem.

CTETE CHOVANI OSTATNICH
Nejste si na kfizovatce jisti, zda o vés fidi¢ jedouci
z vedlejsisilnice vi? Podivejte se pfimo na néj a na-
vazte s nim oéni kontakt. ,Do auta nabouréte, ale
do ¢lovéka ne. Proto se na kfizovatce vzdy koukam
po ostatnich fidi¢ich, abych védél, kam se divaji. Vsi-
méam si i jejich pfednich kol, kterd mohou napové-
dét, kam chtéji odbocovat, protoze spousta fidica
zapominé blikat. Pfitom blinkry jsou nejlepsi dorozu-
mivaci prostfedek, ktery méme. V podstaté jediny,”
upozorhuje Cervenka.

Pokud potkate auto, jehoz fidi¢ drzi v ruce mobil,
zpozornéte. , Stejné jako ve mésté, kdy vz pred va-
mi pfibrzduje, sem tam se jakoby zavini, nékdy skoro

T JAN CERVENKA
PUSOBIL JAKO SEF-
REDAKTOR CASOPI-
sU SPEED, TOPGEAR
A AUTOCAR. MA

ZA SEBOU NEKOLIK
SEZON NA OKRU-
ZiCH V ZAVODECH
24H SERIES A EX-
TREMNI SERII VLN.
PROSEL RIDICSKYMI
AKADEMIEMI
PORSCHE, BMW,
FERRARI, AUDI,
MERCEDESU

A LAMBORGHINI.

O SVE ZKUSENOSTI
SE DELI NA KURZECH
DEFENZIVNI A SPOR-
TOVNI JizDY.
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popisuje Jan Cervenka typické chovani fidi-
e, ktery hledd misto na parkovani tam, kde to moc
nezna. Kdybyste tim ridi¢em hledajicim parkovaci
misto ve spleti ulicek neznamého mésta byli vy, po-
dle Cervenky stadi, kdy? zapnete varovné blinkry.
Tim date ostatnim najevo, Ze jste se ocitli v diskom-
fortni situaci, a upozornite na sebe.

zastavi,”

NEVYCHOVAVEJTE OSTATNI

Auto, které se vam lepi na zadek, rozhodné nevybrz-
dujte a ani nafidic¢e nijak negestikulujte, jen byste
zvysili jeho agresivitu. , Stadi pouzit vystrazné blink-
ry. Dvakréat jimi zablikat a fidi¢ jedouci za vami zpo-
zorni, sundé nohu z plynu a sém od sebe ucukne,
protoze najednou nevi, co mé od vas ¢ekat,” odtaj-
fiuje Cervenka jednoduchy trik, ktery se pro tuto si-
tuaci naudil na kurzu defenzivnijizdy v Anglii.

Také varuje pfed tim, snazit se ostatni fidi¢e na sil-
nicich vychovévat. ,Takové to typické: ,Ne ne, ho-
§anku, tady se jede devadesat, pojedes jenom de-
vadesat." Jenze my nevime, zda ten ¢lovék nepospi-
chéa do porodnice nebo se mu nedéje néco vazné-
ho. Nejsme policajti, nemdzeme soudit ani trestat,”
zddraznuje.



RADY EXPERTU, KTERE VAM NA SILNICI
MOHOU ZACHRANIT ZIVOT

1 /Koukejte se daleko pred sebe — vnimejte vedlejsi a lesni
cesty, slepy horizont, co se déje na zacatku kolony, nebo

alespori tam, kam dohlédnete.

2/ Predvidejte — pfedstavujte si, co se stane v nasledujicich
tfech az péti vtefinach, a vzdy poditejte s tim, ze za zatac-

kou mize byt néco neocekéavaného.

3/ Premyslejte o silnici — vnimejte, jak mGze povrch ovlivnit
podasi, zda nemuze byt studeny, mokry, namrzly. Za chlad-

ného pocasi bude u potoka hrozit vétsi riziko ndmrazy, stejné ja-

ko na misté, na které cely den nesviti slunic¢ko, protoze je napfi-

klad v sevieni skaly ¢i zastavby.

4/ Pomalu do zatacky a rychle ven - pred zatackou si upravte
rychlost a pfipravte vaz tak, abyste v pribéhu zatacky jiz

nemuseli Slapat na brzdu a konstantni rychlosti ji mohli projet.

/Méjte auto v bezvadném technickém stavu — nesetrete
5 na zakladnich vécech, jako jsou pneumatiky.

/Dodriujte zasady pro jizdu v noci — nechte se vést bilymi
6 ¢arami a nikdy se nekoukejte do svétel aut, ktera jedou
proti vdm. Ta vnimejte jen periferné a svij pohled vice upinejte
ke krajnici.

Zajizdy se vyvarujte toho, abyste se pfrilis§ spoléhali na asistenty, kte-
ré délaji vade auto chytrym, ale vas by mohly hloupé otupét. Jde na-
priklad o adaptivni tempomat, systém nouzového brzdéni &i systém
proaktivni ochrany cestujicich PreCrash. ,Na jednu stranu hodné po-
mahaji, na druhou stranu se Casto setkdvadm s tim, ze si na né lidé zvyk-
nou a za¢nou jim az slepé véfit,” potvrzuje instruktor defenzivnich jizd
Cervenka.

RIDICI DELAJI ZAKLADNI CHYBY

Profesionalni instruktofi jezdéni se setkavaji s tim, ze lidé nemaiji zékladni
fidi¢ské dovednosti. Tfeba jak spravné drzet volant. Nejenze ho drzijed-
nou rukou a nejsou pak schopni rychlé reakce, ale jesté si nestadili prefi-

INZERCE
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dit ¢as ze ,,za deset dvé” na ,tfi &tvrté na tfi”. ,Pa-
vodni technika se pouzivala u aut bez posilovace fize-
ni, kdy ¢lovék potfeboval vétsi paku, aby zatodil, to jiz
neplati. Volant by se mél drzet v poloze tfi ¢tvrté na tii,
ve které jsou ruce proti sobé u ramenou volantu a fidi-
¢ito poskytuje nejvétsi mozny polomér k zatoceni bez
toho, aby musel pfehmatéavat,” popisuje Martin Se-
merad jednu z astych chyb, se kterou se setkavai u fi-
dicy, ktefi pravé vysli z autoskoly.

Podle Jana Cervenky zase spousta lidi nevi, ze
zévory na zelezni¢nim pfejezdu jsou dievéné. Kdyz
se tedy ocitnete v sevieni zavor, nebo v pfipadé,
kdy vam hrozi odhozeni pod vlak autem, které se
k vam Fiti ve velké rychlosti, je jedinym spravnym
feSenim zavory prorazit.

OPAKOVANI Z VAS UDELA MISTRA VOLANTU
Ridi¢i také po uréité dobé za volantem zpohodini,
aikdyz absolvuji specialni kurz jezdéni, po Case fa-
du véci zapomenou. Pfestanou pracovat hlavou, za-
se se za¢nou $patné divat do zatalek, opét se vrati
k nespravnému drzeni volantu. Proto instruktofi do-
poruduji kurzy opakovat. ,Je to stejné, jako kdyz bu-
dete hrat tenis a na pul roku pfestanete a pak si pu-
jdete znovu zapinkat. Najednou zjistite, ze jste toho
spoustu zapomnéli,” fika Cervenka, ktery sam ab-
solvuje kazdy rok kurz jizdy smykem v Rakousku.
.Lidé maji tendence se zlepSovat a uéit véechno
mozné. Chodi na kurzy vafeni, ué¢i se na hudebni na-
stroje, zlepsuji se ve sportu, ale posunovat se v fizeni
auta, to uz napadne méalokoho. Clovék dostane fidi-
¢k a v tu chvili ma razitko jezdit si svévolné, jak chce,
a pfitom je to jedna z nejnebezpecnéjsich véci, kte-
rou v kazdodennim zZivoté délame. Neméli bychom
na to zapominat a méli bychom mit chut se v ni zlep-
Sovat a byt sijist&jsi,” shrnuje Martin Semerad. .

Klienti si mohou u pojisteni vozidel
Kooperativy zvolit garanci ceny

Jednou z novinek, kterou na zac¢atek dubna pfipravila pro motoristy pojis-
tovna Kooperativa, je ,Garance ceny na 3 roky” pro smlouvy povinného ru-
¢eni a havarijniho pojisténi. Podminka je jednoducha - staci si u povinného
ruceni sjednat pojistné limity alespory 100/100 milionti K¢. Sjednana vyse
pojistného za povinné ruceni, pfipadné havarijni pojisténi a doplrikovd
pojisténi, pak bude pevna pro 3 pojistna obdobi, nebo do konce pojist-
ného obdobi, ve kterém klient zavini pojistnou udalost. Podminkou je, ze
smlouva musi byt sjednana s ro¢ni frekvenci placeni a garance ceny skonci
po piipadné zavinéné pojistné udalosti z povinného ruceni. Akce probiha
do konce cervna.

EK013663-1



AUTOMOBILY KARAVANING

Jak si uzit dovolenou na kolech

Text 1 Jan Markovié&
Foto I Shutterstock, Morelo

oronavirova pandemie popo-
hnala Cechy nejen k chatafeni
a chalupafeni, ale i ke karava-
ningu. Pustit se do cestovani
a bydleni na étyiech kolech
muze takika kazdy. Takova
dovolena ale skryva nejriiz-
néjsi nastrahy, na néz lidé,
kte¥i dosud jezdili jen do ho-
teld a penziond, nemusi byt
zvykli. Vybrali jsme proto par
rad na cestu.

KARAVANING SI NEJDRIiV
VYZKOUSEJTE ,NANECISTO"
Vrhnout se sttemhlav do karava-
ningu a rovnou si pofidit obytny
vz nebo privés by mohlo byt pro
fadu lidi zklamanim a promarné-
nou investici. Neni to totiz jen do-
volend, ale v pfipadé, ze ,bydlik”
vlastnite, i jisty Zivotni styl. Upo-
zornuje na to i Klara Hajek Velin-
ska, jedna ze zakladajicich ¢lenek
Asociace kempovéani a karavanin-
gu, blogerka a provozovatelka
webu All4Camper.cz.
.Karavaning neni pro kazdého,
uZ jen proto, ze nejde pravé o lev-
nou zélezitost. Vzdy doporuduiji,
aby si to ¢lovék nejdFiv vyzkousel
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a obytny viiz nebo pfivés si pujcil. Odhali tim nékolik
dalezitych véci. Nejen to, jestli jsou karavany pro néj
nebo pro jeho rodinu vhodné, ale zjisti i to, jaké

3,5 tuny

je hranice celkové hmotnosti, kterou nesmi

usporadani obytného vozu mu vyhovuje. Jedna véc
je totiz vidét na vystavé néjaky pékny a stylovy vz,
druhd je s nim pak kazdy den zit. To jsem si ovéfila

i na vlastni kdzi, kdy jsme si takové auto pujcili, a pak
se ukazalo, Ze nam vibec nevyhovuje. Po zapUljéce
jsme pak ale uz védéli, do ¢eho jit a c¢emu se vy-
hnout,” vysvétluje nad$enéa karavanistka.

Po zapujceni se pak také rodina mize snadnéji roz-
hodnout, zda zUstane u pdjcoven, nebo si poridi vlast-
ni vz. Ani pfi tfech planovanych dovolenych za rok se
koupé nového karavanu nebo obytného pfivésu nevy-
plati. , Podle mé& by mél majitel vyjet tak dvakréat
za mésic tfeba na vikend a dvakréat trikrat do roka
nadvatydny, atovziméivlété,” fika Velinska.

prekrocit obytny automobil ani souprava
osobniho auta a obytného pfivésu, pokud fidi¢
vlastni prikaz pouze skupiny B.

DO PUJCOVNY S PREDSTIHEM

Pokud si tedy budete chtit pajcit obytny viz nebo
privés, méli byste si ho rezervovat s vyraznym pred-
stihem. Nejlepsim terminem je uz zacatek jara.

S tim, jak stoupd zdjem o karavany, se ale idedlni  »
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AUTOMOBILY KARAVANING

» Casrezervace posouva stéle bliz zacatku roku. ,Ka-
ravan si lze rezervovat i pozdéji. Pak je ale potfeba
pocitat s tim, ze zapUjcka se nebude fidit casem va-
$i dovolenég, ale vy si naopak udélate dovolenou

na termin, kdy je viiz nebo pfivés volny,” upozornu-
je Velinska.

PGjcovny karavand jsou obvykle spojeny s prodej-
nami. To je vyhodné, protoZe vozy ¢asto predavaji
odbornici, ktefi uzivatele do nejmensich detaill za-
skoli a naudi je ovladat vozidlo i veskeré vybaveni.
Auto se prebira s plnou nadrzi nafty, vody a plynu.
Vraci se uz jen s naftou a také vycisténé. Je potreba
poditat s cenou zhruba od dvou do ¢tyf tisic korun
za den (ménise i podle sezony) a také s vratnou kau-
ci, jez se obvykle pohybuje okolo 30 tisic korun. Vozy
maji klasické havarijni pojisténi se spolutcasti 10
procent. Je ale mozné se jako u pujéovny osobnich
aut pfipojistit i na nulovou Gcast.

KDY VYBRAT OBYTNY VUZ A KDY PRIVES?
Karavany se déli do dvou zakladnich kategorii, tedy
obytny viz a pfivés. Podle Velinské jde v tomto pfi-
padé o jednoduchou iméru — &¢im méné budou ma-
jitelé jezdit, tim vice se jim bude hodit pfivés. A na-
opak ¢im vice budou jezdit, tim spis se hodi pofidit
si obytny viiz. Nespornou vyhodou pfivésu je nizsi
cena, da se pofidit uz od pdl milionu korun. PFivés
také muzete pfi kempovéani nechat na misté a vyrazit
osobnim autem na objevovani okoli.

T IDEALNI JE, ABY SI
ZAJEMCE NEJDRIV
OBYTNY VUZ NEBO
PRIVES PUOJCIL.
ODHALI TiM NEJEN
TO, JESTLI JSOU
KARAVANY PRO NEJ
NEBO PRO JEHO
RODINU VHODNE,
ALE 1 TO, JAKE
USPORADANI OBYT-
NEHO VOzZU MU
VYHOVUJE.
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CiM MENE BUDOU
MAJITELE JEZDIT, TiM
VICE SE JIM BUDE
HODIT PRIVES. A CiM
VICE BUDOU JEZDIT,
TiM SPIS SE HODI
OBYTNY VUZ.

Klade to ale samozfejmé naroky
i na vas osobni automobil, ktery
jej musi byt schopen utédhnout. Je
potreba si dat také pozor na fidic-
ské opravnéni. Hmotnost vozu
s pfivésem totiz nesmi preséah-
nout 3,5 tuny, jinak je potfeba si
dodélat skupinu B 96 (do 4250kg)
nebo rovnou B+E pro t&78i privé-
sy. Takovy Fidi¢ak vyjde zhruba
na 10 tisic korun.

POZOR NA DOLOZNOST

Pravé ve spojeni s legislativou trapi evropské karava-
nisty zdsadni problém s uzite¢nou hmotnosti. Klasic-
ky Fidi¢sky prakaz skupiny B umozniuje fidit jen vozi-
dlo do 3,5 tuny celkové hmotnosti. Proto maji vozy
nejcastéji celkovou pfipustnou hmotnost 3499kg.
Od ni je potfeba odecist pohotovostni hmotnost,
tedy hmotnost vozu s palivovou n&drzi naplnénou

na 90 procent, nadrzi s 20 litry vody, 11 kg plynové
lahve a 4kg na elektricky kabel. Pocita se i s hmot-
nosti fidi¢e 75kg. Rozdil mezi celkovou pfipustnou

a pohotovostni hmotnosti je doloznost, kam se musi
vejit dalsi ¢lenové posadky, veskeré prisludenstvi,
vcetné tieba jizdnich kol, dalsich plynovych lahvi ¢i
kempingového ndbytku. A to nékdy nenisnadné.

.S timhle problémem bojujeme snad vsichni. Ne-
budu Ihat, az devadesat procent obytnych aut jezdi
pretizenych. Vozy, které se dnes prodavaji, maji totiz
hodné vybavy. Doloznost je potom u nich mala.
| kdyz se do vozl davaji odlehéené materialy, lidé pfi
koupi napfiklad premysli, zda si dopfeji treba 60 ki-
logramu tézkou klimatizaci, kdyz pak budou muset
ozelet jiné véci,” popisuje situaci Velinska. V pfipadé
prekroéeni maximalni pfipustné hmotnosti hrozi fi-
dic¢ivysokéa pokuta. V nékterych zemich se policisté
v sezoné pfimo zaméfuji na pretizené vozy a mohou
je rychle zkontrolovat pomoci mobilni vahy.

Prisni jsou podle karavanistky napfiklad v Rakous-
ku. ,Na cesté do Italie, kam se jede pres Rakousko,

>
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AUTOMOBILY KARAVANY

» je to opravdu zésadni problém. To lidé tfeba vypusti
vodu, protoze Raku$ané jsou velmi pfisni a vodou se
usetfi treba 100kg. Pak ji zase v Italii napusti, proto-
Ze tam se na to tolik nedbé. Jsou zemé, kde je maxi-
mélni povolend hmotnost aut skoro jedno. To tfeba
v Polsku nebo Madarsku.”

TEZKOTONAZNi KARAVANY SE OD LETOSKA
VYPLATI

Problém s doloznosti mdze vyresit volba obytného
vozu, ktery vazi vic nez 3,5 tuny. Jisté, bylo by nutné
si kvili nému udélat fidi¢ské opravnéni skupiny C, tu
atam se ale v rodiné najde nékdo, kdo takovy pri-
kaz vlastni tfeba diky své profesi nebo tomu, ze si jej
udélal na vojné. Pokud ho m&, mize na cesty mini-
méalné po Cesku vyrazit bez obav, 7e by utratil obrov-
ské penize za myto, které vozy nad 3,5 tuny povinné
plati.

Myto se odviji od toho, do jaké emisni tfidy obytny
viz nélezi a kolik vazi. Ideédlem je také model se dvé-
ma napravami a hmotnosti mezi 3,5a 7,5 tuny. ,Je-
deme-li obytnym vozem o hmotnosti 4,5 tuny
avemisni tfidé EURO 5 cestu Praha—Brno, tedy
200km, do konce roku 2020 jsme hradili mytné
ve vy§i 466 korun. Od 1. ledna 2021 je ¢astka za myt-
né 9,60K¢. To je 48x méngé,” stoji na strankéch Asoci-
ace kempovani a karavaningu.

. To je tak nizka cena, Ze majitelé karavanu
nad 3,5 tuny mnohdy zaplati za cestovani po Cesku
méné, nez kdyby si pofidili u lehéiho modelu dalni¢-
nizndmku,” pochvaluje si Velinsk&. Podle ni nemaji
s tézkymi vozy ve vétsiné kempd problémy. Obvykle
se fesi hlavné velikost auta, aby se veslo na své mis-
to. ,Je ale dobré poditat s tim, Ze by se pfilis tézky
vz na travnaté plose mohl propadnout a pak mit
potize s vyjetim,” upozornuje.

T MOVITI ZAJEMCI
O OBYTNE VOZY
MOHOU SAHNOUT
PO JEJICH LUXUS-
NEJSICH VARIAN-
TACH, KTERE NABI-
ZEJi VELICE KOM-
FORTNI BYDLEN{
NA KOLECH.
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NEBOJTE SE STELLPLATZU

Stellplatzy jsou mista, kteréd nejsou kempy, ale ofici-
4lné se tam dé s karavanem zastavit. Je na nich k dis-
pozici uréitd vybavenost, napfiklad WC nebo elek-
trické pFipojka. Jsou levnéjsi nez kempy a v Cesku
jich pribyva. Zatimco jesté pred par lety Sly spoditat
na prstech jedné ruky, dnes jich je zhruba 15.

.| kdyZ se to nemusi zdat, je to pro nés obrovsky na-
rist. Je dobre, Ze se regiony, centraly cestovniho ruchu
a kraje zacinaji zajimat o karavaning. Dokonce s nami
jako s asociaci zadinaji spolupracovat a ptat se na nase
potieby, coz dfiv nebylo obvyklé. Diky tomu snad bu-
de vznikat vic takovych mist,” dodava blogerka.

V KEMPU SE CHOVEJTE S RESPEKTEM

Pocet karavanistl i kvali koronavirové pandemii

za posledni rok masivné vzrostl. A to s sebou pfinasi
i problémy. Je potfeba poditat s tim, ze na svych ces-
tach (miniméalné po Cesku) nebudete sami, protoze
je vzdy nutné nocovat v kempu nebo na stellplatzu.
A mUze se stét, ze narazite na novacky, ktefi ke kara-
vaningu pfistupuji stejné, jako by byli v hotelu. Coz
je uz z logiky véci $patné.

.Préavé nedavno mi psali z jednoho mensiho kem-
pu, ze k nim prijeli nezkuseni karavanisté. Sle¢na zpd-
sobila malou katastrofu, kdyz se §la umyt a stravila
ve sprée tfi ¢tvrté hodiny. Skondilo to podmacenymi
chodbamii cestami. Je nutné si uvédomit, Ze to, co
Ize délat v hotelu, vkempu prosté vzdy mozné neni,”
upozornuje Velinska. Majitelé kempU se podle ni
mnohdy boji hosty upozornit, protoze si vazi toho, ze
k nim jezdi, a nechtéji tfeba dostat negativni hodno-
ceninainternetu. | proto je nutny vzajemny respekt.

VYHLEDAVEJTE MENE FREKVENTOVANA MISTA
,Co se stane, kdyz si novéacéek pdjci karavan? Obvyk-
le vyrazi na prvni znamé misto, které mu pfijde

na mysl. A to je §patné. Takové mista jsou jednak
preplnénd, jednak to kazi zazitek z karavaningu,” po-
pisuje Velinska. Lepsi je podle ni dovolenou peclivé
pléanovat a snazit se vybrat mista, kterad jsou méné
frekventovana.

.Byva béiné, ze zatimco se lidé tisni v jednom
kempu nékde u zndmé pamatky, o deset kilometrd
dal je opomijené misto,” dodévé cestovatelka. Aso-
ciace kempovani a karavaningu proto pro leto$ni se-
zonu pfipravuje seznam zajimavych mist, na ktera se
mohou lidé vypravit. Mozné je také pouZit jednu
z nékolika aplikaci, které cestovateldm radi, kam vy-
razit a kde ve voze prespat. Napfiklad aplikace Park-
4Night funguje komunitné — uzivatelé do ni pfidavaji
mista a hodnotije. | proto v ni Ize najit velké mnoz-
stvi tipd na vylet. .
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AUTOMOBILY POJISTENI

Drobnych nehod ubylo, vaznych
vsak pojistovny reSily vice

Text | Helena Dostalova
Foto I Shutterstock
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eské pojistovny castéji sjednavaji smlouvy
on-line, umoziuji videoprohlidky skod a vyuzi-
vaji ke komunikaci s klienty chatboty. Podobné
tedy jako v pFipadé prodeje potravin, oblece-
ni, nemovitosti ¢i napfiklad ve vyrobé zpusobi-
la koronavirova pandemie rust digitalizace

i v oblasti autopojisténi.

Pojistovny vylepSovaly své stavajici sluzby nebo
prisly s novyminabidkami. ,Lidé chtéji produkty,
které umoznuji délat véci na déalku bez nutnostiné-
kam jezdit. A to at uz jde o uzavieni smlouvy on-line,
prohlidku vozu pfi sjednani havarijniho pojisténi
i prohlidku v pfipadé vzniklé skody,” fikéd Martin Po-
davka, spoluzakladatel pojistovny Pillow, ktera své
sluzby nabizi pouze na internetu.



Pod toto tvrzeni by se mohlo podepsati mnoho
dalsich ceskych pojistoven. Videoprohlidku zavedla
nové také Ceské podnikatelska pojistovna (CPP),
od lonského roku ji umozriuje Uniga a zékaznici Ko-
operativy mohou od Unora vyuzit moznosti nafotit
vozidlo mobilnim telefonem v klidu domova. Pro za-
kazniky Uniga pojistovny je k dispozici také virtuélni
asistentka (voicebot) na registraci $kod. Likvidaéni
chatbot se osvédgil i Generali Ceské pojistovné. Mé-
si¢né asistuje zhruba u 2600 $kod a od minulého ro-
ku pomohl u vice nez 26 tisic skod. Klienti s jeho po-
moci nej¢astéji prikladaji fotografie, ale také skeny
velkého technického prikazu, fidi¢ské prikazy nebo
sdileji &islo bankovniho Gctu pro zaslani pojistného
plnéni. Mési¢né pfijme chatbot data klientd o obje-
mu 60 GB.

Dulezitost digitalizace nepodcenila ani Allianz po-
jistovna, ktera prisla s novym webem a jednoduchym
a ndvodnym sjednanim produktu MojeAuto. CSOB
Pojistovna zase zjednodusila uzavirani smluv na délku
pomoci elektronického podpisu a vznik smlouvy za-
placenim. V obou pfipadech jde o bezpapirovy pro-
ces, ktery je podporovén sjednévaci aplikaci ZEUS.

»Klienti téchto moznosti masivné vyuzivaji, at uz
primo z webovych stranek dané pojistovny, ¢i za po-
moci komeréniho srovnavace pojisténi. Tento trend
prevazuje i v oblasti likvidace, kdy v podstaté véechny
Ukony vykonava klient bud'on-line, nebo telefonicky
se zastupcem dané pojistovny,” potvrzuje tiskova
mluvéi Ceské asociace pojistoven Veronika Nova.

PLATBY PODLE NAJETYCH KILOMETRU

O zajimavé novince, kterou aktualné nabizeji tfi po-
jistovny — Allianz, Uniga a Pillow —, uvazuje také Ko-
operativa. Jde o vysi pojistného na zékladé reélné
najetych kilometrd. Intenzivnéji chce s najetymi kilo-
metry pracovat také Slavia pojistovna.

INZERCE

14 %

O tolik za poslednich 10 let vzrostla
podle Ceské asociace pojistoven
primérna skoda na zdravi. Zatimco
v roce 2010 cinila 176 tisic korun,

v roce 2020 to bylo uz 377 tisic.

Nejvice klientl vyuzivajicich tuto sluzbu eviduje
Allianz. Za dobu trvani od roku 2006 si ji sjednalo vi-
ce nez 442 tisic klientd. Spole¢nost Pillow nabizi po-
jisténi podle kilometrd od svého vzniku v roce 2015.
Ve smlouvé ma klient uvedenou i cenu za jeden kilo-
metr, takze vi pfesné, kolik mu pojistovna vrati zpét.
V soucasnosti tuto sluzbu vyuziva pres 30 tisic lidi.
Uniga, kterd zohlednuje pocty kilometrd jiz pres 10 let,
eviduje pres 20 tisic aut pojisténych timto zpdsobem.

Jedina Uniga instaluje do vozl svych klientd pa-
lubnijednotku Safeline, jez sama hlida vzdalenost.
Motoristé usetfi na povinném ruceni pét az 25 pro-
cent, pokud najedou méné nez 25 tisic kilometrd
ro¢né. Néjezd na délnicich se pritom zapoditavé jen
munikaci. | to si hlida telematika sama. SafelLine je
podle zastupcd pojistovny nejvyspélejsi aktivni asi-
stence pro jakykoliv druh nouze na silnici. Pfi neho-
dé registruje centréla diky ndrazovému &idlu kolizi
a ihned zadina situaci fesit. Pokud se nepodafi kon-
taktovat fidice, vysle na misto zachranné slozky. P¥i
kradezi auta je diky jednotce mozné viz lokalizovat
a vratit majiteli. SafeLine umi vést i knihu jizd a po-
moci mobilni aplikace provést analyzu jizdy. Roéni
néklady na provoz podle Sife sluzeb ¢&ini zhruba
1400 korun. >

GARANCE CENY

NA 3 ROKY

Jak budou vypadat nasledujict ti roky... vime! Pojistéte si auto u Kooperativy
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Autopojistént a my vam garantujeme, Ze se cena pojisténi nezmént. Kooperativa

NAMIRU

2 957105105 | www.koop.cz

VIENNA INSURANCE GROUP

Pro Zivot, jaky je




AUTOMOBILY POJISTENI

» UBYLO DROBNYCH SKOD
Dal&i zmény, jez nékteré pojistovny zminuji, souvisi
s platebni moralkou. ,Pfed lety bylo bézné, ze lidé
platili povinné ruc¢eni prevazné roéné a pouze mensi
Cast pololetné nebo ¢tvrtletné. Mohly za to i pojis-
tovny, které nizsi nez roéni platby neumoznovaly, ne-
bo byly s pfirdzkou. Nyni se tato situace méni a po-
jisténi se konecéné dostévé tam, kde jsou ostatni
sluzby. Splatky hypotéky, energii, platby za Netflix —
to vée je normalni platit mési¢né. Vidime, ze lidé
chtéji stejné pratelsky pfistup i od pojistoven,” popi-
suje Martin Podéavka z Pillow pojistovny. Zvyseni za-
jmu o rozlozeni ro¢nich plateb do vice splatek potvr-
zuje i tiskovy mluvéi Kooperativy Milan Kana.

Pojistovny se naopak rozchazeji v informacich o vli-
vu pandemie na nové smlouvy. Kooperativa pocito-
vala zejména v jarnich mésicich kvali omezeni dovo-
zu novych i ojetych vozi jejich pokles, napfiklad
Uniga nebo Ceské podnikatelské pojistovna ale po-
dobny trend nezaznamenaly. CPP naopak eviduje
meziroéni narlst v radu desitek procent v pfipadé
povinného ruéenii havarijniho pojisténi.

.Pandemie, kromé pér tydnd v prvni viné, nijak z&-
sadné neovlivnila nakupy a prodeje vozidel. Lidé vo-
zidla potfebuji mozné jesté vice, zfejmé i v souvislos-
ti s obavami z nakazy v hromadné dopravé. Jeji vliv
se projevil hlavné ve zméné piistupu klientd v oblasti
zpUsobu sjednévani pojisténi. Jestlize byl pfed pan-
demii pomér 70 ku 30 procentdm mezi pojisténim
zfizenym na misté a pojisténim formou obchodu
na dalku, tedy on-line, pak v dobé& pandemie se ten-

T VOLNE DALNICE
V POSLEDNICH ME-
SICICH VYZYVALY
K RYCHLEJSI JizDE,
COZ zPUSOBILO
NARUST VAZNEJ-
SiCH NEHOD.
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to pomeér logicky obratil ve prospéch pojisténi

na délku. Lidé zkratka nemohli nebo nechtéli pficha-
zet do kontaktu s prodejci pojisténi,” ik tiskova
mluvei CPP Renata Capkova.

Ridi¢i véak neméni chovani pouze v oblasti pro-
duktl ¢&i smluv, ale také na ceskych silnicich. V prvni
vIné pojistovny shodné pozorovaly nizsi mobilitu fi-
di¢d a tim tieba i astéjsi zadosti o docasné vyrazeni
vozidel z evidence, a to predevsim u nakladni a dal-
kové autobusové dopravy. V poslednich mésicich
vladni nafizeni omezujici pohyb uz tak patrna neby-
la. ,Prekvapuje nés vyvoj chovaniklientd v Case. PFi
prvnim lockdownu jsme pozorovali pokles provozu
i skod. Pfi nedavném uzavieni okrest se doprava
oproti normalu vyrazné nesnizila. Klienti se pravdé-
podobné adaptovali a cesty jiz tolik neomezuiji.

Na druhou stranu je z divodu prenosu ndkazy vidét
priklon k individualni dopravé namisto hromadné,”
tvrdi Klara Bila z Pojistovny VZP.

Posledni mésice pandemie se podle pojistoven
odlisuji spise zpdsobenymi skodami. Kvili uzavre-
nym obchodnim centrdm ubylo drobnych ,plecho-
vych" skod na parkovistich, volné délnice vak vyzy-
valy k rychlejsi jizdé, coz zplsobilo vaznéjsi nehody.
.| pres ¢astedné slabsi provoz loni dramaticky vzros-
tl poéet usmrcenych pfi dopravnich nehodéach. Za-
timco v roce 2019 jsme registrovali z povinného ru-
¢eni Ctyfi obéti, loni pfi 16 smrtelnych nehodéach ze-
mrelo 17 osob,” popisuje tiskova mluvéi pojistovny
Uniga Eva Svobodova.

Podle Ceské asociace pojistoven vzrostla od roku
2010 primérna skoda na zdravi ze 176 tisic na 377 ti-
sic a navysila se tak o 114 procent. Rast prdmérné
Skody Ize oéekavat i v pristim roce. , Jestlize pojist-
né, které nyni dosahuje pramérné ¢astky 3121 korun,
poroste stale niz§im tempem, tedy do péti procent,
nez roste primérnéa skoda, tedy pres pét procent,
pakivroce 2020 pretrvava rozevirani nizek mezi dy-
namikou rdstu primérné skody a primeérného po-
jistného,” fikéd mluvci asociace Veronika Nova. Podle
ni je cena povinného ruéeni vyrazné podhodnocena
aroste pomaleji nez napfiklad néklady na opravy,
rist mezd zaméstnancd autoservisu ¢i cena néhrad-
nich dild.

Je nasnadé se ptat, zda zminéné faktory ovlivni
cenu povinného ruc¢eni. Nékteré pojistovny se k této
otézce stavi pfimo. Zatimco CPP, Uniga a Allianz pfi-
znavaji, Ze rostouci naklady, jako napfiklad ndhradni
dily, jsou nuceny promitat i do ceny, CSOB ¢&i Pojis-
tovna VZP vétsi ipravu cen neplanuji. Pillow pojis-
tovna pak odpovida salamounsky: ,Kazdé pojistov-
na prece zvysuje ceny.” Nicméné podle Ceské asoci-
ace pojistoven se zdrazeni rozhodné ocekévat da. .
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A EKOLOGICKY
ZA 1 KC/KM!

- sleva na pofizeni CNG auta podle
vasich predstav

- §iroka sit plnicich stanic po celé CR
Prijd’te se presvédcit o vyhodach
CNG a vyzkouset si auta v CNG
autopujcéovné PPAS

cng.ppas.cz
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" Pofidte si alespon 2 vozy béhem 12 mésicl a stante se nasim velkoodbératelem.

Spolehnéte se na vozy s nejvyssim hodnocenim bezpeénosti od nezavislé organizace Euro NCAP a ziskejte zvyhodnéné podminky
jejich nakupu, nabidku financovani Sitou na miru nebo tfeba benefitni program pro své zaméstnance. Vybirat miZete ze Siroké nabidky
voz(, véetné ekonomicky vyhodnych derivatl G-TEC. Vice informaci o nabidce naleznete na skoda-auto.cz.

/’b Kombinovana spotfeba a emise CO, vozu SKODA SCALA:
SkOda'auto-cz (575> 5,2-6,01(5,5-5,8 m* CNG) /100 km, 98,5-136,4 g/km 0 /skodacz /skodacr ' /skodacz /skodacz
llustrativni fotografie
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