Narust poctu’
'~ cestujicich
Nasim nejvétsim konkuren-
tem je auto. Nakupem sou-
prav ComfortJet to chceme
zménit, fika §éf Ceskych drah
Michal Krapinec.
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~ odledna 2025
Vyhradni zavedeni evrop-
ského zabezpecovace ETCS
zacatkem pristiho roku
nebude vyhrou pro nikoho,
ani pro velké dopravce.
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Vlak ma byt ldkavéjsi nez auto. Ceské
drahy nasazuji moderni soupravy
a lovi cestujici na komfort béehem jizdy

Anezka Hesova
anezka.hesova@economia.cz

o Berlina a do Kosic uz mo-
D hou cestujici z Prahy dojet

rychlym a pohodlnym vla-
kem ComfortJet. Ceské drahy tyto
soupravy nakoupily za 12,5 miliardy
a v investicich do modernizace vo-
zového parku chtéji pokracovat. Séf
narodniho dopravce Michal Krapi-
nec véri, ze tim presvéddi cestujici,
aby vyménili auto za vlakovou do-
pravu. V rozhovoru mluvi i o plano-
vanych dalkovych spojich a vyzvach
pro dopravce, jako jsou vystavba vy-
sokorychlostnich trati a elektrifika-
ce Zeleznice.

Pied mésicem zasahla ¢ast republi-
kypovodné, které zpiisobily i Skody
na zeleznicich a omezeni provozu.
Jakses nivyporadaly Ceské drahy?
Tahle kalamita zasahla z logiky véci
predevsim infrastrukturu, ale do-
tkla se i nas jako dopravce. Velké
problémy byly napiiklad v bohu-
minském depu, které bylo ¢astec-
né zaplaveno, aktualné tam opra-
vujeme kotelnu a topime pomoci
provizornich zdroj. Na Opavsku
a Krnovsku jsou jesté stale loka-
lity s riznym stupném omezeni
provozu.

Vétsina trati v Cesku je uz sjizd-
na, ale na nékterych mistech ne-
miiZzeme jezdit takovou rychlos-
ti nebo ¢etnosti spojii jako pied
povodni.

Jakym zpusobem jsou drahyna po-
dobné situace p¥ipravené?

Nejhorsijsou pro nas situace, se kte-
rymi se neda pocitat doptedu. Ale

kdyz vime, Ze ma piijit vét$i mnoz-
stvi srazek, jedeme podle ak¢nich
plant a ty funguji velmi dobte. Nej-
vétsi riziko asi je, Ze vlak nékde
uvizne. Primarné tedy doporu¢ime
cestujicim, aby své cesty v daném
obdobi zvazili, pfipadné aby si vza-
li s sebou potfebnou medikaci pro
pripad, Ze by na cesté museli stravit
delsi dobu. Vlaky jsou samoziejmé
vybavené vét$im mnozstvim pitné
vody. Obecné se ale snazime spi$
cestujici od planované cesty odra-
dit a vychazime jim vstfic i tim, ze
jim pak vracime penize za nevyuzi-
té jizdenky.

Vnékterych médiichjste nasledné
sklidil kritiku za to, Ze jste béhem
povodni zustal na dovolené v za-
hraniéi. Zachoval byste se pristé
jinak?

Vlastné ne, zachoval bych se stejné.
Myslim, Ze mame vyborné nastavené
firemni procesy. Nas tym vi, jak ma
pracovat. I kdyz jsem byl v zahrani-
¢i, tak jsme se kazdé rano schazeli
distan¢né na krizovém §tabu, kde se
problémy fesily v redlném case. Ne-
bylo nutné, abych fyzicky objizdél za-
sazena mista a fotil se tam. Dokazuje
to, Ze firma je nastavena manazer-
sky dobfe a umi si v podobné situaci
poradit za pomoci online nastroj,
které jsme se naucili pouzivat uz bé-
hem covidu.

Piejdéme ted od povodni k jinym
tématim. Na konci zafi zacaly
na lince z Prahy do Berlina nebo
do Kosic jezdit prvni soupravy

ComfortJet. Kolik jich Ceské dra-
hy maji?

Objednali jsme dvacet devitivo-
zovych souprav, které zatim jezdi
Vv provizornim osmivozovém raze-
ni, protoze restaura¢ni vozy a tak-
zvany tidici viiz se jesté musi schva-
lit. Ve finalni podobé ComfortJety
nabizi 550 mist k sezeni v kombinaci
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prvni a druhé tiidy a nasadili jsme je
na nejexponovanéjsi mezinarodni
linky. Do Berlina zatim jezdi prvni
dvé soupravy, jedna jezdi do Kosic
ajednaje zalozni. Do konce roku by-
chom chtéli prevzit od dodavatele
dalsi ¢tyti jednotky, takze na konci
roku 2024 bychom jich mohli nasadit
osm. Je to skute¢né vlak 21. stoleti.
Nejmodernéjsi souprava, jakou mui-
Zeme nabidnout.

V ¢em konkrétné?

Zacal bych tim, Ze jsou velmi po-
hodIné. Sedacky vyrabi ceska fir-
ma Borcad a je to podle mé nejvyssi
standard sezeni. Dal$imi vyhodami
je rychlost, bezbariérovost, vysoka
uroven vybaveni a sluzeb. Zajimava
je specialni tiprava oken, ktera zlep-

Udrzitelné plany Reditel CD Michal Krapinec vidi budoucnost v elektrifikaci,

nasazeni bateriovych vlakii a sniZzeni emisi u téch motorovych.

Foto: Lukas Biba

Suje propustnost mobilniho signalu.
V prvni tiidé také nabizime bezdra-
tové nabijeni. A pak jsou tam samo-
ziejmé restauracni vozy se $picko-
vym cateringem.

ComfortJety mohoujezdit rychlos-
ti az 230 km/h, coz zatim v Cesku
nevyuziji. Kdy to bude mozné?

Na nasem uzemi to nevyuziji, ale
nanémecké strané v useku mezi Ber-
linem a Hamburkem touto rychlosti
nejenze jezdit mohou, ale dokonce
budou muset. Zahrani¢ni partner
chce totiz poustét na tuto trat jen
soupravy, které jsou schopné vy-
vinout rychlost 230 km/h. Kdyby-
chom neméli ComfortJety, tak by-
chom s nasimi vlaky museli kon¢it
v Berliné. Pokud jde o vysokorych-
lostn{ traté v Cesku, tak v planuje sit,
ktera propoji evropské metropole,
atama byt vytvorena do roku 2040.
Prvni tsek by mél byt zprovoznén
mezi Brnem a Bfeclavi, a to uz snad
do roku 2030. Propojeni Prahy, Brna
a Ostravy se planuje na polovinu tfi-
catychlet. Dalsi trat povede pies Usti
nad Labem na Drazdany a dalsi jes-
té pies Hradec Kralové a Pardubice
na Vratislav.

Nakup ComfortJetiije soucastivel-
ké promény vasi flotily v letosnim
roce. Co si od modernizace vozové-
ho parku slibujete?

Slibujeme si nartist poctu cestujicich.
Ani ne tak pro Ceské drahy jako pro
Zelezni¢ni dopravu jako takovou.
Kdy?z si velmi zaokrouhlené pted-
stavime, kolik kilometri pramérny
Cesky obcan stravi denné na cesté,
takje to zhruba 25.Z toho 19 kilomet-
riijede autem, dvakilometry vlakem
a dva autobusem. A pak néjaky ten
zbytek. Z tohojevidét, Ze nasi nejvét-
$i konkurenci je auto. Takze necili-
me nalidi, ktefijezdi autobusem, ale
chceme diky investicim do moder-
nich souprav oslovit lidi, ktefi zatim
vlakové spojeni nevyuzivaji a jezdi
prevazneé autem.

Myslite si, Ze je to pravé komfort
nebo vybavenivlaki, které tytolidi

Inzerce

Modernizace zelezni¢ni dopravy:
udrzitelnost i bezpeci a komfort
cestujicich

V Evropé narustaji investice do modernizace Zelez-
ni¢ni dopravy a technologii, které nejen zvysi efek-
tivitu a bezpecnost, ale zohledni také environmen-
talni cile a potFeby cestujicich. Tlak na udrzitelnost,
blizici se implementace ETCS i potfeba zvysit
kapacitu Zeleznice jsou nékterymi z faktort, které

formuji budouci silny potencial Zzelezni¢ni pfepravy.

Prioritou v Zelezni¢ni dopravé zUstava zvyseni bez-
pecnosti cestujicich. Systém ETCS, ktery musi byt
na vysokorychlostnich tratich zaveden do konce
roku 2024, predstavuje klic¢ovou zménu. Systém
ETCS zvysi bezpecénost a plynulost provozu. ,,/n-
vestice do ETCS predstavuji nemalé vydaje. Dob-
rou zpravou vsak je, Ze k modernizaci Ize vyuZit

i dotacni programy. V Raiffeisen - Leasing jsme si
ndrocnosti investice védomi a klientdm nabizime
jak samotné financovani, tak i komplexni dotac-

ni servis. Dokazeme kazdému klientovi pomoci
vybrat spravny dotacni program, stejné jako zajistit
zpracovani a podani Zadosti,” osvétluje cesty, jak
finan&ni naro¢nost snizit, Pfemysl| Benes, jednatel
spole¢nosti Raiffeisen - Leasing.

Dopravci i vyrobci viakovych souprav dlouhodobé
Celi i rostoucimu tlaku na snizovani emisi a pfechod
na udrzitelnéjsi formy dopravy. S rostouci poptav-
kou po nizkoemisnich technologiich je znat apel na
vyvoj energeticky efektivnéjsich vlakd. ,,Predevsim
kvdili nedostatecné infrastrukture pro doplriovani
vodiku jsou u nas vodikové pohony zatim ve fazi
teoretickych diskuzi. Cisté bateriové viaky zase
vzbuzuji kvali své ndkladnosti debaty o rentabilité
technologie. Své misto v budoucnosti Zeleznic-

ni prepravy si vsak ziskavaji pohony kombinujici
elektfinu a baterie, které mohou hrat v dekarbo-
nizaci Zeleznicni dopravy klicovou roli,” vysvétluje
Premysl| Benes.

V disledku zmén v cestovnich navycich roste po
Zelezniéni prepravé poptavka. Cim dal vice lidi
upfednostnuje pro kratsi vzdalenost vlak, evropské
kovymi vozy, které nabizeji pohodInou alternativu

k letecké dopravé. Tlak na zajisténi vyssiho komfor-
tu a potreba prepravit v rdmci jednoho spoje vétsi
mnozstvi lidi rezonuje u regionalnich i mezinarod-
nich zelezni¢nich spojl. Dopravci hledaji feseni, jak
se s tlakem vyporadat. ,,Pokud dopravci potrebuji
zvysit kapacitu a soucasné zvysit komfort cestuji-
cich, jsou investice do modernizace viak( nevyhnu-
telné. Dobrou zpravou je, Ze v pripadé kolejovych

vozidel se jedna o investici dlouhodobou, s trvalou
hodnotou,“ tikd Premysl| Benes.

Systém ETCS, tlak na udrzitelnost i potfeba efek-
tivniho a pohodIného fesSeni prepravy cestujicich
ukazuiji, kudy se zelezni¢ni doprava ubira. Dopravci,
ktefi budou schopni investovat do téchto zmén,
mohou o¢ekavat dlouhodoby rlst. ,V Raiffeisen

- Leasing mame rozsahlé a dlouholeté zkusenos-
ti, a to jak s financovanim novych, tak i starsich
kolejovych vozidel a lokomotiv. V pFipadé leasingu
klientim po 10 letech nabizime i moZnost vyhodné
posledni spldatky a prfevedeni Zeleznicni techniky do
vlastniho majetku,” uzavira Premysl Benes.

Raiffeisen - Leasing pusobi na ¢eském trhu od roku
1994 jako soucast skupiny Raiffeisen. Dlouhodobé
drzi silnou pozici ve financovani zeleniéni techni-
ky. Spole¢nost financuje Sirokou Skalu komodit,
zajistuje financovani strojud, zafizeni, technologii,
transportni techniky, nakladnich nebo osobnich
vozU. Finance poskytuje formou leasingu ¢&i Uvéru,
v pfipadé firemnich flotil poskytuje operativni
leasing se Sirokou Skalou sluzeb. Zakaznici ocenu-
ji také expertni know-how Raiffeisen - Leasing

v oblasti dotac¢niho poradenstvi, véetné zajisténi
vyhodnych investi¢nich prostfedkd do modernich
udrzitelnych technologii.
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presvédci, aby nechali auto doma
anastoupili do vlaku?

Je to jedna z védi a je zasadni. Kdyz
nasadime néjakou novou jednotku
a zmétime si jeji obsazenost pred
a po, tak vidime, Ze je tam nartist
tfeba o 30 procent. To se napiiklad
ukazalo, kdyz mezi Prahou, Plzni
a Chebem zacal jezdit InterJet.
Jaké je ted primérné sta¥ivozové-
ho parku Ceskych drah?

Pro nas je dulezité, Ze se nam dafi
pramérné stafi nasich vozu snizo-
vat. Béhem poslednich tfi let jsme
objednali 180 novych jednotek, coz
jevicnezza celou piedchozi dekadu.
Zaroven rusime starsi vozidla. Loni
jsme méli primérny vék zhruba 33
let, letos je to ptiblizné 28.

Zminovaljste narist osobnivlako-
vé dopravy v souvislosti s moder-
nizaci souprav. Zvysuje to i zajem
o Ceské drahy jako dopravce?
Tady je dilezité uvédomit si jednu
véc. Kdyz clovék premysli, jak se né-
kam dopravit, ve vét$iné pripadu si
nevybird mezi Ceskymi drahami, Re-
gioJetem nebo jinym dopravcem, ale
voli mezi autem nebo vlakem. Proto-
Ze aznadvé vyjimky je zelezni¢ni do-
prava unas zavazkova. To znamena,
7e kraj jako objednavatel ma smlou-
vusjednim dopravcem, ktery na da-
ném tzemi jezdi. Neplati to jen pro
trasy z Prahy do Brna a do Ostravy,
kde funguje konkurence.

Podlejakychsluzeb nebo vlastnos-
ti vlaku se cestujici rozhoduji? Je
pro né diilezita rychlost, bezpec-
nost, ¢etnost spoju, kvalitni wi-fi
pfipojeni, pohodlna sedacka nebo
obcerstveni?

Tohle ma pravé do velké miry v ru-
kou kraj, ktery od nés sluzbu ob-
jednava. Ten si nadefinuje pfesny
standard a je vlastné na ném, jestli
se rozhoduje podle poptavky nebo
si ty parametry vymysli. Nékdy jsou
mezi pozadavky rtznych krajai dost
velké rozdily a nad jednotlivymi kra-
ji nefunguje Zadny integrator, ktery
by urcoval néjaky spole¢ny standard
kvality.

Vyjako dopravce zakaznické prefe-
rence nemonitorujete?

My sledujeme chovani necestujicich.
Divame se, jaké jsou jejich motivy
aco byje ptimélo vyuzivat vlakovou
dopravu.

Myslite si, ze se Ceskym draham
dafi zlepSovat svou image v o¢ich
verejnosti?

Chci vétit, Ze ano, ale posoudit to
asi musite vy. Za sebe mohu fict, ze
se snazime komunikovat otevieng,
transparentné, u¢ime se pracovat se
socialnimi sitémi, cozjsme div tolik
nedélali. Pro nas je trochu problém
v tom, Ze mame vlaky, ale v ndzvu
ilogu spole¢nostijsou drahy. Pritom
koleje majina firma. TakZe nékdy nas
lidé mohou vnimat trochu zkreslené.

Vime to, protoZe sbirime data ohled-
né spokojenosti cestujicich, po kazdé
jizdé se jich ptame na aroven Cistoty
vlaku, ptistup palubniho personalu
a dalsi otazky. Za dva roky méteni
mame asi 520 tisic odpovédi, zpét-
nou vazbu vyhodnocujeme a diky
tomu vime, co lidi nejvic $tve.

Je to zpozdéni?

Ano, zpozdéni je urcité jednim
z hlavnich problém1, které vnimaji.
Ale neni to uplné fér a vysvétlim vam
pro¢. Na jedné strané jsou tu vlaky,
které z jakéhokoli davodu dojedou
do cilové stanice se zpozdénim. MiZe
to byt kvuli divo¢akovi, porusenému
trakénimu vedeni, spadlému stromu
nebo zavadé na lokomotivé. Tako-
vychvlaktje aktudlné 12,6 procenta.
Mnohé z téch pticin ale nemiizeme
jako Ceské drahy ovlivnit. Kdy? tahle
data ocistime o pfi¢iny, které jsme
nezavinili, tak je to jen 1,3 procenta.
To znamen4, ze 98,7 procenta vlakt
nema zadné zpozdéni, na které by-
chom méli vliv.

Cestujiciale nezajima, kdo zpozdé-
ni vlaku zavinil.

Toje pravda. Vlak mé prosté zpozdé-
niavamjejedno,jestli tam byl divo-
¢aknebo spadeny strom. Nasi tlohou
je snazit se miru zpozdéni snizovat,
ale miizeme ovlivnit jen velmi malé
procento piipadii. A vime, Ze cestuji-
ci ndm budou pfipisovat vinu i za si-
tuace, za které ve skute¢nosti nemu-

Zeme. Je to jako zlobit se na ridice
auta za to, ze na dalnici je kolona.

Do jakych novych destinaci planu-
jete vbudoucnu posilat své vlaky?
V prosinci za¢neme jezdit z Pra-
hy k Baltskému pobiezi v Polsku.
A pfipravujeme také spojeni Pra-
ha-Kodan, které ma podle mé velky
potencidl. Zatim jezdime pies Berlin
do Hamburku, ale chtéli bychom to
protahnout az do Kodané. Bavime se
otom uz dva roky a po¢itame s nasa-
zenim od roku 2026.

Covsoucasné dobé podle vas nejvic
brani tomu, aby se vlakova doprava
vCesku posunulanatroveri evrop-
skych lidra?

Ja jsem presvédceny, ze Ceské dra-
hy na trovni evropského lidra jsou.

Ujistil mé v tom letos$ni veletrh In-
notrans, kde jsem se setkal s kole-
gy ze sousednich zemi. Lidé ¢asto
vzhlizi k Némeckuy, ale kdyZ se na to
podivame ekonomicky, tak my jsme
za lonsky rok udélali zisk 3,8 miliar-
dy, zatimco Némecko jako holding
udélalo ztratu miliardu eur. Z hle-
diska bezpec¢nosti je situace takova,
7e v Némecku se déje 70 nasilnych
trestnych ¢intidenné. Tam se lidé re-
alné bojijezdit vlakem. Oproti tomu
na palubé Ceskych drah se nestane
pramérné ani jeden nasilny trestny
¢in denné. Kdyz porovname dochvil-
nost vlakd, tak u nas je 87 procent,
v Némecku je zhruba 60 procent.

Pi‘esto se zeptam, co je zvaseho po-
hledu pro ¢eskou Zelezni¢ni dopra-
vunejvétsivyzvounebo pfekazkou.
Podle méjsou to zminéné vysokorych-
lostni traté, protoze to neni trat, ktera
vznikne misto té soucasné, ale vedle
ni. A potom si myslim, i kdyZne vsich-
ni by se mnou souhlasili, Ze nas brzdi
nizky podil elektrifikace trati. V Cesku
mame velmi hustou Zelezni¢ni sit, ale
jen jedna tfetina je elektrifikovana.
V Némecku je to asi 60 procent, v Ra-
kousku pres 70 procent. Jestli chce-
me, aby nase Zeleznice byla zelena
audrzitelna, tak jsem presvédceny, 7e
tou spravnou cestou je elektrifikace.
S tim souvisi i nasazeni vlaku s traké-
ni baterii. Letos v prosinci uz za¢nou
v Moravskoslezském kraji jezdit prvni
Ctyfi a pod smlouvou mame dalSich
15, takze do dvou let tam bude jezdit
19 bateriovych vlak{. A to mluvime
oregionu, kteryna tom byl zhlediska
Zivotniho prostiedi nejhuf.

Bateriové vlaky tam nahradi ty mo-
torové?

Ano, ale i u dieselovych vlaki chce-
mejit cestou udrzitelnosti a objedna-
vame vozy s motorem Rolls-Royce,
které maji nejvyssi aroven evropské
certifikace. Jsou to jednotky, které
umi jezdit na palivo s pifimési hyd-
rogenovych rostlinnych olejt a diky
tomu dokazeme sniZit jejich emise
aZ na desetinu. Takze i tam, kde je
trat neelektrifikovana, mazeme jez-

dit ekologicky.

Vyzkumny Ustav Zelezniéni, a. s.

utorizujem
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Novodvorska 1698/138B, 142 00 Praha 4
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CERTIFIKACE SYSTEMU MANAGEMENTU
V souladu s normami ISO 9001, 1SO 14001, ISO 45001, 1SO 50001 a ISO 27001.

TESTOVANI KYBERNETICKE ODOLNOSTI
D Penetracni a bezpecnostni testy — provéfeni odolnosti vici kybernetickym Gtokiim
O Testovani odolnosti - vozidlo, vlak, souprava
O Testovani odolnosti stojiciho i jedouciho vozidla proti kybernetickym hrozbam
O Provéfeni IT architektury

D Provéfeni shody dokumentace a vozidla
D 0dborna podpora pfi pfejimani vozidel

RACIONALIZACE
Racionalizace vyrobnich, servisnich, logistickych ¢i administrativnich procesd
s cilem zvySit produktivitu a efektivitu, zvySit bezpecnost prace a snizit naklady

$PICKOVi ODBORNICI VUZ VE VASICH SLUZBACH
D ZkuSebni centrum VUZ Velim

D ZkuSebni laboratof

D Laboratof pevnostnich a Gnavovych zkou3ek
D ZkuSebna NDT

D Posuzovani interoperability (NoBo / DeBo) a bezpelnosti (AsBo)
D Dalsi sluzby v oblasti hodnotitelstvi a certifikace

(z)

CYBER SECURITY

VuZ

SUSTAINABILITY

HN063752

Posunte se do budoucnosti
s lidrem evropského zkuSebnictvi

ESG — SPOLECENSKA ODPOVEDNOST A UDRZITELNE PODNIKANI
D Analyza dvoji materiality

D Stanoveni strategie, cild a politik

D Nastaveni sbéru dat a auditni stopy

D Vypocet uhlikové stopy spolecnosti/produktu

O Uhlikovy audit podle GHG protokolu a ISO 14064
D ESG reporty podle legislativy EU

KONSTRUKCENi PRACE A VYPOCTY METODOU KONECNYCH PRVKU
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KAN AD TECHNIK

STROJUJNI KANCELAR diagnostika - technologie - servis

Montazni lavky

Montazni ldvky v pevném i nizkovém provedeni

s rozsahem zdvihu 300 — 4500 mm. Pochozi Sitka
ldvek je obvykle 800 mm, pfi vyuZiti elektricky
ovlddanych vysuv( az 1150 mm.

Dle poZadavki zakaznika Ize lavky doplnit

0 0svétleni pracovniho prostoru, prechodové moduly,
zadrzny systém apod.

Patkoveé zvedaky

Sady patkovych zvedakd o nosnosti 7,5 az 25 tun

a rozsahu zdvihu 350 — 3200 mm. Pro snazsi
manipulaci pfi ustaveni ke zvedacim bodlm vozidla
mohou byt zvedaky vybaveny podvozkem

s hydraulickym pfizdvihem. Zveddky je téZ mozné
ustavit na kolejovou drahu.

Podvozkove stlacovaci
standy a lisy

Stladovacf standy stlanou silou 200 — 350 kN.

Zaznam drdhy stlaceni je feSen pomoci vestavéného
linedriho odméFovani. Rameno (pficnik) Ize

pro zajisténi volného prijezdného profilu pro zavezeni
stlaovaného podvozku otoCit 0 90°. Zéznam sily

v oblasti tlacnych valcd je FeSen pomoci tenzometr(.
Pribgh procesu stlateni je mozné sledovat na ovlddacim
pultu s dotykovym panelem.

Cesky vyrobek — vyvinuto
a vyroheno vPizni!

STRKAN s.r.0., Lanska 144/5, 301 00 Plzen, www.strkan.cz
AD TECHNIK, s.r.0., Moskevska 1569/65b, 101 00 Praha 10, www.adtechnik.cz
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BUDOUCNOST ZELEZNICE

»Nadrazni budovy

Jan Beranek <

jan.beranek@hn.cz =
p s

Ob¥i nadrazi: zatéz i prilezitost.
§tét chce ukazat cestu na severu
Cech, zatim to ale vazne

e to jedna z véci, které laikiim

a Casto ani samotnym Zelezni-

¢artm nedavaji moc smysl. Pro¢

jsou dnes néktera z nejdualezitéj-

$ich nadrazi Casto spi$ jen skrom-

na a mensi, zatimco impozantni
budovy mnohokrat chatraji opodal a projde
jimi t¥eba jen par desitek nebo stovek cestu-
jicich denné?

Odpovédét na to lze pouze se znalosti Ze-
lezni¢ni historie ¢eskych zemi. Ve zkratce:
az do doby kolem roku 1920 byly velmi silné
soukromé zeleznic¢ni spole¢nosti a stavély si
koleje kazda sama pro sebe. Casto se pak sta-
valo, Ze v klicovych smérech tehdejsi habs-
burské monarchie vedly dvé tfi traté raznych
provozovatelt. Nékde se od sebe odklanély,
aby posbiraly zbozi a cestujici z mést, ktera
k draze jesté pripojenad nebyla viibec, a v kli-
¢ovych centrech se sbihaly k sobé. Nékde si
kazda firma postavila vlastni nadrazi, jin-
de se o né délily - ale tam si obvykle aspon
striktné rozdélily kolejisté i budovy. Pravé
proto méla naptiklad Praha tolik vyznam-
nych nadrazi.

Podobné to byloivpramyslovych regionech.
Typickym prikladem je Déc¢in. Kromé dnes-
niho hlavniho nadrazi, kde zastavuji expresy
z Prahy do Berlinaispousta regionalnich spo-
ji, jsou na pravém biehu Labe hned dvé velka
nadrazi, o kterych se moc nevi, ptitom se pro
né uz desitky let hleda vhodné vyuziti, které
jim mda umoznit prezit.

Décin: idealisticky plan, ktery se zadrhl
Dohromady se jim fika Dé¢in-vychod. Kdy?z
tam prijedete rychlikem tieba od Liberce,
ani si vyjimec¢nosti tohoto mista nemusite
v§imnout. Patrova vypravni budova rozmé-
ry tak néjak odpovida tomu, co by ¢lovék
Cekal v dvacetitisicovém mésté, coz odpo-
vida dobé, kdy byly jesté Podmokly na dru-
hém btehu samostatné, a tedy neptipojené
k Déc¢inu. Ale staci vystoupit, projit budovou
a pohlédnout na to, co je na druhé strané
ulice. Pfipadné se aspon dobte divat z od-
jizdéjiciho vlaku.

Tam totiZ stoji mnohem vét$i novorene-
san¢ni budova, 125 metri dlouhd, 20 me-
tru $iroka, ktera nejednoho obdivovatele
architektury okouzli vysokymi okny nebo
impozantni fasadou. Jako kdyby sem spadla
odnékud z Vidné. Ostatné, stavéla ji tu pra-
vé Rakouska severozapadni drdha a dala si
zaleZet na tom, aby koncové nadrazijeji tra-
té z metropole mocnatstvi bylo dostate¢né
okazalé. U tohoto zaméru pomdhali pravé
i vidensti stavitelé.

Zeleznici ptestala tato budova slouZit uz
po druhé svétové valce, stoji stranou od koleji,
zastavuji pfed ni jen nakladni vlaky a chatra,
prestoze ma pamatkovou ochranu. Stat ted
chysta proménu celého prostoru na rozvojo-

vou zonu: nadrazni budova se opravi a ¢ast
pozemki pod soucasnymi kolejemi se uvol-
ni pro dalsi projekty. Je ale otazka, kdy na to
dojde. ,Celkové investi¢ni naklady dosahu-
ji 3,2 miliardy korun, vlastni realizace stav-
by probéhne v letech 2024 az 2026, hlasila
v roce 2020 tiskova zprava Spravy Zeleznic.
To bylo po schvaleni projektu ministerskou
komisi. Rok 2024 ptitom uz kon¢i a viditelné
se nic nedéje.

Aktudlni termin pro zac¢atek praci je rok
2025, ale i to je jen neoficidlni informace vy-
plyvajici z planu vyluk. Dle néj chce Sprava
Zeleznic upravit konfiguraci kolejisté a zre-

dukovat pocet koleji z 26 na 14. Vychodni
nadrazi je pro nakladni vlaky dulezity uzel,
pred cestou do Némecka jich tu ¢asto stava
relativné dost.

Podle jedné z variant projektu ma zelezni-
ce v prostoru $irS§iho centra Dé¢ina uvolnit
asi 75 tisic metrt ¢tvere¢nich na jedné strané
kolejisté a dal$ich 40 tisic metrt ¢tvere¢nich
na opacné strané, kde stoji tato mohutna vy-
pravni budova.

yPramyslova zona neni cilem, ale prostted-
kem ke zméné podnikatelského prostiedi -
piivedeni novych investort a dal$imu rozvo-
ji podnikt mistnich,“ slibuji webové stranky
projektu, ale do blizsich detailt1 o planovaném
vyuziti se uzjejich autoti nepousti. Koneckon-
ctje zjevné, 7e se stranky néjakou dobu uz ani
neaktualizuji.

,Zatim jsme nedostali vymezeni pozemkil,
které na nas prejdou. Budeme psat urgenci
vlastnikim, aby nam specifikaci pozemk do-
dali,“ komentuje situaci naméstek déc¢inského
primatora Jifi Aster (ANO). Nejvétsi pozemky
v dané oblasti historicky vlastni Ceské drahy.
Teprve po pirevodu pozemk se bude podle
Astera moci fesit konkrétni plan pro pramy-
slovou zénu.

D4 se toto nadrazi komer¢éné smysluplné
vyuzit? Dé¢in ve srovnaniis ostatnimi mésty
vregionu dlouhodobé spi$ stagnuje a postup-
né se vylidnuje - od zacatku 21. stoleti ptiSel
skoro o deset procent obyvatel, podle leto$ni
statistiky tu Zije 46,8 tisice lidi.

néjakou velkou vyrobu, pro ni se tubude i téz-
ko hledat pracovni sila. Lidi bez kvalifikace
spi$ zaucite do skladi, takova je realita,” pfi-
zZnava Aster.

Podobné nejasna je budoucnost samotné
nadrazni budovy. Projekt pocita s tim, Ze by ji
méla vyuzivat dopravni fakulta CVUT, ktera
z¢asti sidli pravé v Déc¢iné. Mohli by tak vznik-
nout pro studenty poslucharny, u¢ebny a taky
mala kolej s 60 az 80 lizky.

Plan ma také ponékud sloZité financovani.
»Projekt Vychodni nadrazi se stal soucasti
vladniho programu Restart a také jednim
z potencialnich projektt v ramci podpo-
ry Evropské komise pro uhelné regiony,”
uvadi web projektu. Penize na pfestavbu
a redukci kolejisté, coz ma byt také nejvét-
$i finan¢ni polozkou revitalizace této ¢asti
Décina, si zajistuje sama Sprava Zeleznic.
Jedna se o dvé miliardy korun. Pfestavba
vypravni budovy, kterou se projekt zaklina
predevsim, je feSena zvlast. A je otazka, jest-
li na naplnéni velkolepych cilt1 v dohledné
dobé dojde.

Lukrativni se proda, zbytek vazne

V kontextu déni na ¢eské Zeleznici celd situace
neni az tak prekvapiva. Predevsim je to zjevné
v Praze - velkou ¢ast pozemk pod Smichov-
skym nadrazim ziskal developer, ktery v misté
dnes uZ stavi novou ¢tvrt, zatimco piestavba
nadrazi se teprve rozbéhla a vysledkem bude
v podstaté vétsi zastavka s prestupem na au-

|

Velkolepé plany, ale dojde na né? Predstavy architektii o vyuziti décinského vychodniho nddrazi. Klicovd, pamdtkové chrdnénd budova je ta vlevo. Dnes

tudy jezdi auta.

~

Kdyz se rusilo

nadrazi v Hamburku,
mnoho let se vefejné
diskutovalo, jak

s lokalitou nalozit.
Tady se zadna obsahla
debata nevede.

»=Myslim, ze pro uvolnéné misto po kolejisti
se tu dost investort najde. Firmy si v Dé¢iné
Casto stézuji, Ze maji malo mista,“ pokyvuje
hlavou $éfredaktor Déc¢inského deniku Ale-
xandr Vanzura. ,JenZe se k celé véci urbanis-
ticky bohuzel nepftistupuje nejlépe. Kdyz rusili
nakladové nadrazi tifeba v Hamburku, mnoho
let se vefejné diskutovalo, jak s danou lokali-
tou nalozit. Tady se Zadna opravdu obsahla
vefejna debata nevede,“ dodava Vanzura.

Vétsina plochy ziejmé skondi jako sklady,
pripoustiivedeni mésta. ,Neni to prostor pro

Zdroj: Rozvojova zéna Décin

tobusy na stie$e budovy. Kvili vystavbé za-
niknou odstavné koleje, které budou podle
kritiktt dopravetim v metropoli citelné chybét.

Developerské projekty uz v nedavné dobé
navic seviely z obou stran i prazské Masary-
kovo nadrazi a kontroverze budi také zamér
obklopit betonem historickou Fantovu budo-
vu hlavniho nadrazi.

Hodnota pozemku je totiZ zjevné pro tyto
projekty kli¢ova. A také proto bude motivace
vymyslet podobné projekty v regionech vzdy
slabsi.

Ptiloha: Budoucnost Zeleznice
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Pfestavba

Nové brnenskeé nadrazi:
projekt pokrocil, vyzvy

pretrvavaji

Anastasija KriuSenko
autori@economia.cz

festavba brnénského Zelezni¢ni-
ho uzly, jejiz hlavni soucasti je
vystavba nového hlavniho na-
drazi v Brné, vstoupila do nové
faze. Poletech debat a planova-
ni nyni magistrat a Sprava Ze-
leznic (SZ) aktivné pracuji na projektu, ktery
zasadné zméni podobu mésta a jeho doprav-
ni infrastrukturu. I kdyz projekt zaznamenal
vyrazny pokrok, stéle celi fadé vyzev. Ty vy-
7aduji dtikladnou spolupraci viech ti¢astni-
ki, od mésta a statu aZ po evropské instituce.
Klicovym prvkem projektu je vystavba no-
vého nadrazi priblizné jeden kilometr jiznéji
od jeho souc¢asné polohy. Ocitne se na misté
dnesniho dolniho nadrazi, slouziciho prede-
v§im nakladni dopravé. Soucasné hlavni na-
drazije kapacitné nedostacujici, a to zejména
s ohledem na planované zavedeni vysokorych-
lostnich trati. Letos v ¢ervnu generalni feditel
SZ Jiif Svoboda uvedl na siti X, e piestavba
ma stat pfiblizné 73 miliard korun.
yPrestavba brnénského zZelezni¢niho uzlu je
nejvétsim projektem rozvoje dopravni obsluhy
nejen pro Brno, alei pro cely region,“ika 1. na-
méstek priméatorky René Cerny. Zdiraziiuje, Ze
tento projekt nejen zajisti moderni dopravni
infrastrukturu, ale také podpofti rozvoj tizemi
v centru Brna, kde vznikne nova ¢tvrt. ,Dlou-
hodoba spoluprace mésta, Jihomoravského
kraje, ministerstva dopravy, Spravy zeleznic
a Statniho fondu dopravni infrastruktury je
ptitom kli¢ova,“ dodava Cerny.
Vyznam ptestavby brnénského nadrazi
a zelezni¢niho uzlu presahuje hranice mésta
i statu. Brno leZi ve dvou evropskych korido-
rech, coz z néj déla klicovy bod v transevrop-
ské dopravni siti. Vysokorychlostni trat ma
propojit moravskou metropoli s Prahou, Vid-
ni, Bratislavou a Ostravou. Cestovani mezi
mésty se diky vysokorychlostnim vlakiim
zkrati na pouhé desitky minut, coz zasad-
né posili mobilitu v celém regionu. Projekt
prestavby brnénského Zelezni¢niho uzlu je
tedy nejen stavebnim projektem, ale i vy-
znamnym krokem k modernizaci ¢eské ze-
lezni¢ni infrastruktury a propojeni se zbyt-
kem Evropy.

Prvni viditelné kroky

Jednim z nejzasadnéjsich posunt v projektu
bylo schvaleni zdméru Zelezni¢niho uzlu Brno,
ktery Sprava Zeleznic predlozila Centralni ko-
misi ministerstva dopravy v dubnu leto$ni-
ho roku. ,Tento milnik je dilezity pro kazdou
velkou dopravni investici statu,“ vysvétluje
Cerny. Otevira se tim cesta k dal§im fazim pro-
jektu a urychluje jeho postup.

Sprava Zeleznic zacala také s posuzova-
nim vliva stavby nového brnénského nadrazi
a prestavby Zelezni¢niho uzlu na Zivotni pro-
stfedi. V dokumentu zvefejnéném na infor-
macnim portalu EIA v srpnu leto$niho roku
se predpoklada zahajeni stavebnich praci
v roce 2028. Tento termin vak mluvéi SZ
Dusan Gavenda diive oznacil spiSe za realis-
ticky pro vypsani vybérového fizeni na zho-

P¥estupni terminal bude také soucdstinového nadrazi.

Foto: Benthem Crouwel Architects + West 8

Nové brnénské nadrazi Klicovym prvkem celého projektuje vystavba nového nddrazi priblizné jeden kilometr jiznéji od soucasné polohy. Bude stdt na mis-
té dnesniho dolniho nddrazi, které slouzi predevsim ndkladni dopravé.

tovitele, pficemz samotna stavba by mohla
trvat osm let.

SoubéZné s novym nadrazim se ma stavét
i pfestupni terminal u Videnské ulice. Zatim
bez uvedeni terminii se mluvi i o podzemni
Zeleznici, ktera ma propojit sever a jih Brna.
Pocita se také s tim, Ze hlavni nddrazi bude mit
vy¢lenéné pro nakladni dopravu dvé koleje,
pro osobni dopravu ma byt urceno 17 koleji.
Na hlavni stanici bude k dispozici také 1200
parkovacich mist, dalsich zhruba 70 v Zideni-
cich a Cernovicich.

V poloviné leto$niho roku projekt vyznam-
né pokrocil i na mezinarodni trovni. Evropska
unie schvalila revidovanou politiku rozvoje
transevropské dopravni sité TEN-T. Potvrdilo
se tak, ze Brno nadale lezi na kiizeni dvou pri-
oritnich koridort - Baltsko-jaderského a Ryn-
sko-dunajského. Tato poloha znamena nejen
vys$$i prestiz pro mésto, ale také potiebu zajis-
tit lep$i propojeni s evropskou dopravni siti.

w2Jednou z podminek pro méstské uzly, kte-
rou Brnojiz napliuje, je schvaleny plan udrzi-
telné mobility mésta, kde je projekt prestav-
by uzlu obsazen. Pro Brno to znamena i pfile-
Zitost ziskat dal$i dota¢ni spolufinancovani
navystavbu méstské infrastruktury,“dodava
radni Petr Kratochvil.

Stavebni prace jiZ probihaji, a to nejen v ob-
lasti Zelezni¢ni infrastruktury, ale také na mést-
ské urovni. Mésto ziskalo stavebni povoleni
a zahdjilo prace na prodlouzeni Uhelné ulici,
coz by mélo slouzit nejen k obsluze samotné-
ho nadrazi, ale i nové vznikajici ¢tvrti Trnita.

Zeleni jako soucast projektu

Tak komplexni projekt, jakym je prestavba
brnénského nadrazi, s sebou nese rizné kom-
plikace. Jednou z nich je soudni spor, ktery
inicioval spolek Déti Zemé. Ten podal Zalo-
bu na rozhodnuti Krajského utadu Jihomo-

Asi 73 miliard korun md stdt prestavba Zeleznic-
ntho uzlu.Foto: Benthem Crouwel Architects + West8

ravského kraje tykajici se ¢asti budouciho
bulvaru. Tento spor zpomaluje nékteré ¢asti
projektu, i kdyz se tyka predevsim vedlejsich
stavebnich usekil.

»,Nechceme predjimat rozhodnuti soudu
v této véci, ale je namisté potvrdit, Ze zajmtim
ochrany piirody vénujeme pii ptipravé pro-
jektu patfi¢nou pozornost. V dlouho zane-
dbaném tzemi nepochybné dojde ke kaceni
ket a ndletovych dievin. Nicméné pocditame
s vysadbou stromt a vytvofenim zelenych
ploch, které zohledni podminky pro zasako-
vani destovych srazek a dalsi opatfeni v ob-
lasti modrozelené infrastruktury,” dodava
naméstek Cerny.

Prestoze ekologické vyzvy a soudni spory
predstavuji obtiZe, prozatim se zd4, Ze nezpti-
sobi zasadni zpoZdéni projektu. Ani béhem le-
to$nich povodni nedoslo k zadnym zavaznym

Foto: Benthem Crouwel Architects + West 8

problémutim pii koordinaci protipovodiiovych
opatfeni na fece Svratce, které jsou soucasti
prestavby uzlu.

Start jesté v tomto desetileti

Do konce letoska planuji brnénsti zastupite-
1é pracovat na podrobnéjsi projektové doku-
mentaci, jejim schvalovani a majetkopravni
pripravé. Podle radniho Petra Kratochvila nej-
vétsi vyzvou bude faze vystavby nejen hlavni-
ho nadrazi, ale i do néj zapojenych trati a na-
vazujicich ulic a vefejnych prostranstvi. Dnes
je dolni nadrazi a okoli v podstaté bez vétsiho
napojeni na zbytek mésta.

Dulezita bude také uc¢inna koordinace se
Spravou Zeleznic pfi rozvrZeni praci, aby co
nejméné zasahovala do kazdodenniho Zivota
obyvatel mésta. ,Velkou vyhodou je, Ze prace
na méstské infrastruktufe budou probihat
mimo husté obydlené oblasti,“ fika Kratochvil.

Uspéch tak rozsahlého projektu, jako je pre-
stavba brnénského Zelezni¢niho uzlu, v§ak
zavisi nejen na technickém a stavebnim pro-
vedeni, ale i na podpofe vefejnosti a politic-
kych zastupct. Radni Petr Kratochvil viima
velky zajem o tento projekt, a proto mésto
ve spolupraci se Spravou Zeleznic a Reditel-
stvim silnic a dalnic pfipravuje otevieni nové-
ho informacniho centra. To by mélo ob¢antim
inavstévniktm Brna piinést komplexni infor-
mace o viech fazich projektu, od jeho ptipravy
az po finalni realizaci.

yZapojeni verejnosti do piipravy a nasledné
realizace takto velkych projektt, jako je napii-
klad prestavba Zelezni¢niho uzlu Brno nebo
budovéni Velkého méstského okruhu Brno,
je pro jejich uspéch a kladné pfijimani velmi
dulezité,“ zdtraznuje Kratochvil.

Clanek vznikl ve spolupraci se Statutarnim
méstem Brno..
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Budoucnost na kolejich:

tavby, ktere potrebuji |'c nez jen sikovneé ruce
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Stavebnictvi se potyka s nedostatkem kvalifikovanych odborni-
kl, a Zelezni¢ni stavby nejsou vyjimkou. Jakub Svoboda, reditel
spolec¢nosti STRABAG Rail a.s. prozrazuje, jaké dovednosti jsou
klicové pro uspéch v oboru Zelezniénich staveb, a co mizZe na-

bidnout mladym talentiim.

Jak byste struéné predstavil svét Zelez-
niénich staveb nékomu, kdo o ném nic
nevi? Gim je tato oblast oproti jinym sta-
vebnim obortm specificka?

Z technického pohledu se jedna o kom-
plexni liniové infrastrukturni stavby, které
obsahuji celou radu prvkl z pribuznych
oblasti, jako jsou mostni stavby nebo po-
zemni stavitelstvi. Co je vSak odliSuje, jsou
vyS§Si naroky na jednotlivé stavebni objek-
ty, které jsou u Zelezniénich staveb napri-
klad dimenzovany na vys$si navrhové rych-
losti nebo zatiZeni mosta. Hlavni rozdil je
pak v realizaci staveb, kde je rozhodujicim
faktorem Cas. Prriprava a realizace tako-
vych staveb je extrémné naroéna a vyza-
duje Spickovy odborny personal.

Vase firma patri k lidrium v oboru Zelez-
ni¢nich staveb. Jaké typy pracovnich po-
zic aktualné nabizite a jakou kvalifikaci
by méli uchazedéi splihovat?

Myslim, Ze vSichni, kdo pracuji ve staveb-
nictvi, pocituji propad zajmu o technické
obory a nedostatek pracovnich sil na trhu
na vSech urovnich. Konkurence jinych tech-
nickych obor( roste, coZ znamena, Ze mame
méné absolvent(l, od ucnd pres strredni
avyssi odborné sSkoly aZ po univerzity. V nasi
firmé mame zkusenosti a know-how, které

chceme a miZeme diky nasemu koncerno-
vému vzdélavacimu systému velmi efektiv-
né predavat, a to na vSech pozicich. Velmi
sazime na mladé kolegy, ktefi profesné vy-
rostli u nds a mohou se v zavislosti na svych
profesnich dovednostech podilet na vystav-
bé& nejvétsich projektd nejen v Cesku nebo
naSlovensku, ale také v dalSich zemich. Ane-
zaleZi na tom, zda jde o stavbyvedouci, spe-
cialisty na pripravu staveb, kalkulanty, ope-
ratory stavebni mechanizace nebo mistry.

Jak byste popsal idealniho kandidata
na praci ve vasi firmé? Jaké dovednosti
a kvalifikace jsou vtomto oboru klicové?
Zkusim popsat idealniho kandidata pro
technickou manazerskou pozici: inteligent-
ni, ctizadostivy, se stavebnim vzdélanim,
velmi dobrou znalosti ciziho jazyka, s jasnou
predstavou, jak se chce uplatnit, a s vasni
pro obor. A myslim skuteé¢né vasen, nejen
motivaci. Je to drobna nuance, ale je velmi
vyznamna. Jen takovi lidé jsou ochotni pod-
stoupit drrinu, obétovat celou Fadu véci pro
jediny cil, a pro to, aby byli Spi¢kou svého
oboru. My jsme pripraveni je v tom podpo-
rovat a maximalné jim vyjit vstfic. Mohou
si doplfiovat vzdélani, profesni dovednosti
a pracovat na zajimavych projektech doma
i v zahranié¢i. MoZnosti je opravdu mnoho.

Ing. Jakub Svoboda
Jakub Svoboda vystudoval Stfedni primyslovou Skolu v Praze. Vzdy se zajimal o dopravni
stavby, proto byl vyb&r vysoké skoly jasnou volnou. Po absolvovani Fakulty stavebni CVUT |
oboru Konstrukce a dopravni stavby v roce 1993 zapocala jeho kariéra rovnou pod hlavickou
STRABAGu. Nejprve zacal jako asistent stavbyvedouciho, mél na starosti pfipravu kalkulaci I
a pracoval na obalovné Ziviénych smési. Poté prevzal roli technického vedouciho provozni I
jednotky a nasledné vedouciho oblasti v ramci silni¢nich staveb. Nyni jiz osm let pisobi na po-
zici technického feditele a pfedsedy predstavenstva ve spole¢nosti STRABAG Rail a.s., ktera |
v ramci koncernu STRABAG realizuje Zelezniéni stavby.

STRABAG Rail a.s. I

O A g prpy—— |

Zamérujete se pri naboru také na absol-
venty technickych skol, pripadné jakym
zpaisobem je podporujete na jejich kariér-
ni cesté?

Jednoznaéné ano. Vlastni aktivita na Ges-
kych vysokych skoldch je nasi prioritou.
Nabizime studentdm celou fadu moznos-
ti, nejen jak si privydélat, ale predevsim
co nejdrive poznat praktickou ¢ast obo-
ru. Technické vysoké $koly v Cesku pro-
dukuji velmi kvalitni absolventy s velmi
dobrym teoretickym zakladem ve vSech
segmentech stavebnictvi. Ale podstatné
je propojeni znalosti s praktickymi do-
vednostmi. SnaZime se tedy studentim
nabidnout moZnost poznat, jak stavebni
vyroba funguje, ktera pozice by se jim
v budoucnu libila a samozfejmé jim i po-
moci s jejich studijnimi povinnostmi, po-
kud maji zadjem. Mohou s nasi podporou
psat bakalarské nebo diplomové prace
nebo se zapojit do rady nasich program
k ziskani specifickych dovednosti jiz bé-
hem svého studia. MoZnosti je v soucas-
né dobé opravdu mnoho. Myslim, Ze vidy
dokaZeme spoleéné najit variantu, ktera
je pro né nejvhodnéjsi.

Zelezniéni stavby vyZaduji vysoce speci-
alizované znalosti a dovednosti. Mate né-
jaké specialni pozadavky na potencialni
zaméstnance a jaké formy dalSiho vzdé-
lavani a odborné pripravy svym zamést-
nancim nabizite?

Kvalifikaéni predpoklady jsou zifejmé. Ja-
kékoliv vzdélani se zamérenim na staveb-
nictvi je podstatnou vyhodou. U technic-
kohospodarskych pozic klademe velky
diraz také na jazykové znalosti a digitalni
gramotnost. Pro stavebni vyrobu je kli¢o-
vé ziskani autorizace v prislusném oboru.
Nicméné celou radu profesnich dovednosti
si u nds mohou zameéstnanci prostirednic-
tvim koncernové akademie (interni portal
s Sirokou nabidkou skoleni v rdznych obo-
rech) doplnit nebo rozsirit.

Jak se ve vasi firmé uplatiuji moderni
technologie?

Digitalizace se promita i do naseho obo-
ru a nové technologie zavadime do nasi
praxe. VyuZivdme nové technologie jako
jsou BIM (technologie, kterda umoznuje
vypracovavat podrobné digitalni modely
stavebnich projektl véetné Zeleznic¢ni in-
frastruktury) a moderni geodetické me-
tody. Nasi specialisté mohou prostred-
nictvim BIM pracovat s komplexnimi 3D
modely, které obsahuji veskeré informa-
ce o infrastrukture, materialech, ¢aso-
vém harmonogramu, ndkladech a dalSich
parametrech projektu v redlném d&ase.
V souvislosti s modernimi technologiemi
u nas vznikaji i nové pracovni pozice, které
maji velkou budoucnost.

Je v Zelezniénich stavbach zajisténa
dlouhodoba stabilita?

Samozi'ejmé. Nase Zelezniéni sit ma za se-
bou 185 let existence a stale se rozsifuje
a modernizuje. NejvétSim tématem dne-
Ska je priprava vystavby vysokorychlost-
nich trati, coZ je vnimano jako budoucnost
Zelezniéniho stavitelstvi. Navic, Zelezni¢ni
stavby nejsou jen o vystavbé samotnych
Zelezniénich trati — patfi sem i tramvajové
traté, metro nebo vlecky v pramyslovych
podnicich.

Co byste vzkazal mladym lidem, ktefi uva-
Zuji o kariére v Zelezniénim stavitelstvi?
Proc¢ je to podle vas perspektivni obor?

Jedna se o stabilni obor s vybornou per-
spektivou. Spojuje technologicky pokrok
s udrzitelnosti. Dobré zazemi, dlouhodo-
bé finanéné slusné ohodnoceni, prace
s nejmodernéjsi technikou a ve velkych
tymech jsou samoziejmosti. Zeleznis-
ni stavitelstvi neni jen o budovani trati,
ale i o tvorbé prostredi pro Zivot nas
i budoucich generaci. Je to prace, ktera
ma trvalou hodnotu a bude vas bavit po

cely Zivot.
HN063735
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n‘l’m I—IJHG Jeden z nejvétsich evropskych

UAGONY == UASERN V?I‘ObCCI nékladnich vagonfl

Cesky vyrobce nakladnich vagond NYMWAG CS as, ktery za pouhych pét let
vyrostl v klicového hrace na evropském trhu, slavifadu Gspéchl. Od svého vzniku
v roce 2019 do zafi tohoto roku vyrobila spoleénost 3650 vagond, a diky neu-
stalym investicim modernizuje svou vyrobu v Nymburce. Vagony se v soucasné
dobé vyrabi na sedmi linkach. S kapacitou 1600 vagon( ro¢né je NYMWAG CS
a.s. tfetim nejvétsim vyrobcem nakladnich vagonl v Evrop&. NYMWAG CS ass.
vykéazal v roce 2023 trzby cca 3 miliardy korun. Od zaloZeni spole¢nosti v roce
2019 byly proinvestovany stovky milionl korun do vyrobnich prostor a tech-
nologii, napfiklad do modernich tryskacich boxd, péliciho centra, logistickych
hal, predavaci haly a mnoha dal$ich vyrobnich technologii.

Konstruktérsky tym NYMWAG CS a.s. pfindsi na trh nova inovativni feSeni, nové
progresivni vagony a specialni Gpravy dle potfeb zakaznikd. V zaf 2024 se
NYMWAG CS a.s. predstavil na prestiznim veletrhu InnoTrans se svou inovativni
novinkou — cisternovym vozem SPINA. Tento vagon s patefovym ramem je
flexibilni v pFizpUsobeni pro rdzné typy pfepravovanych chemikalii a ropnych
produktd. Diky modularni konstrukeilze ram snadno prodlouzit nebo zkratit podle
potieb zakaznikd. Prvni dodévka téchto vozU je planovana na zacatek roku 2025,
kdy 40 vagon® zamifi do spolecnosti VKS.

Vyznamnym krokem je expanze do Asie, kde NYMWAG CS a.s. buduje novou
tovarnu v indické Kalkaté. Ve spolupréaci s mistnim partnerem Texmaco se planu-
je vyrabét 2500 vagonl ro¢né. Tento projekt je odpovédi na rostouci poptavku
po Zelezni¢nich vagonech v Indii a tovarna nabidne préaci vice nez 1000 lidem.

Podil NYMWAG na tomto projektu je 50 %, coz spoleEnosti umozZni nejen rozsirit
své plUsobeni, ale také posilit svou pozici na globalnim trhu.

HN064070

HNO§4072

HOSPODARSKE NOVINY

POPULARNI KNIHA Z EDICE HN

Dostat se od prvniho napadu k funk¢ni solarni elektrarné
neni zrovna jednoduché - a vétSinou ani rychlé.

Redaktor Hospodafskych novin Otakar Schon popisuje

v 16 kapitolach, jak si vybudovat a rozjet elektrarnu,
ktera dava ekonomicky smysl.

hn.cz/solarnik

Solarni elektrarna bez stresu:

Privodce krok za krokem od Otakara Schona.
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DAKO-CZ sazi na inovace
a udrzitelnost

Expozice jediného Ceského vyrobce brzdovych systémU a komponent pro kolejova vozidla,
spolecnosti DAKO-CZ, jsou na vystavach a veletrzich stale zelenégjsi. Neni to ale zménou
firemnich barev, kde nadale dominuje modra a bila. Zelenou barvou dava firma z vychodoceské
Tremosnice najevo, ze ma v portfoliu inovativni produkty Setrné k zZivotnimu prostredi.
Nejinak tomu bylo i na 14. ro¢niku nejprestiznéjsiho evropského zelezni¢niho veletrhu
InnoTrans, ktery se jiz tradi¢né konal v poslednim zafijovém tydnu v Berling.

DAKO-CZ na veletrhu InnoTrans Tremosnicka spole¢nost, ktera je tradi¢nim vystavovatelem na veletrhu

InnoTrans, letos predstavilo vice nez dvacet exponatu.

polec¢nost DAKO-CZ je jednim ze tfi evropskych
vyrobcU brzdovych resSeni pro kolejova vozidla
v Evropé. A prestoze je kapacitné nejmensi,
smele ostatnim producentUm ze zapadni Ev-
ropy konkuruje. Jak kvalitou a rozsahem pro-
duktového portfolia, tak i poctem inovativnich reseni.
Mezi né se jiz fadu let fadi koncept Brake By Wire, tedy
elektromechanicky brzdovy systém. Novinky na Inno-
Transu ale reprezentovaly produkci ¢eského vyrobce
patficiho do skupiny CSG napfi¢ celym jeho portfoliem.

Tremosnicka spole¢nost, ktera je tradi¢nim vystavova-
telem na veletrhu InnoTrans, letos predstavila vice nez
dvacet exponaty. Reseni DAKO bylo soucasti i mnoha
exponatu zakazniko spolecnosti, napfriklad chorvatskeé-
ho vyrobce nakladnich vagonU Duro Dakovi¢, ¢eskych
spolec¢nosti Nymwag CS a CZ LOKO, italské spolecnosti
SVI, Svycarského Harsco Rail ¢i slovenské spole¢nosti
Tatravagonka.

Pozornost klientU, zakaznikd, ale i odborné verejnos-
ti pochopitelné poutaly novinky. DAKO-CZ dlouhodobé
podporuje vyzkum a vyvoj, hleda inovativni reseni, pro-
to na letoSnim InnoTransu mohlo ve svétové premiére
pfedstavit hned 11 produkty. Mezi zasadni patfily dveé
nove varianty elektromechanickych brzdovych jedno-
tek DAKO, nové elektronickeé ridici jednotky, digitalni
automatickeé sprahlo DAKO (zkracené DAC) pro nakladni
vagony nebo DAKO digitalni reSeni pro vzdalené sledo-
vani nakladnich vozu.

Budoucnost patFi elektromechanickym brzdam

Spole¢nost DAKO-CZ uz nékolik let urcuje trendy ve vy-
voji elektromechanickych brzd. Dosud se soustfedila
prevazné na tramvaje a v této oblasti ma jiz fadu refe-
renci z nékolika evropskych mést. Kouzlo jejiho konceptu

Zdroj: CSG

Brake By Wire spociva v tom, Ze nahrazuje pneumatické
a predevsim hydraulické brzdoveé systémy. Systém Brake
By Wire prinasi vyssi miru bezpec¢nosti diky kratkym re-
akénim ¢asum, Usporu hmotnosti, zjednodusSeni instala-
ce do vozidel pro jejich vyrobce a zcela odpada olejové
hospodarstvi a rizika spjata s Uniky olejd do zivotniho
prostredi. Také proto DAKO-CZ nazyva tento koncept
Green Solution, tedy zelené rfeseni.

Ve vyvoji elektromechanickych brzdovych systému
jednoznacné vidime budoucnost. Nasi snahou je udrzet
si naskok pred konkurenci. V nabidce dnes mame elek-
tromechanické brzdové jednotky pro tramvaje, ale pfi-
pravujeme reseni pro metro, ucelené vlakoveé jednotky
anase Uvahy jdouismérem k elektromechanice v oblasti
nakladni dopravy. Elektromechanické systémy se budou
stavat nahradou pneumatickych a hydraulickych brzdo-
vych systému,” rika Stanislav Pometlo, mistopredseda
predstavenstva a generalni reditel DAKO-CZ.

V této oblasti spole¢nost na veletrhu predstavila pre-
devsim dvé novinky v podobé kotoucovych brzdovych
jednotek - elektromechanickou brzdovou jednotku pro
netrak¢ni podvozek tramvaji a jednotku DAKO KKBE pro
ucelené jednotky a metra. Obé jsou schopny plnit funkci
provozni, zachranné, zajistovaci, parkovaci a nouzoveé
brzdy vozidel.

Mezifadou prezentovanych ridicich jednotek byla pred-
stavena nova generace fidici jednotky elektromechanické
brzdy iRB-06.1. Zajimavosti je, ze tato Fidici jednotka spolu
s kotouc€ovou brzdovou jednotkou pro trakéni (motorovy)
podvozek a s dalsi novinkou, magnetickou kolejnicovou
brzdou DAKO, tvori brzdovy systém k aplikaci pro projekt
prazskych tramvaji typu 52T vyrabénych spole¢nosti Skoda
Group. Prvni soupravy ze 40 objednanych ma ziskat Do-
pravni podnik hlavniho mésta Prahy jiz na konciroku 2025.

Automatické sprahlo a dalSi premiéry

Mezi dalsi vyznamné novinky, které Cesky vyrobce pred-
stavil, patfi Digitalni automatické sprahlo DAKO. Jde
0 VYyraznou inovaci procesu spojovani a rozpojovani
nakladnich vlako, které umoznuje automatizovat cely
proces bez zasahu ¢lovéka. Toto reseni nabizi DAKO-CZ
v nékolika provedenich: od nejjednodussSich, ktera zajisti
mechanické spojeni vlaku a propojeni hlavniho brzdoveé-
ho potrubi az po feSeni, které umozni plné automatické
rozpojeni sprahel a nevyzaduje tedy lidsky zasah. Samo-
zfejmosti je u tohoto reseni téz propojeni elektrického
a datového rozvodu.

LV Evropé jiz nékolik let probiha iniciativa zaveést toto
fesenijako celoevropsky standard pro nakladni vagony
vzhledem k tomu, ze jsme poslednim kontinentem, ktery
nema zavedeny zadny standard automatického sprahla
adrzi se konceptu plné manualniho spfahovani pomoci
takzvaného tahlového Ustroji se Sroubovkou. Toto téma
rozdélilo odbornou verejnost na dva témer nesmifitelné
tabory priznivct a odpUrcU. V DAKO-CZ véfime v inova-
ce a automatické sprahlo povazujeme za nastroj, ktery
umozni novou Uroven automatizace nejen samotného
sprfahovani nakladnich souprav, ale celého sektoru na-
kladni dopravy. Proto jsme se rozhodli pfijit s nasi viastni
alternativou k tradi¢nim vyrobcUm sprahel,” rika Miro-
slav Taborsky, technicky reditel DAKO-CZ.

V oblasti hydraulickych brzdovych systémU DAKO-CZ
predstavilo zcela novy kombinovany nouzovy agregat
ENA, ktery je urten k nouzovému odbrzdéni hydraulickeé-

Elektromechanické systémy

se budou stavat nahradou
pneumatickych a hydraulickych
brzdovych systéma.

ho brzdového systému pri poruse hlavniho fidiciho hyd-
raulického okruhu. Potrubi Ize natlakovat bud manualné
pomoci ru¢niho cerpadla, nebo vyuzit hydraulické Cer-
padlo s elektromotorem, pokud je k dispozici elektrické
napajeni. DAKO-CZ predstavilo téz novy proplachovaci
stav, ktery slouzi k filtraci oleje a proplachu hydraulic-
kého okruhu u tramvaji.

Stranou v oblasti novinek nezustalo DAKO-CZ ani u pneu-
matickych brzdovych feseni. Spolec¢nost pfedstavila novou
Spalikovou brzdovou jednotku, kterou muUze zakaznikim
dodavat bud ve varianté s parkovaci brzdou, nebo bez ni.
Vyhodou téchto jednotek je jejich kompaktnost a nizkeé
naroky na montaz a udrzbu. Pfedstaven byl téz panel HFXx,
ktery obsahuje pneumatické rizeni pasivniho brzdového
systému s celou fadou funkcionalit od kontroly tlaku v brz-
dovych valcich az po moznost diagnostiky.

Zajimavou novinkou je téz jednotka DAKO BECU (Brake
Electronic Control Unit), elektronicka ridici jednotka po-
sledni generace, kterd je uréena pro fizeni elektro-pneu-
matickych brzdovych systémuU a nejenjich. Zato zkuSebni
stav DAKO MBTD (Mobile Brake Test Device) umoznuje
diagnostiku brzd nakladniho vagonu. Pfimo v Berling,
na vagonu GOK YAPI tureckého partnera Gokrail, jenz
je novym zakaznikem DAKO-CZ, byly provadény ziveé
ukazky automatické zkousky brzdy.

LV nakladni dopraveé jsou jednim z velmi zivych témat
takeé rUzna internetova zarizeni a senzory. Na veletrhu
jsme prezentovali digitalni brzdovy rozvadéc a prede-
vSim vlastni koncept digitalniho nakladniho vagonu zalo-
Zeného naridici jednotce DAKO, celé Fadé bezdratovych
senzoru a vlastni softwarové platformé. Hlavni myslen-
kou reSeni bylo predstavit modularni systém, ktery je
schopen zohlednit mnohdy velmi rozdilné pozadavky
potencialnich klientU,” dodava Miroslav Taborsky.

Spole¢nost DAKO-CZ tak na veletrhu InnoTrans doka-
zala, ze umi razit trendy v oboru. Vedeni spole¢nosti,
jez je soucasti promyslové-technologické skupiny CSG,
vyvojoveé projekty intenzivné podporuje. A pfestoze se
DAKO-CZ orientuje narozvoj elektromechanickych brz-
dovychfeSeni, veletrh InnoTrans ukazal, ze nezanedbava
ani ostatni oblasti a pfispiva k budoucnosti, digitalizaci
i bezpecnosti Zeleznice.
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Zasadni zmena na ceské
zeleznici zna sviij jizdni rad:
ETCS zacne od ledna ve vinach

d ledna 2025 bude na ¢es-

kych koridorech povinné

vybaveni vlaku evropskym

zabezpecovac¢em ETCS. Toto

opatteni vyzene zkoleji fadu

star$ich vozidel a zvedne do-
pravcim naklady, zaroven ma ale zvysit bez-
pecnost provozu.

Ministerstvo dopravy, které vyjime¢né ptis-
nou ¢eskou implementaci pfipravuje posled-
nich zhruba deset let, uz zvetejnilo také plan
pro zacatek vyhradniho provozu: vSe se ma
odehrat postupné v lednovych tydnech.

Start projektu ale jesté mtize narusit anti-
monopolni tfad, ktery stale nevypotadal pii-
pominky nékolika mensich dopravct, kteti
povazuji nové nastavené podminky za diskri-
minaci malych na tkor velkych. Spolehlivost
systému navic neni zdaleka stoprocentni -
u nizkého procenta vlaku stale dochazi k vy-
padkim komunikace mezi systémem a vla-
kem, coz v dtsledku kon¢i prudkym brzdé-
nim vlaku.

Vybaveni jednoho vozidla mobilni ¢asti
ETSC navic vyjde obvykle na zhruba 10 az 20
milion® korun, vyjimkou nejsou ale ani na-
sobky této ceny. V poméru k cené nové loko-
motivy to jsou desitky procent, star$i vozidla
dokonce takovou cenu ani nemaji - a to ¢asto
ivpripadé, kdy jesté nepiekrocila planovanou
Zivotnost.

Vsechno bude dobré, ujistuje stat

V ptilce srpna sezvalo ministerstvo dopravy
a Sprava Zeleznic novinafe na zkusebni okruh
v Cerhenicich. Obé instituce se na prvni pohled
snazily rozehnat pochybnosti, které predchozi
mésice ohledné ETCS vyvolaly. Novinate po-
sadili do salonniho vagonu zapojeného za lo-
komotivuy, ktera rychlosti do 120 kilometri
za hodinu krouzila po okruhu a predvadéla,
jak systém funguje - hlavné jak umi zasdhnout
strojvedoucimu do fizeni, kdyZ uz to vypada,
Ze déla chybu a nebrzdi.

V prubéhu testovaci jizdy se ale objevilo
nékolik momentt, kdy v$e nefungovalo iplné
hladce. Ministr Martin Kupka (ODS) pfesto
odchazel z celé akce s obligatnim asmévem
na tvafi. ,,Bude to piinos,“ zhodnotil nakonec.

Ministerstvo nasledné oznamilo harmono-
gram, odkdy bude ETCS na jednotlivych tra-
tich povinné. Hned s prvnim lednovym dnem
bude vyhradni provoz ETCS spustén v Gseku
Ceska Tiebova - Olomouc - Dluhonice - Pro-
senice/Prerov. Tyden nato, tedy 8.ledna, se ma
pridat trat Bieclav - Bohumin, 15. ledna tisek
Ceska Tiebova - Adamov a Modtice - Bfeclav.
0d 22.1edna se pak zapoji isek Praha-Bécho-
vice - Pardubice - Ceska Tfebova.

Promitnuto do mapy: dopravcam, ktefi si
nemohou dovolit investice v fadu desitek
miliond, se vyrazné zazi pole pusobnosti.
Z obvyklych pteprav zbude prostor Polabi,
od Kolina po Podkrusnohoti a Dé¢in, ptipad-
né piepravy ptes Vysoc¢inu do Brna. Typické
relace z Cech na Moravu nebo dél na Sloven-
sko a do Polska ale budou mozné jen za cenu

velmi sloZitych objizdéni po okrajovych tra-
tich, tedy lokalkach, a to se sotva vyplati.

Ministerstvo ma navic do budoucna pla-
ny na dalsi rozsifeni povinného ETCS na tra-
tich. ,Provoz v ptistim roce si vyhodnotime
anasledné budeme s dopravci debatovat, jak
urychlit zavadéni ETCS i na dalsi traté,“ fekl
Kupka.

Argumentuje tim, Ze dopravci maji $anci
na dovybaveni vozidel ziskat dotace, za po-
slednich Sest let to bylo 7,2 miliardy korun. Pro
mensi dopravce je s tim ale spojena adminis-
trativni zatéZ a stejné musi vynaloZit na svo-
je poméry velké penize, obvykle asi polovinu

VSechno podle planu Ministerstvo dopravy se snazi novindrim ukdzat, Ze systém ETCS funguje dobre.

~

Vyhradni provoz
ETCS na ceskych
tratich nebude
vyhrou pro nikoho,
ani pro velké
dopravce.

ceny. A taje ted takova, Ze nasobné prevysuje
cenu star$i lokomotivy.

syhradni provoz v ETCS na Zeleznici nebu-
de vyhra pro nikoho, ani pro velké dopravce.
Tém to prinese dalsi naklady na udrzbu zabez-
pecovace, ktera taky neni zadarmo. A ti mali
budou muset hlavni traté slozité objizdét,*
konstatuje jednatel dopravce MBM Jifi Muzik.

Prevod nakladni dopravy na koleje?

To véechno pfichazi v dobé, kdy Cesko mélo
ve velkém prevadét nakladni dopravu ze silnic
na zeleznici - aspon tak to slibovali politici,
evropsti i ti Cesti.

»30 procent silni¢ni pfepravy nakladu nad
300 kilometr by mélo byt do roku 2030 pre-
vedeno na jiné druhy dopravy, jako napiiklad
nazelezni¢ni ¢ilodni, a do roku 2050 by to mélo
byt vice nez 50 procent,“ uvadéla v roce 2011
Bila kniha dopravy, vydana Evropskou komisi.

Skute¢nost je ale opa¢na: v dobé sepsani doku-
mentuméla ¢eska Zeleznice podil na pfepravach
kolem 20 procent, v poslednich letech pada hlu-
boko pod tuto hodnotu. Letos$ni prvni pololeti
skoncilo nejhorsimi vysledky za posledni roky.

Podil na celé situaci maji zmény v ekono-
mice - utlum spalovani uhlii fakticky krach
ostravskych ocelaren Liberty. Ale sviij dil
maji podle dopravct i stale vy$si naroky
ze strany statu, a to véetné ETCS. ZvysSené
naklady se jednodus$e musi promitnou také
do cen, a tim ztraci Zeleznice svoji konku-
renceschopnost.

yLegislativni povinnosti na Zeleznici jsou na-
sobné vyssi, nez co musi snaset silni¢ni dopra-
va. A nelze vSechny tyto povinnosti prenaset
na zakazniky,“fika Oldrich Sladek ze sdruzeni
Zelezni¢nich dopravcei Zesnad.

Vyjma mozného rozhodnuti antimonopol-
niho ufadu uz ale zfejmé neni sila, ktera by
lednovym terminem pro vyhradni provoz
ETCS mohla jesté pohnout. Slibili to politici
a velci dopravci kvili tomu museli vyrazné
investovat.

Ministerstvo chce ETCS i pro vagony

Vyhradni provoz je pfitom jen koncept. Né-
které vlaky by mohly dal jezdit jen se starym
zabezpecovacem a riziko srazky by se zvedlo

zfejmé jen marginalné. Stat uz ale touhle ces-
tou jit nechce a od ledna bez ETCS nepusti
na zminéné koridory ani nostalgické vlaky.
Svezeni tfeba parni lokomotivou na nich jed-
noduse nebude mozné. A tady uz lze hovorit
o ztraté kulturniho dédictvi.

Minimalné v Gvahach to ale na minister-
stvu dopravy fesi. Zatimco ve Velké Britanii
zkusmo zastavéli mobilni ¢ast ETCS do parni
lokomotivy, v Cesku maji byt fesenim slu-
Zebni vozy. Mobilni ¢ast zabezpecovace by
se zastavéla do nich, nékolik snimact opera-
tivné ptipevnilo na lokomotivu a pozadavky
by byly splnény.

,Diskutujeme o tom s odborniky z Ces-
kého vysokého uceni technického (CVUT),
ktefi s touto myslenkou ptisli jako prvni
a maji nasi plnou podporu. Koncept navr-
hovany CVUT je takovy, Ze by Sprava Zelez-
nic v dohledné dobé porfidila vozidla, ktera
by dala dopravcam k dispozici,“ vysvétluje
Tomas$ Konopad, ktery na ministerstvu do-
pravy zodpovida za predpisy souvisejici se
systémem ETCS. Je to feSeni, které navic
podporuje i ministr.

,Mojirolije tyto po¢iny podporovat a zni to
urcitéjako zajimavy napad,“ komentuje situaci
ministr Kupka.

Nabizi se ale otazka: neni to trochu pozdé?
,Ze to nékoho nenapadlo diiv? Nechci speku-
lovat, tak to prosté je,“ dodal Kupka.

Pokud by Sprava Zeleznic zajistila vago-
ny, které by jim umoznily podle potteby do-

Foto: Jan Beranek

pravci projet republiku napfi¢, mohl by na-
vrhovany systém umoznit vytesit mimo jiné
také zminéné stiznosti mensich dopravct
na diskriminaci. Naklady na vyrobu a vyvoj
by piitom byly zfejmé jen zlomkem z odha-
dovanych 45 miliard, které ma zavadéni ETCS
v Cesku do roku 2030 stat. Jen to ma jeden
hacek: nékdo to musi vymyslet také po tech-
nické strance, vyrobit a zajistit schvaleni re-
alizace do provozu.

e to nestandardni tkol, po¢itame s tim,
Ze teSeni bude slozité i technicky,” pripousti
Konopac z ministerstva dopravy.

Cobude dal, jestli vlaky skute¢né budou jez-
dit bez vétsich problémd, nebo ne, se ukaze
ziejmé uz vlednu 2025.
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»Spor o Zzelezni¢ni most

Zachranit genius loci, nebo radsi zbo¥it a vybetonovat? Boj
o viadukt nad prazskou naplavkou miize byt milnikem

Jan Beranek f,J
jan.beranek@hn.cz =
&

y tfi ocelové oblouky spoju-
ji oba biehy Vltavy uz 123 let
anejenze nesou dvé zelezni¢ni
koleje, ale taky uz neodmysli-
telné dotvareji prazské panora-
ma. Zelezni¢ni most pod Vyse-
hradem ted vSak ¢ekaji velké zmény. Ale jakou
maji mit podobu, o to se ted povede velky boj.

Sprava Zeleznic ho chce zbourat, nechat jen
kamenné pilife a na nich postavit most apl-
né novy a jesté Sirsi. To se nelibi velké sku-
piné Prazant, ktefi chtéji pro misto v srdci
konstrukce a maximalné ptistavbu druhé pro
rozsifeni mostu.

Pristi zhruba rok az dva rozhodnou. Vy-
sledné feseni muze byt do budoucna prece-
dentem i pro dalsi spory ohledné dopravni
infrastruktury. A proto je kolem néj i tolik
emoci.

Sprava Zeleznic tvrdi, Ze most by bylo nejlev-
néjsi zborit anahradit novou Zelezobetonovou
konstrukci, kterd bude tu ptivodni tvarem as-
pon vzdalené ptipominat. Podle jejiho odhadu
by to mélo byt levné arychlé feSeni, dohroma-
dy asi za necelé tfi miliardy.

JenZe tak jednoduché to nebude uz z pod- | Zbof¥it, nebo ponechat? Sprdva zeleznic chce most zbofit a nahradit novym, ktery by ten ptivodni svym tvarem pripominal. Proti bourdnije nejenom velké
staty véci. Z pohledu ¢eské legislativy je vySe- | mnoZstvi PraZani, ale i Narodni pamdtkovy tistav. Zdroj: Sprava zeleznic
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Kulturni pamatka Vysehradsky most je ndrodni kulturni pamdtkou, navic je soucdsti historického | Petice protibourani Protestni petici proti bourdni podepsalo 22 tisic lidi. Vznikla ale i iniciativa, kterd
centra Prahy, které je zapsané na seznamu UNESCO. Zdroj: Sprava zeleznic | s bourdnim naopak souhlasi. Md pét ¢lenti. Foto: Sprava Zeleznic
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BUDOUCNOST ZELEZNICE

hradsky most kulturni pamatkou a Narodni
pamatkovy tstav je striktné proti jeho zbou-
rani. ,Bourdani je feSenim, které je (ze viech
moznosti) spojeno s nejvétsi ztratou kultur-
né-historickych hodnot,“ uvedl NPU.

Ve svém stanovisku dokonce naznacil, Ze
jeho argumenty Sprava Zeleznic ignoruje. To
se ale ¢eskym pamatkaitm déje docela ¢asto,
jak ukazal leto$ni zac¢atek prazdnin - Sprava
Zeleznic tehdy zbofila jen kvili dil¢im vyhra-
dam 151 let starou a udrzovanou budovu na-
drazi v Kladné. Bylo to podle ni levnéjsi nez
rekonstrukce.

JenzZe stary prazsky most ma silngjsi karty.
Jednak je soucasti historického centra Pra-
hy, které je na seznamu svétového dédictvi
UNESCO. A Centrum svétového dédictvi si uz
v roce 2019 vyzadalo, aby bylo o dal$im vyvoji
vevéciinformovano. To obvykle slouZijako prv-
ni naznak, Ze je ve hi'e i vyskrtnuti ze seznamu.

wVstoupime dojednani's organizaci UNESCO,
abychom zajistili, Ze feSeni neohrozi zapis Pra-
hy do jejiho seznamu,“ uvedl na konci roku
2023 ministr dopravy Martin Kupka (ODS).
Ten se v té dobé pritom postavil za své podii-
zené a bourani mostu podpofil.

Dojem rozpadajiciho se starého mostu Spra-
va zeleznic jesté podpofila - zavedla na ném
na konci roku 2023 rychlostni limit 10 kilo-
metrt za hodinu. Pfitom na ném tou dobou
i vyrazné zeslabla doprava, protoze po ném
prestalyjezdit vlaky RegioJetu do depa. Spra-
vazeleznic to vysvétlila tim, Ze ji k tomu vedlo
posouzeni stavu mostu.

Kromé pamatkovych organizaci je tu ale
i dalsi podstatny hacek: nazor mistnich. Proti
bourani se v celé Praze zvedl odpor a ptislus-
nou petici podepsalo asi 22 tisiclidi. Iniciativu

’ ; =i
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Vstoupime

do jednani

s organizaci UNESCO,
abychom zajistili,

Ze FeSeni neohrozi
zapis Prahy do jejiho
seznamu.

Novy Zelezni¢ni most pod Vy$ehradem Takto si predstavuje Sprdva Zeleznic novy most misto ptivod-
ntho ze zacdtku 20. stoleti. Vizualizace zobrazuje vitézny ndvrh.

Zdroj: Sprava Zeleznic

Nebourat navic podporujii desitky osobnosti
vefejného Zivota.

Pro dplnost: nasledné vznikla i iniciativa
pro bourani. ,Vibec nereflektujete, Ze existu-
je i spolek mistnich, ktefi chtéji novy most,*
vzkazala médiim iniciativa. M4 pét ¢lend,
z nichz tfi tvofi hlavni protagonista, jeho ro-
dinny pfislusnik a jeho firma - ten ma taky
jako jediny v oblasti alespon formalné trvalé
bydliste.

Odpor proti bourani mostu je ve vefejném
prostoru vidét a slySet mnohem vic. Letos

v lété ho navic podpofila i skupina podnika-
telq, ktefi se rozhodli dat penize na nezavislé
posouzeni stavu mostu, které nebude finan¢né
propojené se Spravou zeleznic.

Vysledky chtéji zverejnit v posledni fijnovy
den. Predbézné zavéry uz ale maji. Dokumen-
taci chtéji nasledné piedat Spravé Zeleznic
adalsim zainteresovanym organizacim. ,Nam
se zté studie jevi, Ze penize pravé usetii poradna
rekonstrukce, ne bourani. USetii to penize, ¢as
i pfesun materialu,” ekl v rozhovoru pro HN
jeden z mecenasu nezavislé studie Martin Vo-
hanka, zakladatel platebni spole¢nosti Eurowag.

,Mimochodem, dovedete si predstavit tak
obrovské presuny materialu v tak citlivé ob-
lasti, jako jsou prazské naplavky? Prosté nam
ta stavba nového mostu za kazdou cenu moc
nedava smysL* dodal.

Spravé zeleznic oviem ano, stejné tak inaklad-
nim dopravctim, ktefi by tudy radi nechali jez-
dit nékteré vlaky. Reakce statu? ,Samoziejmé
se s navrhem seznamime. Provéfujeme stale
nejvhodnéjsi feseni,” fekl HN ministr Kupka.

Je to jen zdvotilostni odpovéd, nebo jsou
stale vSéechny moznostirealné? A jsou zastan-
ci zachovani mostu pfipraveni na to, Ze stejné
nic nezméni? KdyZ se na tohle zeptate Martina
Vohanky, odpovi trochu vic zesiroka.

»Ve vyspélé spolecnosti piece probéhne
zhodnoceni variant, které se pak poloZi na sttil,
a fekneme si, co je lepsi. A tim ,my‘ myslim
i vefejnost, obzvlast na takto citlivém misté.
Nam vSem piece jde o to, aby ten vysledek byl
nejlepsi mozny a co nejdéle to slouzilo,“ fekl.

A to je pravé divod, pro¢ se pod Vyse-
hradem pro obé strany bojuje o vic, nez
jen o jeden dlouhodobé zanedbavany oce-
lovy most.
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» BeNative

Jan Beranek o)

jan.beranek@hn.cz ‘@

Také ETCS se bude muset
dal vyvijet. Pfichazi novy
standard pro komunikacni
cast, rika expert

a nékolika ¢eskych korido-
rovych tratich bude od led-
na 2025 povinny provoz se
zapnutym zabezpecovacem
ETCS, ktery ale zatim podle
statistik ministerstva do-
pravy pouziva jen asi 30 az 40 procent vlak.
Jednim z diivodd je i obava ze zbyte¢nych
problému. Jakmile totiz vlak ztrati kontakt s in-
frastrukturou na vice nez 40 sekund, automa-
ticky prudce zabrzdi. A neni to pouze teorie -
vzatézovych testech Spravy zeleznic tato situ-
ace skute¢né postihla jednotky procent spojt.
Jednim z divodi mize byt skute¢nost, Ze je
komunika¢ni ¢ast systému postavena na tech-
nologickém standardu mobilnich siti GSM-R,
kteryje zastaraly. Mezinarodni Zelezni¢ni unie
UICvaruyje pred udrzitelnosti systému, ktery by
po roce 2035 mohl byt natolik zastaraly, Ze by
to ohrozovalo i celoevropské zavadéni ETCS.
Jak se situace bude vyvijet dal, vysvétluje
Martin Bajer z telekomunika¢ni spole¢nosti
TTC Marconi, kterd se podili na vyvoji nového
komunika¢niho standardu FRCMS.

V kontextu vyvoje v prubéhu roku 2024 1ze
Fict,Ze se Ceska Zeleznice se systémem ETCS
dostala hodné daleko. V ramci evropskych
koridorii by mélo mit Cesko vyhradni provoz
ETCS mezi prvnimi staty. Vnimate to jako
velky pokrok?

Pokrok to urcité je, obzvlast oproti stavajicimu
fe$eni. Samoziejmé je velky otaznik, jakym
zpusobem se nam cely systém podafi zpro-
voznit a jak bude fungovat.

Spole¢nost TTC Marconi se v souvislosti
s ETCS zabyva feSenimi pro budoucnost.
Piitom je systém poplatny dobé, v niz vzni-
kL. V ¢em je potieba ETCS dal rozvijet?
Pripomerime si predevsim, co ETCS je, tedy za-
bezpecovaci systém, ktery nahrazuje navéstidla
na tratich. Umije pfenést do virtualniho svéta
a vSechny situace, které naveéstidla pokryvaji,
v podstaté fesi elektronicky. Navic ma néko-
lik verzi, které se v mife téchto schopnosti lisi.
Jestli se da mluvit o zastaralosti, tak se to
tyka transportni komunikaé¢ni ¢asti, kterou
je standard GSM-R. Tento systém dneska uz
zastaraly skutecné je, protoze je postaveny
na druhé generaci mobilnich sluzeb. Vzpo-
meiite si, jaka to byla doba a co tehdy telefo-
ny umély, nebo spi$§ neumeély. Prvni generace
byla NMT, druha byla vlastné GSM, dneska
jsme u paté generace. A proto je dnes samo-
ziejmé nutnosti tento systém nahradit no-

vym.

Kdyz to tedy zjednodusim, tak systém ETCS
vyuziva technologii z 90. let minulého sto-
leti.

Da se to tak fict, aspon pokud jde o zminénou
transportni ¢ast. Musime piitom ale rozliso-
vat. Systém ma totiz dvé ¢asti. Prvni ¢ast je
zabezpecovaci, tedy samotné ETCS, a tadruha
Castje pfenosova - a toje vdnesni dobé pravé
GSM-R, o kterém mluvime. A tuto prenoso-

vou ¢ast by mél ¢asem nahradit novy standard
sité FRMCS.

V ¢em by to mélo byt lepsi?
Opét pro vas mam dva aspekty. Jednak aspekt
zastaralosti, tedy Ze systém druhé generace
GSM uzskutecnéje letity, coz mimojiné zname-
n4, 7e bude ¢asem ubyvat souc¢astkova zaklad-
na. Vieobecné se predpoklada, ze konec pod-
pory tohoto systému bude vroce 2035,i kdyzje
snaha protahnout tuto ¢asovou hranici na rok
2040. Standard GSM se dnes instaluje uzjenom
do prostiedi zeleznice, vjinych komer¢nich od-
vétvich se uz druhd generace téméf nepouziva.
FRMCS je postaveny na systémech paté ge-
nerace, které zname pod zkratkou 5G. Opro-
ti GSM-R je systém FRMCS postaven na no-
vych technologiich. Da se Fict, Ze je to uplné
nova technologie aje i mnohem lépe navrzena.
Abych to vysvétlil: systém ma nékolik nezavis-
lych vrstev - transportni, sluzebni a aplika¢ni.
To znamena, Ze jako transportni vrstva se bude

E T T e T e S i |

dat pouzit standardni, komer¢né dostupna 5G
sit. Nemusi byt upravena specialné pro zelezni-
ci. Diky tomu se da predpokladat, Ze bude také
levnéjsi, protoze sit nebude navrzena pouze
pro zelezni¢ni sektor. A to samoziejmé i zvétsi
okruh moznych dodavatela.

Dosavadni provoz ETCS v Cesku provazely
velké komplikace s takzvanym rozpadem
komunikace - vlak si vjisté chvili pfestane
povidat s infrastrukturou, nasledné za¢ne
nouzové brzdit. A zabere dlouhé minuty, nez
se celé ETCS ve vlaku restartuje. To se stava
jednotkam procent spoju, jak ukazuji zaté-
Zové testy Spravy Zeleznic. Jak velky dil viny
na tom ma zastaraly systém GSM-R?

Jedna véc je vlastni spolehlivost. Hodné totiz
zalezi na pokryti trati signalem, coZ je samo-
ziejmé stejné dilezité u sité 2G i u sité 5G.
Pokud nebude k dispozici signdl, tak se v ka-
7dém piipadé komunikace rozpadne. Nova
technologie ov§em nabizi jisté vymoZenosti,
jako tfeba smérovani paprski na pokrytych
tratich, coz spolehlivost umocniuje. A je tujesté
i druha zasadni vyhoda, totiz 5G technologie
uZ je plné postavena na IP protokolu, takze
restart systému nebo navazani nového spojeni
bude v fadu desitek milisekund, coz je oproti
jednotkam nebo desitkam sekund u GSM sité
vyrazny rozdil. Je zde redlna moznost, Ze po-
kud se spojeni znova navaze vyrazné rychleji,
nemusi vypadek sité zastavit vlak.

Zavadéni ETCS ma v Ceskujen do roku 2030
stat podle odhadu ministerstva 45 miliard
korun. Pro¢ se pii zavadéni spoléhanastary
systém GSM-R?

To je jednoduché - dnes je to jediny standard,
kteryje vramci Evropy pro tento tcel schvale-
ny. Usystému FRMCS teprve probiha standar-
dizace - prvniverze standardu vyslana podzim

T‘“‘“"“f s

Pokrokano, zdleZi ale, jak se systém podari zprovoz-
nit a odladit, fikd Martin Bajer.  Foto: TTC Marconi

Otazkou je, jestli zminéna standardizace
probéhne vcas. Ale jakmile bude standard
FRMCS dostupny, tak pfedpokladam, Ze se
uz nové trati budou planovat s nim. Zavisi
to ovSem i na realné dostupnosti technolo-
gii - tedy aby je vyrobci redlné vyvinuli. Ale
samoziejmé se uz dneska pii vybavovani trati
da pocitat s tim, Ze stozar u trati vbudoucnu
ponese technologie 5G a aby propojeni bazo-
vych stanic bylo podle protokolu internetové
sité. A to uz se v nékterych ¢astech koridorti
skutecné déje.

Zminil jste moZnost vyuziti onéch stozari
iprokomer¢niprovoz. PokrytiZelezni¢nich
trati signalem rozhodné neni idealni. Po-
znaji odklon od GSM-R nakonec cestujici
ive svych telefonech?
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U ETCS zaleZi na pokryti signalem. Pokud nebude signdl, tak se v kazdém pfipadé komunikace prerusi. U pripojeni 5G ale miiZe byt zdsadni, Ze je posta-

vena na IP protokolu, a restart spojeni by mél trvat desitky milisekund, cozZ znamend, Ze zastaveni viaku nemusi nastat.
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Nova technologie
umoziuje smérovani
paprsku signalu

na pokrytych tratich,
coz spolehlivost
provozu umocnuje.

loniského roku, nyni se pracuje na druhé verzi,
kteraje urena pro testovani a najejim zakladé
se nasledné nastavi standard, ktery by uz mél
byt komercné pouzitelny v oblasti Zzeleznic. Ale
tosevyhledové bavime o dobé kolem roku 2027.

Cesko aktualné osazuje ETCS pouze na hlav-
nich koridorech, a to jesté ne na viech. Ty
zbylé by uz tedy mohly byt osazenéjinouko-
munikaéni technologii, nezje GSM-R?

Foto: Shutterstock

sfrekvencemi okolo 900 a1900 MHz, komerc-
ni 5G pak na 3,5 GHz. A ¢im vyssi frekvence,
tim niz$i dosah. Tedy, nékde by to zlepsit sig-
nal mohlo, ale aby to bylo skute¢né zasadni
zlep$eni, byla by nutna i vétsi hustota samot-
nych vysilac¢i. Dodam ale, Ze v zahranidi, tie-
ba ve Spanélsku nebo Némecku, uZ se néco
v tomto ohledu zkousi.

Clanek vznikl ve spolupréci s TTC Marconi.
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VVghybky pro vysokorychlostni traté
z produkce narodniho dodavatele DT Prostéjov

Narodni vgrobce vghybek, spoleénost DT - Vghybkarna a strojirna, a.s., predstavil prvni
vysokorychlostni vghybku pro rychlost jizdy 350 km/h v pfimém sméru a 230 km/h

do odboéného sméru.

edna se o nej$tihlejsi a nejdelsi dosud na-
Jvrienou vyhybku s celkovou délkou do-

sahujici 185 m, ktera uzavira typovou radu
geometrii vghybek spoleé¢nosti DT - Vghybkar-
na a strojirna, a.s., uréenych k pouziti do uUse-
k& vysokorychlostnich trati (VRT) a v ramci
rychlych spojeni. Budovani VRT ma za cil mo-
dernizovat Zeleznidni infrastrukturu v Ces-
ké republice a pfinést zlep§eni, kterd umozni
geometrie vyhybky se pfedpoklada na sjez-
dech z VRT nebo v kolejovych spojkach, které
umozni prejizdéni vlak( mezi soub&zné vedou-
cimi kolejemi. V pfipadé, kdy jsou dvé vghybky
umistény proti sobé v kolejové spojce, ma cela
takova kombinace vyhybek délku presahuji-
ci 420 m. Spolu s vyvojem samotné vyhybky
v&etné v8ech konstrukénich detaild, ktery byl
zahajen v roce 2019, byl feSen také zpusob
manipulace a prepravy rozmérnych dild. Témi
nejdel§imi jsou jazyk a opornice, které dosahu-
ji bezmala délky 70 m. Pohyblivé dily vghybky
jsou ovladany pomoci hydraulického prestav-
ného a zavérového systému dodaného vyrob-
cem vyhybky, ktery je vybaven integrovangmi
diagnostickymi prvky pro snadnou identifikaci
pfipadného mista poruchy.V areédlu spole¢nos-
ti byly v zafi 2024 uvedeny do rezimu interniho
testovani hlavni dvé ¢asti vysokorychlostni vy-
hybky s pohyblivgmi dily, ktergmi jsou srdcov-
kovéa a vyménova ¢ast. Nasledovat budou jejich
neprovozni zkousky a nasledné provozni ové-
fovani celé vghybky s cilem dosazeni plné pfi-
pravenosti pro pouziti téchto vghybek ve VRT.

Pro splnéni narokd na kvalitu a zajisténi dosta-
te¢nych vyrobnich kapacit pro pokryti o&eka-

VYZNAMNY SVETOVY VYROBCE VYHYBEK A VYHYBKOVYCH KONSTRUKCI S DLOUHOLETOU TRADICI
NARODNI VYROBCE PRVNICH VYSOKORYCHLOSTNICH VYHYBEK INSTALOVANYCH V CR
VIZE NASI SPOLECNOSTI JSOU PEVNE SPOJENY S VYSOKORYCHLOSTNI ZELEZNICI

vanych potfeb vyvolanych jak vystavbou vyso-
korychlostnich trati, tak soudasné pokradujici
modernizaci stavajicich konvenénich trati, byla
dokon&ena nejvyznamnéjsi investice v historii
spole¢nosti v podobé nové haly lisovny kon-
cl zelezni¢nich jazykd. Do haly o rozmérech
M8 x 46 m byl instalovan hydraulicky lis s plné
automatizovanou vyrobni linkou pro manipulaci,
ohfev a vlastni proces tvareni za tepla s moznos-
ti vgroby prekovanych koncl jazykovych kolejnic
do standardniho kolejnicového profilu az do dél-
ky 70 m. Dale budou v pfistich letech soubé&zné
s postupnym nabé&hem arozsifovanim vyroby po-
stupné doinstalovany dalsi vgrobni technologie.

Spole¢nost také reagovala na nové pozadavky
ve zpUsobu prepravy smontovanych &asti vy-
hybek na specialnich sklopngch vozech, které
budou s vghodou pouzivany jako standardni
zpUsob prepravy pfi vystavbé VRT. SpoleEnym
pozadavkem a souc¢asné i vgyhodou je rychlost
a presnost sestaveni dild vghybek na stavbé,
ktera je v tomto pfipadé garantovana dodavkou
smontovanych ¢asti pfimo z vyrobniho zavodu.
Pro DT to znamenalo vytvofit podminky pro ma-
nipulaci, skladovani a nakladku smontovanych
a vystupni kontrolou pfevzatych &asti vghybek.
Nezbytné bylo vybudovani dostate¢né kapacity
skladovacich ploch pro uloZeni pfed nakladkou
a pfepravou na stavbu.

VV8echny tyto kroky sméfuji ke zvySovani pro-
dukénich schopnosti narodniho vygrobce vghy-
bek s cilem prokazat jeho pfipravenost uchazet
se o dodavky na VRT, ktergmi bude zaji§téno po-
kracovani Uspésné historie spoleénosti plsobici
na trhu vice jak 30 let.

DT - Vyhybkarna a strojirna, a.s.
Kojetinska 4750/6, 796 01 Prostéjov
www.dtvs.cz
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Specia eme se ha vyrobu-prc
Zeleznicni infrastrukturu splnujici
nejvyssi pozadavky na provedeni
a bezpecnost jiz vice nez 70 let.
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