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Preambule

Dopravn{ infrastruktura je nastrojem pro posileni konkurenceschopnosti CR, stejné tak
i nastrojem pro vyrovnavani meziregiondlnich disparit. Proto Ministerstvo dopravy (MD)
predklada vladé CR hlavni ndvrhy, které je nezbytné zahrnout do nového pldnu rozvoje
dopravni infrastruktury CR. Tento dokument reaguje na Kriticky nedostatek finan¢nich
prostiedkii, souc¢asnou hospodarskou situaci, na potfebu zasadniho pirehodnoceni piistupu
k planovani, na pfipravu staveb dopravni infrastruktury a na absenci dlouhodobého planu
rozvoje dopravni infrastruktury potvrzenou nalezy NejvysSiho kontrolniho wFadu (NKU).
NeteSeni problematiky dopravni infrastruktury muize pfinést nepiiznivé vedlejsi ucinky, ke
kterym patii odliv investic z CR do sousednich regionti (napf. nerealizace projektu R 35
Hradec Kralové — Mohelnice mize zpusobit presun nékterych podnikatelskych aktivit ze
severni Moravy do Polska). MD planuje vyuzit pfedklddaného dokumentu k nédsledujicim
krokim:

* podpora Zadosti o piehodnoceni pfistupu EU krozvoji dopravni infrastruktury
s ohledem na stav v CR (feSeni akutnich problémi v silni¢ni doprave)

¢ hledani novych forem financovani realizace staveb dopravni infrastruktury
(nap¥. PPP), proces musi byt odsouhlasen vlddou CR a urychlen¢ zah4jen

e vyuziti novych mozZnosti pii stanoveni cen za pouziti dopravni infrastruktury
(zmény cen za pouZiti silni¢ni a Zelezni¢ni infrastruktury, vyuZiti technologii ITS)

e zména v pristupu K pripravé staveb dopravni infrastruktury (zjednoduseni
projektové pripravy, majetkopravni otazky, legislativni tpravy)

¢ vyjednavani o posileni pozice Zelezni¢nich dopravci na trhu s dalSimi partnery

e zrychleni pripravy a finan¢niho zabezpeceni vzniku vefejnych logistickych center
sohledem na tlohu logistiky jako odvétviv posilujiciho konkurenceschopnost
podnikatelskych subjektt ptisobicich na izemi CR.

V materidlu uvedeny pldnovany rozsah statnich investic ve svém prvnim ndvrhu
zohlediiuje pozadavky krajii i rezortnich investorskych organizaci a reaguje na jejich
prioritni potieby. Pfedpoklddané finan¢ni zdroje v obdobi do roku 2025 v zadném pripadé
nepokryji pozadovanou potiebu vystavby. Finan¢ni prostfedky budou dle nového konceptu
soustfedény na projekty s nejvétsi pridanou hodnotou pro spole¢nost (s nejvyssim
spoleCenskym piinosem). Vyznam jednotlivych projektli bude proto porovndvian metodou
multikriterialniho hodnoceni a tento dokument bude dopracovan do podoby ,,Superstrategie
— white paper*. Dalsi plan rozvoje bude ddle rozpracovavan za vyuziti dalSich nutnych analyz
a hodnoceni, na zdkladé¢ Dopravnich sektorovych strategii, 1. fcize] a ve vyhledu bude
predstavovan dokumentem Dopravni sektorové strategie, 2. fdaze (Strednédoby pldn rozvoje
dopravni infrastruktury s dlouhodobym vyhledem), ktery je nezbytny pro obhajobu
spolufinancovani dopravnich staveb z evropského opera¢niho programu pro obdobi (2014-
2020). V ramci tohoto dokumentu bude provedeno té€Z posouzeni SEA.

Pfi realizaci vyse uvedenych krokl predpokladd MD spolupracovat s dal§imi resorty
(napf. Ministerstvo financi, Ministerstvo pro mistni rozvoj, Ministerstvo Zivotniho prostfedsi,

! Materidl, ktery je strategickym podkladem pro sou¢asny Operaéni program doprava pro obdobi 2007 — 2013,
ktery byl vzat na védomi Evropskou komisi.
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Ministerstvo zdravotnictvi), nebot’ bez meziresortni shody nebude mozné dosazeni hlavniho
cile, kterym je realizace co nejveétsi ¢asti pateini dopravni infrastruktury statu prenasejici
rozhodujici prepravni zatéz s akceptovatelnym dopadem na Zivotni prostiedi a lidské
zdravi. V této souvislosti bude zvaZena téZ moznost podpory vozidel na alternativni pohony

(CNG, elektro, hybridy) napt. formou danovych tlev pro pofizeni a provoz téchto vozidel.

Velkd cast nové ,Superstrategie” je jiz zpracovana a MD je piipraveno vladu
informovat o jejim obsahu. V materidlu vSak bude ddle nutné zohlednit nazory vlady a ziskat
piedevsim jeji souhlas a podporu pro realizaci vyse uvedenych krokt.

Dulezitou roli v oblasti dopravy bude hrat probihajici revize Politiky transevropské
dopravni sité, ptfipravovand nova Evropska dopravni politika a Politika soudrznosti na
dalsi obdobi. Pro zajisténi optimalizace piipravy a realizace staveb dopravni infrastruktury,
bude také nutné upravit souc¢asnou platnou legislativu.

Tento dokument pfedstavuje vyznamny vyvojovy posun ve srovnani s minulymi
pristupy s ohledem na kroky, které budou pro dosazeni cile pouzity. Ministerstvo dopravy
proto poklada za nutné, aby tyto kroky byly akceptovany vladou CR.
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Uvod, vymezeni cili

Ceskd republika a Evropskd unie se postupné zotavuji z hospodaiské recese.
V dopravnim sektoru CR je tento proces zotaveni komplikovdn vyraznym nedostatkem
dostupnych zdroji na vystavbu dopravni infrastruktury. BohuZel se jedna i o obdobi, kdy je
nutné navysit rozpocet na dopravu z divodu, aby se zabranilo zvySenym a zbyteCnym
vydajim na opravy a udrzbu v budoucnosti. Fungujici a rozvijejici se sektor dopravy je
nezbytny k podpoie obnovy hospodarského rtistu, spolu se zohlednénim vyrazné proexportni
charakteristiky ¢eského hospodafstvi. Tato situace si vyZzaduje akceptaci zmény pristupu
spojenou s piehodnocenim priorit vystavby dopravni infrastruktury v Case. Pfehodnoceni se
tykd nejen realizace a rozsahu novych staveb dopravni infrastruktury, ale i nového chovéni
jednotlivych zainteresovanych subjekt v celém dopravnim odvétvi. Ministerstvo dopravy je
presvédceno o zasadni nutnosti provést dikladnou revizi stavajiciho stavu a naznaci smér
mozného vyvoje do roku 2025.

Na rozvoj dopravni infrastruktury je nutné nahliZet nejen jako na ndkladovou polozku,
ale zaroven jako na polozku zdrojovou, nebot’ vystavba dopravni infrastruktury je vzhledem
ke svym multiplikaénim efektim, zaloZenym na produkéni funkei, nastrojem pro posileni
konkurenceschopnosti ¢eské ekonomiky, kterd ma siln¢ proexportni charakter.

Na zdklad€ informaci obsaZenych v tomto dokumentu MD preferuje a zdda vladu o
vyjadieni k nasledujicimu postupu:

 piehodnoceni kratkodobych potieb a priorit dopravni infrastruktury CR do roku 2015
(diraz na realizaci silni¢nich obchvatii, zmény v cenové politice Zelezni¢ni dopravy)

e vypracovani alternativnich strategii k dosazeni dlouhodobého cile, tedy vytvofeni
udrzitelného dopravniho systému plniciho nové urcené priority (feSeni obtiZné
prijezdnosti zastavénych oblasti na silni¢nf siti, vytvafeni dopravnich kolon na klicovych
silni¢nich trasach, zajiSténi rozsahu nezbytné infrastruktury v podobé umoziujici
dopravnimu sektoru spolutcast pii obnové hospodatského ristu v CR)

* mandat pro Ministerstvo dopravy k projednani podpory téchto opatieni ve spolupraci s
EU. Tento mandat bude potfebny téZ pro brzké zahdjeni vyjedndvani s EU o novém
finan¢nim programu pro roky 2014 - 2020. ,,Superstrategie‘* bude jednim z podkladovych
materidlli pro podrobny dokument Dopravni sektorové strategie, 2. fize - Strednédoby
plan rozvoje dopravni infrastruktury s dlouhodobym vyhledem (GEPARDI II), jehoZ
zpracovani je nutnou podminkou pro schvéleni opera¢niho programu pro dopravu pro
obdobi let 2014 — 2020.

* dopracovani materidlu ,,Superstrategie — green paper* do podoby ,,Superstrategie — white
paper* pfedevsSim s ohledem na podrobny planu rozvoje dopravni infrastruktury, se
kterym bude moci byt ddle pracovéno a dle kterého bude postupovano.

Dokument by m¢l také napravit nedostatky zjiSténé v kontrole NKU ¢&. 09/27
provadéné na MD od 10.11.2009 do 20.8.2010, kterd konstatuje nejasnost kritérii, dle kterych
jsou zafazovany akce k realizaci.

Cile ,,Superstrategie*:

* vyrazné zlepSeni vyuZivani systému veiejné dopravy a multimodalni nakladni
piepravy

* omezeni negativnich vlivii na Zivotni prostiedi vyplyvajicich z osobni a nakladni
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silni¢ni dopravy — pomoci komplexniho programu aktivit a projekti pokryvajicich
obdobi 2011-2025

novy program obsahujici zménu priorit v realizaci staveb dopravni infrastruktury

pripraveni podkladu pro dalSi vyjednavani s EU o financoviani dopravni
infrastruktury.

Ve srovnani s piredchozimi obdobnymi dokumenty je vyrazné akcentovano:

hledani alternativnich finan¢nich zdroju (PPP a dal$i mozné mimobilan¢ni dvérové
financovani ze soukromych zdroji splatné zejména z poplatkii uzivatell). Ministerstvo
pokracuje v pfedbéZnych jednédnich se soukromymi subjekty,

Vv s

zajisténi lepsiho vyuziti finan¢nich zdroji v dusledku pfisnéjSich kontrol (vetsi
provadéni auditi béhem piipravy a vystavby), vybér projekti s nejvétsi piidanou
hodnotou za vynalozené finan¢ni prostiedky, lepSi vyuZivani stdvajici a nové
infrastruktury — tento proces jiz zapocal v souvislosti s velkymi stavebnimi zakdzkami,
vybér ekonomicky nejefektivnéjSich projekti, optimalizace technickych parametru,
zkvalitnéni a zkrdceni obdobi pfipravnych praci (nutné legislativni upravy) a sniZeni
ndkladl na vystavbu, sniZeni dopadii na Zivotni prostiedi,

zavadéni novych technologii, zejména nejnovéjSich systémia EU navrZenych pro
optimalizaci vyuziti stavajici a budouci infrastruktury v oblasti ITS.

Provazanost jednotlivych krokii a dokumentl v rdmci resortu je uvedena v piiloze ¢.1.
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1. Soucasny stav

Soucasny stav dopravni sité CR je z pohledu kvality a funkénosti vyrazné vzdilen od
urovné¢ pavodnich 15 clenskych stith EU. Disledky daného stavu je mozné shrnout
nasledovné:

* nedostatetna kvalita silni¢ni sité, vedeni v nevyhovujicich trasach (pritahy
zastavénymi izemimi)
* vysokd mira vzniku dopravnich kolon, zejména na priméstskych a meéstskych

silni¢nich komunikacich jako disledek privedeni silni¢ni dopravy do aglomeraci,
kterym chybéji obchvaty ¢i okruhy

* vysoka mira emisi, véetné zneciSténi vzduchu a hlukového zne¢isténi na silnicich,
zejména v zastavénych méstskych oblastech

* vysoka mira nehodovosti na silnicich, vysoky pocet nehod s vaznymi zranénimi nebo
amrtimi

* neuspokojivy modalni podil Zelezni¢ni a vodni nakladni dopravy zpisobujici
problémy v oblasti Zivotniho prosti‘edi i potiZe pii podnikani v Zelezni¢ni dopravé

* neuspokojivy stav kvality a kapacity Zelezni¢ni infrastruktury
* jediny a nedostateény piistup k namornimu piistavu vodni cestou.

Dopravni sektor pfedstavuje vzdy velké naroky na vefejné financovani. Pres
rozhodujici roli vefejnych financi vSak bude nutné rozvijet zapojeni soukromého kapitdlu. Za
ucelem efektivni alokace zdrojii a poskytovani vysoce kvalitnich dopravnich sluzeb je na
systém nutné nahliZet jako na celek a pouZzivat nové moderni technologie, aby se z dopravniho
systému stala efektivnéjsi sluzba pomahajici rozvoji hospodaistvi. V pivodni EU ,,15 je
dopravni odvétvi inovacemi posouvano vpied a zdroven i k inovacim pfispivd. Na tuto
skute¢nost CR nesmi zapomenoutz.

Z geografické polohy CR vyplyva potieba prosazovat interoperabilitu’ napiic
evropskym kontinentem. V1adni dopravni politika chce vyuzivat vyhody jednotlivych druhi
dopravy a minimalizovat mozné negativni dopady na Zivotni prostiedi a veiejné zdravi.
CR by mohla hrét vedouci roli v aplikaci novych technologii, pokud budou piijata spravna
rozhodnuti. V tomto kontextu je mozné na vydaje pohliZet nejen jako na ndklady, ale jako na
investice s dobrou nédvratnosti.

Mozné budouci dopravni scéndrie, poptavka po dopravév CR a EU

Geografickd poloha CR ve stfedu Evropy pfeduréuje strategickou roli stdtu
v panevropské dopravni siti. ,,Superstrategie” adresuje potfebu rovnovdhy mezi potfebami
evropské tranzitni pfepravy a ¢eskymi vnitrostatnimi piepravnimi proudy. Pfinese kombinaci
investic umoznujicich rovnovdZzné naplnéni téchto potieb. Tato skutecnost bude dulezitd
v piipadé pozadavku na zvySeni podpory EU pro realizaci téch ¢asti sité, které jsou dileZité
pro tranzitni toky EU. V minulosti MD tento pfistup viditeln¢ zanedbavalo. Nové investice do
infrastruktury by tedy mély umoznit:

? Viz dokument INOTECH schvéleny usnesenim vlady &. 12/2009

3 Zajisténi bezproblémového provozovani dopravy v rdmci celého kontinentu, tedy zajisténi piislusnych
technologickych norem tak, aby technologické vybaveni bylo funkéni v celém evropském prostoru a nebranilo
plynulosti pfepravy.
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odvedeni dalkové dopravy z center mést, upfednostiiovani realizace obchvatti urbannich
oblasti, prioritizace téch useki sit¢ délnic a rychlostnich silnic, které vykazuji nejveétsi
socio-ekonomicky pfinos k odvadéni dopravy z mést,

zlepseni systému verejné hromadné dopravy zamétrené na zajisténi udrzitelné mobility,
dusledngjsi pouziti principt intermodality a komodality* v nakladni dopraveé,

zlepseni kvality Zivotniho prostiedi pomoci dlouhodobych opati‘eni na podporu druhti
dopravy SetrngjSich k Zivotnimu prostfedi (Zelezni€ni a vodni doprava, podpora
alternativni pohont ve spojeni s ¢eskym automobilovym primyslem atd.).

Do budoucna je nutno zohlednit mozné rozdily v dopravni poptdvce ve vztahu k rozvoji
hospodaftstvi. Velmi zjednodusené je mozné sledovat dva zdkladni scénéfe.

Scénai nizsiho ristu intenzit dopravy — uvazuje pomérné nizky objem rlstu dopravy
v CR v souvislosti se stavem jeji ekonomiky v porovnani s piivodnimi 15 ¢lenskymi staty
EU, scénai by mohl ptestavovat nartist o 25 — 35 % do roku 2025.

Scénar vyssiho ristu intenzit dopravy — vychazi z predpokladu, Ze se rustové hodnoty
rychle vrati na droven pied recesi. To by mohlo znamenat nartist objemu dopravy o 40 —
50 % do roku 2025. Tyto scénafe Ize v poloviné roku 2011 upravit na zdklad¢ vysledki
celostatnitho scitani dopravy, které probihd v 5-ti letych cyklech (aktudlni probé&hlo
v 2010).

2v 0

Graf ¢&. 1: Porovnani scénafi ristu intenzit dopravy
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S ohledem na budouci poptavku po dopravé vychdzi nova strategie z nasledujicich principt:

* maximalni vyuziti sou¢asné kapacity v ramci vSech druhti dopravy

* Komodalita znamend efektivni vyuZzivéni riiznych druhii dopravy, provozovanych nezavisle nebo v ramci
multimodalni integrace do dopravniho systému za Gcelem dosazeni optimalniho a udrZzitelného vyuziti zdroja.
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zavedeni u¢inného systému fizeni a redistribuce dopravy k vyuZiti volné kapacity —
tento proces bude zaloZen na Fizeni prepravnich proudi aplikaci harmonizac¢nich
opatfeni s cilem zpoplatnit jednotlivé druhy dopravy

dislednéjsi vyuziti principu komodality za ucelem efektivni kombinace vSech
dopravnich moédt (logistickd centra, inteligentni informacni systémy, politika
zpoplatnéni infrastruktury atd.)

vyuziti inZenyrskych dovednosti pii piipravé a realizaci novych infrastrukturnich
projektii za icelem omezeni naklada

DodrZeni vSech vySe uvedenych principti vSak nesnizi potfebu investic do dopravni

infrastruktury, ta bude i nadéle narGstat. Investice je proto nutno soustfedit na projekty
vykazujici nejlepsi socio-ekonomickou efektivitu. Vyrovnana strategie je schopna porovnat
dlouhodobé cile s potfebami a fesit co nejdiive nedostatky stavajici sité.

»duperstrategie — green paper* obsahuje:

nejlepsi dostupné odhady moznych finan¢nich zdroji nezbytnych pro efektivni
zajisténi realizace nejdilezitéjSich staveb se zohlednénim potieby zajistit tdrzbu
stavajicich dopravnich siti a zajistit maximdlni objem cerpani z prostiedkit EU
v obdobi 2014 — 2020.

pirehled konkrétnich realizovanych dopravnich staveb na dalSich 15 let (do roku
2025), ve vazb¢ na indikované finan¢ni prostfedky. Seznam staveb bude v ramci
dopracovani dale posuzovan a diskutovdn. Bude dopracovin do podoby
»duperstrategie — white paper a déle vyuzit pfi zpracoviani Dopravnich sektorovych
strategii, 2. faze, coz je dokument nezbytny pro schvaleni kofinancovéni z prostredki
EU pro obdobi 2014 — 2020.

posouzeni proveditelnosti dlouhodobého samofinancovani novych ¢asti silni¢ni
sité z celkovych vynost z inteligentniho mytného systému a poplatkl uzivateli (dle
doporuceni EU).

Strategie bude vic¢i v§em dopravnim oborim zaujimat vyrovnany piistup. Klicovym

ukolem je dlouhodoba udrZzitelnost dopravniho rozvoje, nicméné dosaZeni udrZitelnosti
nemuze ignorovat aktudlni redlné problémy na soucasné dopravni siti. ,,Superstrategie* bude
podkladem pro novy program infrastrukturnich projektli nabizejicich spole¢nosti nejvyssi
pfidanou hodnotu a nastavujici rovnovdhu mezi kratkodobymi a dlouhodobymi cili. Tento
infrastrukturdlni program (piehled konkrétnich dopravnich staveb) bude i ddle zptfesiiovan.
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2. Dopravni politika, moZnosti planovani

Zpracovani nové ,Superstrategie” je nutno zasadit do kontextu zajiSténi celé fady
potieb:
* 7zajisténi integrovanych vnitrostatnich veiejnych dopravnich sluzeb — v Zelezni¢ni,
silni¢ni, vodni i letecké dopravé

e zajisténi kvalitnich sluZzeb systému osobni méstské dopravy a efektivni miry
integrovanych regionalnich sluzeb

* zajisténi obsluznosti hlavnich primyslovych oblasti
* soulad pfi dosahovani strategickych regiondlnich cilt s politikou EU
* dodrzovani pozadavki environmentalnich politik CR a EU

* napliiovani energetické politiky CR - zvy3eni t¢innosti pohonnych jednotek a zavadéni
alternativnich pohonii (napt. CNG, elektro, hybridy)

* zajisténi efektivnitho systému infrastruktury pro leteckou dopravu se zapojenim
soukromého sektoru ve vétsi mife, nez je tomu nyni

* podpora rozvoje termindli intermodalni dopravy s logistickymi centry, kterd napomuze
zapojit jak stdvajici tuzemské spolecCnosti, tak 1 nové zahrani¢ni spole¢nosti do
mezindrodnich prepravnich proudil. Geograficka poloha Ceské republiky nabizi dobré
piedpoklady pro rozvoj tohoto odvétvi,

* usnadnéni pouZzivani novych technologii [inteligentni (proménlivd) cenotvorba u silnic,
ERTMS u zeleznic].

* Ministerstvo dopravy poklada za svou prioritu pfipravit a udrzovat multimodalni dopravni
model. Tento bude zpracovan v ramci projektu ,.Dopravni sektorové strategie, 2. faze —
StfednédobvV plan rozvoje dopravni infrastruktury (GEPARDI II).

,duperstrategie se zabyva jak problematikou dopravni infrastruktury, tak i souvisejici
otdzkou organizace dopravniho sektoru (jednotlivych organizaci). VSechny kroky musi
striktné¢ podléhat pravidlim EU. Pfedpoklddd se dokonfeni  procesu transformace
Zelezni¢niho sektoru vytvofenim ,,Zivé*“ Fizené dopravni cesty (pfevodem zaméstnancl
fidicich provoz zCD, a. s, do SZDC, s. 0.) vcetn¢ dokoncCeni prevodu majetku
souvisejiciho s dopravni infrastrukturou a budou pfipraveny podminky pro ptipadny vznik
holdingového uspotadani. V ramci realizovaného projektu ,,Model financovani dopravni
infrastruktury budou provéfeny t€Z moznosti zvySeni efektivity fungovéni ostatnich resortnich
organizaci (RSD, SZDC, SFDI).

Osobni_doprava — piedpoklada se zkvalitnéni nabidky verejné dopravy; cilem je
vzdjemna symbidza s individudlni automobilovou dopravou realizovand pies dostatecné
parkovaci plochy u dopravnich termindlii — timto zplisobem vefejnd doprava ziskavd nové
zékazniky. Timto krokem Ize celit nedostateCné kapacité silnicni sit¢ v husté osidlenych
oblastech. Vefejnd hromadnd doprava osob se v Ziadném vyspélém stit¢ neobejde bez
prispévku z verejnych zdroju. Smlouvy veiejnych sluzbach jsou uzavirany v ptipadech, kdy
neni mozno zajistit poZadovanou obsluhu tzemi na komerénim zékladé a kde je provozovéni
vefejné dopravy ve vefejném ziajmu. Pokud by nebyla vefejnd doprava provozovina
v dostatecném rozsahu, vedlo by to nutné¢ k vyraznému zvySeni ndrokl na individudlni
dopravu, coz by se projevilo negativnimi disledky v oblasti Zivotniho prosttedi, bezpe¢nosti a
ekonomickych ztrat ze vzniku dopravnich kolon.
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Vykony individualni dopravy mezi roky 2000 a 2008 vzrostly o 13 %, vykony
vefejné dopravy (v€. MHD) o 14 %. V celostitnim méfitku se hromadnéd doprava podili na
celkovych vykonech 37 %. Ve velkych méstech, kde jsou dopravni problémy nejvétsi, je
pomér ve prospéch hromadné dopravy jesté ptiznivejsi (Praha — 57 %). Jednou z podminek
zachovani podila vefejné dopravy je pokracovani v budovani kvalitni infrastruktury,

efektivni dopravni feSeni, vyuzivajici pln€ moznosti intermodality infrastruktury a rozsSifovani

integrovanych dopravnich systému (IDS) zaloZenych na integraci jizdnich fadd jednotlivych
druhti dopravy a na tarifni integraci. V této souvislosti je pro vyhledové zkapacitnéni
v oblasti velkych mést potfebné zachovat, resp. stanovit, izemni ochranu, kterd v budoucnu
umozni dalsi zkapacitnéni pro segregaci Zelezni¢ni dalkové a regiondlni dopravy na odliSnou
infrastrukturu.

Zelezni¢ni doprava by méla v systému veiejné dopravy plnit funkci pateie
systému (dalkova doprava, méstskd a piiméestska doprava a pateini regiondlni doprava). Neni
vhodnd a efektivni pfi plosné obsluze tzemi a tuto funkci by meéla plnit jen omezené
v odivodnénych piipadech. Autobusova doprava by méla plnit funkci navazné dopravy
na paterni systémy a zajistit ploSnou obsluhu Gzemi ¢asto malymi autobusy vykazujicimi
nizsi provozni naklady. Dédle by méla dopliovat pateini systémy tam, kde neni dostate¢né
rozvinuta kolejova infrastruktura. Snahou je pfenést funk¢ni integrované dopravni systémy po
vzoru Jihomoravského kraje i do dalsich regionit CR

DulezZitou oblasti je rovnéZ otevirani trhu v Zelezni¢ni dopravé. Vzhledem
k o¢ekdvané vyssi efektivité otevieného trhu vetejnych sluzeb predpoklddd MD tento trh
otevfit. Pfedpokladem je vypsani nabidkového fizeni na 5 aZ 15 % vykont rocné, a to do vyse
az 75 % objedndvaného rozsahu vykonu v ddlkové dopravé do roku 2019. Kromé toho mohou
byt nejvyznamngéjsi sméry ve vnitrostatni dopravé (napt. rychlé spojeni v relaci Praha —
Ostrava) vhodné pro uplné otevieni trhu a spoje mohou byt provozovany raznymi
dopravci na komercni bazi bez intervence z veiejnych rozpocti. Proto bude sledovéna i tato
moznost. Omezeni otevieni trhu vetejnych sluzeb v ddlkové dopravé na 75 % plati jen po
dobu téinnosti sou¢asné uzaviené smlouvy s CD, a.s., kterd je uzaviena do konce platnosti
jizdniho tadu 2018/2019. Pti vetejné objedndvce piepravnich vykonl by mély byt zohlednény
ekologické parametry nasazovanych vozidel.

Nakladni doprava - cilem je uplatnit evropsky princip komodality, ktery sleduje
optimdlni vyuziti druhi doprav samostatné¢ nebo v jejich kombinaci. Vedle nezastupitelné
tlohy silni¢ni ndkladni dopravy se piedpoklddd vyuzivani volnych kapacit v dopravé
Zelezni¢ni a vodni.

Nové tvahy jsou také spojené s budoucnosti CD Cargo, a.s., v ndmZ je stit
v sou¢asné dobé majoritnim akciondfem prostiednictvim CD, a. s., a m4 proto zdjem zachovat
jeho soucasné postaveni Ctvrtého nejvétsiho Zeleznicniho dopravce v Evropé€ s ohledem na
realizované piepravni vykony. Vyvoj evropského Zelezni¢niho prostiedi prohlubuje trend
vytvateni nadnarodnich spoletnosti a strategickych partnerstvi. CD Cargo eli
dlouhodobému trendu poklesu objemu piepraveného zbozi, dlouhodobé se proto muze
rozvijet pouze tehdy, pokud si zachova uréitou miru kritické velikosti. Zejména s ohledem
na geografickou polohu CR budou analyzovany napf. moZnosti joint ventures s provozovateli
z jinych statl, coZ mlze vytvortit pdkovy efekt pro ekonomicky Zivotaschopné podnikéni. Pro
CD Cargo, a. s., bude nutno hledat dostate¢né silného strategického nadnéarodniho partnera
v oblasti Zelezni¢ni, silnicni, letecké nebo ndmoini dopravy s logistickym zdzemim a moZnym
expanznim potencidlem do Polska nebo Slovenska (pfiklad modelu viz Deutsche Bahn
Schenker). VSechny aktivity statu tykajici se Zeleznice musi odpovidat pravidlim EU.

Pokud ma CR udrZet krok s vyspélymi stity a zajistit optimalni vyuZiti investic do
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Zelezni¢ni a vodni infrastruktury, musi zajistit podporu vzniku sité verejnych logistickych
center (VLC) a termindli kombinované dopravy, jako propojovacich uzlii mezi sitémi
jednotlivych druhii dopravy, a to prostfednictvim vetfejnych rozpocti. Stit nebude piebirat
odpovédnost za podnikéni, ale bez intervence se uvazované projekty neprosadi. Podporovany
budou jen Zivotaschopné projekty nevyzadujici provozni podporu.

Zvlastni pozornost je nutno vénovat sniZeni negativnich dopadi tranzitni dopravy a
souvisejicim infrastrukturnim potfebam. Tranzitni doprava jen mélo pfispiva ptimo stétu, pres
ktery prochdzi. Proto se poskytuje finan¢ni podpora EU z dlivodu sniZeni zatéZe na statni
rozpocet. Nejen tranzitni, ale 1 vnitrostatni doprava by méla platit spravedlivy pfispévek na
ndklady, které vyvolava. Podle souCasnych pravidel EU nelze do mytného systému zohlednit
externi ndklady a ndklady souvisejici s dopravnimi kolonami. To znamena, Ze uZivatelé (jak
mistni, tak tranzitni) nehradi ndklady v pIlné vysi. V soucasnosti se pfipravuje tprava pravidel
EU’ s cilem usnadnit zahrnuti externich ndkladu. Po schvéleni tohoto opatieni by mél byt
cesky systém co nejdiive upraven piisluSnym zptisobem. Opatfeni k omezeni tranzitni
dopravy (viz Svycarsko v minulosti) jsou podle evropského prava povaZovdna za
diskriminacni. Tranzitni doprava vSak pro pfislusny stit nemusi byt jen ztritovd, zejména
pokud je mozZno vytvofit pfidanou hodnotu ve formé& logistickych sluzeb. Tato situace je
reflektovdna podporou multimodality dopravy — mimojiné podpora rozvoje VLC.

Tarifni politika - tvorba ceny za pouziti dopravni cesty u vSech druhi dopravy
podle principu ,uzivatel a zneCiStovatel plati“ piedstavuje jeden z dlleZitych néstroju
k dosaZeni cili dopravni politiky. Vykonové zpoplatnéni postupné také zahrne internalizaci
externich ndkladd, a to v souladu se schvalovanim pravidel v EU. Vykonové zpoplatnéni
musi byt realizovano za pouZiti takové technologie vybéru, jejiZ provozni ndklady budou ve
srovndni s vybranou c¢astkou akceptovatelné. NavySeni poplatkli za silnicni dopravu se
v ,,Superstrategii‘ objevuje pfedevs§im nejen z divodu zvyseni finan¢nich zdroji na realizaci
novych investic, ale i za icelem regulace a podpory pfesunu ndkladni dopravy na Zeleznici.

* poplatky za mytné vzrostou o 25 % v roce 2011 a rovnéZ o 25 % v roce 2012 (vyjma
vozidel spliujicich emisni normu EURO V, sniZeni myta se pfedpokldda pro autobusy
od 3Q/2011).

* odroku 2012 bude zavedena DPH z mytného za tic¢elem navySeni a stabilizace pfijmové
stranky SFDI. Toto opatieni si vyzada piislusné legislativni dpravy.

* predpoklada se, Ze v prabéhu roku 2012 bude vybér mytného pro ndkladni automobily
nad 3,5 tuny rozsifen na silnice 1. tfidy a rovnéZ na vybrané silnice II. a III. tfidy mimo
rezidencni oblasti (regulacni charakter). Toto opatieni si vyzada piislusné legislativni
Upravy.

* zhodnoceny budou moZnosti uplatnéni vykonového zpoplatnéni osobnich vozidel do
3,5 tuny na dalnicich a rychlostnich silnicich (pfedev§im s ohledem na pravidla
spolufinancovani EU). V piipadé, ze by tento krok ohrozil moznost maximalniho
vyuziti prostfedkil z fondt EU, bude zachovano ¢asové zpoplatnéni.

V ramci Zelezni¢ni nakladni dopravy dojde ke sniZeni soucasnych poplatkii za pouZiti
dopravni cesty tak, aby se pifeprava zboZzi v klicovych délkovych relacich stala
konkurenceschopnou, a to nejen ve vztahu k silnicni dopravé, ale i k Zelezni¢ni dopravé
v okolnich stitech. Viz ptilohy ¢. 9 a €. 10.

Stat ma jednoznacny zdjem podpofit vyuzivani Zelezni¢ni dopravy v ndkladni dopravé,

coZ se snazi ovlivnit mimo jiné 1 vysi ceny za pouzivani dopravni infrastruktury. Relativni

> Tento ndvrh se pripravuje a pravdépodobné bude schvalen v prib&hu nékolika piistich mésica.
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srovnani vyvoje cen za pouziti Zelezni¢ni dopravni cesty a vySe vykonového zpoplatnéni
silni¢ni ndkladni dopravy ukazuje graf ¢.2.

Graf ¢. 2: Srovnani vyvoje cen
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V ramci vodni dopravy je v tivahach o zpoplatnéni nutno zohlednit fakt, Ze technicka
zafizeni na vodnich tocich, kterd slouzi vodni dopravé, jsou zdaroven také urCena pro
vodohospodéiské a energetické ucely, a hraji svoji roli v omezovani dopadi povodni nebo
naopak v obdobich sucha. Proto se s vykonovym zpoplatnénim ve vodni dopravé ani do

budoucna nepocita.

DuleZitou tlohu v ,,Superstrategii* hraje také bezpecnost silni¢ni dopravy, kterd bude
zohlednéna v novém piistupu v rdmci BESIP a v jeho klicovém dokumentu Narodni strategie
bezpecnosti silnicniho provozu. V piipad¢ silni¢ni dopravy existuje snaha o radikdlni snizeni
poctu dopravnich nehod a jejich nésledkd. V rdmci bezpecnosti silni¢ni infrastruktury se klade
diraz na odstranéni nedostatkii infrastruktury ovliviiujicich dopravu, zlepseni soucasnych
prutahtt a predevS§im vystavba obchvati obci a také na zvySovani bezpeCnosti na
Zelezni¢nich piejezdech.
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3. Dopravni infrastruktura, jeji priority

Pro rozvoj dopravni infrastruktury jsou sledovany nasledujici priority:

e zajiSténi spravné a dostatecné kvality tidrzby
o zdrojové zajiSténa investi¢ni vystavba a modernizace
¢ vybaveni infrastruktury modernimi technologiemi

Zajisténi spravné a dostateéné kvality udrzby. Z dosud provedenych analyz
vyplynula nutnost vyznamného navySeni Castek na udrzbu, resp. opravy jiz vybudované

infrastruktury. Tato nutnost plyne z dlouhodobé podudrzovanosti sité, ktera pii soucasné
alokaci prostiedkt déle degraduje.

Graf ¢. 3 : NavySeni nakladid na opravy a ddrzbu
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Z uvedeného grafu je zjevné navySeni prostiedki na opravy silni¢ni sité mezi roky
2011 a 2012 o vice nez 100%. V roce 2015 je patrny ptredpokladany vyrazny narist
prostiedkii na opravy Zelezni¢ni sité. Toto navysSeni prostiedkl je realizovdno na tkor
rozsahu nové vystavby. MD nicméné povaZzuje za podstatné, nezhorSovat dile stav
podudrZovanosti dopravni infrastruktury a neprohlubovat infrastrukturni deficit.

Nedostatky infrastruktury byly v minulosti feSeny lehkou tdrZzbou misto komplexni
rekonstrukce. Pokracovani tohoto trendu by mohlo mit v budoucnosti vdzné nasledky.
S ohledem na nutnost zajiSténi kvalitni udrzby bude potiebné zavést systém provadéni
podrobnéjSiho pravidelného sledovani stava komunikaci (pasport) a zpracovani
komplexniho planu zajisténi adrzby silni¢ni sité. Jednou z moznosti je vyuZziti systému PPP
- nalezeni partnera pro efektivnéjsi zajiSténi udrzby a oprav. Provétena bude také efektivita
vyuZiti a rozsahu Stfedisek sprivy a ddrzby dalnic (SSUD), resp. rychlostnich silnic
(SSURS). Predikovand potieba vydajii na tdrzbu a opravy je uvedena v tabulce financovéani —
priloha &.3. Vy3e t&chto vydaji roste v zdvislosti na rozvoji silni¢ni sité. Udaje ve finan&nim
modelu reflektuji pfedani zodpoveédnosti za provoz, Uidrzbu a opravy ddlnice D1 v dseku
MiroSovice — Kyvalka koncesionéii — patrny pokles vetejnych vydajii na tidrzbu a opravy.

Zdrojové zajiSténa investi¢ni vystavba a modernizace. V silni¢ni infrastruktuie
bude ddna prednost vystavbé komunikaci plnicich primdrné funkci obchvatl sidel. Tim dojde
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ke zlepSeni Zivotniho prostifedi a vetejného zdravi v obcich nadmérné zatéZovanych silni¢ni
dopravou. Tento pfistup bude zvolen v kratkodobém az stfednédobém horizontu.

V piipad¢ Zelezni¢ni dopravy je kliCové feSeni stavajicich problémi v husté
obydlenych oblastech, které umozni vétsi rozvoj a SirSi integrovani Zeleznice do dopravniho
systému. Sekunddrnim piinosem tohoto opatfeni je zvctSeni kapacity pro trasy dédlkové
dopravy. Optimalizovany budou néckteré traté za tucelem zvySeni kapacity pro ndkladni
dopravu.

Prioritizace investi¢nich akci ve vztahu k disponibilnim prostiedkium

V rdmci ndvrhu strategie vystavby a zafazovani dil¢ich dopravnich staveb k realizaci
bylo intenzivné¢ komunikovdno se zdstupci jednotlivych kraja. Jejich priority byly
v maximélnim moZném rozsahu s ohledem na disponibilni finan¢ni prostfedky do roku 2025
zohlednény. Finan¢ni model, predikujici pfijmy a vydaje, je uveden v piiloze ¢.3. Jednotlivé
akce, které mohou byt pifi téchto omezenych finan¢nich prostfedcich realizovédny, jsou
uvedeny v mapéach (piiloha ¢. 4) a tabulkach (pfiloha €. 5).

Uvedené seznamy dopravnich staveb nejsou kone¢né. Mapy v piiloze slouZi pouze
pro ilustraci a muze dochdzet k jejich zméndm. Priority budou nésledné zhodnoceny v ramci
multikriteridlni analyzy (viz. piiloha €.6), jejiZ principy jsou uvedeny v pftiloze ¢.6 a budou
dale zpfesnovany. Plany mohou byt a patrné budou ovlivnény postojem vlady k tomuto
dokumentu.

Rozdé€leni finan¢nich zdroji pro realizaci uvedenych investic pfedpoklddd provedeni
realokace ¢asti finan¢nich prostfedkii v Opera¢nim programu doprava 2007 — 2013 - pievod
ze Zelezni¢ni na silni¢ni sit’ ve vysi cca 9 miliard K¢. Na zdkladé€ intenzivnich konzultaci bylo
vyhodnoceno, Ze vyS§i socio-ekonomické benefity piinese pifednostni feSeni hlavnich
soucasnych dopravnich problémt, zejména v silni¢ni dopravé (realizace obchvatl sidel) a
odsunuti realizace nékterych Zelezni¢nich staveb na pozd¢€jsi dobu. Tento pristup bude
nutno projednat s Evropskou komisi, kterA ma pravomoc presun schvalit nebo
zamitnout. Teprve v dal$i fazi bude investi¢ni politika zaméfena na zkvalitnéni Zeleznicni
infrastruktury s cilem ptevést ¢ast preprav ze silni¢ni dopravy na Zelezni¢ni. SniZenim poctu
dopravnich kolon tak dojde k vyznamnému zlepSeni Zivotniho prostiedi a vefejného zdravi,
zejména v centrech obci vyznamné zatizenych silnicni dopravou.

Vybaveni infrastruktury modernimi technologiemi. Nezbytnou soucasti dopravni
infrastruktury vSech druhii dopravy jsou moderni technologie inteligentnich dopravnich
systému (ITS). Ty umoZni optimalizovat kapacitu infrastruktury, zvysit bezpecnost provozu,
snizit negativni vlivy dopravniho provozu na Zivotni prostfedi a vetfejné zdravi, zefektivnit
provoz a zajistit interoperabilitu provozu v rdmci celého evropského kontinentu. ITS rovnéz
umozni zvysit kvalitu poskytovanych sluzeb v dopraveé. Bude vytvoiena komplexni strategie
pouZiti technologie ITS v CR vé&etné ndvrhu vefejné dostupné narodni architektury, jejimz
cilem bude, vsouladu s piislusnou legislativou EU®, zamezit vytvdfeni vzdjemn&
nekompatibilnich feSeni a roztiiSténosti jednotlivych systémt a aplikaci ITS na lokdlni,
regiondlni, narodni nebo evropské trovni.

Silniéni doprava je nezastupitelnd zejména pro zajiSténi plo$né obsluhy uzemi,
zajisténi svozu a rozvozu u multimodédlnich pieprav. V piipad¢ dédlkovych pieprav jde
zejména o piipady, kde nemiZe byt =z geografickych a ekonomickych divoda
konkurenceschopnd Zeleznicni a vodni doprava. Dlouhodobym cilem proto v ramci
,.Superstrategie” je dokondeni sité délnic a rychlostnich silnic, které slouzi CR a zajistuji

% Smérnice 2010/40 o rdmci pro zavedeni inteligentnich dopravnich systémii v oblasti silniéni dopravy a pro
rozhrani s jinymi druhy dopravy
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spojeni se sousednimi staty (prostfednictvim koncepce transevropské dopravni sitc).
Zjevny nedostatek finan¢nich prostfedki pro dostavbu pétetni sité¢ (definované usnesenim
vlady ¢. 741/1999 Sb.) do roku 2025 vyzaduje prehodnoceni piistupu k pldnovéni a ptipravé
staveb dopravni infrastruktury. Bude pokracovano v krocich, které umozni usporu finan¢nich
prostiedki. K prioritnim vyznamnym silni¢énim projektiim patii:

dokondéeni rozestavénych akci V(D8, D3, R6 Karlovy Vary — Cheb, D1 do Polska, R7
k napojeni primyslové zény Zatec - Triangle smérem do Némecka, obchvaty silnic
L. tridy)

feSeni hlavnich kapacitnich problému na transevropské silniéni siti, pfiprava dalsi
vystavby prioritnich tahtt (D3 na dzemi JihoCeského kraje, R35 Hradec Kréilové —
Mohelnice, Silni¢ni okruh kolem Prahy, D11/R11 — nova trasa do Polska, rekonstrukce
D1)

napojeni regionii a vystavba obchvati sidel (obchvaty sidel v trase R4, R6, R49, R52,
R55, I/11 vokoli Ttince, R48 obchvat Frydku — Mistku, 1/44 a dalSi obchvaty na
nadmérné zatiZzenych silnicich 1. tfidy).

Nejvétsi nedostatky silni¢ni sité 1ze dokumentovat na piikladech, které piedstavuji pro
¢eskou ekonomiku a vyrovnany regiondlni rozvoj klicova spojeni:

Praha — Ceské Budé&jovice - disponuje pouze fragmenty dlnice, soucasnd silnice I. tiidy
kapacitné nevyhovuje, coz se projevuje velkymi Casovymi a ekonomickymi ztritami,
malou atraktivitou jiznich Cech pro investory.

Hradec Kralové — Mohelnice — chybgjici paralelni propojeni dalni¢niho typu mezi Cechy
a Moravou vede k nadmérné zatézi pateini dalnice D1, dochdzi k prodluzovani jizdnich
dob a je vysoky rozvojovy potencidl v okoli trasy nemiZe byt pln¢ vyuZit.

Praha — Karlovy Vary - rovnéz s ¢asteCnym propojenim komunikaci dalni¢niho typu,
nekvalitni spojeni po silnici I. tfidy znemoZnuje rozvoj regionu, ktery je strukturdlné
postizeny a celkové ekonomicky slaby, nedostate¢nd moznost vyuZit potencial cestovniho
ruchu.

Nedostate¢né spojeni do regiont Horni Rakousy, stfedni a severni Slovensko a do
zapadni ¢asti ¢esko-polskych statnich hranic.

Zelezni¢ni_doprava musi hrat vyznamnou dulohu zejména v nakladni dopravé

v ptipad¢ silnych ptepravnich proudii na dlouhé a stfedni vzdilenosti, v pfipadé silnych
piepravnich proudii v rychlé osobni déilkové dopravé a jako patefni systém méstské,
piiméstské a regiondlni dopravy. K prioritdm pro Zelezni¢ni infrastrukturu patii:

dokonéeni III. a IV. tranzitniho Zelezni¢niho koridoru, véetné uzli a dokonceni
modernizace uzld na 1. a II. Zelezniénim koridoru

postupnd modernizace meéstskych a piiméstskych trati v souvislosti s rozvojem
integrované dopravy, vymezené modernizacni kroky smérujici k vpravé infrastruktury
pred uzavienim smluv o verejnych sluZbdach s dlouhodobym plnenim (10-15 let).

modernizace trati D&in-Prostiedni Zleb — Lysa n/L — Kolin, véetné vybudovani systému
ERTMS/ETCS, vzhledem k o¢ekdvanému rozvoji predevsim ndkladni dopravy,

Vybaveni vybranych trati, které jsou soucdsti evropského Zelezni¢niho systému,
modernimi systémy fizeni dopravy (ERTMS)

dalsi dilezité trasy navazujici na modernizované koridory (Plzen - Ceskd Kubice — statni
hranice, Brno — Pierov, zahdjeni piipravy nové vysokorychlostni trati v iseku DraZzd’any —
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Usti n/L - Praha — Brno a modernizované traté¢ Praha — Liberec — Polsko / realizace
v dlouhodobém horizontu po roce 2025).

Nedostatky soucasné Zelezni¢ni sité 1ze demonstrovat na nasledujicich prikladech:

e viCi silnicni dopravé je v soucasnosti z davodi nedostatecné infrastruktury zcela
nekonkurenceschopné Zelezni¢ni spojeni Prahy s krajskymi mésty Liberec, Karlovy
Vary, Jihlava, castecné¢ nekonkurenceschopné je spojeni z Prahy do Brna, Plzné a
Hradce Kralové. Nedostate¢né je rovné spojeni do Ceskych Budé&jovic. Z Brna jsou
v ramci Moravy nekonkurenceschopnd spojeni se vSemi krajskymi meésty — s Ostravou,
Olomouci, Zlinem i Jihlavou,

* kapacitn¢ a rychlostné jsou v soucasnosti nedostate¢nd Zeleznicni spojeni do Bavorska,
Hornich Rakous a zdpadni poloviny cesko-polskych statnich hranic. Kapacitné
nedostatecné bude v nastdvajicich obdobich i pieshrani¢ni spojeni D&Cin — Dresden,

* vpfipad¢ silnych pifiméstskych vztahii zcela nevyhovuje Zelezni¢ni spojeni Prahy se
tfemi nejvetsimi mésty StredoCeského kraje — s Kladnem, Mladou Boleslavi a Pribrami.
V piipadé¢ Brna musela byt z kapacitnich divodi zruSena piiméstskd doprava do
Vyskova. K dalsim piikladim nedostate¢né infrastruktury pro piiméstskou dopravu patii
trat€ Hradec Kralové — Pardubice — Chrudim, Liberec — Jablonec n/N — Tanvald,
Otrokovice — Zlin — Vizovice a dalsi.

Ukazkové porovndni jizdnich dob mezi Prahou a krajskymi mésty, resp. mezi Brnem a
krajskymi mésty je uvedeno v ptiloze ¢.11.

Na druhou stranu Zelezni¢ni sit’ obsahuje fadu trati, které jsou z historickych divodi
velmi obtizn¢ vyuzitelné, a je proto tieba fesit jejich dal$i budoucnost. V soucasnosti bylo
zahdjeno spravni fizeni ve véci zruSeni nékolika trati. U trati, u kterych byl nasledné
zaznamenan nesouhlas s jejich rusenim, popf. zdjem o jejich provozovani nebo koupi bude
nasledujicim krokem nabidka odprodeje téchto trati jinym zdjemctim k dal§imu provozovani a
spravé bez ucasti vefejnych rozpocti. Proces byl zahdjen u trati AS - AS statni hranice,
Broumov - Otovice zastivka, Bruntil - Mald Moravka, Celakovice — Mochov, Cej¢ -
Uhf¥ice u Kyjova, Cizkovice — Obrnice, Hevlin - HruSovany nad JeviSovkou, Kralovec —
Zacléi, Kralovice — Mladotice, Krasny Jez - Loket piedmésti a Libochovice — Raginéves.

Vv s

Vodni__doprava je jednim znejekologictéjSich zplsobli dopravy na dlouhé
vzdélenosti, kterd je velmi kapacitni a levna. V pfipadé CR je pro tento ucel vhodné
predevsim Labe, jehoZ splavnost musi byt zajiSténa po maximalni pocet dni v roce. Fakt, Ze
splavnéné toky neslouZzi pouze dopravé, otevird cestu pro moznost vyuZiti zdroji napiic vice
resorty (napt. Ministerstvo zemed€lstvi). Vodni doprava si vyzaduje také napojeni na vefejna
logistickd centra a pfistavy, kde je umoZnéna vzdajemnd prekladka zboZzi. Infrastruktura vodni
dopravy v CR zatim nespliiuje parametry mezinarodnich imluv (AGN) a naroky na efektivni
provoz. Prioritami proto jsou:

* vystavba plavebniho stupné Dé¢in na Labsko-vitavské vodni cesté; budou provéreny
moZnosti vyuZiti financovani z vefejnych i soukromych zdrojt (PPP),

* realizace plavebniho stupné Pielou¢ (prodlouzeni splavnosti vodni cesty po Labi do
Pardubic a spojeni do pfistavu Pardubice).

¢ dkolem do dalsiho obdobi zlstava provérit proveditelnost a finan¢ni navratnost budouciho
mozného propojeni ostravské aglomerace vodni cestou s Odrou v Polsku (pfeprava
energetickych surovin z jinych teritorii) a propojeni Bfeclavi nebo Hodonina vodni cestou
s Dunajem (rovnéz ptreprava energetickych surovin z jinych teritorif).
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Letecka doprava je kli¢ova a nezastupitelna v rychlé dopravé na dlouhé vzdélenosti i

vramci Evropy a je samoziejmou podminkou globdlnitho obchodu. Kvalitni letiStni
infrastruktura ptredstavuje zdsadni faktor podnikatelského prostfedi a konkurenceschopnosti.
Ceskd republika je diky své ldkavé geografické pozici stitem s velkym rozvojovym
potencidlem, vyznamnym piijemcem zahrani¢nich investic a atraktivni turistickou destinaci.
Z téchto divodu je ocekdvan nadprimérny rist poptavky po leteckych sluzbach v budoucim
obdobi. Za timto ucelem je nutné zajistit komercné uspé€Sné samofinancovini posilenim
pozice letist¢ Praha Ruzyné v evropském i svétovém kontextu. Hlavni prioritou je vybudovat
paralelni vzletovou a prfistdvaci drahu, rozsifit termindly pro cestujici, zajistit rychlé spojeni
tohoto letisté s centrem mésta - napojeni na kolejovou dopravu. Cilem je posileni role ¢eskych
leteckych spole¢nosti v mezindrodni evropské konkurenci formou tésnéjSi spoluprice
CSA, a..s., se spol. Letisté Praha, a.,s., v podob¢ holdingové struktury a souc¢asnou spolupraci
leteckych a Zelezni¢nich dopravct pfi uspokojovani pozadavku cestujicich.

Multikriteridlni analyza: Ceska republika dosud nedisponuje podrobnym materidlem,
ktery by ve stfednédobém a dlouhodobém horizontu sofistikované planoval rozvoj dopravni
infrastruktury. DileZitym krokem takového procesu je spravné vyhodnoceni dilezitosti staveb
dopravni infrastruktury a jejich pfidané hodnoty. Proto je navrZzeno metodou
multikriteridlniho (vicekriteridlniho) hodnoceni navrhované stavby vyhodnotit. Zjednodusena
metodika takového hodnoceni je stru¢né popsana v piiloze €. 6. Vyhodnoceni staveb dopravni
infrastruktury bude provedeno ve spolupréci s resorty mistniho rozvoje a Zivotniho prostiedi.

4. Financovani dopravni infrastruktury do roku 2025

Ministerstvo dopravy a Stiatni fond dopravni infrastruktury (SFDI) vypracovaly
spole¢né financni model pi{jmu a vydaji pro obdobi do roku 2025. Model pracuje s externimi
zdroji financovani, zejména pak s fondy EU.

Planované zdroje (odhad):

Jedna se zejména o:

» poplatky dle vyuZiti a Casové poplatky

o osobni vozidla do 3,5 tuny na délnicich a rychlostnich silnicich - ¢asové poplatky
do 2016 vcetné. Bude provéfena vyhodnost ponechdni ¢asového zpoplatnéni
osobnich automobilli, pfedev§im z divodi mozZnosti maximdalniho vyuZiti
prostiedkl z fondt EU

o osobni vozidla do 3,5 tuny na I. tf. — nepfedpokldda se vykonové zpoplatnéni

o poplatky za vyuZiti u ndkladni dopravy nad 3,5 tuny, zvySeni v roce 2011 a 2012
025 % kazdy rok (mimo vozidel emisni tifidy EURO Va vyssi),
tedy cca 2,6 miliardy K¢, zavedeni DPH na mytné od roku 2012 - zvySeni pi{jmu
cca o 1,4 miliardy K¢

o ndkladni vozidla nad 3,5 tuny, vykonové zpoplatnéni za vyuZiti silnic I. tfidy
v prub¢hu roku 2012

o ptipadné piijmy z poplatkil za externi ndklady

* dané — zadné podstatné zmeny, pouze navyseni dle inflace

* podpora ze statniho rozpoctu — ¢astka 20,6 miliardy K&/rocné (pfislibeno Ministerstvem
financi pro roky 2012 a 2013 v nomindlnich hodnotich) zlstdva beze zmény pro celé
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obdobi do roku 2025 (v nésledujicich letech je nutné pocitat s navySovanim castky dle
inflace). Dodrzeni téchto castek je nezbytné z duvodu mozného spolufinancovani

vnitrostatniho podilu na akcich EU po roce 2014 - ,,Operacni program doprava 2 a
,»Operacni program doprava 3

»Operacni program doprava 2 — 2014 - 2020: predpokldadana ¢astka 113,65 miliard K¢.

Operacni program doprava 3* — 2021 — 2027 se pro 1éta 2021 - 2025 predpoklada ¢astka
cca 45,85 miliard K¢.

krom¢ 20 miliard K¢ na financovani Operac¢niho programu Doprava 2007 - 2013 neni ve
finan¢nim modelu pocitdno s Zddnymi novymi tvéry ani dluhopisy.

Graf ¢. 4: Prehled zdroju
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Planované vydaje (odhad):

Jedna se zejména o:

* piijmy z poplatkii za vyuZiti ddlnic a rychlostnich silnic budou vyuZity primarn¢ na
platby za projekty PPP

* vydaje na opravy a ddrzbu:

o ndklady na opravy ddlnic a rychlostnich silnic jsou vypocteny na zdklad¢
predpokladané délky sit¢ s odhadovanymi vydaji ve vySi pfiblizn¢ 4 milioni
K¢&/rok/km. ZvySeni o vice nez 100 % ve srovnani se stavajicim stavem

o financovani nezbytné na opravy silnic L. tiidy (Reditelstvi silnic a dilnic) bylo
odvozeno z historického modelu udrzby (rok 2003) s cilem zabranit degradace
souCasné sité

o néklady na udrzbu vychdzeji z ¢astek rozpoctovanych pro rok 2011 a navysuji se
inflaén¢ a vlivem nartstu sité dle poctu km (nutné pocitat s navySovanim ¢éstky
dle inflace)

o ndklady na opravy a udrZzbu potiebné pro Zeleznici (Spradva Zelezni¢ni
dopravni cesty, s.0.) byly navySeny od roku 2015

provozni ndklady RSD a SZDC byly stabilizovany na pavodnich drovnich (SZDC -
mirny pokles od roku 2015),

model zahrnuje také financovani prezdvazkovani ve vztahu k Opera¢nimu programu
Doprava pro 1éta 2007 - 2013 v celkové Castce 13 miliard K& a vydaje souvisejici s

Ministerstvo dopravy




vypofddanim rozdili sménnych kurzt ve vySi 11,13 miliard K¢ (pfedpoklddané
posilovani ¢eské koruny minimalné do roku 2013),

* finanéni prostiedky na rozestavéné akce a ostatni vydaje (napt. RVC, TSK, OMI).

Graf ¢. 5: Pfehled mandatornich vydaju
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Diilezité zavéry:

Témeér veskeré dostupné financéni prostiredky na investice v obdobi let 2014 - 2020
predstavuji programy EU, volné vnitrostatni zdroje tedy budou vyuzity téméf vyhradné
na spolufinancovani zdrojui z EU. Tato situace znamend, Ze pldnovani investic bude muset
piisné sledovat cile a pravidla EU. Disledkem jsou zejména niZe uvedené zavéry:

1. Bude nezbytné vypracovat dokument ,,Dopravni sektorové strategie, 2. faze —
Sti‘ednédoby plan rozvoje dopravni infrastruktury (GEPARDI ID)“ dle
pozadavkl EU, vcetné provedeni posouzeni SEA. Jednd se o nezbytny podklad pro
novy operacni program pro dopravu na roky 2014-2020.

2. Bude nezbytné vyjednat novy operacni program pro ulehceni financovani také
mimo sit TEN-T.

3. Minimalizace financovani takovych projekti, které nejsou z hlediska EU
akceptovatelné.
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Graf ¢. 6: Rekapitulace finanénich moznosti

Rekapitulace financnich moznosti
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K dal$i praci na alokaci dostupnych zdrojii na jednotlivé investi¢ni projekty bylo
vyuzito nasledujiciho ptfedpokladaného rozdéleni programti EU:

* 50 % zdroji je uréenych na investice do silni¢ni infrastruktury, z toho 80 % na sit’
TEN-T (finanén{ tivahy nerozliuji mezi zakladni a globalni siti’),

* 50 % zdroju je urenych na investice do Zelezni¢ni infrastruktury, z toho vétSina na
sit TEN-T (finanéni tvahy nerozliduji mezi zakladni a globalni sit). Zelezni¢n{
infrastruktura timto piistupem fakticky ziskava vétsi objem zdroji, protoZe na rozdil od
RSD nehradi SZDC, s.o. z piispévki DPH.

Na zédklad¢ zohlednéni vysledki multikriteridlni analyzy bude pii dopracovani
dokumentu zohlednéno piipadné prerozdéleni téchto prostiedkli i ve vztahu k vodni

dopravé. Aktudlni finanéni model pocitd pro vodni dopravu s vydajovym rdmcem pouze
z narodnich zdrojt.

7 TEN-T: Trans European Network — Transport. Zakladn{ sit TEN-T (z anglického origindlu Core network) - dle
pfipravované metodiky EU pro sit¢ TEN-T se jednd o hlavni spojnice nejvyznaméjsich sidel, do nichZ by méla
byt sméfovana vyznamna ¢ast finanéni podpory. Globalni sit’ (z anglické origindlu Comprehensive network) je
sitf, kterd dopliluje propojeni mezi jednotlivymi ¢4stmi zdkladni sit€. O metodice rozdé€leni podpory a zatazeni
jednotlivych projekt do piislusné sité jsou aktudlné vedeny vyjednavani na drovni EU, a proto nelze predvidat
ani rozdéleni podpory na jednotlivé projekty.
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Graf ¢. 7: Kumulativni rozdil mezi potiebnymi zdroji a zdroji dle ,,Superstrategie‘
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Z vyse uvedeného grafu vyplyva, ze do roku 2025 je mozné uspokojit cca 40%
ocekdvané potieby vystavby dopravni infrastruktury pifi vyuZiti vefejnych zdroji. V grafu
nejsou obsazeny ndklady na realizaci novych vysokorychlostnich Zelezni¢nich trati. Se
zohlednénim této skutecnosti je mozné uspokojit pouze ptiblizn¢ 30 % celkovych potieb.

Ve spojitosti s potiebou upifednostnéni vystavby obchvatia dojde v prvni fazi k
odloZzeni nékterych Zelezni¢nich projekti a Evropskd komise bude pozididna o zménu
finan¢nich prostiedkii v ramci jednotlivych prioritnich os z Opera¢niho programu
doprava. Pokud bude tato zména ze strany EU schvdlena, mély by tyto finance byt vyuZity pro
realizaci komunikaci na siti TEN-T, které budou plnit funkci obchvati sidel (napt. R48, D11,
R6). V opacném piipadé budou prostiedky i naddle alokovdny pro vyuZiti v Zelezni¢nim
sektoru.V dalsi fazi bude investi¢ni politika zaméfena na zkvalitnéni Zelezni¢ni infrastruktury
s cilem prevést Cast preprav ze silniéni dopravy na Zelezni¢ni. SniZenim vyskytu kolon tak
dojde k vyznamnému zlepSeni Zivotniho prostfedi a vefejného zdravi.

,Superstrategie” vyzaduje zvySeni financovani infrastruktury ze soukromych
zdroji. Ministerstvo dopravy ve spolupraci s resortnimi organizacemi zahdjilo price na
projektu ,,Model dlouhodobého financovani dopravni infrastruktury*. V rdmci tohoto projektu
budou provéreny potencidlni alternativy financovani infrastruktury, které budou projednany
s Ministerstvem financi a ndsledné ptredloZeny vladé k rozhodnuti. Budou provéfeny varianty:

1. Jediny koncesiondt spriavy sité¢ dédlnic a rychlostnich silnic se zdvazkem realizovat
definovany pocet novych projekt. Muze se jednat o formu stitni spolecnosti
umoznujici financovani dopravni infrastruktury mimorozpoctovymi obligacemi
neovliviiujicimi statni dluh a deficit s ohledem na realizaci pfijmi z poplatki za
vyuziti od uzivatell (napt. obdoba rakouské spol. ASFINAG).

2. Realizace jednotlivych projekti PPP riznymi koncesiondfi a jejich spusténi v
zévislosti na stavu jejich investorské pfipravenosti.

766
1

V souladu se ,,Superstrategii‘“ bude provéfena vyhodnost a proveditelnost realizace
prostfednictvim PPP u ndsledujicich projektii: rekonstrukce a tdpravy DI, jihoceskd D3,
Prazsky okruh R1 a R35 Hradec Kralové — Mohelnice.

Hlavnim divodem pro vyuZziti modelu PPP je zajisténi dlouhodobé¢ stabilni a efektivni
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spravy sité, odpovédnost za dlouhodobou vysokou kvalitu sluZzeb bude vyslovné pifenesena na
koncesionafe. Platby Kkoncesionaiiim budou zavislé zejména na skutecné dostupnosti
infrastruktury a kvalité poskytovanych sluzeb. Vyse splatek bude definovéana tak, aby
mohla byt pokryta pifjmem za pouZiti dopravni infrastruktury provozované v ramci CR.

Nezbytnym piedpokladem uspéSné realizace projekti PPP jsou zmény pravnich
predpist a opatieni vyrazné zefektiviiujici investorskou piipravu. V piipadé jejich nepiijeti
nebude moZzno zajistit realizaci PPP v pfedpoklddaném casovém harmonogramu. Realizace
PPP projektu si bude vyzadovat jasnou, silnou a dlouhodobou politickou podporu jak ze
strany vlady CR, tak ze strany Parlamentu CR. K piipravé PPP projektii budou rovnéz muset
byt fadn¢ a vCas zajisténi potfebni odbornici a financni prostiedky. Specifickd pozornost bude
vénovana projektové a majetkopravni ptipravé PPP projektu, kterd je u vétSiny staveb silni¢ni
infrastruktury nejproblematictéj$i fazi realizace projektu. Bez zajisténi pravomocnych
uzemnich rozhodnuti, stavebnich povoleni, vSech potiebnych prizkumid a i uplného
majetkopravniho vypotadani nebude PPP projekt realizovatelny. Prehled projektii zatazenych
do pldnu PPP, v¢etné vySe transferu mytného koncesionafi v jednotlivych letech je uvedeno

v ptiloze ¢. 7 a 8.
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5. Opatreni pro efektivni pripravu investic do roku 2025

Opakované posouzeni parametrit ndvrhii projektii s ohledem na

kapacitni poZadavky, uZitecnost vystavby

Pted zahdjenim dalSich praci budou nové projekty znovu posouzeny:
hodnocenim mozZného vyuziti dopravni telematiky ke zvySeni kapacity

z pohledu kapacity, kterou maji zajistit, ve vazbé na odhady ptepravnich proudt a ochranu
Zivotniho prostredi.

Opatieni ke zrychleni piipravy projektit

1.
2.

piehodnoceni schvalovaciho procesu staveb dopravni infrastruktury dle stavajicich zdkoni

zjednoduSeni procesu hodnoceni dopadu na Zivotni prostiedi v souladu s Aarhusskou
timluvou

novela nafizeni vlady o stanoveni limiti hlukového znecisténi - harmonizace limitd
hlukového znecisténi s hladinami béZnymi v EU

dal§i novelizace pravnich pfedpisi v oblasti Zelezni¢ni dopravy a pozemnich
komunikacich

novela zakona o vyvlastnéni a dalSich souvisejicich predpisi za Gcelem sniZeni ceny
pozemkili, odd¢leni procesu vyvlastnéni a ndhrady poskytované v souvislosti
s vyvlastnénim. Stanoveni vySe ndhrady na trovni ceny obvyklé vyvlastiovaného
pozemku podle jeho druhu a zptisobu uzivani v dob¢ pied vydanim tzemniho rozhodnuti
nebo regulaéniho planu

novela stavebniho zdkona s cilem zejména:

- Ucast vefejnosti na povolovacich fizenich bude omezena na nezbytné nutnou miru
v souladu s Aarhussskou umluvou;

- provéfit moznost integrace hodnoceni vlivu stavby na Zivotni prostredi (EIA) do
tzemniho fizeni

- zefektivnit fungovani stavebnich dradl — sniZit jejich pocet, zvaZit ziizeni specidlniho
stavebniho ufadu pro liniové stavby jiz od faze izemniho rozhodnuti

- rozsitit pocet druhli staveb nevyZadujicich stavebni povoleni (nepfimy vyznam pro
infrastrukturni stavby) — jedna se napiiklad o podzemni a nadzemni vedeni pfenosové
nebo distribu¢ni soustavy elektfiny, vedeni pfepravni nebo distribucni soustavy plynu,
vedeni siti vefejného osvétleni, vCetné¢ stozari a systému fidici, zabezpeCovaci,
informacni a telekomunikacni techniky.

Casovy harmonogram novely stavebniho zdkona a zdkona o vyvlastnéni:

- dnor 2011 - realizace RIA®
- bfezen 2011 — finalizace paragrafovaného znéni obou navrhii novel

- kvéten 2011 — meziresortni pfipominkové fizeni

¥ Regulatory impact assessment — vyhodnoceni dopadu regulace - pfipravované legislativy na spolecensky
systém, dle pravidel Legislativni rady vlady.
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- Cerven 2011 — oba ndvrhy novel budou piedloZzeny vladé a po jejich schvaleni
Poslanecké snémovné

Rozdéleni projektit do jednotlivych obdobi

Mapy konkrétnich dopravnich projektii, které maji byt realizovany do roku 2025, jsou
uvedeny v pifilohdch ¢.4a a ¢.4b. Financni rdmec neni dostate¢ny pro realizaci vSech
klicovych projektii ani v ndsledujicich 15 letech.

Piiklady nové strategie
K ekonomickym opatfenim s cilem maximalizace vyuZiti financovéani silni¢ni
infrastruktury patfi:
* revize kategorii navrZzenych rychlostnich silnic s cilem snizeni nakladt

* posouzeni technickych, technologickych, ekonomickych a bezpecnostnich aspekti
realizace polovi¢nich profilt rychlostnich silnic

* provéfeni moznosti spoluprdce v oblasti financovani ekologicky vyznamnych projektl z
fondli EU — Operac¢ni program Zivotni prostiedi

* zhodnoceni stavajiciho systému zaddvani vefejnych zakdzek

* zhodnoceni vyhod pievodu spravy dalni¢nich odpocivek do soukromého sektoru.

Ys o M2

Obdobné principy budou aplikovany na dalsi ptipady a druhy dopravy.
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6. Zavéry

,Superstrategie‘‘ zahrnuje nasledujici 3 hlavni oblasti:

Ze ,,

nalezeni alternativnich zptisob dokonceni zdkladni sit¢ dopravni infrastruktury (ddlnice
a rychlostni silnice, Zelezni¢ni koridory a uzly, projektova piiprava vysokorychlostnich
trati) v jejich optimdlni formé€ a v co nejkratSim Casovém horizontu (tato snaha se jevi ve
vztahu k cilovému roku 2025 tuspésnd pouze ve velmi omezeném rozsahu — bude
uspokojeno jen cca 40% potieb nové vystavby)

identifikace opatfeni vedoucich k maximdlnimu a efektivnimu vyuziti vSech druhi
dopravy, konkrétné¢ prostiednictvim vystavby infrastrukturnich zafizeni (naptiklad
vefejnych logistickych center ¢i aplikaci telematiky) zamétenych na optimalizaci
kapacity, zajiSténi vyssi bezpecCnosti, snizeni negativnich dopadii na Zivotni prostiedi,
zvySeni kvality sluzeb poskytovanych v souvislosti s dopravni infrastrukturou, vyuZziti
vhodnych finan¢nich a ekonomickych nastroji vedoucich k dosazeni téchto opatient,
definice nejlepSich dostupnych odhadi moznych finanénich zdroji nezbytnych pro
udrzbu stavajicich dopravnich siti a zajistit maximalni objem cerpani z prostfedki EU
v obdobi 2014 — 2020.

Superstrategie‘‘ vyplyvaji nasledujici zavéry:

Strategii rozvoje dopravni infrastruktury je tfeba chdpat jako komplexni problém
dotykajici se celé ftady oblasti a feSeni mnoha vzdjemné provazanych otazek
technologické, ekonomické, pravni a instituciondlni povahy nejen na vnitrostatni trovni.

V novych Cclenskych statech (,EU 12%) hraje a nadidle bude hrat kli¢ovou roli
spolufinancovani z prostiedku evropskych fondu. Béhem projednavani nové finanéni
perspektivy a revize kohezni politiky proto musi CR aktivné prosazovat, aby jednou
z priorit EU v oblasti kohezni politiky zlstalo budovdni a modernizace zdkladni
infrastruktury. Béhem projedndvani revize TEN-T bude CR usilovat o to, aby v pifpadé
koheznich zemi existovala moZnost spolufinancovani z prostfedki EU nejen u projekta
na zdkladni ale rovnéz i na globdlni siti TEN-T. . Tato situace znamend, Ze planovani
investic bude muset piisné sledovat cile a pravidla EU.

Vybrané oblasti bude tfeba dile podrobné rozpracovat do jiz zahajenych projekta ¢i
projektd v pokrogilé fazi ptipravy. Jde piedeviim o Dopravni politiku CR pro léta 2014 —
2020, ,,.Dopravni sektorové strategie 2. faze - (Stirednédoby plan rozvoje dopravni
infrastruktury s dlouhodobym vyhledem)*, ,,Strategie podpory logistiky z vefejnych
zdrojui“, ,,Projekt vybéru poplatkli za silni¢ni dopravu zahrnujici internalizaci externich
nakladt*, ,,Narodni strategii bezpecnosti silni¢ni dopravy®, ,,Strategicky plan rozvoje ITS

pro Ceskou republiku* a dalsf.

S piihlédnutim k drovni dostupnych finan¢nich zdroji dle predikce obsazené v kapitole
¢.4 nebude moZzno do roku 2025 dokoncit zdkladni sit, a to ani v piipadé pfijeti
maximalniho poctu racionalizanich opatfeni. Z tohoto divodu dokument piedbézné
definuje priority rozvoje sit€¢ a ndvrh ¢asového harmonogramu dokonceni jednotlivych
projektii a casti s ohledem na stfednédoby casovy horizont do roku 2025 s vysSim
dirazem na modernizaci a udrzbu sit€. Seznam staveb bude didle dopracoviavin a
diskutovdn a zohlednén ve findlni verzi dokumentu ,,Superstrategie — white paper*.
Skutecnosti je, Ze pii definovanych zdrojich bude do roku 2025 moZné zrealizovat cca
pouze cca 40% identifikovanych potieb.
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Dokument uvadi systém opatieni k dosazeni cili maximdlniho vyuZiti vSech druhi
dopravy. Bude tfeba analyzovat ndsledné technologické, ekonomické a pravni aspekty
téchto krokl a definovat zpiisob jejich sledovani (piehled nabizi Logickd mapa dopravy,
piiloha ¢.2).

Jakékoliv planovani nové dopravni infrastruktury musi vychédzet z analyzy dopravnich
vztahtl a potieb v zdvislosti na dopravnim modelu a vypoctu ekonomickych piinost.

Pro urychleni programu rozvoje dopravni infrastruktury je tfeba pokracovat v hledani
dalSich finané¢nich zdroju, zejména v duasledku potieby stabilizace dlouhodobého
financovani, vcetné zapojeni soukromého sektoru a kapitdlu do tohoto systému
financovani. Tyto kroky jsou jiz aktudlné €inény v rdmci projektu ,,Model financovani
dopravni infrastruktury®, realizovaného Ministerstvem dopravy.

Za ucelem zajisténi dals$i optimalizace financovani rozvoje infrastruktury Ministerstvo
dopravy provéfi Ministerstvo dopravy v ramci projektu ,,Model financovani dopravni
infrastruktury* téz efektivitu instituciondlnich zmén zahrnujici i1 podfizené organizace.

Ministerstvo dopravy




Seznam priloh

Piiloha 1: Logickd navaznost pfipravy hlavnich resortnich dokumentt

Priloha 2: Logickd mapa dopravy

Piiloha 3: Finan¢ni model - Analyza zdroju a vydaju Statniho fondu dopravni infrastruktury
Priloha 4a: Silni¢ni a dalnicni sit’, vodni cesta — navrh strategie resortu na obdobi 2011-2025
Piiloha 4b: Zelezni¢ni dopravni cesta — ndvrh strategie resortu na obdobi 2011-2025

Priloha 5a: Piehled dokonéovanych a zahajovanych staveb dle rozpo¢tu SFDI v letech 2011 -
2013

Piiloha 5b: Disponibilni zdroje RSD (nové akce od 2012)

Piiloha 5c: Piehled akci SZDC v realizaci a zahajovani staveb dle rozpoétu SFDI v letech
2011 - 2013

P¥iloha 5d: Disponibilni zdroje SZDC 2014 - 2025+

Piiloha 6: Metodika multikriteridlniho hodnoceni staveb

Priloha 7: Piehled stavu jednotlivych zvaZzovanych projekti PPP a mozné ¢asovani
Piiloha 8: Platby koncesionafi - splatky za PPP bez oprav a tdrzby stavajici sit¢ D a R

Priloha 9: Harmonizace nakladl na dopravni cestu silnice a Zeleznice (pro ndzornost uvedeno
na ptikladu narodniho Zelezni¢niho dopravce CD Cargo, a.s.)

Priloha 10: Porovnani ndkladd na piepravu zboZi v modelovych relacich mezi silni¢ni a
Zelezni¢ni ndkladni dopravou

Piiloha 11: Porovnani jizdnich dob vlaki a autobusti mezi Prahou a krajskymi mésty a
Brnem a krajskymi mésty na Moravé

Priloha 12: Seznam potiebnych staveb bez pokryti finanénimi prostfedky pro realizaci do
roku 2025
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Seznam zkratek

BESIP - bezpecnost silni¢niho provozu

CNG - compressed natural gas - stlateny zemni plyn jako forma alternativniho paliva
CD, a.s. — Ceské drahy, a.s.

CR — Ceska republika

D+R - sit’ ddlnic a rychlostnich silnic CR ve smyslu usneseni vlady &. 741/1999.
EU — Evropska unie

HDP - Hruby Domaci Produkt

ITS - Inteligent transport systém - inteligentni dopravni systémy

MD — Ministerstvo dopravy

MHD - méstskd hromadnd doprava

MMR - Ministerstvo pro mistni rozvoj

MZd — Ministerstvo zdravotnictvi

MZe — Ministerstvo zemédélstvi

MZP - Ministerstvo Zivotniho prostiedi

N4 7 2N

NKU - Nejvyssi kontrolni tiad

OMI - Odbor méstského investora v rdmci organizaéni struktury Hlavniho mésta
Prahy

PPP - Public Private Partnership, partnerstvi vefejného a soukromého sektoru
RSD - Reditelstvi silnic a ddlnic Ceské republiky

RVC — Reditelstvi vodnich cest Ceské republiky

SEA — Strategy impact assessment — posouzeni vlivu koncepce na Zivotni prostiedi
SFDI — Statni fond dopravni infrastruktury

SZDC - Spréva Zelezniéni dopravni cesty, stdtni organizace

TSK — Technicka sprava komunikaci Hlavniho mésta Prahy

VLC — Veftejna logisticka centra
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