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Aero leti vysoko

Cvi¢ny proudovy letoun
lero L-39NG ziskal prvni
zdkazniky a v nové geo-
politické situaci sebe-
védomé vyhlizi dalsi.
Firma s novym majitelem
ziskala prostiedky na dalsi
rozvoj, fika v rozhovoru vi-
ceprezident Filip Kul$trunk.

TL Ultralight

Kralovéhradeckému vy-
bbci ultralehkych letadel
se dafi - po pandemii
ovidu ma nejvic zakazek
a poslednich 15 let a pii-

pravuje nové modely.

o )
// D |
(*®)




2
SPECIALNI PRILOHA HN

7. CERVNA 2022 WWW.HN.CZ

> Letecké motory
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autori@economia.cz

S motorem GE Catalyst v Cesku
vznika zazemi pro Spickovy
letecky vyzkum a vyvoj

telomovy motor Catalyst, jeho?

vyvoj probihd v prazskych Let-

nanech, bude pohanét drony ur-

¢ené pro obranu zemi Evropské

unie. Vitézstvi v tendru si zajistil

vysokym vykonem i v nékolika-
kilometrovych vyskach a nizkou spotiebou
paliva. Paralelni, s motorem Catalyst souvise-
jici vyzkum zaji$tuje univerzita CVUT, ktera
za timto ucelem vybudovala zkusebny, jez ob-
stoji v nejpiisnéjsi svétové konkurenci. V izké
spolupraci s GE Aviation se chysta také na vy-
zkum udrzitelného paliva, které ma letecky
pramysl piibliZit ke splnéni cili1 v oblasti udr-
Zitelnosti.

Podle feditele ceské divize GE Aviation Mi-
lana Slapaka je technické vybaveni zkuseben,
které CVUT vybudovalo v Hradci Kralové,
ve svété absolutni $pickou. Letecky a vesmir-
ny pramysl tak predstavuje pro ¢eskou ekono-
miku vyznamnou ptileZitost vybudovat vedle
automobilového primyslu dalsi silné odvétvi,
navic s velkym podilem know-how.

sCatalyst je prvnim turbovrtulovym mo-
torem zcela nové konstrukce, ktery vznikl
na tzemi Evropské unie a ktery po vice nez
padesatiletech vstupuje do segmentu obchod-
niho a véeobecného letectvi,* fika Milan Sla-
pak, reditel ¢eské divize GE Aviation.

Diky vysokému celkovému tlakovému po-
mérulé : 1spotiebuje az o 20 procent méné pa-
liva, a tudiz vyprodukuje az 0 20 procent méné
emisi uhliku. Zarovei nabizi o deset procent
vy$$i cestovni vykon ve srovnani s konkurenci
ve stejné vykonnostni tfidé. Jeho vyvoj bézel
od konce roku 2015 a podileli se naném inzeny-
ti z Ceské, italské a polské divize GE Aviation.
Motor, do jehoz vyvoje firma investovala oko-
lojedendcti miliard korun, se jiz brzy dostane
do sériové vyroby.

Motor pro soukromy tryska¢

Prvnim zajemcem o novy Catalyst je americ-
ka spole¢nost Textron Aviation, kterd ho na-
sadi na svijj civilni letoun Beechcraft Denali.
Wiz v Cervenci piileti prvni stroj vybaveny na-
$im motorem na nejvétsi leteckou prehlidku
Oshkosh Air Show, kterd se kazdoro¢né kona
v americkém Wisconsinu. Jde o civilni letadlo
s klasickou sedmimistnou konfiguraci. Vzhled
kokpitu a kabiny pro cestujici odpovida pri-
vatnimu tryskadi, jediny rozdil je, Ze je to jed-
nomotorovy letoun a je turbovrtulovy,” fika
Milan Slapék. Podle ného by mél stroj ziskat
certifikaci béhem piistiho roku, poté se roz-
jede jeho vyroba.

Druhou moznosti, kde bude mozné se s no-
vym motorem setkat, je devatenactimistny
dvoumotorovy vrtulovy letoun L410 ¢i jeho
modernizovana verze L410NG, jeZ se také vy-
rabi v Praze a slouzi pfedevsim pro lokalni do-
pravu. Vhodny je na trasy, které se nevyplati
obsluhovat velkymi komer¢nimi letadly. Ty-
pickym ptikladem jsou spojeni mezi malymi
ostravky v Indonésii ¢i obtizné dostupné ob-
lasti Afriky, Jizni Ameriky nebo Himalaje,“
uvadi Slapak.

Prvni evropsky obranny dron

Ackoliv prvni objednavka ptisla zkomerc¢niho
segmentu, motor nabiziijiné nez civilni uplat-
néni. Na jafe vysel vitézné z tendru na doda-
vatele pohonu pro prvni evropsky vojensky
dron, ktery je spole¢nym projektem Némecka,
Francie, Italie a Spanélska. Tendr vypsala spo-
le¢nost Airbus Defense and Space a zvitézilo
vném italské Avio Aero spolu s ¢eskou odnozi
GE Aviation. Pod nazvem Eurodron bude za-
jistovat obranné ucely Evropské unie véetné
prazkumnych misi ¢i hlidani hranic.

Kwvili restrikcim vyhlagenym vii¢i Rusku pti-
$la firma o ¢ast zakaznik, aktudlni situace
a rostouci zajem evropskych stati o moder-
nizaci vlastniho obranného pramyslu v§ak
davaji tusit, Ze poptavka muze prijit odjinud.
»Pozornost Evropské unie nyni smétuje k po-
sileni jeji obranyschopnosti. Jednotlivé staty
hlasi sviij zameér poridit nova letadla, budou
vznikat dal$i programy a Eurodron je jednim
z prikladi,“ fika Slapak.

Diky nizsi spotfebé a vy$$imu vykonu mo-
toru bude znamenat provoz Eurodronu ne-
jen mensi ekologickou zatéz, ale predevsim
delsi vydrz ve vzduchu. U typického dronu
by se mise ve vzduchu mohla prodlouzit az
o tfi hodiny, nebo by dron mohl nést vyssi
zatéz, coz muze hrat v obrannych misich roz-
hodujici roli.

,Oproti modelu ur¢enému pro civilni le-
tadla dojde k urc¢itému redesignu. Poté, co
zakaznik definuje své pozadavky, ujmou se

Milan Slapak, Feditel ceské divize GE Aviation

prace nasi inzenyti a sou¢asnou podobu Ca-
talystu upravi potfebnym zptsobem. Urcita
¢ast vyroby pak pobézi také v Cesku, aby-
chom dosahli synergickych efektt. Jednak
zde mame nékteré subdodavatele a také je
zde umistén tym specializovany na testova-
ni a certifikaci turbovrtulovych motord,“ vy-
svétluje Milan Slapak.

Udrzitelné palivo z kuchynskych tuka
Vyvoj nového leteckého motoru nenijedinou
revolu¢ni novinkou, které se ¢eska divize GE
Aviation vénuje. Velkou pozornost hodla vé-
novat také udrzitelnému leteckému palivu.
To vznika stoprocentné synteticky a na roz-
dil od dnes bézného leteckého benzinu nema
fosilni ptivod.

,Vyvoj skute¢né nového letounu ajeho mo-
toru, véetné nutnych revolu¢nich technolo-
gii, ktery prinasi radikalni genera¢ni zménu,

Foto: GE Aviation

trva deset az patnact let. Véfim, ze zavedeni
masovéjsi spotieby udrzitelného leteckého
paliva si vyzada kratsi dobu. Letecky pramysl
se zavazal byt do roku 2050 uhlikové neut-
ralni. Jsem presvédcen, Ze uspornéjsi a vy-
konnéjsi motor v kombinaci se syntetickym
palivem je cestou k dosazeni tohoto cile,* fika
Milan Slapak.

Vyzkum pobéZi ve spolupraci s CVUT, se
kterym vyrobce podepsal dalsi smlouvu o spo-
lupraci. Motor Catalyst jiz prosel testovanim
na tomto udrzitelném palivu, a to v poméru
40 procent syntetické palivo SAF (Sustainable
Aviation Fuels) a 60 procent klasické letecké
palivo. ,Prvni analyzy jsou velmi povzbudivé,
pii tomto mixu jsme dosahli 25procentniho
sniZeni pevnych ¢astic ve zplodinach. Do konce
roku planujeme dalsi testy s vyuzitim stopro-
centné udrzitelného paliva. Véiime, Ze emise
1ze takto snizit az o devadesat procent s ohle-

Turbovrtulovy motor Catalyst absolvoval v zdri loriského roku tispésnou premiéru ve vzduchu v testovacim letounu Beechcraft King Air 350, létajici zku-

Sebné Fakulty strojni CVUT.

Foto: GE Aviation
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Inzerce

Catalyst je prvnim leteckym motorem, jehoz nékteré komponenty jsou vyrobeny metodou 3D tisku

kovui.

dem na celkovy vyrobni a provozni cyklus,*
konstatuje Slapak.

Ackoliv se palivo SAF jevijako idealni a ové-
fenou cestou k dosazeni cile leteckého primy-
slubyt do roku 2050 uhlikové neutralni, narazi
na fadu prekazek. Tou hlavni je nedostatek
samotného paliva. Jeho cenaje proto vysoka,
zhruba trojnasobna oproti klasickému letec-
kému benzinu, proto ho letecké spole¢nosti
vyuzivajijen v minimalni mife. Pro pfedstavu,
dnes ¢ini podil syntetického paliva na celkové
spotiebé pouhé jedno procento.

Foto: GE Aviation

K jeho vyrobé se vyuzivaji odpadni tuky
a oleje. Diky chemickym procestim se tak tuk
z fritézy muize pfeménit na udrzitelné palivo.
Podle Slapaka nejsou zatim dodavatelské fe-
tézce nastaveny tak, aby se odpadni tuky cent-
ralizovaly ve vybranych lokalitach, a doslo tak
ke snizovani vyrobnich naklada. Je potieba
také projit normalizaci a standardizaci. Poté
bude mozné vyrabét SAF podle mezinarodnich
norem a ve velkém.

Dalsi alternativou k fosilnim paliviim je vo-
dikové palivo, ke kterému nyni smétuje pozor-

nost vyrobctt motord. Vodik se bude spalovat
pfimo v motorech, nebo bude letadlo vyba-
veno vodikovym ¢lankem, ktery bude gene-
rovat elektrickou energii a ta bude pohanét
elektrické motory. ,K zavedeni bezpe¢ného
provozu a sériové vyroby bude potteba aspon
15 let a predchazet mu musi velké mnozstvi
pozemnich testiii zkuSebnich let(,“ vysvétluje
Slapék. Do té doby ¢eka spise hybridni mode-
ly, které budou pohanény bateriovymi ¢lanky.
Budouslouzit jako letecké taxi pro dva az Sest
pasazért s délkou letu dvacet az ¢tyticet mi-
nut.,,Momentalné nemaji baterie dostatecnou
energetickou hustotu, aby mohly obsluhovat
delsi lety. O¢ekavame realizaci zhruba do tii
let, nékteré projekty uz jsou v pokrocilé fazi
certifikace,“ dodava.

Supermoderni zkusebny za miliardu

Letecky a vesmirny pramysl predstavuje velmi
perspektivni obor a umisténi vyvoje a vyzku-
mu do Ceska dava zemi piileZitost zménit se
z ekonomiky postavené nalevné pracovni sile
na ekonomiku znalostni. Spoluprace mezi GE
Aviation a CVUT vznikla se dvéma cili: vybu-
dovat infrastrukturu pro testovani novych
technologii a ziskat experty a kvalifikovany
personal s hlubokym know-how, kterych je ak-
tudlné nedostatek. Univerzita za timto u¢elem
vybudovala v Praze a v Hradci Kralové letecké
zku$ebny za vice nez miliardu korun. ,Podob-
nou infrastrukturu nema k dispozici zadna
jind tuzemska univerzita. Chceme sem nalakat
talenty a zdjemce o technicky, letecky a ves-
mirny vyzkum. Dusevni vlastnictvi, které zde
vznika, je obrovské aje pravé tim, co znalostni
ekonomika potfebuje,“ dodava Milan Slapak.

Catalyst

m Catalyst je prvni moderni turbo-
vrtulovy motor firmy GE Aviation se
systémem plné autorizovaného digi-
talniho Fizeni (FADEC - Full Authori-
ty Digital Engine Control) s vykonem
v rozmezi 850 az 1600 koni. P¥inasi
zasadni zménu vykonnosti spole¢né
s jednopakovym ovladanim vykonu
motoru a vrtule jako u proudovych
letadel.

m Je také prvnim turbovrtulovym
motorem v historii letectvi, ktery

je vyroben s vyuzitim 3D tiSténych
komponentt. Motor ma ve své
kategorii vynikajici kompresni pomér
16 : 1, diky ¢emuz ma aZ o 20 procent
nizsi spottebu paliva i produkci
emisi CO, a o deset procent vy3si
cestovni vykon ve srovnani s konku-
renci ve stejné velikostni tfidé.

AlR-tech PD s.r.0. je technologickd spolecnost s odbornym zdze-
mim a mnohaletymi zkusenostmi. Specializuje se na vyzkum aimple-
mentaci nejmodernéjSich technologickych postupd, materiald a elek-
tronickych zafizeni v letectvi. V portfoliu mame fadu inovativnich
projekt a realizaci, jako napf. vyrobu ultralehkych letadel a drond,
véetné kompletnich UAS systémi. Zabyvéame se také navrhem a vy-
robou, jak automatickych, tak nové i autonomnich systémd. Vyrdbime
drony v provedeni multikoptér i letound APUS, a to s riznymi vari-
antami pohondi a elektroniky fidicich jednotek. Déle vyvijime cargo
drony STRIX ve verzi light a heavy. Usp&sné jsme se také zicastnili
fady prestiznich soutézi.

Nasim velkym pfinosem pro klienty je vlastni vyzkum a vyvoj,
velky rozsah teoretickych a praktickych zkusenosti, diky kterym jsme
schopni navrhnout individudlni hardwarové softwarové feseni pro
kazdou situaci na nejvyssi profesiondini drovni.

Letoun APUS je v provedeni samokfidla s negativnim dhlem
Sipu. Tato koncepce byla zvolena z diivodu dobrych aerodynamic-
kych vlastnosti zvIasté vysokého rozsahu rychlosti, nizkého odporu
a dobré ovladatelnosti na malych rychlostech. Jeji vyhodou je také
moznost snadného rozlozeni na dily vhodnych rozmérd pro trans-
port. Konstrukce je vyrobena ze skelného a uhlikového kompozitu,
laminovanim do forem.

Pohon je pomoci bezkartécového elektromotoru, reguldtoru
otdcek a baterii. Ovladani je realizovano pomoci radiového vy-
silace a pfijimace s pfenosem telemetrie. Systém je mozno do-
plnit pienosem obrazu v redlném case a systémem flight control
pro planovéni a fizeni tras letu. Tim je umoznéno pouziti celého
systému (letoun, vypoustéci zafizeni a pozemni stanice) v pIné
automatickém rezimu autonomniho provozu. Obsluha pak pouze
zajisti usazeni letounu na vypoustéci zafizeni, nadefinuje na ob-

razovce pozemni stanice body, kterymi md trasa letu prochdzet,
zadd pozadované misto pristani a spusti takto nadefinovany cyk-
lus mise. Letoun je standardné vybaven mechanicky aktivovanym
padékem, ktery Ize opakované pouZit pro pfistani. Obsluha po
piistani pouze slozi padék do kontejneru a vyméni battery pack.
Letoun je tak pipraven pro dalsi let.

V zkladnim provedeni je vhodny jako nosi¢ kamery pro pozoro-
véni. Vzhledem k uvedenym letovym vlastnostem ho Ize vyuZit jako
nosi¢ speciélnich Cidel v pomalém pfizemnim letu. Pro toto vyuZiti
by byla konstrukce zhotovena v odlehceném provedeni, pro dosaze-
ni co nejmensi minimalni rychlosti letu.

Hlavni vyhodou je vysoky rozsah rychlosti. Nizkd minimdini
rychlost pro plnéni dloh pozorovéni, pro snadny vzlet a pfistani
a maximalni rychlost pro prelety. Je to ddno zvolenou koncepci le-
tounu, jeho kridly a také plosSnym zatizenim. Tim je dan i vjrazné

HNO§0723

vétsi akeni radius naseho letounu, v porovnani s konkurencnimi
stroji. Moznost startd z mobilniho vypoustéciho zafizeni i drahy
a pristani na draze ¢i padaku.

Dalsi prednosti naich dron( je konstrukce odoInd proti béznému
provoznimu poskozeni, snadnd opravitelnost a rychla vyména dilti.
Skidda se z minimélniho poctu prvki vé. jejich malych rozmérd, pro
snadnou manipulaci v terénu a eliminaci mozné ztréty soucasti.

Tichy provoz s eliminaci tepelné stopy a emisi. Moduldrni kon-
cepce umoziujici zastavbu Siroké Skaly aplikacniho vybaveni. To
umozni snadnou a rychlou modulovou adaptaci letounu. Ten je
také opatien vnitini Sachtou piimo v téle. Sachtu je mozno otevirat
za letu. Dron je mozno vybavit velkou Skalou cidel a kamerovych
systémd. Jeho koncepce také umoziiuje zdstavbu jinych typd po-
honu, nap. spalovaciho motoru, elektrodmychadla ¢i proudového
motoru.
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NavySovani vojenskych
rozpoctu otevira vetsi
prostor pro Aero L-39NG

yrobce cvi¢nych proudovych
letadel Aero Vodochody Ae-
rospace patifi mezi tradi¢ni
Ceské firmy s dlouholetou
historii. Jeji kofeny sahaji az
do roku 1919. V druhé polovi-
né roku 2021 firmu pievzal novy vlastnik, ma-
darsko-¢eska spole¢nost HSC Aerojet. S nim
firma ziskala dostatek finan¢nich prosttedk
na dalsi rozvoj a planuje nabirat dal$i zamést-
nance. Valka na Ukrajiné nuti mnoho zemi pie-
hodnotit pfistup k obrané a navysit obranné
rozpocty, coz nahrava zajmu o L-39NG, nejno-
véjsi cvicny proudovy letoun z Aera. Pandemie
covidu-19 zase posilila poptavku po mensich
civilnich letounech Airbus A220, na jejichz
vyrobé se jako subdodavatel Aero podili, fika
v rozhovoru Filip Kul$trunk, viceprezident
spole¢nosti pro obchod a marketing.

K jakym zménam doslo po pfevzeti novym
majitelem?

Nejvyznamnéjsi zménou byla vymeéna vedenti,
kdy na pozici prezidenta a vykonného fedite-
le nastoupil Viktor Sotona. S jeho ptichodem
doslo ke zménam i na pozici viceprezidentt,
ktefi prevzali zodpovédnost za Fizeni jednot-
livych usek. Po zhodnoceni stavajiciho stavu
jsme zacali zavadét sérii strukturalnich i pro-
cesnich zmén. Chceme, aby nase budoucnost
byla zalozena na rustu, a to nejen pokud jde
o kapacity vyroby a vyvoje novych produkt,
ale také v oblasti personalni. Uz ted vidime, Ze
budeme muset nabrat dal$i zaméstnance, aby-
chom byli schopni uspokojit pozadavky na-
Sich zakazniku. Ziskali jsme dostate¢né mnoz-
stvi finan¢nich prostfedki na to, abychom
mohli bez problému realizovat nové zakazky;,
na které jiz mame uzaviené objednavky, ale
také i na dalsi technologicky vyvoj.

Doslo kromé zmén ve vrcholovém vedeni
také ke zménam na niz$ich Grovnich, na-
piiklad ve vyrobé?

Ano, ke zménam doslo i v ramci jednotlivych
oddéleni - a tyto zmény stale probihaji. Neni
to ale proces na nékolik tydna. Zamétujeme
se piedevs$im na zajisténi maximalni mozné
kvality a zaroven i efektivity nasi produkce.
Chceme zkratit ¢as, ktery potfebujeme od za-
hajeni vyroby az po predani finalniho produk-
tu zakaznikovi.

Co svym zakaznikum aktualné mizete na-
bidnout?
Aero nyni stoji na tfech hlavnich pilifich. Tim
pohledu novy cvi¢ny proudovy letoun L-39NG,
coZ je nastupce ptivodniho L-39, vyrabéného
v obdobilet 1971 az1997. Se zahajenim sériové
vyroby zdjem o letadla L-39NG vyrazné vzros-
tl. Pfevazné jde o stavajici zakazniky, kteftjiz
maji dobrou zkuSenost s L-39, ale zdjem proje-
vuji uzizakaznici, kteti nase stroje ve vyzbroji
zatim nemaji.

O tom, Ze je L-39 velmi tispé$ny a oblibe-
ny stroj, svédci fakt, Ze bylo vyrobeno celkem

2882 letadel v raznych modifikacich. Tyto
letouny méla nebo stale ma ve vyzbroji fada
zemi svéta. Nejvice jich bylo dodano do byva-
1ého Sovétského svazu, kde je dodnes vyuziva
jak Rusko, tak i nékteré dal$i nastupnické sta-
ty. Velké mnozstvi téchto letadel bylo proda-
no i do Libye, Syrie a Irdku. V soucasné dobé
letouny L-39 vyuzivaji vzdusné sily piiblizné
dvou desitek zemi, samoziejmé véetné Arma-
dy Ceské republiky, a to prostfednictvim stét-
niho podniku LOM Praha, kde cvici ¢esti piloti.

A cojsou ty dalsi dva pilife?

Druhym pilitem je oblast MRO, tedy adrzba,
opravy arevize. Jde o sluzby zakaznikiam, ktef
maji nase starsi stroje. Opravujeme je a mo-
dernizujeme tak, abychom prodlouzili jejich
Zivotnost do doby, nez budou schopni nakou-
pit novou generaci nasich letounti. Kromé le-
tadel L-39 jde také o platformu 1-159. Ackoliv
tojsoustarsi stroje, které uz nevyrabime, jsou
stale v provozu. Setkat se s nimi miizete nejen
v Cesku a Irakuy, ale také napiiklad v USA, kde
je k vycviku pilott vyuziva soukroma spolec-
nost Draken. Jsou to spolehlivé lehké bitev-
niky, které maji potencial ziistat ve vyzbroji
leteckych sil i dal$ich dvacet let.

Tim poslednim, tfetim pilifem je vyvoj a pra-
myslova vyroba rtiznych komponentti a sub-
systému, které dodavame dal$im vyrobcim
letecké techniky, jako jsou napiiklad Airbus,
Embraer, Leonardo a Aircraft Industries. Jde

&

o rizné kompozitni materidly, ¢asti kridel ¢i
trupu, ale také podvozky.

Kdo jsou vasi nejvétsi zakaznici a partnefi?
Nasim nejvétsim zakaznikem v oblasti MRO je
samoziejmé Armada Ceské republiky. Aero je
historicky ¢eska firma a domaci trh je pro nas
velmi dtilezity. Uzce spolupracujeme se spolec-
nosti LOM Praha, a to jak pfi Gdrzbé L-39, tak
i privycviku pilotd. Ze zahrani¢nich zakazniki
patiimezi ty vyznamnéjsi letecké sily Nigérie
a Etiopie, respektive letecké sily Kazachstanu
aUzbekistanu. V oblasti kooperaci jsou to pak
jiz zminéni vyrobci civilnich dopravnich leta-
del, spole¢nosti Airbus a Embraer.

Jsoustavajici stroje L-39 vyuzivany spiSe pro
vycvik, nebo jako lehky bitevnik?

V Evropé byla a jsou nase letadla vyuzivana
prevazné pro vycvik, ale napiiklad v Africe je
vice ve prospéch vyuziti jako lehkého bitev-
niku. Ta data jsou tézko dostupna a je docela
problém se dostat k relevantnim udajim.

Vratme se ale k L-39NG. Jaky je nyni o néj
ve svété zajem?

V této chvili mame jiz dvé zavazné objednav-
ky, jednu z Vietnamu a druhou z Madarska.
Do kazdé z téchto zemi v nasledujicich letech
postupné dodame dvanact stroji L-39NG. Ak-
tudlné probihaji jednani s fadou dalsich zemi,
z nichz néktera se blizi do findlni faze. Samo-
ziejmé do budoucna pocitame s tim, Ze se po-
dafi L-39NG zaradit i do Centra leteckého vy-
cviku v Pardubicich. V ramci rozjizdéjici se
sériové vyroby budeme mit vyrobni kapacitu
12 letadel ro¢né, ale uvazujeme o rozsiteni ka-
pacity vyroby az na 24 kust za rok.

Ovlivnila vasi firmu a vyvoj nového stroje
pandemie covidu-19?

V zasadé jsme nezaznamenali zadny zavazny
problém, ktery by vyrazné omezil ¢i ohrozil
nasi produkci. Vyrobu se nam prakticky po ce-
lou dobu pandemie podaftilo udrZet v chodu.
Doslo sice ke zpozdéni dodavek od nékterych
nasich dodavatelq, coZ nasledné znamenalo
i zdrZeni pti dodavkach nasich vyrobkd, ale
myslim, Ze jsme se s tim vyporadali velmi dob-
fe. Samoziejmé to pro nas bylo ponaucenim

do budoucna, kdy ted hodné fesime proble-
matiku fizeni dodavatelskych fetézct. V sou-
vislosti s vyrobou nového letounu L-39NG je
nyni potieba zajistit spolehlivé dodavky po-
tfebnych komponent od nasich subdodavate-
1. Vyhodou je, ze nasi dodavatelé nas povazuji
zakli¢ového zdkaznika a snazi se nam vyhoveét.
Obecné, pokud jde o nase obchodni aktivity,
mél na nas covid-19 pomérné pozitivni dopad.
V civilnim sektoru se sniZila poptavka po vel-
kych strojich a zacalo se létat mensimi letadly,
coz v piipadé Airbusu znamenalo zvySeny za-
jem aerolinek o dodavky stroji A220. A z toho
ted jako subdodavatel tézime i my.

Jaky vliv na spoleénost ma valka na Ukra-
jiné?

Vliv vale¢ného konfliktu na Ukrajiné na nasi
spole¢nost neni tak piimy, jak by se mohlo
na prvni pohled zdat. Vyroba letadel je kom-
plexni zaleZitost a cely ten proces trva pomérné
dlouho. Citime ale, Ze fada evropskych statu si
zaCala uvédomovat, Ze investice do vojenského
materialuaschopnosti tento material vyuzivat
se vyplati. V Evropé jsme se az do této chvile
citili relativné vbezpedi a prevladal pocit, Ze se
nemiZe nic stat. Soucasné navysovani vojen-
skych rozpoc¢ti kazdopadné otevira velky pro-
stor pro nase produkty a uleh¢uje nam jednani
s potencialnimi zakazniky. MoZny problém
vnimame v oblasti podpory, idrzby a oprav na-
Sich starsich letadel, ktera v sobé maji soucast-
ky vyrabéné v zemich byvalého Sovétského
svazu. Konkrétné jde napiiklad o ukrajinskou
spole¢nost Motor Sich, ktera vyrabi motory
pro L.-39 a provadiijejich opravy. ProtoZe nevi-
me,jak se bude situace na Ukrajiné vyvijet ajak
bude spoluprace s touto firmou pokracovat,
musime hledat i alternativni feSeni.

Je tedy nyni dobra doba na prodej cviénych
letadel alehkych bitevnika?

Je onécolepsi,nezbyla. Ale valka na Ukrajiné
je jen jednim z faktort. Doba ted prodeji na-
Sich produktt hodné nahrava, a to jak v krat-
kodobém, tak i ve sttednédobém horizontu.

Jak si L-39NG aktualné stoji v porovnani se
svymi konkurenty?

Letoun L-39NG piedstavuje pomérné unikatni
produkt, tedy pokud budeme hodnotit kvalitu
zpracovani, cenu a vykon. Za cenu, za kterou
jej nabizime, totiZ neni mozné obdobné letadlo
ziskat, alespon ne v zapadnich zemich. Tam je
nam cenové i schopnostmi nejblizsi M-345 ital-
ské spole¢nosti Leonardo. V Ciné a Rusku sice
néjakou konkurenci mame - jsou to primarné
ruska letadla JAK-130 a ¢insky JL-10, ktery je
znam také jako L-15. V souvislosti s tim, jak
jsou tyto dvé zemé v soucasnosti viimany, pro
nas nepiedstavuji vazné ohrozeni. Konkurenci
pro nas vsak mohou byt vrtulovéletadla, ktera
za urcitych okolnosti mohou plnit podobné
tkolyjako L-39NG. V3e ale zalezi na preferen-
cich a potfebach konkrétniho zakaznika.

Filip KulStrunk

m Kariéru zacal ve spole¢nosti BAE Sys-
tems, kde pusobil pét let v obchodnich

a vyvojovych pozicich v Anglii a ve Svéd-
sku. Nasledné dva roky pracoval v konzul-
tacni spole¢nosti EY ve Stockholmu.

m Do Ceska se vratil v roce 2014, kdy
nastoupil do spole¢nosti Omnipol a ERA.
Zde mél na starosti rozvoj strategie spo-
le¢nosti, projekty industrialni spoluprace
a ddlezité obchodni kampané. Posledni
rok plsobil v high-tech spole¢nosti Spa-
ceKnow, zabyvajici se vyvojem algoritmd
umélé inteligence pro analyzu satelitnich
snimkda.

= V bfeznu 2022 nastoupil jako vicepre-
zident pro obchod a marketing ve spole¢-
nosti Aero Vodochody Aerospace.
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> Fotoreportaz

Jan Fridrich 3
Leteckd amatérska asociace CR

Ceska stopa na leteckém
veletrhu Aero 2022
ve Friedrichshafenu

Veletrh Aero v némeckém Friedrichshafenu na konci dubna piivital
témér 30 tisic navStévniki ze 75 zemi. Na biehu Bodamského jezera
jim predstavilo své novinky z riznych oblasti letectvi a leteckého
priamyslu 633 vystavovatelii. I letos zde vyraznou stopu zanechaly
Ceské firmy. (Vice fotografii z veletrhu na www.laacr.cz.)

e o |
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Letos$ni Aero bylo v oblasti ultralehkych letadel ve znameni prvnich zdstaveb turbovrtulovych mo-
provoz, hlavn{ kola jsou pohdnéna elektromotory. Byl vyvinut ceskou firmou Nirvana AVG, kterd je  torti - francouzsky motor TurboTech o vykonu 130 koni pouZila ceskd firma JMB Aircraft do svého
zdstupcem virnikii AutoGyrov CR. osvédceného letounu VL-3.

Pro mnohé neéekana €eska stopa u némecké firmy Flight Design - prototypy nové EASA certifi-
kovaného letadla F2 CS-23 vznikly v Sumperku, kde se po obsazent ukrajinského vyrobniho zdvodu
prFipravuje i sériovd vyroba. I proto nad stankem vidla také ceska vlajka. Zelené letadlo je pohdnéno Kunovicka firma BRM Aero vystavovala sviyj elektricky Bristell Energic vyvinuty ve spoluprdci se
elektromotorem, kterému bude doddvat elektrinu vodikovy palivovy ¢ldnek. Svycarskou firmou H55.

Tradiéni Géastnik friedrichshafenského aerosalonu Evektor vy-  Na svété jsou &ty¥i hlavni vyrobci zdchrannych systémii pro letadla  €eska firma Aeropilot vystavovala sviij ultralehky Legend 600.
stavoval svd letadla Eurostar (na snimku), Sportstar a Harmony.  a tfi jsou z Ceska. Na Aeru letos vystavovala libereckd Galaxy GRS. Foto: Jan Fridrich
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> Elektricky pohon

Ivana Grackova
autori@economia.cz

Ma smysl délat jen to nejlepsi,
tvrdi zakladatel firmy, ktera
stavi elektrické pohony letadel

etadla na elektriku! Jesté pred

patnactilety naprosté sci-fi. Pak

zacala po roce 2010 litat prvni

mala letadla s elektrickym po-

honem. Prikopnikem vyvoje

elektrickych jednotek ve svété
uz tehdy byla spole¢nost MGM Compro. Ted
vyviji elektricky pohon pro vétsi letadla regi-
ondlni pfepravy.

Firma o padesati lidech je soucasti stejno-
jmenné skupiny, jejiz ro¢ni obrat loni dosahl
120 miliont korun. Sidli ve Zliné v RtiZzové ulici,
kde by ¢lovék podle nazvu hledal spise cukrar-
ny s ¢okoladovymi dortiky a butiky se znac-
kovymi kabelkami nez pramyslové vyvojate.
Vnendpadném aredlu v klidné ¢tvrti se piesto
odehrava celosvétovy byznys.

,KdyZ firma v letech 2012, 2013 avizovala,
7e elektrifikuje mensi dvousedadlova letadla,
bylo to opravdu zjeveni. Mnozi se tehdy divi-
li, pro¢ se do toho poustime. Pro tyto aplikace
tehdy existoval velmi maly trh. Jen par odbor-
niki feklo, wow, vy jste odvazni. Ale majitelé
myslence véfili a vidéli v ni potencial do bu-
doucna. No a po desetiletech je to velké téma,*
vypravi Jakub Hencl, provozni feditel firmy.

Spole¢nost MGM Compro uZ je etablova-
na v kategorii malych sportovnich letadel
do 600 kg vzletové hmotnosti. M4 za sebou
desitky projektt. Pohonné jednotky vyvinu-
té ve zlinské firmé se uplatiuji i v kluzacich
a také u rtiznych bezpilotnich zafizeni, tfeba
velkych drong, které zvedaji btemena o hmot-
nostech az nékolik set kilogram, nebo u tak-
zvanych e-VTOL letount, cozjsou kolmo vzlé-
tajici a pristavajici stroje na elektricky pohon,
ale také v dalsich aplikacich i mimo letectvi.

Elektiina pro vétsi letadla
Psaly se roky 2017, 2018 a do doby, nez se zaca-
lamasivné prosazovat myslenka Green Dealu,
jesté par let chybélo. V MGM Compro uz ale
tusili, Ze ani letectvi se nevyhne snizovani emi-
si. K rozhodnuti zadit s vyvojem elektrickych
pohonnych jednotek pro vétsi letadla firma
dospéla postupnymi kroky, i v reakci na ko-
munikaci se zakazniky. ,Dozral ¢as, dozraly
technologie,“ konstatuje Jakub Hencl.
Spole¢nost se neorientovala vzdy naletectvi.
Ze se nakonec vydala timto smérem, bylo jen
logickym vytsténim vyvoje, ktery nastavil jeji
zakladatel Grigorij Dvorsky. ,Odjakziva razim
filozofii, Ze ma smysl délat jen to nejlepsi,“ fika
renomovany technik a expert na elektroniku.
Pied revoluci prosel $kolou sluSovického druz-
stva, kde se dostaval k technologiim, které jin-
dev Ceskoslovensku nebyly k dispozici. Tehdy
se ve Slusovicich vyrabély pocitace, které byly
na trhu vychodni Evropy unikatni. Uz tenkrat
se naucil, Ze volit jednoduché cesty neni to pra-
vé pro nékoho, kdo chce sazet jen na to nejlepsi.
Nyni sedmdesatnik Grigorij Dvorsky je vme-
zindrodné uzndvané firmé, kterou zaloZil vroce
1990, stale ztélesnénim ideje perfektni kvality.
Avyvoje s cilem byt lepsi, leh¢i a mensi. Ze se
takto vymyslené a vySperkované regulatory na-
konec dostanou azdoletadel, se dalo o¢ekavat.

Grigorij Dvorsky zaloZil spole¢nost zabyvajici
se vyvojem specialni elektroniky hned poté, co
po revoluci v roce 1989 bylo jasné, 7e JZD Ag-
rokombinat Slusovice ve své tehdejsi podobé
kondi. Na zac¢atku 90. let zacal v ramci MGM
Comprovyvijet avyrabét specidlni elektroniku
prolékarské aplikace. V roce 1997 firma odstar-
tovala vyrobu procesorem fizenych regulatort
otacek pro elektromotoryjakojedna z prvnich
nasvété. Postupné si tak vytvorila v oborutize-
ni elektromotort zcela mimoiadné know-how.

Ve Slusovicich museli byt vsichni samostatni
atvorivi. A rizika mi nevadi. Chtél jsem délat tu
nejvyssi moznou kvalitu,“vraci se Grigorij Dvor-

sky tticet let zpét. Deset let poté uzbyla spole¢-
nost MGM Compro svétovou $pickou ve vyrobé
regulatort pro modelare auticek, vrtulnik, le-
tadel, lodi. PrestoZe dnes délaji dodavky tohoto
typujen zhruba deset procent obratu, pro mode-
larskou znacku MGM Controllers stale ve firmé
pracuje mens$i oddélent, jez sdili vyrobni kapa-
city s pramyslovou sekci. Jelikoz byly modely
na samotném zacatku aspécht firmy, majitelé
tento smér nehodlaji opoustét a chtéji nadale
urcovat vyvojové trendy i v tomto odvétvi.

0d modelii k opravdovym letadliim

»Bylo ale pfirozené, 7e jsme chtéli jit dal. Né-
kdyvroce 2010 se nanas obratil klient, Ze kdyz
umime udélat elektrické pohony pro mode-
ly, Ze by to mohlo jit i pro normalni letadla.
No a ze by chtél zkusit néjaké elektrifikovat,*
vzpomind Grigorij Dvorsky. I kdyz do vyvoje
musela firma vlozit nemalé prosttedky, ma-
jitele nedavéra okoli nijak neznervoziovala.
yProdélali jsme to uz v modelating, kdyz nam
tikali - hahaha, co s tou elektrikou tady chcete
délat! Vsichni tehdy vétili spalovacim moto-
ram. Ja jsem byl pfesvédcen, Ze jsme na sprav-
né cesté,“ rika otec zakladatel.

Velmi brzy do firmy ptivedl také svého syna
Martina. Ten uz v patnactiletech chodil na bri-
gady, kdy pajel a délal dalsi prace, na které teh-
dy stadil. Firmu poznal od piky, vyrostl v ni.
Pak vystudoval elektrotechniku na stredni
apokracoval na technickou univerzitu v Brné.
A zatimco Grigorij je stale hlavné vyvojar, kte-

Zakladatel firmy MGM Compro Grigorij Dvorsky je dodnes hlavné vyvojdr, jeho syn Martin je firemnim

stratégem budujicim partnerstvi se zdkazniky, institucemi i dodavateli.

~

Prodélali jsme to uz
v modelariné, kdyz
nam fikali - hahaha,
co s tou elektrikou
tady chcete délat!
Vsichni tehdy

verili spalovacim
motorum.

Foto: MGM Compro

ry udava technicky smér, Martin je firemni
stratég, jehoz hlavnim tkolem je budovat
na nejvyssi arovni partnerstvi se zakazniky,
institucemi i dodavateli. Polovinu z roku je
na cestach, protoze firma dodava do padesati
zemi svéta. Kdyzléta do USA, Japonska, Kana-
dy, Francie, Spanélska, citi se jako ryba ve vodé.

Ostatné Ze se déla v Ruzové ulici ve Zliné
globalni byznys, je patrné i z toho, Ze z kan-
celafi zaméstnanct, ktefi maji na starosti ko-
munikaci se zdkazniky, jiny jazyk nez anglic-
tinu v podstaté neuslysite. ,Pro ty kluky je to
obrovské lakadlo a vyzva. Pracuji s uzasnym
produktem a profesné se rozviji. Kdo nema
vynikajici angli¢tinu v dobé nastupu, do roka
ji zvladne,“ poznamenava Jakub Hencl.

Nejdulezitéjsi kvalifikaci je nadSeni
Mozkem firmy jsou vyvojati; elektroinzenyii,
slaboproudati a konstruktéri. Néktefi z témér
dvaceti inZzenyrtt v MGM Compro jsou zde uZ
od $koly. Jsou to absolventi technickych uni-
verzit vBrné, ve Zling, v Ostravé, v Praze. S vét-
$inou téchto $kol firma spolupracuje i na kon-
krétnich projektech. ,Na vyvoji pohonnych
jednotek vyssich vykont ted participujeme
hlavné s CVUT v Praze ajejich strojni fakultou.
Jsoutam velmi zdatni letectiinzenyti. Univer-
zita pro nas zpracovava analyzy certifika¢nich
pozadavkd, optimalizuje aerodynamiku jak
pohonnych jednotek, tak aplikaci elektrickych
pohonti. Ale spolupracujemeis findlnimi inte-
gratory. Treba na tom, abychom s elektropo-
honem splnili vybrané pozadavky, které plati
pro spalovaci jednotky, coz je samoziejmé ne-
zbytnost,”* objastiuje Jakub Hencl.

Ovsem cerveny diplom z vysoké skoly tady
neni hlavnim predpokladem pro pfijeti do fi-
,Pro nas je nejlepsi, kdyz nasi elektroinzenyti
tou problematikou 7iji, kdyzjsou to uz od kluki
bastliti. Jakmile nam nékdo u pohovoru vylici,
jak si tfeba na stfedni skole vylepsil sviij poci-
tad, vymyslel pro néj teba ptidavné chlazeni,
aby mohl hrat ty nejlepsi hry, které byly tehdy
na trhu, vime, Ze by to mohl byt nas ¢loveék.
Kdyz kupoval komponenty a premyslel, jak je
dat dohromady, musel nastudovat mnoho véci,
aby to viibec byl schopen zrealizovat. A tento
pristup k problémim je nékdy vic nez ¢erveny
diplom z univerzity, ¥ika Jakub Hencl. Sam
zacinal ve firmé v marketingu, neni vzdélanim
technik. Ale miluje letadla a jen ¢eka, kdy mu
rodinna situace dovoli udélat si pilotni priikaz.

Ovsem v MGM Compro musi i kazdy vyrob-
ni technik u prace premyslet, Zadna pasova
velkovyroba se tu neodehrava, vse je hodné
specializované s diirazem na ptidanou hodno-
tu vysledného produktu. ,Drzime se toho, co
umime. Na cesté ke $pickovym produktiim se
naucite hodné véci, a kdyz v elektrotechnice
vyvinete néco opravdu specialniho, tak se vzdy
najde segment trhu, kde se to da uplatnit, a to
Castoijinde, nezjsme pavodné zamysleli,“ ob-
jasnuje Jakub Hencl.

Kancelare inzenyrttv MGM Compro nevypa-
daji tplné jako kancelafe. Sice je na kazdém psa-
cim stole pocitac, ale hned vedle je jesté pracov-
ni stll s raznym nafadim a komponenty. V dalsi
mistnosti se v rohu o zed opira nékolik vrtuli,
na poli¢kach jsou elektromotory a v§ude mezi
tim pracuji zapaleni chlapi. V zahloubeném pfi-
zemi se nachazi mechanicka dilna, nastrojarna
a dalsi vyrobni prostory. Ne v§ude miize na-
v$tévnik nahlédnout, protoze vyvoj a vyroba
v nékterych ptipadech podléhaji utajeni.

S pribyvajicimi projekty se firma rozrasta
a prostory uz nedostacuji. Proto je v planu
vystavba novych. .V soucasnosti pracujeme
na projektu vyvojového centra ve strategické
pramyslové zoné v Holesové. Je to odsud sla-
ba ¢tvrthodinka autem, porad zlinsky okres.
Pobliz je dalnice, ted se tam dokoncuje sjezd
primo k zoné, coz je z logistického pohledu
super. I kdyZ nam aktualni situace ve staveb-
nictvi ptili$ nepieje, doufame, Ze se nam pro-
jekt podati zrealizovat. Byl by to pro nas uplné
jiny vesmir,* hlasi dal$i novinku Jakub Hencl.

Mezitim se ve zdejSich dilnach i u kooperuji-
cich partnert vyrabéji soucasti budoucich vy-
sokovykonnych elektrickych pohont, proto-
typ nové elektrické pohonné jednotky o vyko-
nu 400 kW se jiz finalizuje. Testovani na ném
by mélo zacit uz na konci léta, vse pro pozem-
ni zkousky by pak mélo byt hotovo v kvétnu
pristiho roku. Potom by méla pfijit na fadu
zastavba do testovaciho letadla. Partnery uz
maji v MGM Compro vyhlidnuté, ale vice za-
tim nechtéji prozrazovat. Letadla regionalni
meziméstské piepravy s elektrickymi pohon-
nymi jednotkami pro kratké, pulhodinové az
hodinové lety by se tak mohla podle inzenyrt
7z MGM Compro béZné pouzivat uz za par let.




Inzerce

TRADICE, INOVACE
A BEZPECENOST V LETECTVi

Spolecnost LPP s.r.0. pokracuje nejen v tradicni
vyrobé leteckych pfistrojd, podili se na vyvoji
letounu L-39NG, ale také vyviji a vyrabi unikatni
casti avionického systému.

Zlata doba Ceskoslovenského priimyslu z tficatych let minulého stoleti
davno pominula, ale nékteré principy a zkuSenosti z této doby pretrvavaji
dodnes. Jednim z ddkazll je spole¢nost LPP s.r.o0., ktera byla zaloZena
na zakladech generacemi predavaného know-how od jedné z prvnich
spolecnosti zamérenych na vyrobu leteckych pristroji v tehdejSim
Ceskoslovensku. Diky témto cennym znalostem se spole¢nost podilela
také na vyvoji Ceskych letounl jako je Let L-410, L-39 nebo Aero
L-159, v jejichz kokpitech se piloti spoléhali a stale spoléhaji na letecké
Gdaje z akcelerometr(i, otackomérd nebo zatackomérl, které navrhli
a zkonstruovali technici z LPP. Ackoliv spole¢nost neustale vyviji a inovuje
své produkty a procesy, uchovava si dlouholeté postupy pro zachovani
tradicni vyroby leteckych pfistrojd, které jako jedna z mala spole¢nosti na
Ceském trhu dodnes servisuje a provadi jejich generalni opravy.

Vyzvy digitalizace anovych trendd se nevyhnuly aniLPP, a proto se rozhodla
prvky vyvoje v oblasti digitalizace avionickych systémd patfi komplexni
letecky informacni systém (EFIS) poskytujici letové informace, informace
o letadle a jednotlivych ¢astech (véetné sledovani funkce motoru apod.)
i navigacnich datech, integrovany do zobrazeni na jednom displeji. Dale
je to jednotka ESIS — zalozni elektronicky zobrazovac, poskytujici pilotovi
zakladni Gdaje o letounu véetné rychlosti, vysky, polohy, horizontu a plnici
funkci zalozniho pfistroje v pfipadé vypadku primarnich pristroja.

To, ze LPP jde spravnym smérem, dokazuje i fakt, ze v soucasnosti
se spolecnost podili na vyvoji letount Aero L-39NG integraci Display
Procesoru a také zaloznich systém@ ESIS do jejich kokpitl. Prispiva tak
k vyssi Grovni bezpecnosti pilotl vzdusnych sil s pfedpokladem vyuziti
novych znalosti uplatnitelnych dale pri modernizaci kokpitl letount
Aero L-159 pouzivanych také Armadou CR.

LPP s.r.0., Pod Hajkem 406/1a, 180 00 Praha, Ceska republika

LPP, kromé poskytovani leteckych pfistrojli, vyuziva i své zkusenosti
v oblasti budovani a integrace letistnich systémda, které zasadné pfispivaji
ke zuySovani bezpecnosti letového provozu na ceskych armadnich
leteckych zakladnach v Caslavi, Praze-Kbelich, Namééti nad Oslavou
a Pardubicich. Tyto zakladny ziskaji nové systémy pristrojového priblizent
ILS/DME. Jedna se o pozemni radionavigacni zafizeni, které se sklada
ze dvou casti. Zafizeni ILS (Instrument Landing System) vede letadlo po
kurzové asestupové draze azafizeni DME (Distance Measuring Equipment)
dopliuje tuto navigacni informaci o vzdalenost k bodu dosednuti. Pristroj
tak umoznuje bezpecné pristani ve dne i v noci, stejné tak i za ztizenych
povétrnostnich podminek. Tato zafizeni, nahrazujici dosluhujici systémy;,
poskytnou moderni a spolehlivé radionavigacni sluzby v dlouhodobém
¢asovém horizontu.

Ve vyvojovych laboratofich spolecnosti LPP je nyni realizovan navazujict
prvek systému, ktery by mél byt pfedstaven do konce letosniho roku ve
funkénim prototypu. Tim je vytvoreni komplexniho vycvikového prostredr
umoznujiciho propojeni kokpitu letadla se simulatorem nazemi, ovladanym
pilotem, véetné jejich interakce s virtualnimi cili a virtualnimi pratelskymi
¢i nepratelskymi subjekty. K tomuto spole¢nost LPP vyuziva znalosti
a zkuSenosti v oblasti neuronovych siti neboli umélé inteligence. Tuto
znalost si spolecnost osvojila a pouziva ji na nékolika dalSich unikatnich
projektech — face a object recognition, autonomni fizeni bezobsluzného
prostfedku s aplikaci prvkd umélé inteligence, prvkl rozsirené neboli
augmentové reality nebo tfidéni a zpracovani velkého mnozstvi dat.
Uvedeny systém bude unikatni nejen svym propojenim ,vzduchu a zemé’,
ale predevsim generovanim dalSich objektd pfimo do paluby / mise letadla
a tim prispéje k vyznamnému zvyseni Grovné vycviku pilotd. Samostatny
a bezpodminecny prvek celého systému je zachovani bezpecnosti vycviku.
Dalsim krokem, ktery paralelné navaze na uvedené, je propojent
s bezpilotnimi letadly a schopnost ovladat a fidit bezpilotni prostredky
z kabiny pilota.

Vlastni vyzkum a vyvoj je zakladni charakteristikou spolecnosti LPP.
Je nedilnou soucasti rozvoje vlastnich schopnosti i v ostatnich leteckych
odvétvich, a proto firma vénuje zvySenou pozornost oblasti bezpilotnich
prostredkll a autonomnich systéml. S dlrazem na efektivnost
a vykonnost vyviji LPP vicelcelovy bezpilotni letoun TOOR s Sirokou
Skalou multifunkénich senzorowvych hlavic, umoznujicich jejich integraci
do bojovych, prizkumnych, ale také bezpecnostnich systémi. Takto
ziskana a zabezpecena data, doplnéna o nové informace vyhodnocené
neuronovymi sitémi, je mozno vyuzit k rychlému, pfesnému a efektivnimu
rozhodovacimu procesu armadnich velitel(, nebo takeé fidicich pracovnikd
integrovaného zachranného systému statu.

+420 605 295 772

info@Ip-praha.cz

www.lp-praha.cz

HNO§0759

#Throwback - #AERO FRIEDRICHSHAFEN 2022

Zapéleni a nadseni pro vec, tak by se dala jednoduse popsat pfiprava a Gcast EVEKTOR tymu
na nejvetsim veletrhu letectvi v Evropé AERO 2022 ve Friedrichshafenu. | pfes nejistotu
protipandemickych opattent, kterd jesté pred veletrhem vlddla, EVEKTOR nabral vitr do plachet
a s nadsenim se chopil vsech Ukoll a externi komunikace nejen svého #brandu, ale zejména
predstaveni nového designu letounu SportStar RTC. Téma nového #designu #novych techno-
logif, #inovaci i #nového sméru bylo skloriovédno v mnoha podobéch, a to nejen na vystav-
nim stanku. Po 2-leté covidové pauze jsme se konecné setkali face2face s nasimi zakazniky,
obchodnimi partnery, novinafi a dodavateli z celého svéta. Na vsech pritomnych Ucastnicich
veletrhu byla vidét nejen patrnd Uleva, ale hlavné neskutecnad lidské radost osobniho setkani

a seznameni se s novinkami EVEKTORu.

GeneralIni feditel Ing. Martin Karnik, MBA se ujal
slova hned v prvni hodiné po otevieni bran vele-
trhu a v rdmci Grand Opening pohovoril o novém
designu a faceliftu letounu SportStar RTC:
L,EVEKTOR se soustfedil na postupnou evoluci le-
tounu, zamérenou vice nez na vykony samotného
letounu, na kvalitu a pohodli pilotova,pracovisté”
Spojili jsme se proto s prednim ¢eskym designé-
rem Petrem Novague a spolec¢né jsme pripravili
interiér letounu pro 21. stoleti. Tady samoziejmé
spoluprace nekondf a jeji vysledky se brzy objevi

i v dalsich produktech spole¢nosti” Déle se pak
Martin Kérnik rozpovidal o dalsich nemalych uspé-
Sich v tomto roce, a to o ziskani #certifikace DGCA
modelu SportStar RTC pro indicky trh a Certifikace
#LRQA AS9100D, predstavujici nejvyssi ocené-

ni systému managementu kvality pro letectvi

a vesmir. V samotném zavéru Martin Karnik zminil,
7e EVEKTOR nenfjen o vyrobé letound, ale je také
velmi Uspésny na poli engineeringu v mnoha
pramyslovych oblastech, véetné vyvoje a automa-
tizace. Dlouholeté zkusenosti z automobilového,
leteckého i obranného primyslu EVEKTOR zdrocu-
jeivjinych oborech, napt. v zahradni technice i

v ndbytkarstvi

JUcast na tomto celosvétové uznavaném veletrhu
predstavuje pro nas zajisté prestiz, a proto je
EVEKTOR jeho pravidelnym ucastnikem jiz vice nez

20 let. AERO Friedrichshafen navstévuji kvalifiko-
vanfi zdkaznici nejen z Evropy, ale také z USA, Jizni
Ameriky a dalsich zemi," uzaviel svou speech na
veletrhu Martin Karnik.

Martin Kérnik vyhodnotil U¢ast EVEKTORuU na
vystave velmi pozitivné: ,Zajem o nase fesenti

byl opravdu nad ocekévéni a podafilo se ndm

s odbornou vefejnosti nastavit vysokou Uroveri
dialogu, ktery povede k drobnym Upravém

a vylepsenim tak, abychom facelift letounu zacali
dodavat v nejkratsi mozné dobé zékazniklim.

Na zékladé pozitivnich reakcf jsme presvédceni,
Ze zvolend cesta koncentrace na pohodli pilotd
v nasich letounech je spravny smér budouciho
vyvoje a rozhodné chceme pokracovat v intenzivni
interakci piloti-uzivatelé a vyrobce”

Senior marketingovy analytik Vit Kotek shrnuje no-
vinky z veletrhu:,Na Aero 2022 EVEKTOR predstavil
inovace své produktové fady lehkych sportovnich
letound, které jsou exportovany do 50 zemf svéta,
kde jsou populdrni pro vycvik pilotl v leteckych
skolach a pro lety soukromych pilotd. Facelift
letounu EVEKTOR ,SportStar RTC" zahrnoval novy
High-Tech kokpit vybaveny moderni integrovanou
Garmin G3X se dvéma velkymi dotykovymi displeji
a vybavou pro noc¢ni lety, autopilotem, elektricky
ovlddanymi klapkami a atraktivnim interiérem

-

= @

Foto Evektor team & SportStart RTC, Aero Friedrichshafen 2022.

s komfortnimi vysokymi sedadly s hlavovymi
opérkami. Soucésti faceliftu byla instalace motoru
Rotax 912iSc o vykonu 100 hp, s elektronickym
vstiikovanim, ktery umoziuje az 20% snizeni spo-
treby paliva a emisi CO, v(ici pfedchozi motorové
verzi. Nizkd spotfeba paliva, jednoduchd a levna
Udrzba ¢inf SportStar RTC cvicnym letounem s nej-
nizsimi provoznimi naklady ve své tfidé na trhu

Obchodni feditelka Ivana Geistova dodéava na
Uplny zavér:, S nadsenim se tésime na dalsi vele-
trhy! Aktudiné nas ceka nejvetsi svétovy veletrh

AirVenture Oshkosh v USA, kde bude k vidénf{
letoun HARMONY LSA, ktery méa typové schvélenf
americké FAA a je populdrni v americkych letec-
kych skoldch. Soucasti celé vystavni prezentace
budou samoziejmé i inovace predstavené na
AERO 2022. Pokud se chystate koncem cervence
do téchto koncin, tfeba i na dovolenou, pfijdte za
nami, radi se s Vami pozdravime a predstavime
Vém celou vystavni expozici EVEKTOR. Rovnéz
nas muZzete sledovat na viech socidlnich sitich
a ziskavat vsechny novinky on-line.”

Zpracoval Evektor Marketing Department

HN060763




8
SPECIALNI PRILOHA HN

7. CERVNA 2022 WWW.HN.CZ

» Ultralehka letadla

Filip Grygera
autori@economia.cz

TL-Ultralight pat¥i ke svetove

Spicce. Pripravuje nové modely

a ma nejvic zakazek za 15 let

d rogal a létajicich tiikolek

s motory z Trabantt dovedl

Jifi Tlusty svou firmu TL-Ul-

tralight z Hradce Kralové

mezi nejvétsi svétové vy-

robce ultralehkych letadel.
Letos prodal jubilejni pétisty kus popularniho
letounu Sting S4 a navzdory covidu ma nejvic
zakazek za poslednich 15 let. Letadla vyvazi
do Némecka, Velké Britanie i Spojenych stat
avyrobni prostory naletisti v Hradci Kralové
neustale rozsifuje.

Zacatky ve sklepé a na vrakovistich

Rada podnikatelti za¢inala v garazi. Jifi Tlusty
zacal ve sklepé otcova domu. Vyudil se letec-
kym mechanikem a zku$enosti sbiral v tovar-
né Aero Vodochody. Letadla ho v$ak lakala
od détstvi, kdy si lepil modely. Pozdéji ama-
térsky stavél motorova rogala a jako samouk
se ucil létat.

Kdyz prisel rok 1989, vseobecné nadseni do-
sedlo i na Tlustého. Nechtél travit zZivot jako
zaméstnanec v tovarné.,Chtél jsem délat néco,
comébaviav¢em vidim budoucnost. Tak jsem
odesel z prace, zacal vyrabét rogala a snazil
se je prodavat,“ vzpomina letecky nadSenec.

Za 60 tisic korun s tézkym srdcem prodal
auto, které predtim vypiplal z vraku. Pulku si
nechal na zivobyti a za druhou zacal s kamara-
dem podnikat. Nakoupil materidl, vyrobil mo-
torové rogalo, prodal ho a pokracoval dal. Za-
kazniky s kolegou hledali na leteckych akcich.

Brzy do sortimentu pfidali motorovou tfi-
kolku - kluzak na tfikolovém vozidle. ,,Ze za-
¢atku méla motor z Trabanta. Byl lehky a lev-
ny - shanéli jsme ho na vrakovistich za 500 ko-
run. Rozebrali jsme ho, udélali generalku a vy-
robili z néj letecky motor,“ vypravi Jiti Tlusty:.

Uspésny pokus podle fotky

Oletadlech z po¢atku neuvazovali. Ale jezdili
na vystavy do Némecka a po letadlech poku-
kovali. AZ si jednoho dne fekli, Ze by letoun
precejen byllepsinezrogalo. ,Nékde jsme nasli
fotku letadla, které se mi libilo. Rikali jsme si,
7e takhle by asi mohlo vypadat to nase. A Ze
ho zkusime vyrobit,“ popisuje Tlusty. Oprav-
du podle fotografie a diky zku$enostem a zna-
lostem navrhli a vyrobili funkéni dvoumistné
letadlo.

Byl to letoun Typhoon s kiidly potazenymi
latkou. A ten se stal v ¢eském ultralehkém le-
tectvi pojmem. ,Kazdy, kdo zacal s ultraleh-
kym litanim, se naudil litat na Typhoonu. Znam
idopravni piloty, ktefi naném zacinali. Bylo to
jedno z prvnich dvoumistnych letadel v Ces-
ku,“ ¥ika Tlusty. Zajemci je vyrobctm trhali
pod rukama. Délali jich osm mési¢né, celkem
jich uvedli na trh asi tfi stovky.

Brzy se rozhlizeli, kam se posunout. Typhoon
mél rychlost 80 kilometrt za hodinu a u kon-
kurence vidéli letoun o polovinu rychlejsi. ,Ri-
kal jsem si: to by byla nadhera, vyrobit letadlo,
které poleti 120. A tak jsme vyrobili Condora.
Byl to svafenec, s pevnym kiidlem potazenym
platnem a lakovany. Zvladl az 140 kilometra

TL-Ultralight

® Firma zaloZena v roce 1989 se vypra-
covala mezi nejvétsi svétové vyrobce
ultralehkych letadel. Vyrobila uz 3000
letound, produkuje jich kolem 50 ro¢né
a vyuziva pres 50 distributorl po celém
svété. Stroje TL-Ultralight létaji na viech
kontinentech kromé Antarktidy.

® Popularitu znacky pomohly propago-
vat i Uspéchy v soutéZich. Majitel a fe-
ditel firmy Jii Tlusty se stal sedmkrat
mistrem republiky v navigaénim létani
a dvakrat vicemistrem svéta.

v hodiné,“ nastinuje Jiti Tlusty. Opét se dobte
prodaval, jako na svou dobu luxusni letadlo.

Neuinavny hon za rychlosti

Tehdy kolegu podnikani unavilo a firmu pie-
nechal Tlustému. Ten pokracoval ve zlepso-
vani. Rozhodl se naucit laminovat a udélat la-
minatové letadlo. ,Diiv jsem délal ve fabrice
nytovana letadla. Jeden pan mi tam tvrdil, Ze
jednou se letadla budou lepit. Rikal jsem si,
Ze je to blazen, Ze je to nesmysl. Ale priSel rok
1996 a sam jsem se do toho pustil,“ sméje se
podnikatel.

Tak priSel na svét model Star, prvni Tlus-
tého vyrobek z kompozitu. V kompozitech
konstruktér rozpoznal budoucnost a uz u nich
zustal. Star byl Gspésny, firma ho vyrobila stov-
ky kusti. Narozdil od hornoplo$nikii Typhoon
a Condor to byl dolnoplo$nik, sportovnéjsi typ
pro zkuSenéjsi piloty.

Nasledoval opét hon za rychlosti. Od Staru
se 180 kilometry v hodiné se firma posunula
ke Stingu s rychlosti 220. Dnes firma nabizi
i Sparker s rychlosti 300 kilometrti za hodinu
a vyviji turbinovy letoun, ktery dosahne 400.
Celkoveé vyrabi ¢tyfi typy letadel z karbonu
akevlaru. Vsechna jsou dvoumistna se sedadly
vedle sebe, jen model Stream je ma za sebou.

TL-Ultralight si vyrabi i vrtule a do nékte-
rych zemi dodava i letadla s plovaky. ,Nespi-
me navaviinech. Mame uz nejvic typti letadel
z Ceskych firem a vymyslime dalsi. Urcité se
budeme pokouset také o ,zelenou‘ variantu,“

komentuje Jiti Tlusty. Firma vyviji i dron pro
kontrolu produktovodu a elektrického vedeni.

Covid i brexit jako urychlovace

Jak vzpomina Tlusty, zac¢atky byly tézké. Prv-
ni roky zivotil, az pak se podnikani zacalo ob-
racet v zisk. Ze sklepa se firma nejdfiv pie-
stéhovala do malého prondjmu. Kdyz uz vsak
nestacila ani ptikoupena sousedni budova,
na konci 90. let zacal Tlusty premyslet o bu-
dové na letisti.

Uvazoval o novostavbé, potom vSak objevil
opustény sklad na vojenském letisti v Hradci
Kralové. Rozhodl se ho koupit a prestavét. Ni-
kdy si nechtél ptijcovat penize, tenkrat vsak
oslovil banku kvili véru. ,Jenze prisel n&jaky
manazer a fekl, e jsem psychopat a blazen. Ze
to, co jsem mu fekl, nemutze fungovat,“ vypra-
vi Tlusty. Tak to riskl a do rekonstrukce vlozil
vSechny naSetfené penize.

A vyplatilo se. Tehdy se v USA oteviel trh
s novou kategorii Light Sport Aircraft, ultra-
lehkych letadel do 600 kilogramu. Sting na to
bylidealni a firma se na tuto piileZitost zaméti-
la. Vyrabéla pak osm letadel mési¢né, pricemz
Ctyti az pét vyvazela do Spojenych stata.

Tézké chvile nastaly v roce 2008, kdy pfi-
$la finan¢ni krize. ,Do té doby jsme nemysleli
na zadni vratka. PfeZivali jsme téZce, ale pte-
7ili jsme bez ztraty kyticky,“ hodnoti Tlusty.
Pandemie covidu firmu néjak zvlast nepozna-
menala. ,Prodeje se sniZily, ale neohrozilo nas
to. A ted mame tolik prace, jako jsme nemé-

Novy model Sparker dokdZe letét rychlosti az 300 kilometrii za hodinu, Ftkd majitel firmy TL-Ultralight Jif{ Tlusty (nahofe). Stream je pak jediny model

zvyrobniho programu firmy se sedadly za sebou (dole).

Foto: TL-Ultralight
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li za poslednich 15 let. MoZna je to i tim, Ze
mame dva nové produkty,“ uvazuje Tlusty. Asi
96 procent vyroby jde na vyvoz. Prodeje tahne
Némecko a paradoxné po brexitu firma zacala
hodné prodavat i do Britanie.

Pracovitost receptem na aspéch

Prvniho zaméstnance Tlusty piijal po dvoule-
tech. Dnes zaméstnava asi 100 lidi. Kdyz piiby-
vaji zakazky, hleda jen kvalifikované lidi, ktefi
maji kletadlim vztah. ,Nikdy se nam nestalo,
Ze bychom nékomu nezaplatili vyplatu. Na to
jsem hrdy,“ pochvaluje si Tlusty.

Vyrobni prostory jsou Tlustému stale malé,
proto kazdou chvili ptistavuje. ,V8ichni se pta-
ji, jak je to mozné, co za nasim uspéchem je.
Za tim nehledejte zadny zazrak. Za tim je je-
nom prace. Kdyzbudete chodit od rana do ve-
¢era do prace abudete mit navic instinkt ain-
tuici, vrati se to,“je presvédceny Jifi Tlusty.

Vétsina zakazniki jsou lidé, ktefi maji létani
jako konicka, pfipadné si jim zptijemnuji ob-
chodni cesty. Letadla se vyuzivaji i na snimko-
vani pro Google Mapy nebo na vlekani vétron.
Avnékterych zemich i na vyhlidkové lety pro
turisty. ,Ifeba na Mauriciu litaji vyhlidkové
lety na plovacich. Mam i fotky, jak tam s na-
$im letadlem litala Paris Hilton,“ poukazuje
Jifi Tlusty.

Tetovani jako nejvétsi odména
I kdyz firma vyuziva moderni technologie
jako CAD, CNC a roboty, velky dil prace je

stale ru¢ni. ,Letadla se vzdy vyrabéla ru¢né
avzdycky se tak vyrabét budou,“ mysli si Jifi
Tlusty. UZ v Aeru se naucil, Ze v letectvi je
zasadné dulezité dbat na kvalitu. Diky tomu
nikdy v historii firmy nemélo letadlo znacky
TL-Ultralight nehodu zptsobenou chybou
z vyroby.

Jak v8ak Tlusty dodavd4, moderni vyrobni
stroje, na néz ziskal i penize z opera¢nich pro-
gramtl, firmu posunuly rychle kupiedu. Za pii-
klad dava 12metrovou 3D frézu vyuzivanou
navyrobu testovacich modela. ,KdyzZjsme dé-
lali Sirius, model jsme brousili ru¢né dva roky.
Na Stream jsme vyuzili tenhle stroj a stejny
model vyfrézoval za 14 dni. Navic s pfesnos-
ti na desetinu milimetru, zatimco ru¢né jste
radi, kdyz se trefite do centimetru,“ srovnava
Tlusty.

Letadlo Sting se vyrabi od poloviny 90. let.
Ajehovarianty S4 letos firma prodala jubilejni
500. kus. Jiti Tlusty to vS§ak nepovazuje za mil-
nik. Ani nema jiné mety toho typu, jako mit
nejvétsi firmu na svété nebo vydélavat miliar-
dy. Zene ho jen chut se zlepsovat a vymyslet
stale néco nového. Velka vétsina zdkaznik je
spokojenych, ale kdyZ se nékomu néco nelibi,
vyuZije to firma ke zlepSovani.

Nejvic ho napliiuje, kdyz vidi, jak jeho leta-
dla délaji lidem radost. ,Pred ¢asem jsme byli
navystavé, piisel néjaky Spanéla mél na rame-
ni vytetované nase logo. To vam fekne viech-
no. Jestlize je ochoten tohle udélat, asi nastva-
ny nebude,“ usmiva se Jifi Tlusty.

Model Sting se vyrdbi uz od poloviny 90. let. Ve vyrobnich prostordch firmy na letistiu Hradce Krdlové

jich vzniklo jiz 500 kusti a dal$i brzy pfibudou. Foto: TL-Ultralight

P¥iloha: Letecky primysl
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+Ukaz svoji praci celému svetu.*

Vladislav Mevoral, Project Engineer

& SAFRAN

NABIRAME!

Stan se konstr_ukté;em
leteckych interiéru

delame@letadefﬁz

Prace v leteckém primyslu pro Airbus ma slibné vyhlidky. Safran v Plzni nabira nové zaméstnance

Letecky pramysl je znovu na vzestupu. Spolec¢nost Safran Cabin v Plzni na Bor-
skych Polich, ktera minuly rok oslavila své 20. vyrodi, ziskala pro rok 2022 vice

zakazek, nez pivodné ocekavala.

Montér leteckych interiérl ru¢né vyrabi kuchynské moduly, satni skiiné a toaletni jednotky do Airbusu,
pracuje s technickymi vykresy a dava zpétnou vazbu a ndvrhy na zlepseni ostatnim tymtm. Konstruktér
navrhuje, optimalizuje a vyviji letecké interiéry, tvoff technickou dokumentaci a vymysli zlepseni a inovace
soucasnych vyrobkd.

,Letecké spolecnosti za¢inaji z ekonomickych a ekologickych dlivodd vice preferovat mensi letadla (Airbus
A320 a A321). Novy typ, Airbus A321XLR navic zvladne i velmi dlouhé trasy, a tak poptévka po novych
letadlech tohoto typu roste. Kromé toho Airbus ziskava o néco vice zakazek nez dfive, a to na ukor svého
nejvétsiho konkurenta Boeingu. | proto jsme zacali nabirat nové zaméstnance pfedevsim na pozice monté-
r leteckych interiér(i. Nabirdme ale i nevyrobni pozice témér do viech oddéleni, hlavné viak konstruktéry
do engineeringu!” dodava HR manazerka Safran Cabin Dana Schwobova.

Safran Group je globalni hi-tech skupina pUsobici v leteckém, obranném a kosmickém pramyslu, kterd
aktudlné zaméstnava vice nez 75 000 lidi po celém sveté. V plzenské poboclce je aktudiné zaméstnano pres
1000 zaméstnancu a vyrabi se tam kuchyriské moduly, $atni skiiné a toaletni moduly, které jsou prevazné
ur¢ené pro rodinu letadel Airbus A320 a dale odpocinkové mistnosti pro posadku urc¢ené vétsim letadlm
Airbus A330.

Seznam aktudlné nabiranych pozic naleznete na www.delamedoletadel.cz/kariera
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Inzerce

Historie Jihostroje se zacala psat pred 103 lety.
POvodné vznikl jako mala elektrotechnicka dilna.
V moderni tovarnu se pfeménila v roce 1936, kdy
se vlastnikem a feditelem stal inzenyr Antonin Ze-
lezny, ktery zavedl letecky obor — tehdy palivové
pfistroje Ceskych letadel. Po dobu 2. svétové valky
byl ¢lenem odboje, a fiktivnim zaméstnanim sto-
vek zaméstnancl je ochranil pred odvlec¢enim na

totalni nasazeni do Némecka.

V dobé socialismu se letecky obor rozvijel prevaz-
né licen¢ni vyrobou, ale jiz v roce 1969 byl vyvi-
nut palivoregulacni systém pro tehdy novy motor

TR M 601, jez je nyni stale ve vyrobé. Po roce 1990

L AL L RL kL LL podnik, jenz byl zcela zavisly na don;aach zakaz-
LLLLAL R L L)L g gy )y n nicich, pfisel témér o viechny trhy. ReSenim byla

LLALL T ) y " silnd orientace na export, a vyvoj novych vyrobkd.

L
DLLELE | Postupné se podafilo dostat se na trhy USA, Evrop-

L1 g LLLy
LL
Wity LLALLA L 0y Ly ské unie, Jizni Koreje a dalsi. Byla vyvinuta zcertifi-
o] F
L) L4 L1 1 kovéna fada novych vyrobkd - dopravni palivové
|

—
g

| Cerpadlo s elektronickym fizeni, regulatory otacek

I e —ac - / e vrtule, jich se dodalo do svéta jiz nékolik tisic, pa-

| > J S

| o
C
livové davkovaci cerpadlo fizené elektronikou

{ : (v tomto byl Jihostroj druhou firmou na svété),

kompletni program drakovych palivovych pfistro-
ja, a dalsi.

Vse jsou produkty vlastniho vyzkumu a vyvoje,
plné vyrabéné v Jihostroji. Firma investovala za
poslednich deset let do rozvoje vyrobni zakladny,
revitalizace aredlu a ekologie okolo miliardy ko-
run, a ma vyraznou spolecenskou odpovédnost

Vv regionu.
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Letecky primysl, obranna technika, vyrobni technologie
Zaméreni na hi-tech technologie a vyzkum
Investicné obchodni skupina s témer 3700 zameéstnanci
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