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Kompletni automatizace logistiky
od jednoho dodavatele.

JUNGHEINRICH

Junghemrlch ma d|ky sveé 70 leté historii zkusenostl s nejruznéjsimi provozy.
Tyto zkuSenosti nyni prenasime do nasi robot|cke techniky, kde mame reseni pro vsechn'
provozu od zavazeni vyroby, pres vysokohustotni skladovani az po vychystavam Jednotllvychrpotozek,
Inspirujte se nékterou z desitek realizaci nejen v CR ale i po celem svete na '

www.jungheinrich.cz

Zjistéte vice na:

Jj heinrich.
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Bez automatizace to dnes nejde

Automatizace uz davno neni véci
budoucnosti. Pronika do vsech
oblasti Zivota a velmi silné se
uplatiiuje vSude tam, kde je

tfeba manipulovat s predméty.
Neni proto divuy, Ze v modernich
skladech nalezneme nejen lidské
pracovniky za pakami jestérek, ale
i automatické voziky, které svij
naklad ptevazeji bez zasahu lidské
ruky. A do toho pfichazi uméla
inteligence, ktera by mohla vse
jesté dale zménit.

Ze viak ani automatizace nemusi
byt pomyslnym svatym gralem,
upozoriiuje v rozhovoru na stra-
né 6 FrantiSek Mikes, obchodni
teditel spolecnosti Toyota Material
Handling. Zdtraznuje, Ze vzdy je
nutné vyhodnotit konkrétni situaci
a potieby konkrétniho uZivatele
a zakaznika. Toyota MH je pfitom
vyznamnym vyrobcem a dodavate-
lem techniky pro automatizované
sklady a jeden z jejich projek-
tli - instalaci pétice autonomnich
vozikit SAF160 fady Toyota Auto-
pilot v asském zavodu spole¢nosti
Petainer Czech Holdings - predsta-
vujeme na strané 24.

Automatizaci zminuje v dal$im
rozhovoru Petr Horak, generalni
feditel PPL CZ, na strané 16. Své

Pohledem odbornika
Zpravy

Automatizace p¥inasi nové ptileZitosti,
Ffika FrantiSek Mikes, obchodni feditel
Toyota Material Handling.

Depa PPL CZ snizuji spotfebu energie.
O automatizaci i udrzitelnosti hovofi
Petr Hordk, generalni feditel PPL CZ.

Automatizace promériuje sklady
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nové centralni prekladisté v Hrad-
ci Kralové spole¢nost vybavila
automatizovanym vysokorychlost-
nim tfidicim systémem Vanderlan-
de, ktery dokaze denné zpracovat
az 500 tisic zasilek. Automatizuje
se také vazeni zasilek, etikety

i stitkovani.

Bez techniky automatizovat
nelze. Na strané 26 si prectéte
napiiklad o nejnovéjsim modelu
autonomniho mobilniho robota
Jungheinrich pro spodni piepravu
bfemen - Arculee M. Roboticky
stroj je vybaven pokrocilymi sen-
zory LiDAR, které umoznuji pies-
nou detekci okoli. A o0 automati-
zaci vjezdu do terminalu Paskov
spole¢nosti PKP Cargo Internatio-
nal s vyuzitim technologie Konica
Minolta piSeme na strané 22.

Dulezitym tématem (nejen)
manipulacni techniky je také elek-
trifikace. Linde Material Handling
zde prichazi se dvéma novinkami
v segmentu voziku od ti{ do péti
tun. Vyrobce vyuzil pro dvojici no-
vych stroju synergii vyroby u fady
spole¢nych dilt. Vice v ¢lanku
na strané 15.

Pavel Toman
vedouci redaktor

Elektricka trakce u Celnich vozik{ Linde
Arculee M pracuje autonomné

Cargo-partner s elektrovozy
na Slovensku a v Rakousku

Kamery Konica Minolta ¥idi provoz
Automaty Toyota pracuji v Petaineru
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Linde Material Handling

MANIPULACNI
TECHNIKA
NA DOSAH

linde-mh.shop
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Coje diilezité pro logisticke budovy urcené specidlné pro automatizovany sklad?

URCUJici JE AUTOMATIZACNiI TECHNOLOGIE

Tomas Kotlovsky
projektovy Feditel, Contera

Logistické budovy pro automatizované sklady musi
spliiovat nékolik dileZitych a specifickych paramet-
ri.. NavrZzena budova musi vzdy umoziiovat efektivni
pohyb a manipulaci s paletami, kontejnery nebo jinymi
skladovanymi jednotkami. To zahrnuje optimalni umis-
téni regald, pristupovych cest a pracovnich stanic.

Dilezitd je rovnéz vyska budovy, nebot automatizo-
vané sklady Casto vyuZivaji vysoké regalové systémy
a automatické skladové stroje. Tento pozadavek mtze
znamenat prekazku v lokalitach s omezenim danym
napiiklad uzemnim planem, ktery reguluje vysku
budov.

V pripadé vyuziti automatizované technologie se
stroji, které se ve skladu pohybuji po podlaze, je pro
spravnou funkci klicova rovinnost podlahy. Neptes-
nosti v roviné podlahy mohou zptisobit problémy
s manipulaci provadénou zatizenimi, jako jsou auto-
matické voziky a regalové systémy. Nicméné tfeba
v ramci portfolia spole¢nosti Contera jsme realizovali
¢ast objektu jako automatizovany sklad, kde rovinnost
podlahy naopak nepiedstavovala dtlezité kritérium,
nebot technologie automatizovanych zakladaca byla
instalovana jako nezavisla na podlaze.

Pro automatizovany sklad mohou také platit ¢as-
te¢né odlisné hygienické podminky. Naptiklad v plné
automatizovaném skladu, kde nedochazi k pfimému
lidskému kontaktu se skladovanym zbozim, neni vzdy
nutné spliovat tak prisné hygienické podminky jako
v prostiedi, kde pracuji lidé. To mtize znamenat nizsi
intenzitu, nebo dokonce absenci osvétleni na mistech,
kde neni nutna manipulace se zbozim lidmi. Stejné tak
lze v prostorach skladu nastavit nizsi teplotu a omezit
vyménu vzduchu.

Ovsem bezpec¢nostni opatieni zstavaji dtlezita, nebot
v automatizovanych skladech pracuji tézka zatizeni, jako
jsou automatické voziky a roboti. Opatieni pro bezpec-
nost, napiiklad bariéry, signalizace a bezpe¢nostni kame-
1y, jsou pro ochranu zaméstnancd a majetku zasadni.

Celkové musi byt skladové logistické budovy urc¢ené
pro automatizované sklady co nejefektivnéjsi, bez-
pecné a spolehlivé pro skladovani a distribuci zboZi.
Specificnost budovy urcuje vybér pozadované automa-
tiza¢ni technologie. Pti jakémkoli vybéru technologie je
v$ak zasadni diikladna ptiprava a koordinace projektu
od tvodnich krokd.

CASTA JE NESTANDARDNI VYSKA BUDOVY

/ . JiFi Zita
- J ! teditel komeréniho oddéleni, Panattoni

Automatizované sklady jsou aktuadlnim trendem

v prumyslovém developmentu. Obecné mtizeme Fict, ze
nez bézné logistické haly a ne vsichni developefi jsou
schopni poradit si s jednotlivymi vyzvami pii jejich
vystavbé.

Castym pozadavkem u automatizovanych skladi
je nestandardni vyska budovy, ktera bézné presahuje
10 metri. Setkavame se s pozadavky na 12, ale nékdy
i 20 a vice metrii. Vys$$i vyska totiz umoznuje najemci
efektivné vyuzit prostor pro skladovani a instalaci vice
vrstev regalii nebo tfeba systém Miniload pro auto-
matizované skladovani drobného zbozi. Diky stavbé
do vysky navic haly tohoto typu zabiraji mensi zastavé-
nou plochu, coz vinimame jako velmi pozitivni trend.

Developeti musi své budovy uzplisobit pro potieby
automatizované technologie i v mnoha dalsich ohle-
dech. Jednim z nich je napftiklad nosnost podlahy celé
haly, aby unesla vahu skladovaného materialu, regali
i automatizovanych systémt. O specialnich upravach
bychom se mohli bavit také v souvislosti pozarné-bez-
pecnostnich feseni skladovych prostor.

Specifickym tématem je pak kapacita elektrické sité.
Automatizované sklady maji vysoké naroky na ptivod
elektrické energie pro pohon dopravnik, zaklada-
¢, nabijecek nebo robott. V tomto piipadé bohuzel
spousta lokalit narazi na limity pfenosové sité v Cesku.

Problém je mozné ¢aste¢né fesit pomoci instalace
fotovoltaickych panelii na stfese budov, nicméné i toto
feSeni ma své limity - nefunguje, kdyz nesviti slun-
ce. Solarni elektrarny tak mohou automatizovanym
skladm pomoci s jejich spotfebou energie béhem dne.
Velmi dobrou praxi v tomto ohledu mame napiiklad
v Panattoni Parku Kojetin, ve kterém sidli robotic-
ké distribu¢ni centrum naseho klienta Amazon, kde
energie ze solarnich panelt vykryva mimo jiné $picky
zpusobené spottebou klimatizace.

Vsechny tyto vyzvy maji feSeni a pfi spravném
planovani a respektovani véech specifik automati-
zovanych skladi mohou vznikat skute¢né moderni
a flexibilni skladové prostory. V Panattoni uz mame
zkusenosti se stavbou fady pramyslovych park s auto-
matizovanymi sklady. Kromé Panattoni Parku Kojetin
(Amazon) jsme pomadhali vytvofit zazemi napiiklad pro
Autodoc nebo Tchibo.



Sloupky Hormann
na hokejovém mistrovstvi

Mistrovstvi svéta v lednim hokeji,
na kterém Cesko ziskalo zlatou
medaili, kladlo velké naroky

na bezpec¢nost. V Praze pomahala
novinka spole¢nosti Hérmann -
specialni bezpe¢nostni sloupky
zabranujici vjezdu tézkych naklad-
nich vozidel mezi lidi. Sloupky
Hoérmann Pilomat OctaBlock jsou
zapustény do Sestihranné zaklad-
ny. Diky své konstrukei doka-

zou zvednout nakladni vozidlo

za piedni naraznik a zabrani tak
jeho pohybu.
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Projekty Dachser chrani
klima i détska prava

Mezinarodni logisticky provider
Dachser, organizace na ochranu
klimatu myclimate a organizace

na ochranu détskych prav Terre des
hommes se dohodli na dlouhodobé
spolupraci. Dachser a neziskové
organizace po celém svété spolec-
né zahdji nové projekty v oblasti
ochrany klimatu a rozsiii stavajici
aktivity. Spoluprace mezi spole¢nos-
ti Dachser, myclimate a Terre des
hommes byla uzaviena na Sest let.

Thimm slavi
na ceském trhu 30 let

Spole¢nost Thimm, vyrabéjici
obaly z vInité lepenky, letos slavi
jubilejnich 30 let na ¢eském trhu.
Za tu dobu posbirala desitky me-
zinarodnich prestiznich ocenéni
za inovativni obalova fe$eni i de-
sign a stala se jednim z pritkopni-
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ku vyuziti ekologickych obalovych
materiali a modernich technologii
ve vyrobé. Na ¢eském trhu klade
dlouhodobé duraz na rozvoj pra-
myslu 4.0. Spole¢nost zautomati-
zovala prakticky veskerou vyrobu
a podnikla fadu kroku k tspore
energii a udrzitelnosti.

Firma cargo-partner
otevrela sklad
ve Velké Britanii

Mezinarodni poskytovatel pieprav-
nich a logistickych sluzeb cargo-part-
ner oteviel svyj prvni sklad ve Velké
Britanii. Novy sklad o rozloze 4460
¢tvereCnich metrii se nachazi v brit-
ském Basildonu. Dopliuje stavajici
provozni kancelafe spole¢nosti

ve Velké Britanii v Manchesteru,
Bradfordu a Londyné. Sklad v Basil-
donu je vybaven vyhrazenymi pro-
story pro skladovani palet, blokové
skladovani, skladovani drobnych
dila, kompletaci i baleni.

Na trhu od roku 2010

Logistics

Centréla v Praze, 10 poboéek v CR.

V nésledujicim roce pldnujeme expandovat

na Slovensko a do Polska.

CZECH
Stability Award®

A A A EXCELENTNI

%3

CZECH TOP

Zajisfujeme FTL, LTL, leteckou a ndmoini dopravu.

Prikladky, sbérné linky, celovozy.

Posouvéme kvalitu nasich logistickych

LOGISTICS EVOLUTION “ o >
sluzeb na dalsi Grover

www.logex.cz

EK015740
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Automatizace
prinasi budoucnost

Nastup novych technologii, robotizace a automatizace skladovani
a také uméla inteligence - to vSe pFinasi do oboru manipulacni
techniky radu zmén a s nimi i nové p¥ilezitosti. Hovori o tom
FrantiSek Mikes, obchodni feditel spolecnosti Toyota Material
Handling. Hodnoti situaci na trhu i vyhledy do budoucna

a vysvétluje, jak si musi vyrobce manipulacni techniky poradit

s tim, co dnesni doba p¥inasi.



Co prinesly uplynulé mésice pro
Toyotu MH v Cesku?
Jednoduchou a rychlou od-
povédi je to, Ze jsme spokojeni
s vyvojem uplynulych mésict. Nasi
spole¢nosti se celkové velmi da-
tilo, jak v nami ostte sledovaném
podilu na trhu v oblasti prodeje
a pronajmu nové manipula¢ni
techniky, tak i v oblasti pouzité
techniky. Podatilo se nam dobte
vybalancovat interni efektivitu
s externimi vynosy, tedy dosah-
nout velmi dobrych finan¢nich
vysledki. A vzhledem k nizké
fluktuaci zaméstnancti i zajistit
spokojenost lidi, ktet{ pracuji
v nasi spole¢nosti. Tedy z mého
pohledu spokojenost. Pokud se
vsak podivam na celkovy vyvoj
ekonomiky v Cesku, pfipadné
globalni situaci, tady je odpovéd
diametralné odlisna, ale to by bylo
na jiny rozhovor.

Mohl byste charakterizovat sou-
¢asnou situaci na trhu manipu-
la¢ni techniky?

Celkova velikost trhu v prodeji
novych strojii v roce 2023 mezi-
ro¢né vyznamné poklesla, bavime
se o desitkach procentnich bodi.
Duavody poklesu poptavky jsou
vSeobecné znamé a souvisi s mak-
roekonomickou situaci v Evropé,
samozrejmé i situaci v oblastech
vale¢nych konfliktd, s nedostat-
kem i cenou prepravnich kapacit
v krizi postizenych oblastech
a podobné.

Na ¢eskou ekonomiku méla
a ma velky dopad mimo jiné situa-
ce v nadnéarodnich spole¢nostech,
samoziejmé primarné s centralami
napiiklad v némecky mluvicich ze-
mich. Je fakt, Ze od listopadu 2023
dochazi k postupnému oZivovani
trhu v Cesku. V réiznych oblastech
ekonomiky je ov$em vidét rizna
situace - naptiklad automobilovy
pramysl a stavebnictvi oproti
retailu a potravinarstvi.

Na rozdil od minulosti se vyraz-
né zvySuje import manipula¢ni
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techniky z Asie. Z hlediska dyna-
miky rastu jednotlivych oblasti
prodeje zacinaji byt zajimavéjsi
oblasti automatizace, bezpe¢nosti
a sluzeb, méni se poptavka v ramci
energetického mixu.

Ovliviiuji tyto zmény vas podil
na trhu manipulacni techniky?
Snazime se byt pragmaticky
efektivni a flexibilné se oriento-
vat na dlouhodobou udrZitelnost
prostiednictvim kratkodobych
uspécht. Trochu konkrétnéji -
v oblasti produktti a sluzeb se
jedna o produktové inovace a roz-
Sifovani produktového portfolia,
dobré cileni na jednotlivé zikaz-
niky. V oblasti naseho chovani mu-
sime byt vyrazné flexibilnéjsi nez
v minulosti, v¢etné hledani novych
obchodnich modelti a pobidek.
V roce 2023 jsme dosahli celkové-
ho podilu na ¢eském trhu 27 pro-
cent, to je historické maximum.

Toyota MH je na ¢eském trhu jiz
vice nez 30 let. Jak se za tu dobu
meénily pozadavky zakaznika?

A jsou pozadavky zakazniku

v Cesku tfeba v né¢em speci-
fické?

Zakaznici se v prabéhu ¢asu
jsou podobné naro¢ni jako jinde
ve vyspélych zemich Evropy - ov-
Sem za méné penéz.

Obecné si myslim, Ze v porovna-
ni se ,standardizovanéjsi vyspélou
Evropou® maji zakaznici u nas
vétsi pozadavky na individualizaci
a na miru usita reseni. Klade to
naroky na vysokou odbornost
nasich lidi co do hloubky, ale i site
znalosti manipula¢ni techniky
a celkové i logistiky.

Jako firma jsme dnes rozhodné
vyznamné vétsi co do celkového
vykonu ve v$ech oblastech zivota
firmy - poc¢tu zdkazniki, objemu
a $ife prodeje, po¢tu zaméstnanct,
finan¢nich ukazatell a podobné.
Stali jsme se také organizovanéjsi
a standardizovanéjsi spole¢nosti.

ROZHOVOR

Nastup automatizace a robotiza-
ce trva v manipula¢ni technice
uz nékolik let a nyni se v ném
uplatiiuyje i uméla inteligence.
Co prinese uméla inteligence pro
Toyotu MH?

Primarné nové trendy, nové
produkty, novy zptisob prodeje
a rozsiteni poprodejnich sluzeb,
tim interni zmény ve spole¢nosti...
A také budoucnost.

Uméla inteligence ptinasi fadu
moznosti. Jednozna¢né ji vihima-
me jako jeden z hybateli budou-
cich produktt i sluzeb, mozna
kvality budouciho Zivota spolec-
nosti. Dnes jiz vyuzivame prvky
umélé inteligence v marketingu
a aplikacich, které se tykaji spravy
vozovych parki. Testujeme také
moznosti v oblastech automatic-
kych voziktit AGV a AMR. Logicky
se bude uméla inteligence objevo-
vat v oblastech prediktivni udrzby,
komunikace anebo napfiklad
bezpec¢nosti. Jsme ale zatim jesté
na zac¢atku. Myslim, Ze situace
je podobna u vSech prémiovych
vyrobct manipulaéni techniky.

Proméni uméla inteligence podle
vas obor vyznamnym zptisobem?
Méla by prinést lepsi interakci

mezi potfebami ¢lovéka a firmy.
Nasazeni umélé inteligence snizi
pottebu zakladnich nekvalifiko-
vanych tkont provadénych lidmi
a naopak zvysi potiebu lidské
kvalifikované kompetence - roz-
hodovacich procest a zasahu.
Uméla inteligence se uplatni

v autonomnich samoucicich se
systémech bez lidskych pracovni-
ki ve skladech, dopravé, v nasa-
zovani robott na prvni mili, ale
také pii autonomnim planovani,
servisu a podobné.

Mohla by mit uméla inteligence
vliv napfiklad na bezpecnost
provozu manipulaéni techniky
ve skladu?

Na zakladé uceni se ze znalost-
nich databazi, sbérem aktudlnich »
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» informaci prostrednictvim pie-
hrsle rtznych senzort i vlast-
nim vypocetnim vykonem pro
budouci predikci a transparentni
komunikaci vaci jednotlivym za-
Castnénym entitam konkrétniho
skladu bude mit uméla inteligen-
ce jednoznacné vliv na zvySovani
aktivni i pasivni bezpe¢nosti.
Prinese také snizovani vicenakla-
dt na feseni nehodovych situaci
ex post.

Pfinasi automatizace skladu
vidy dostatecné zvyseni efekti-
vity?

Ne, automatizace neni lékem
na vSe. Je nutné vzdy vyhodno-
tit konkrétni situaci a potieby
konkrétniho uzivatele a zakaz-
nika. Pro navrh finalniho feseni
automatizace nas vzdy zajima
naptiklad typ manipulace, mira
standardizace a unifikace kon-
krétnich logistickych procesu,
sménnost, disponibilita lidskych
zdrojt, ale i tfeba cena elektfiny,
operatort a podobné. Je potieba
znat jasné oc¢ekavani zaintereso-
vanych stran dané oblasti nejen
v aktualni moment, ale i z pohle-
du blizsi ¢i vzdalenéjsi budouc-
nosti.

Jakym zpusobem logistické
firmy reaguji na nastup auto-
matizace a robotizace a prichod
umélé inteligence? Nejen ty
velké, ale tieba stfedni a mensi
firmy?

Jednoznacné roste diskuse
a priprava raznych studii pro-
veditelnosti v danych oblastech.
A v poslednich dvou letech se
zvyS$uje nejen zdjem o rlizna
pilotni fesSeni a testovani auto-
matizovanych feseni, ale i pocet
samotnych realizaci. Skute¢ny

opravdovy boom je, myslim, otaz-

kou dal$ich dvou let.

Pohon v manipulac¢ni technice
stale vice vyuziva elektfinu. Co

pro Toyotu MH elektrifikace ma-

nipula¢ni techniky znamena?

V ramci nasi nabidky najdete
vétsinu dnes pouzivanych energii
a technologii - standardni fosilni
paliva, olovéné ¢i li-ion baterie,
vodik... Dokonce si troufam fici,

Ze napftiklad v lithium-iontovych
bateriich nebo vyuzivani vodiku
v logistice jsme byli misionafi.
Snazime se podle potieb za-
kaznika nachazet nejlep$i mozny
zdroj pohonu jeho manipula¢-
ni techniky. Je jasné, Ze ackoli
napiiklad v oblasti vodiku umime
nabidnout vice nez 90 procent
nasi manipula¢ni techniky s timto
pohonem, v realité narazime
na obecnou infrastrukturalni
neptipravenost nebo na ekono-
mickou navratnost. Odpovédi
na otazku je tedy - znamena to
standardni byznys.

V loniském roce jste prezentovali
moznosti, které prinasi vodik
a palivové clanky pro pohon ma-
nipula¢ni techniky. Mate tento
typ techniky ve své nabidce?
Ano, mame. V tuto chvili mame
nejsirsi nabidku na trhu. Pro roz-
sifeni vodiku je ale nutna vyrazna
investice do potfebné infra-
struktury a samoziejmé i snizeni
soucasnych naklada na vlastni
vodik. Pro jednotlivé investory
je to otazkou potteb v oblasti
Zivotniho prostiedi a vyraznéjsi
podpory ze strany statu. Opét se
jedna o pomérné zajimavou oblast
pro $irsi diskusi.

Muzete zakaznikum poskyt-
nout i potfebnou infrastruktu-
ru na doplnovani vodikového
paliva?

Toyota neni komer¢nim vyrob-
cem vodikové infrastruktury pro
své zakazniky, nicméné lokalné
pracujeme s peclivé vybranym
ekosystémem partnert, ktefi jsou
schopni nabidnout potfebnou sou-
¢innost pro navrh, dodavku i pro-
voz vodikové infrastruktury nasim
zdkaznikim. A to uz od piipravy
studie proveditelnosti po vlastni
fyzickou ptipravenost.

Co pro vas osobné znamena byt
obchodnim $éfem Toyota MH?
Jaky je vas vztah k oboru mani-
pula¢ni techniky obecné? A dari
se vam spojovat narocnou praci
fizeni obchodu firmy a soukro-
my Zivot?

Je to vyzva a zatim mé bavi.
Ohledné mého vztahu k oboru

manipulacni techniky - piekva-
pivé jsem ho studoval na vysoké
skole, ale to je néjakych 28 let.
Pak jsem se vénoval profesné
jinym oblastem Zivota a do logis-
tiky jsem se vratil pred vice nez
Ctyfmi lety. TudiZ se stale u¢im
néktera specifika souvisejici pfimo
s manipula¢ni technikou a oblasti
logistiky. Nic nového, to se v§ak
tyka kazdého z nas...

V ramci feknéme ,well being“
situace - nékdy jsem uspésny vice
a nékdy méné. Mam ohromnou
vyhodu v zazemi své skvélé rodiny
a Sirokého spektra pratel a mnoz-
stvi svych osobnich zajma a koni¢-
k. Je tak pro mé stale mozné ,si
odfrknout, kdyz je potteba, aby
vnéjsi i vnitini rovnovaha zastala
zachovana. Momentalné budu
muset trochu pfidat v pohybovych
aktivitach...

Pavel Toman
Foto: Libor Fojtik

P

a ma dvé déti.

A4S
FRANTISEK MIKES

Pracuje vice nez 25 let v rliznych
vedoucich funkcich. Béhem své
profesni kariéry se zaméroval

na strategii, rozvoj a fizeni obchodu
a firem, projektovy a systémovy
management, produktovy, stra-
tegicky a segmentovy marketing.
Od Unora 2020 nastoupil na pozici
obchodniho feditele Toyota Material
Handling CZ a stal se ¢lenem vedeni
spole¢nosti. Momentalné Fidi tymy
obchodu, marketingu, produktového
managementu a obchodni admini-
strativy. FrantiSek Mikes je Zenaty
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MUZE BYT ,
JEDINY TELERONAT
PRVNIM KROKEM
K OPTIMALIZACI

VASEH( ,
DODAVATELSKEHO
RETEZCE
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L

Vys$si ocekavani spotfebitell a rostouci
tlak konkurence ohrozuji vase aktivity
na zavedenych trzich. Komplikovana
situace v mezinarodnim obchodu €ini
toto prostredi méné predvidatelnym.
Diky inovativnimu pristupu spolu

s flexibilnim softwarovym reSenim
udrzime vyhodu na vasi strané. Jsme
tu, abychom vam umoznili efektivni

fizeni vaseho dodavatelského retézce.

Udélejte prvni krok k detailnimu
pohledu do vaseho supply chainu

a zavolejte nam.

Augn Logistics

www.yusen-logistics.com
bd@cz.yusen-logistics.com
+420 323 577 222

10002933
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Automatizace
promeénuje sklady

Skladovani i cela logistika dnes prochazeji zménou, kterou prinasi
automatizace a robotizace. Pro velké logistické firmy se tento
trend stal jiz samozifejmosti, ovSem automatické skladové stroje
prichazeji postupné i do mensich skladi. Vyrobci manipulacni
techniky nejen reaguji na vyvoj technologii, ale sami stoji

v popredi jejich dalSiho vyvoje, ve kterém nechybi ani nastup
umélé inteligence.



Automatizace prinesla do skladové
logistiky fadu vyhod a postup-

né méni zphsob, kterym sklady
pracuji. Dokaze optimalizovat
skladové procesy a zvysit efektivi-
tu i produktivitu provozu. V logi-
stickych firmach sniZuje potiebu
lidské prace a tim i mzdové nakla-
dy. Méné lidi ve skladu znamena
rovnéz nizs$i chybovost i mensi
nebezpeci pracovnich trazi. A po-
zitivni dopady ma automatizace
také na mnozstvi emisi i odpa-

du vznikajicich pfi logistickych
operacich, nebot vyssi efektivita
procest znamenda mensi spotiebu
energii i narokt na materialy.

Pokrocilé technologie

V soucasné dobé pfi zavadéni auto-
matizace a robotizace firmy kladou
duaraz na zvySovani flexibility, adap-
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tability a skalovatelnosti autonom-
nich vozik( a mobilnich robot.

4V Linde Material Handling
vyuzivame pokrocilé naviga¢ni
systémy, které umoznuji témto
vozidlam efektivnéji navigovat
i ve slozitych skladovych prosto-
rech bez potieby pevné infra-
struktury,“ fika Kamil Kasparek,
vedouci intralogistiky Linde Ma-
terial Handling. ,Flotilu umi dale
rozsifovat, napiiklad s rostoucimi
naroky na produktivitu zakaznika.
Duilezité je i zvySovani bezpe¢nosti
a interakce téchto systém s lidmi
a jinymi stroji v redlném case.“

V obecné roviné v Linde Material
Handling ptredpokladaji rist efekti-
vity logistickych procest, které se
dokazou ptizptisobovat aktualnim
podminkam a trendtim, coz zvysi
uroven flexibility a zkrati opera¢ni
Casy ukont. Ur¢ity posun Ize oceka-
vat také ve vyssi integraci s cloudo-
vymi technologiemi, piinosem bude
lepsi sbér a analyza dat, optimaliza-
ce provozil a prediktivni tidrzba.

,OvSem v soucasnosti je stale
Cast zakazniki k feSeni zdrzenliva
kvuli obavam o kybernetickou
bezpecnost dat,“ upozoriuje
Kamil Ka$parek. ,Jednozna¢nym
trendem je vSak redlny zajem
zdkaznikd o tyto procesy. S vyvo-
jem technologii a softwarovych
feSeni se budeme s automatizaci
a robotizaci stale vice setkavat
v redlnych provozech.”

Co pFinaseji trendy

Vyznamny trend vidi Jorg Zies-
mann, head of sales channels &
Partner EMEA spole¢nosti Dematic,
v nastupu umeélé inteligence. ,Systé-
my podporované umélou inteligen-
ci hraji v technologii materialového
toku rozhodujici roli, zdtraziuje.
yPouzivaji se pro prediktivni
analyzy, optimalizaci tras, kontrolu
kvality a mnoho dalstho.

Mezi dalsi trendy patti podle Jor-
ga Ziesmanna autonomni mobilni
roboty, které se mohou autonomné
pohybovat v dynamickém pro-
stfedi a plnit tkoly, jako je tfeba
preprava materidlu mezi raznymi
stanicemi. Tyto stroje jsou stale
inteligentnéjsi a ziskavaji vSestran-
né vyuziti. Vyznamné jsou rovnéz
roboty typu pick-and-place. Speci-

>

INZERCE

EK015495-2

Energeticky
usporna reseni od
evropske jedniCky

Az
bx'
rychlejsi

nez standardni
sekeni vrata

® Kratka doba amortizace
cca 45 mésicu**

® Optimalizované pracovni postupy
a snizené tepelné ztraty

® Volitelné s neutralnimi emisemi CO,
pro vSechny stavebni vyrobky

*S pohonem WA 500 FU a fidici jednotkou 560
** Pro stavajici sekni vrata a novy nakup nabizenych
energeticky ispornych vrat

soient
g ClimatePartner ElfgE | COz
certifikovany produkt $iEg | vupoctat
: 7 climate-id.com/FYZNUF - GERE | prispivat
Volitelng
Zjistéte vice o nasi strategii

udrzitelnosti Hormann na
www.hoermann.com/sustainability

HORMANN

Dverni a vratové systémy




bezpecny
vzduch v

Nejefektivnéjsi
klimatizacni
jednotka

Nejuspornegjsi primyslové chladici
jednotky na ¢eském trhu jsou
vybaveny revolu¢nim
dvoustupriovym kombinovanym
pfimym a nepfimym adiabatickym
chlazenim. Samostatny systém
IntrCooll zajisti optimalni teplotu

a vlhkost vzduchu, proméni vas
primyslovy objekt v Usporné

a pohodIné pracovisté. Pridavné
moduly IntrCooll se navic dokazi
postarat i 0 vytapéni a ventilaci
objektu. Diky témto funkcim muzete
usetfit az 90 % provoznich nakladd.

funkce chlazeni,
vytapéni i vétrani

az 0 9 °C nizsi vystupni
teplota

az 0 30 % nizsi
spotieba vody

az 0 70 % nizsi
vlhkost vzduchu

Vice info

BVChlazeni.cz
obchod@bezpecnyvzduch.cz
tel: +420 603 503 899

EK015736-1
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» alizuji se na vyzvedavani predméta

z jednoho mista a jejich umistovani
na jiné misto a ¢asto se pouzivaji
pii vychystavani a baleni za i¢elem
optimalizace toku materialt.
Automatizace stale béznéjsi
Dulezitost umélé inteligence pro
manipula¢ni techniku zdiraznuje
také Martin Koudelka, vedouci
marketingového oddéleni Jung-
heinrich (CR). ,Jungheinrich se
zamétuje na nékolik klicovych
trendd v oblasti automatizace
a robotizace,“ rika. ,Automatizace
ruznych logistickych operaci je jiz
trendem soucasnosti je integrace
umélé inteligence, kterd umoziuje
vylepsit spravu a tizeni skladu,
logistickych tokd, ale napiiklad
i predvidat poruchy systémti a vo-
zikl a predchazet tak vypadkam.*
A dopady z hlediska poptavky
shrnuje Ales Husek, manazZer auto-
mation & racking, Toyota Material
Handling. ,Nic zasadniho se v po-
slednich letech z hlediska popta-
vek nezménilo. Pouze doba prili$
neptala vétsim a dlouhodobéjsim
investicim. Stéle jsou tu ale dva
hlavni sméry. Prvnim je pozadavek
na fe$eni pravidelné se opaku-
jicich, jednoduchych operaci.
Druhym a podstatnéj$im je reSeni
nedostatku lidi a vzrustajicich per-
sonalnich nakladi. Pfevazuje také
z4jem firem piimo z velkych mést
a jejich okoli, kde jsou personalni
zdroje v kategorii manipulace
s materialem jiz vyCerpany.

Dlouhodobé p¥inosy vs.
pocatecni naklady

Automatizace prichazi do skladi
predevsim ve snaze firem zvySo-
vat efektivitu a sniZzovat naklady
na provoz. Zavedenim automati-
zacnich technologii mohou sklady
vyrazné snizit mzdové naklady,
minimalizovat chyby a optimalizo-
vat vyuziti prostoru.

Naopak prekazkou mohou byt
znacné pocatecni investice pii za-
vadéni automatizace. Dlouhodobé
prinosy by vSak mély tyto naklady
vyvazit a prekonat je. Automatizo-
vané systémy dokazou pti spravné
organizaci ¢innosti ve skladech
pracovat 24 hodin denné, sedm

dni v tydnu. Rychlost a pfesnost
prace zde znamena vys$si vynosy.
Automatizovany sklad rovnéz
prindsi vyssi flexibilitu a dokaze
se efektivnéji prizptisobovat tieba
kolisajici poptavce. Mensi pocet
pracovniku ve skladu znamena
i vyssi bezpecnost.

Kdy ano, kdy ne
Kdy se tedy logistickym firmam
vyplati u¢init krok do automa-
tizace? ,Kazdé zadani projektu
je v mnoha ohledech specifické
a zahrnuje faktory prostiedi, po-
vahu budoucich robotickych misi,
hustotu intralogistickych procest
a vyuziti pracovni sily,“ vysvétluje
Kamil Kasparek. ,Obecné viak
muzeme Fict, Ze automatizace
manipulacni techniky se obvykle
vyplati v prosttedi s vysokou frek-
venci pohybu zbozi ¢i opakujicimi
se tkoly. Zde mohou autonomni
voziky a mobilni roboti vyznamné
snizit naklady na pracovni silu
a zaroven zvysit pfesnost a rych-
lost operaci. Méné vhodna je
v prostiedich s nizkym objemem
nebo velkou variabilitou tkold,
kde by nemusely byt naklady
na automatizaci adekvatné kom-
penzovany zvysenou efektivitou.
Firmam, které zvazuji auto-
matizaci, tak Ize doporudit zacit
u analyzy svych operaci, aby iden-
tifikovaly oblasti, kde bude mit au-
tomatizace nejvétsi prinos. Je také
dulezité zvazit celkové naklady
na pofizeni a vlastnictvi techno-
logii v¢etné udrzby a softwaru.
Integrace autonomnich vozika
a mobilnich robott pak muZe byt
provadéna i postupné, s jasnym
planem na skalovani.
wSpecialisté v Linde Material
Handling jsou ptipraveni v této
fazi poskytnout kvalifikovanou
konzultaci a tuto problematiku lze
velmi efektivné posoudit napfi-
klad pomoci logistickych studii,*
dodava Kamil Kasparek.

Zakladem je dikladna

analyza procest

Zacit s analyzou doporucuje rov-
néz Jorg Ziesmann. ,Provedte du-
kladnou analyzu svych soucasnych
procesu a nakladd,“ rika, ,abyste
pochopili, v ¢em spociva potencidl



Zeptali jsme se: Jak pFispiva automatizace a robotizace

k udrzitelnéjsi logistice?

Automatizace a robotizace pfispivaji ke snizeni energetické spotreby, minimali-

zaci odpadu a optimalizaci prostorového vyurziti ve skladech. Diky efektivnéj$imu

a presnéjsimu pohybu materiald snizuji emise a energetickou naro¢nost operaci.

Automatizované systémy mohou pracovat v tésnéji organizovanych prostorach, coz

umoziiuje lepsi vyuZiti skladové plochy a redukci potfeb rozsifovat skladovaci kapa-

city. To logicky vede k nizsi spotfebé stavebnich materiald, energii, lidskych zdrojd.
Kamil Kasparek, Linde Material Handling

ZlepSenim energetické Ucinnosti. Automatizované systémy mohou vyuZivat
energii efektivnéji nez manualni procesy, zejména pokud jsou napajeny z obnovi-
telnych zdrojd energie. Dale optimalizaci zdrojli - pfesnym fizenim materidlovych
tokl a skladovych zasob mohou spole¢nosti optimalizovat zdroje, jako je prostor,
obalové materialy a dopravni prostfedky. A rovnéz snizenim emisi diky optimali-
zaci pfepravnich tras a snizenim poctu pojezd(i naprazdno.

Jorg Ziesmann, Dematic
V Jungheinrichu vidime v automatizaci a robotizaci kli¢ k dosazenf udrzitelnéjsi

coz vede k minimalizaci environmentélniho dopadu nasich operaci.
Martin Koudelka, Jungheinrich (CR)

MdiZeme pocitat, o kolik méné energie spotiebuje automat ve srovnani se
stejnym manudlné fizenym strojem. To nejsou zanedbatelna ¢isla. Nemusi se pro
jeho provoz svitit, topit... Ale v celkovém pohledu je dlileZitéjsi, Ze firma nemusi
zvySovat pocet zaméstnancl pfi navySovani objemu vyroby ¢i manipulace. Takze
Zivotnimu prosttedi vice prospéje teoreticka Uspora z nerealizované dopravy
a dalsich sluzeb, které pottebuji zaméstnanci.

Ale$ Husek, Toyota Material Handling

automatizace a které investice se
pravdépodobné vyplati.“

Ale soucasné si logistické firmy
musi uchovat potfebnou flexibilitu
a vybirat takova automatizacni
feSeni, kterd jsou dostate¢né
flexibilni, aby se mohla ptizpuso-
bit ménicim se pozadavkam. To je
dulezité zejména v dynamickém
prostiedi.

A zapomenout se nesmi ani
na $koleni zaméstnanct. ,Ujistéte
se, Ze va$i zaméstnanci novym
technologiim rozuméji a dokazou
s nimi efektivné pracovat, upo-
zornuje Jorg Ziesmann. ,To mize
snizit odpor ke zménam a zvysit
efektivitu.*

Jak je to tedy s ekonomi¢nosti
pfi nasazeni automatizované ¢i ro-
botizované manipula¢ni techniky?
Snvestice do automatizace dava
smysl tam, kde se opakuji stejné
logistické operace,“ fika Martin
Koudelka. ,Pak je na zakazniko-
vi, jak dlouhy horizont povazuje
za akceptovatelny. Rist efektivity,
produktivity lidské prace a pokles
nakladt diky sniZené chybovos-
ti a vypadkam techniky je ale
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u automatizace tak vyrazny, Ze se
vyplati vzdy - pokud je nasazena
na spravném misteé a je vyuzita
spravna technologie.

Na dalsi dilezity moment upo-
zorfiuje Ales Husek. .V Cesku je
vSeobecnym pozadavkem navrat-
nost investice do tfi let. Abychom
toho dosahli v oblasti automatizace,
potfebujeme minimalné tfisménny
provoz. To je zasadni podminka.
Nicméné v posledni dobé nabyva
na vyznamu i presnost, spolehli-
vost a bezpe¢nost manipulace. Pti
pripravé novych provozi bychom
doporucili klientam konzultaci nad
usporadanim layoutu. Automatiza-
ce ma svoje specifické pozadavky
a je dobré byt na ni pfipraven a ne-
zaviit si dvete pro budouci investici
do automatizace.*

Uméla inteligence do skladu
Uméla inteligence dokaze optima-
lizovat skladové operace a zvysit
efektivitu provozu. Jednu z moz-
nosti jejiho vyuziti predstavuje
prediktivni analytika, ktera pomo-
ci analyzy dat umoziuje piedpo-
vidat poptavku, urcit potiebnou

>
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bezpecny
vzduch «

Teplotni
stratifikace patfi
mezi nejsnaze
odstranitelné
pri¢iny plytvani
energii

Dochazi k ni pfirozené v kazdém
objektu. Vznika tim, Ze teply
vzduch stoupa ke stropu, coz
vytvari teplotni rozdily napfic
celym prostorem. Airius zahani
teply vzduch k podlaze pfi mirné
dopadoveé rychlosti. Tim se rozvifi
proudéni vzduchu v prostoru, které
vyrovna teplotni rovnovahu napfic
celym objektem.

shizeni nakladl na
vytapéni az o 50 %

snizeni nakladl na
chlazeni az o0 30 %

rekuperace
tepla

Vice info

destratifikace.cz
obchod@bezpecnyvzduch.cz
tel: +420 603 503 899

EK015736-3
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Sluneéni clony
vyznamneé snhizuji
naklady na
klimatizaci.

Dokazi pohltit az 70 % tepla ze
slunec¢niho zareni. Tim snizi
teplotu vasich prostor az o 10 °C.
SunCooler pfitom zaroven
propusti az 80 % slunec¢niho
svitu, takZze vam soucasné nezvysi
naklady na sviceni jako jiné,
konkurenéni vyrobky.

vyrazné snizuje naklady
na klimatizaci

odrazi az 70 %
slunecniho tepla

propusti az 80 %
slunec¢niho svitu

chrani svétlik pred
poskozenim UV zarenim

Vice info

suncooler.cz
obchod@bezpecnyvzduch.cz
tel.. +420 602 312 175

EK015736-2
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» uroven zasob i predvidat mozné

poruchy skladové techniky.
Umélou inteligenci ovéem mo-
hou byt vybaveni i roboti pracujici
ve skladu. Dokazou pak provadét
fadu tkold, véetné vychystavani,
baleni a tfidéni zbozi. Uméla inteli-
gence jim umozni pruzné reagovat
na zmény v prostiedi a upravovat
své trasy. Cilem je vy$si provozni
efektivita a tspora naklada.

Vyhody umélé inteligence
»V obecnéjsim kontextu posky-
tuje uméla inteligence systémim
mnohem lepsi schopnost uceni
a adaptaci na ménici se prosttedi,
coz vede k vyssi presnosti, rychlos-
ti a flexibilité robotické manipu-
la¢ni techniky,“ popisuje moznosti
umélé inteligence Kamil Kasparek.
»,Pro automatizaci skladovani jiz
soucasné systémy urcité prvky
umélé inteligence vyuzivaji a stéle
se vyvijeji.”

V ramci fidiciho software
uméla inteligence analyzuje data
o Cetnosti manipulaci jednotlivych
polozek a na zakladé toho optima-
lizuje umisténi zbozi ve skladé tak,
aby se minimalizoval ¢as potiebny
pro vyskladiiovani, s respektova-
nim raznych pravidel jako napfi-
klad ABC analyzy, obratkovosti,
slucovani objednavek a podobné.
Uméld inteligence systému bude
automaticky sledovat stav zasob
a identifikovat napiiklad potfebu
doplnéni zbozi predevsim s ohle-
dem na dynamické planovani pti
zménach v poptavce nebo provoz-
nich podminkéch.

4V neposledni fadé muzeme
zminit integraci s logistickymi
a dodavatelskymi fetézci na $irsi
urovni s dopadem na efektivitu
dodavek, schopnost modelovani
vyvoje, individualizaci,“ podotyka
Kamil Kaspérek. ,Uméla inteligen-
ce je nedilnou soucasti dynamické-
ho vyvoje tohoto segmentu a i zde
je jasnym trendem jeji implemen-
tace, zjednodu$ovani procesi
a nahrazovani lidského kapitalu.“

Optimalizace skladii

Také Jorg Ziesmann zdtraznuje
moznosti umélé inteligence pii

predpovidani poptavky a fizeni
zasob. Jeji algoritmy dokaZzou

analyzovat historicka data, predpo-
vidat budouci poptavku a optimali-
zovat uroven zasob. Mohou rovnéz
optimalizovat trasy a fidit dopra-
vu. Umélou inteligenci Ize vyuzit
k vypoctu nejefektivnéjsich tras
pro piepravu materialu i k optima-
lizaci dopravnich toku ve skladech.
Jsou vsak jesté dal$i moznosti.
Systémy vidéni zalozené na umélé
inteligenci pomahaji pii odhalovani
vad nebo odchylky vyrobkii jesté
predtim, nez opusti sklad.
»Zejména pro roboty typu pick
& place nachazi uméla inteligen-
ce vyuziti pii zpracovani obrazu
a rozpoznavani objektd,“ vysvétluje
Jorg Ziesmann. ,Algoritmy umélé
inteligence umoznuji vychys-
tavacim robotiim identifikovat
a klasifikovat objekty, a to i ve slo-
Zitém a ménicim se prosttedi. To
umoznuje pfesny vybér a manipu-
laci s $irokou §kéalou produkt(.*
Ale i samotné uchopeni zbozi
pii manipulaci lze optimalizovat.
Uméla inteligence miize urcit opti-
malni strategii uchopeni pro rtzné
predmeéty a zajistit tak bezpecnou
a efektivni manipulaci. To zahrnu-
je vypocet nejvhodnéjsich poloh
a sil uchopeni pro minimalizaci
poskozeni.

PFizpasobeni se zménam
Vyrobci nasazuji umélou inteli-
genci jiz v aktudlnich fesenich pro
manipulaci. ,Jiz dnes vyuzivame
umélou inteligenci pro optimali-
zaci skladovych procesti a zlep-
$eni rozhodovacich procest diky
analyze realnych dat,* fika Martin
Koudelka.

A nad vyhodami umélé inte-
ligence se zamysli Ales Husek.
»,Nové technologie nam umozni
lepsi prizpasobeni se podminkam.
DokaZeme lépe pracovat s lidskou
nepresnosti. Spatn pozice palety
uz nevytvoii problém. Budeme
umét pracovat s lidskou chybo-
vosti. Najdeme si spravné misto
pro umisténi palety, pokud udéla
obsluha pfti zadani chybu. Zvladne-
me lépe tidit logiku provozu, pted-
vidat $picky a ptipravit se na né.
MozZnosti jsou netusené.“

Pavel Toman
Foto: Shutterstock
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Vyuziti elektrického pohonu v manipulaéni technice je v logistice stale ¢astéjsim
tématem. Spolecnost Linde Material Handling se na tuto oblast zaméfuje
a pFichazi se dvéma zajimavymi novinkami pro Siroké vyuziti.

Elektricka trakce
u ¢elnich voziku Linde

yPredstavime-li si provoz, kde
stale pracuji voziky se spalovacimi
motory, jedna se o oblast od tfi

do péti tun,” vysvétluje Martin
Rehak, produktovy manazer
Linde Material Handling Ceska
republika. ,Soucasna doba nas ale
nuti hledat stroje, které mohou
pracovat i v téchto podminkach
na elektricky pohon.“

Zdalo by se jednoduché pouze
vymeénit pohonnou jednotku.

V Linde se na to ale podivali

z pohledu podminek, ve kterych
tyto stroje musi pracovat. Jedna
se o venkovni provozy a naro¢né
prosttedi s nerovnymi cestami,
se stoupanim a klesanim. Je to
terén, ktery klade na manipula¢ni
techniku vysoké naroky.

Cilem konstruktért Linde tak
bylo vyvinout dostatecné vy-
konny stroj, ktery bude ptimo
prizpusoben praci ve venkovnich
podminkach, ale souc¢asné bude
efektivni i pro praci v podminkach
idealniho provozu. Je ale zfejmé,
7e toto zadani s jednim strojem
splnit nelze.

INZERCE

4V Linde jsme se zaméfili
na velmi podobnou platformu
stroje, ktery vSak bude mit dva
cilové modely,“ vysvétluje Martin
Rehdk. ,Maximélné zuzitkujeme
synergie vyroby u spole¢nych
soucasti a vyuzijeme ¢asti, které
musi byt odli$né. Jedna se napii-
klad o svétlou vysku, velikost kol,
systém fizeni vykonu pro elektro-
motory, samotné elektromotory
a mnoho dal$ich ¢asti. Pouziti
li-ion technologie je nasnadé. Pro-
sté jsme vyuzili maximum nasich
znalosti i zkuSenosti pro vyvinuti
¢elnich voziki pro standardni
i extrémni provoz,* 1ka Martin
Rehak.

Nové modely nesou oznaceni E
a X. Stroje E patfi do standardnich
elektrickych stroji a stroje s ozna-
¢enim X do oblasti, ktera je ur¢ena
pro extrémni podminky. Jedna
se o dvé fady, tedy o fadu 1252
a fadu 1254, pro lepsi orientaci
fada 1252 zahrnuje nosnosti dvé az
3,5 tuny ve varianté E a X a fada
1254 nosnosti 3,5 az pét tun, opét
ve varianté E a X.

— [MTM W
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Nova fada vozik{ Linde s nosnosti 3,5 aZ pét tun, na snimku

ve varianté X.

Vzdy jde o zhodnoceni situace
u zakaznika,“ dodava Martin Re-
hak. ,,Pro nase poradce je zasadni
Kkli¢ k bezproblémové manipulaci
a tim je dokonala znalost podmi-
nek. Na jejich zakladé jsme schop-
ni doporucit nejlepsi feSeni.“

pat

Foto: Linde Material Handling

Manipulace se zbozim

nemusi byt drina
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Depa PPL CZ
snizuji spotrebu
energie

Spolecnost PPL CZ, soucast skupiny DHL Group,
prepravuje baliky od roku 1995 a v lofiském

roce odbavila jiz 500miliontou zasilku od svého
zalozeni. Generalni feditel Petr Horak, jehoz otec
PPL CZ zalozil a dlouha léta sam vedl, hovori

o rozvoji firmy, budovani novych dep a zamysli
se nad moznymi zptlisoby dorucovani balikil

v budoucnu.
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Jak si PPL CZ vedlo v zavéru
loniského roku, tedy v nejvyssi
sezoné?

Cela pfedvanocni sezona byla
velmi silnd. Nejvyssi pocet zasilek
v siti jsme zaznamenali druhy
tyden v prosinci, pfi¢emz nejvice
evidovanych zasilek v siti za je-
den den bylo 860 tisic, a to tésné
pred Vanoci. Oproti zbytku roku
se v tomto nabitém obdobi denni
objemy zasilek zvysily aZ o 50
procent a nasim pracovnikiim
prosly rukama statisice baliki
denné. Nicméné zvy$eny objem
dorucovani zasilek nenarusil nas
bézny provoz a prepravu a doruco-
vani jsme zvladli bez komplikaci.
Vysoky napor zasilek jsme byli
schopni efektivné zvladat jak diky
nasi optimalizované logistické siti,
tak navy$enym poc¢tem sezonnich
pracovnikd. Béhem roku 2023
jsme dorucili rekordnich 55 milio-
nt zasilek.

Rozsifovali jste vydejni sit PPL
Parcelshopt a PPL Parcelboxu.
Lze Fici, Ze mate tuto vydejni sit
uz ,yhotovou“?

Ano, v roce 2023 doslo k husté-
mu pokryti sité a pocitame také
s dal$im rozsifovanim. Na prelomu
roku jsme celkovy pocet vydej-
nich mist PPL navysili na vice nez
6000. V soucasné dobé mame pres
4200 partnerskych provozoven,
takzvanych PPL Parcelshop, kte-
ré dopliiuje témér tisicovka stéle
oblibengjsich PPL Parcelboxti.
Tento rok cilime na 8000 vydej-
nich mist a box1, pfi¢emz pocty
vlastnich PPL Parcelboxt se zvysi
na 2000. Nové bychom méli letos
zacit provozovat i mensi ekoboxy
se solarnimi panely.

Spolupracujete s Alzou a sdilite
jejich AlzaBoxy. Pochvalujete

si toto sdileni, nebo se objevily
néjaké problémy?

V ¢ervenci minulého roku jsme
navazali spolupraci s interneto-
vym obchodem Alza a svou sit tak
rozsifili o celkem 1200 vydejnich
Alzaboxi. Tim jsme se dostali
k nasim zakaznikiim zase o néco
bliz. Alzaboxy jsou vybornym do-
plikem nasich vlastnich vydejnich
mist a boxt. Jistym omezenim



je kapacitni vytiZzeni vzhledem
ke sdileni s vice spole¢nostmi.

Lisi se pozadavky na zasilky za-
silané do Parcelboxii a na zasilky
AlzaBoxu?

Pozadavky se mezi boxy nelisi.
Ulozni doba zasilky, cena doruceni
¢i vahovy limit az 31,5 kilogramu
jsou u AlzaBoxu stejné jako u PPL
Parcelboxu. Baliky na zakazni-
ky v AlzaBoxu pockaji 72 hodin
od obdrzeni SMS ¢i e-mailu, stejné
jako tomu je u Parcelboxti.

PPL rovnéz rozsifovala svou sit
o nova depa, loni oteviela dvé
a k tomu druhé, doposud nejvét-
$i centralni piekladisté. Mohl
byste pfiblizit sit dep PPL?

V roce 2023 jsme spustili provoz
ve dvou zbrusu novych depech -
v Mos$nové u Ostravy a v Kostelci
nad Cernymi lesy ve Stfedoceském
kraji. Oficidlné jsme otevieli také
mezinarodni centralni piekladisté
v Hradci Kralové. V soucasné dobé
tak mame po celé Ceské republice

28 bodti sité véetné dvou prekla-
dist. Diky jejich strategickému
rozmisténi a celkové prepravni
kapacité dokazeme vyhovét zakaz-
nikim ze vSech koutt republiky.

Poslednim pfirastkem bylo depo
v Kostelci nad Cernymi Lesy.
Cim je toto zafizeni jedine¢né?
Vsechna nase nova depa jsou
co do modernich technologii,
udrzitelnosti i celkového vy-
baveni na velmi vysoké trovni
a predstavuji vzor jak pro stavbu
novych dep, tak pro revitalizaci
stavajicich. Depo v Kostelci nad
Cernymi lesy nabidlo na 130 no-
vych pracovnich mist v kraji
a diky kapacité odbaveni, ktera
dosahuje az 15 tisic zasilek denné,
vyrazné posililo nasi prepravni
sit a dorucovaci infrastrukturu
v celém regionu. Ale aby neziista-
lo jen u pouhych ¢isel a tvrdého
byznysu, je namisté zminit, Ze
jsme se pii stavbé depa zamérili
také na revitalizaci pozemku
a okolni krajiny. Postarali jsme se

V soucasné dobe
mame pres 4200
partnerskych
provozoven,
takzvanych PPL
Parcelshopi,
které dopliuje
témer

tisicovka stale
oblibengjSich
PPL Parcelbox.

ROZHOVOR

o vycisténi a rekultivaci rybnika,
ktery byl v minulosti zanedban
¢i o vysadbu stromt. Planujeme
také ozelenéni strechy kancelai-
ské casti budovy.

Nabizite zakaznikum, e-shopiim
i pfijemcam také sluzby v oblas-
ti zpétné logistiky?

Uz od roku 2020 nabizime
sluzbu Parcel CZ Return, ktera
usnadiiuje vraceni zboZi pro nase
obchodni partnery i jejich zakaz-
niky. Obdobou je pak evropska va-
rianta této sluzby s nazvem Parcel
Return Connect. E-shopy mohou
svym zakaznikiim prostiednictvim
nasi webové aplikace vygenerovat
QR kod, jehoZ soucasti je i Ses-
timistny PIN, piipadné vytisk-
nout zpétnou etiketu a prilozit
ji k odesilanému baliku. Pokud
chce zakaznik zbozi vratit, staci
mu na balik napsat zminény PIN
nebo nalepit etiketu a odevzdat ho
na jednom z nasich podacich mist.
Jedna se o velmi popularni sluzbu,
moznost pohodIné vratit zbozi

INZERCE

Dematic Multishuttle® 2 Flex

Svétova automatizace vyrobena v Cechach

Dematic Multishuttle® 2 Flex je vysoce vykonny,
spolehlivy a flexibilni skladovy systém.

www.dematic.com

»

EK015744

Ma Siroké vyuziti pro automatizované skladovani
a vychystavani skladovacich boxu, pfepravek,

zasobnikd a kartonovych krabic, a to i v nadmérnych
velikostech a nestandartnich formatech baleni.

Vyrazné zvySuje rychlost, pfesnost a efektivitu pfi
vychystavani.

V budoucnu Ize pfidat dal$i uliCky, urovné a vytahy
a zajistit tak vétsi propustnost a kapacitu skladu.

Ma Sirokou Skalu moznych konfiguraci. Je vhodny
i pro aplikace s chlazenim nebo kontrolou vihkosti.

DEMATIC
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zakoupené na internetu je pro
dnes$ni zakazniky standard.

Dulezitym tématem a tkolem
soucasnosti je udrzitelnost. Daii
se vam napliiovat pozadavky

na udrzitelnou logistiku?

Dlouhodobé se snaZzime posou-
vat cely nas byznys do udrzitel-
ného médu tak, abychom co nej-
méné zatézovali Zivotni prostiedi.
At uz jde o Setrnéjsi vozovy park,
stavbu udrzitelnych dep, provoz
cyklodep, digitalizaci ¢i neustaly
rozvoj vydejni sité.

Do novych dep implementujeme
maximum prvkd, které redukuji
spotiebu energie, vody ¢i tvor-
bu uhliku. Uz nyni nakupujeme
100 procent elektrické energie
z obnovitelnych zdroji. Nova depa
jsou zaroven pripravena na instala-
ci fotovoltaickych elektraren. Depo
v Mo$nové u Ostravy se docka
osazeni fotovoltaickymi panely uz
v leto$nim roce. Jak jsem jiz vySe
zminil, u nového depa v Kostel-
ci nad Cernymi lesy planujeme
ozelenéni strechy kancelarské
¢asti budovy. Nechybi ani vnitini
i vnéjsi LED osvétleni, solarni
ohfev uzitkové vody ¢i nabijecky
pro elektrododavky. Tato nové
postavena depa jsou zaroven vzo-
rem pro postupnou obnovu nasich
stavajicich dep.

Znacnym problémem z hlediska
udrzitelnosti byva takzvana lo-
gistika posledni mile. Vyuzivate
pro tuto oblast pii dorucovani
zasilek tfeba elektromobilii?

V duchu zelené logistiky jsme
rozsitili vozovy park o elektro-
vozy a v nékterych méstech nase
zasilky dorucuyji cyklokuryti. Vozy
na alternativni pohon by mély
do konce roku 2030 tvoftit celkem
60 procent celého vozového
parku. Aktudlné mame ve floti-
le jiz 70 elektrododavek a pres
30 dalsich vozu, které jezdi na jina
alternativni paliva. Béhem roku
2023 jsme ekovozidly dorudili pies
milion a ptl zasilek.

S rozsitovanim ekoflotily
samoziejmé souvisi i potieba
elektrovozy dobijet. Vloni jsme
proto pripojili 100. nabijeci stanici,
pii¢emz v soucasné dobé uz jich
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mame v provozu jesté o par desi-
tek vic a do konce roku bychom
pocty radi vyrazné navysili.
Automatizace nam pak pomaha
zvySovat efektivitu procesi a udr-
Zovat co nejkratsi dobu doruceni
i v dobé sezonniho vytiZeni, coZ
ma dopady na uhlikovou stopu.
V loriském roce se nam podafilo
meziro¢né snizit emise oxidu
uhli¢itého na zasilku o krasnych
11 procent.

Jaké jsou moznosti automatizace
a robotizace v pirepravé baliko-
vych zasilek?

Nahradu lidské sily robo-
ty neplanujeme. Na ¢em si ale
zakladame, je digitalizace a auto-
matizace technologii a procest.
Napfiklad do nového centralniho
prekladisté v Hradci Kralové jsme
implementovali automatizovany
vysokorychlostni t¥idici systém
od spole¢nosti Vanderlande, ktery
dokaze denné zpracovat az 500 ti-
sic vnitrostatnich i mezinarodnich
zasilek. Napfti¢ depy automatizu-
jeme vazeni zasilek a na fadé jsou
etikety a stitkovani. Aktudlné
mame ty nejlepsi stroje dostupné
na trhu. Roboti, které vyuziva-
me v administrativé, pomahaji
kolegtim naptiklad pfi vytézovani
smluv a faktur nebo pfi zpraco-
vani pozadavkil v zdkaznickém
servisu.

Nasazujete tfeba automatické
voziky ¢i dalsi robotické prvky
ve svych depech? Na které ukoly
jsou podle vas vhodné?

Vyuziti robott je sice atraktivni,
nicméné ne zcela vykonné. Tiidéni
za pomoci robotii dosahuje pouze
polovi¢ni kapacity oproti nejmo-
dernéj$im crossbelt sorterim.

K dosazeni takové rychlosti tfidé-
ni, abychom byli schopni v pre-
kladisti za den odbavit az pul mi-
lionu balikd, jsme museli sahnout
po skute¢nych technologickych
$pickach. Spole¢nost Vanderlande
nam v Hradci Kralové instalovala
vysokorychlostni tfidici feSeni
zaloZené na dvou strojich, které
jsou nékolikrat rychlejsi nez robo-
ti. Nejvétsi vyhodu osobné vidim
v tom, Ze vétsinu dili Ize vyménit
béhem péti minut. Takze pokud

se na stroji objevi néjaka zavada,
jsme schopni ji rychle vyfesit a po-
kracovat v provozu.

Co znamena v balikové prepraveé
digitalizace? Jakym zptsobem
digitalizujete své procesy?

Digitalizace v balikové prepravé
znamena efektivnost a udrzi-
telnost. Prechod od tradi¢nich
papirovych procesu k vyuziti digi-
talnich technologii a aplikaci pro
fizeni a sledovani piepravy zasilek
nam umoznil zabranit zbyte¢nému
plytvani papiru.

Dale jsme pted vice nez rokem
spustili novou aplikaci pro spotte-
bitele mojePPL, kterou si dodnes
zdarma stahly statisice uzivatela
mobilnich telefonti s operac-
nimi systémy Android a iOS.

O jeji oblibé svéd¢i i opakované
umisténi v top 10 stahovanych
aplikaci z Google Play. Po ptihla-
Seni do aplikace se automaticky
sparuji vSechny aktudlni prichozi

i odeslané zasilky. Na par dotyka
je proto mozné hned zjistit, kde

se balicek nachazi, poslat balik,
ovérit cenu za dopravu, zkontrolo-
vat oteviraci dobu vydejniho mista
nebo zobrazit PIN pro poslani ¢i
prevzeti. Kromé toho je mozné

s pomoci aplikace zasilku vratit
nebo zménit misto ¢i ¢as doruce-
ni, tedy naptiklad ji pfesmérovat

z domdci nebo pracovni adresy

do jednoho z PPL Parcelshopu ¢i
PPL Parcelboxu.

V srpnu jste dosahli velkého
milniku, kterym bylo doruceni
500milionté zasilky od zaloZeni
spolecnosti. Co je podle vas pro
firmu a jeji rist nejdulezitéjsi?
V PPL je pro nas od poc¢atku
v centru v$eho, co délame, spo-
kojenost zakazniku a pifjemct.
Neustale pracujeme na zlep$ovani
zakaznické zkuSenosti a podnika-
me kroky pro udrzeni co nejvyssi
kvality nasich sluzeb. Zikladem
naseho uspéchu jsou predevsim
lidé v PPL - patndct set naSich
zaméstnanct, 2000 Fidi¢h, pres
4000 provozovatelt PPL Parcel-
shopti a mnoho dalsich. Abychom
i nadale rostli, je potieba sledovat
aktualni trendy a umét vyhoveét
potiebam ménici se doby.



S pohledem do budoucna - jak
se budou podle vas balikové
prepravy vyvijet?

Drony a jiné autonomni zpl-
soby dorucovani byly v minulosti
Castym tématem k debaté. Jsou
stale v procesu testovani a vyvoje,
ale zatim je vSe prili$ futuristické.
Myslim si, ze budoucnost patfi
parcelboxtiim a automatizovanym
vydejnam baliki, to bude trend
trhu. Samoziejmé si uvédomujeme,
Ze nase republika by neméla byt za-
motena kovovymi krabicemi. Spi§
je potieba ptiblizit se k domoviim.

Postovni schranky v pfedsinich
bytovych domt uZ nejsou dosta-
te¢né, potiebujeme tu spis baliko-
vé schranky. To je smér, kterym
se musime ubirat, a to i z hlediska
legislativy. E-commerce bude
v nasledujicich letech rist, a proto
si myslim, Ze v pfiStich deseti
letech se tyto vydejni boxy budou
piesouvat do vchodu jednotlivych
domt. Tam by mohl byt umistén
vydejni box, do kterého by doruco-
valy vSechny balikové spole¢nosti.

INZERCE

0d roku 2019 jste generalnim fe-
ditelem PPL, firmy, kterou pied
lety zakladal vas otec. Sam jste
si prosel cestu ke své soucasné
funkci od pozic nejnizsich az
po manazerské. Co pro vas tato
cesta dnes znamena?

Pfi nastupu na pozici svého
otce jsem citil zna¢ny respekt
a velkou zodpovédnost. Kolego-
vé v PPL jsou tym skvélych lidi
a pro mé to byl a stale je obrovsky
zavazek nezklamat je a nava-
zat na historické uspéchy PPL.
KdyzZ jsem na pozici generalniho
teditele pred péti lety nastupoval,
dal jsem si jeden hlavni zavazek -
pienést PPL do svéta 21. stoleti,
to znamena uspésné se poprat
s digitalni a ekologickou vyzvou,
ktera pred nami stala, a jak jsme
nékolikrat zminili, stale do velké
miry stoji. Kazdy den ptinasi nové
Vyzvy a ja pevné véfim, Ze je zdo-
lavame state¢né a se cti.

Pavel Toman
Foto: Libor Fojtik

ROZHOVOR

PETR HORAK

Petr Horak nastoupil do PPL

v roce 2002 jiz béhem studi.
Ve firmé zacinal na brigadnické
pozici u tisku etiket a béhem

14 let se vypracoval ptes rGizné
posty az na provozniho fedi-
tele. Od Ginora 2019 se pak stal
generalnim Feditelem celé spo-
le¢nosti. Zaujal tak pozici svého
otce Pavla Horaka, zakladatele
spolecnosti, ktery jejim vedenim
stravil dlouha léta. P¥i svém
nastupu do vrcholové funkce si
dal za cil ptevést PPL do svéta
21. stoleti.

PRAVIDELNE
VLAKOVE SPOJENI

HEDVABNOU STEZKC

we take it personally

EK015674-2
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cargo-partner.com
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Mezinarodni poskytovatel piepravnich a infologistickych sluzeb cargo-partner
spustil jako sou¢ast své komplexni strategie udrzitelnosti program testovani
elektrickych nakladnich vozidel. Spolecnost v Rakousku a na Slovensku zafazuje
do svého provozu elektricka nakladni vozidla pf¥i pfepravé na prvni a posledni mili.

Elektrovozy cargo-partner
na Slovensku a v Rakousku

Vedeni cargo-partner se zavaza-

lo nasadit do konce roku 2024

v segmentu lokalni silni¢ni prepravy
v Evropé nejméné pét elektrickych
nakladnich vozidel s nosnosti od 7,5
do 10 tun. Tato ekologicky Setrna
vozidla budou vyhradné vyuzivat
tymy silni¢ni piepravy spole¢nosti
cargo-partner k vyzvedavani a doru-
¢ovani na prvni a posledni mili.

Pocatecni testovani elektrickych
kamiont se sousttedilo na Ra-
kousko a Slovensko, pricem? se
planuje rozsiteni do dal$ich zemi
v regionu stfedni a vychodni Fv-
ropy. Testovani zacalo v Rakousku
koncem bfezna a na Slovensku
v poloviné dubna.

»opolecnost cargo-partner je
odhodlana podporovat udrzitelné
inovace v logistickém primyslu,*
ekl Thomas Schledorn, chief opera-
ting officer overland cargo-partner.
,Mame velkou radost z pozitivnich
vysledkd prvnich zku$ebnich jizd
v Rakousku a na Slovensku a tésime
se, ze brzy budeme moci testovat

elektrické kamiony i v dalsich
zemich. Zavedenim e-trucki pro
prepravu na prvni a posledni mili
chceme snizit nasi uhlikovou stopu
a prispét k ¢istsimu zivotnimu pro-
stiedi pfi zachovani nejvyssich stan-
dardt sluzeb pro nase zakazniky.“

V Rakousku denné v priiméru
5,5 tuny nakladu
Béhem zkus$ebni faze v Rakousku
testovala spole¢nost cargo-partner
vz Mercedes-Benz eActros-300
s dojezdem 250 aZ 300 kilometra
na jedno nabiti. Pfi provozu v oko-
li termindlu v blizkosti logistic-
kého centra spole¢nost Gispé$né
provadéla bezemisni a bezhlu¢né
sbérné a dorucovaci operace.
Nékladni vozidlo béhem testovani
absolvovalo mnozstvi zastavek
a denné prepravilo v priméru
priblizné 5,5 tuny nakladu.
Vyznamnym bodem byla jizda
do nedalekého mésta St. Polten.
Béhem celé cesty vozidlo doru-
¢ilo naklad o celkové hmotnosti

Na Slovensku probihalo testovani s vozidlem Fuso eCanter.
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Foto: cargo-partner

6,9 tuny a absolvovalo vSechny
zastavky u zakaznikh na celkové
vzdalenosti 264 kilometrti. S pra-
mérnou spotiebou energie pouze

1 kWh/km se vozidlo ukizalo

jako vysoce energeticky uspor-

né. Palubni pocitac¢ na konci dne
ukazoval zbytkovou kapacitu bate-
rie 38 procent, coz vystacilo jeSté
na 166 kilometrt.

Testovani na Slovensku
vyuzilo riizné trasy
Na Slovensku béhem dvou tydna
testovala spole¢nost cargo-partner
vz Fuso eCanter. Toto elektric-
ké nakladni vozidlo ma vykon
124 kW, nosnost 3,1 tuny, naklada-
ci prostor pro 12 palet a dojezd az
200 kilometra na jedno nabiti.
Testovani bylo zaméteno prede-
v$im na denni jizdy v ramci Bratisla-
vy, ale zahrnovalo i zkuSebni jizdy
mezi sklady cargo-partner v Bra-
tislavé a v Dunajské Stredé i jizdu
z Bratislavy do Vidné, Fischamendu
a zpét. Pokud jde o energetickou
ucinnost, vysledky byly na stejné
arovni jako pti zkusebnich jizdach
v Rakousku a vykazovaly primér-
nou spotiebu 1 kWh/km, coz je
nakladové srovnatelné s konven¢ni-
mi nakladnimi vozidly.
Po dtikladném vyhodnoceni
vysledki chce cargo-partner
ve spolupraci s vybranymi a da-
véryhodnymi kli¢ovymi dopravci
nasazovat elektricka vozidla
na denni bazi. Kromé toho pro
usnadnéni bezproblémového
provozu cargo-partner zajisti moz-
nost nabijeni nakladnich vozidel
ve svych logistickych centrech.
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LOGISTICKA CENTRA
CSAD LOGISTIK OSTRAVA

V mohelnické pramyslové z6né zahajilo na podzim lofiského
roku provoz nové logistické centrum spolecnosti CSAD LOGISTIK

el

Ostrava. V misté je to jedna z nejvyssSich budov, disponuje ka-

pacitou 36 500 paletovych mist!

Logistické centrum je umisténo
na obchvatu Mohelnice, v tésném
sousedstvi s mohelnickym Siemensem.
JLogistika a skladovaci sluzby tvofi vy-
znamnou ¢&ast nasi Cinnosti. Zakazni-
kam nabizime skladovani a expedici se
systémem dle jejich vybéru, outsour-
cing nebo insourcing dil¢ich procesd,
crossdocking neboli prelozeni z jedno-
ho dopravniho prostfedku na druhy
bez uskladnéni zbozi, realizaci dodavek
Jjust-in-time’ nebo ,just-in-sequence’,”
prezentuje nabidku logistickych sluzeb
CSAD LOGISTIK Ostrava jeji generalni
feditel Miroslav Konecny. Logisticka

TSAD

LOGISTIK OSTRAVA

(9
'S/, . g
"ice /36 500 %

centra spolecnost provozuje hned
4, kromé Mohelnice dvé v Olomouci
a jedno v BeneSové u Prahy.

~Mohelnické logistické centrum ma vy-
hodnou polohu se skvélou dostupnosti
z dalnice D35 i silnice 1/35, kterou, stej-
né jako spousta dalSich dopravcd, vyu-
Zivame kvali nizSim nakladlm k trans-
portu zbo?i do Cech a zpét na Moravu.
V novém logistickém centru vyuzivame
poloautomatické zakladaci stroje s mo-
dernim informacnim systémem, za-
kaznici maji k dispozici celni sklad, mo-
hou vyuzit nasi celni deklaraci v misté,

a kromé skladovani zde dokazeme fe-
Sit dalSi operace jako etiketovani, pre-
baleni zboZzi, kompletace zasilek atd.”,
predstavuje detailn&ji nové logistické
centrum v Mohelnici Miroslav Konecny.
Z3kaznici i jednotlivi dopravci navic
mohou vyuzivat dalSich sluzeb v ramci
skupiny OSTRA, kam CSAD LOGISTIK
Ostrava patfi. V aredlu na jihu mésta
u najezdu na D35 je jim k dispozici myti
a tankovani, servis ndkladnich vozidel
a autobusu.

CSAD LOGISTIK Ostrava provozuje dal-
Si logisticka centra v Olomouci - Holici,
Olomouci - Hodolanech a v BeneSové
u Prahy. Celkové disponuje kapacitou
Citajici 60 tisic paletovych mist a s tak-
fka 140 soupravami patfi mezi nejvy-
znamn@jsi dopravni a logistické spo-
le¢nosti v CR. Jednou z velkych vyhod
této spolecnosti je kombinace velké
kapacity logistickych center s nakladni
dopravou, od kamionové pfes lodni
a leteckou aZ po kontejnerovou a kom-
binovanou dopravu.

Skladovani a logistika
s CSAD LOGISTIK Ostrava

Hlice /n

Vyuzijte nase bohaté zkusenosti se skladovanim, logistikou
a mezindarodni dopravou. Vase prani fidi nase cesty.

M: 739 509 545

CLEN OSTRA GROUP 5=

INZERCE

www.csadlogistik.cz
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VYUZITI VYSPELE TECHNOLOGIE

AUTONOMNICH
VOZIKU AMR

ZALOZENE NA

Al

Tradicni technologie intralogistiky AGV je na ustupu. Vysokou hodnotou pro
budoucnost je totiz flexibilita. Té mohou firmy dosahnout diky novéjsi au-
tonomni technologii AMR, ktera s vyuZitim senzord a kamer dokaZe plnit
zadané ukoly s moZnosti objizdéni prekazek, kooperovat s dalSimi zafizeni-
mi v prostoru a €ase a lze ji velice snadno a rychle preprogramovat na nové
mise. Tim dokaZe vyhovét €astym zménam poZadavkl trhu bez prostoju
a nutnosti velkych nakladd na prestavbu intralogistiky.

Dnes uZ je AMR jeSté dale. Zacala vyuZivat Al. PFikladem je nejvétsi dansky vy-
robce autonomnich robott Mobile Industrial Robot (MiR), ktery pFedstavil no-
vinku MiR1200 Pallet Jack s pokrocilou Al detekci palet pomoci 3D vizualizace.

BEZPROBLEMOVA SPOLUPRACE

S DALSIMI AMR A SOFTWAREM

MiR1200 Pallet Jack je navrzeny tak, aby se
bezproblémoveé integroval do stavajicich flotil
robotd MiR a komunikoval s dalSimi zafize-
nimi. Je perfektni volbou pro velké podniky,

.VSechny roboty MiR Ize bez problémd spra-
vovat a integrovat prostfednictvim nastroje
pro spravu vozového parku MiR Fleet a moni-
torovat a optimalizovat pomoci MiR Insights,”
fikd René Holman, manaZzer oddéleni robotiky
spolecnosti DREAMIand, spol. s r.o.

SCHOPNOST NAVIGACE VE

SLOZITYCH PROSTREDICH

MiR1200 Pallet Jack mdZe dynamicky upra-
vovat svou trasu, tak aby se vyhnul prekaz-

kam, at uz v podobé volné poloZenych
predmétl na podlaze nebo v Urovni hlavy.
Zpracovava zabéry z velkého mnoZzstvi ka-
mer a dat ziskanych s pomoci technologie
LIDAR v redlném case s vyuZzitim plného vy-
konu grafického procesoru a dalSich proce-
sord na platformé NVIDIA Jetson AGX Orin.

Spi¢kovou technologickou Groven zajistilo
pouziti vysoké odborné znalosti z oblas-
ti vyvoje softwaru pro MiR a vyvoje AMR
s vysokou zatéZi a slouceni MiR s AutoGui-
de. Robustni systém tfikolového pohonu
MiR1200 Pallet Jack byl pak vyvinut ve spo-
lupraci se spolecnosti Logitrans.

BEZPEGNOST JAKO

NUTNA PODMINKA

.Bezpecnost zlstdva nejvyssi prioritou.
Paletovy autonomni vozik MiR1200 vyho-
vuje nejnovéjsSim normam bezpelnosti

INZERCE

produktl, v€etné 1SO3691-4. Spojeni vice
senzorovych platforem a 3pic¢kovych bez-
pec¢nostnich prvk( poskytuje mnohem
kozdviznym vozikdm, paletovym manipu-
latordm a ruc¢nim paletovym zvedakdm,”
doplfiuje jeSté René Holman ze spolecnos-
ti DREAMland, spol. s r.o.

INTEGRACE NA ZAKLADE

REALNYCH ZKUSENOSTI

Zvoleni spolehlivého vyrobce AMR nestaci.
Integrace do procest konecného uZivatele
musi reflektovat potfeby provozu, stejné
tak obracené. Integrator by mél kone¢ného
uZivatele upozornit na nutnost akceptovat
novou technologii stavajicimi pracovniky
a prizplsobit znalosti a pracovni procesy,
planovani a zvyklosti. Stejné tak musi mit
integrator dostatek zkuSenosti, aby cely
projekt nezkolaboval napF. pFi zjisténi, Ze
pro bezpecnou funkci je nutné zajistit od-
povidajici Sifi tras nebo wifi pokryti.

litn&j3i technologii potfebuje konecny uzi-
vatel stabilni servisni podporu at pro sa-
motny HW, tak pro SW feSeni se znalostni
podporou.

Spole¢nost MiR jako jediny distributor v CR
zastupuje spole¢nost DREAMIand, spol. s.r.o.
z Kosmonos u Mladé Boleslavi. Kromé PLC
komponent do celého svéta, disponuje
dlouholetymi zkuSenostmi s implementa-
ci kolaborativnich AMR technologii a kobo-
td Universal Robots.

NA VLASTNi OCI

Nekupovat zajice v pytli. Tomu Ize pfede-
jit tim, Ze si odbératel zjisti patficné refe-
rence o technologii a jeji funkci a spatfi ji
na vlastni o¢i. Kromé referenci u konec-
nych uZivateld mohou byt zdrojem rlizné
seminare s konkrétnimi ukazkami funkce
zafizeni. Jednou takovou pfileZitosti je
nadchdzejici seminar ,Jak chytfe manipu-
lovat s materidlem a zbozim" poradany
spole¢nosti MiR a DREAMIland, spol. s r.o.
ve dnech 2.-4.7.24 v Praze kde bude k vi-
déni v akci pravé novy model MiR1200
Pallet Jack s vyuzitim Al - registrace na
www.dreamland-robots.cz

» DREAMlandROBOTS

www.dreamland-robots.cz
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Kamerovy systém Konica Minolta pomohl terminalu
Paskov spolecnosti PKP Cargo International s vyfeSenim

neopravnénych vjezdii. P¥ed instalaci stavali

na parkovisti Fidi¢i nakladnich voz, ktefi nevyuZivali
jeho sluzeb, a skuteéni zakaznici se pak do aredlu dostat
nemobhli. Firma se proto rozhodla vybudovat systém
automatizovaného vjezdu s platebnim terminalem.

Kamery Fidi provoz

Kromé eliminace parkovani cizich
nakladnich vozidel a zprichodné-
ni ptistupu do aredlu ma termi-
nal zisky z parkovného a penize
investované do automatizovaného
vjezdu se tak vrati do tfi let.

,Kapacita parkovisté v nasem
arealu je omezena na 24 naklad-
nich aut. Stavala tu i auta, ktera
nevyuzivala sluzeb terminalu nebo
celniho tfadu. Vozidla vjizdéla
do aredlu i pres naplnéni parkovaci
kapacity, dochazelo k dopravnim
zacpam, zpozdéni pii odbaveni
i dopravnim nehodam,” vysvétlu-
je Daniel Krahulec, manaZer pro
ochranu a ostrahu PKP Cargo In-
ternational, pro¢ se firma rozhodla
regulovat a chranit sviij provoz
s pomoci chytrych kamer.

Soucasti feSeni jsou automatické
zavory pro vjezd i vyjezd, kamery
pro ¢teni registra¢nich znacek
a kamery prehledové, interkomy,
semafory, indukéni smycky;, tis-
karny parkovacich listkd, radary ¢i
infrabariéry. ,Konica Minolta nam
kromé kamer instalovala i platebni
termindl umistény u spravni bu-
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dovy. I pfesto, Ze nasim primarnim
cilem nebylo vytvaret zisky z par-
kovného, bude navratnost investo-
vanych prosttedki diky vybranym
poplatkiim za parkovani ptiblizné
tfi roky,“ dodava Daniel Krahu-
lec. Naklady na instalaci systému
a Gpravu mista ¢inily pfiblizné dva
miliony korun, za spravu systé-
mu a podporu pak firma zaplati

do 10 tisic korun mési¢né.

Videoanalyza

a uméla inteligence

PKP Cargo International mtize

vyuzivat také pokrocilé videoanaly-

zy, tedy Cteni registra¢nich znacek

a typu vozidel. Systém je pripraven

i pro dalsi rozsifeni a instalova-

né kamery nabidnou pokrocilou

videoanalyzu také v souvislosti

s osobami, naptiklad tedy zajisti

zvy$enou perimetrickou ochranu

aredlu a riizné statistické funkce.
Kviili obsluze systému nebylo po-

treba pfijimat nové zaméstnance.

,Celé feSeni je intuitivni a auto-

matické. Nase zaméstnance jsme

snadno zagkolili pro nejcastéji po-

AUTOMATIZACE

§
5

REISTRATSN

©

Registrace pfi viezdu do arealu.

7adované operace. Fyzicka obsluha
je nutnd jen pii vyméné kotouc¢t
pro tisk listki a vizualni kontrolu.
Vse ostatni fesi dodavatel, a to bud
vzdalené, nebo pfi pravidelné kont-
role,“ uvadi Daniel Krahulec.

Uméla inteligence v chytrych
kamerach nahradila operatora, kte-
ry musel diive sledovat mnozstvi
monitort. ,Kamery samy zpracuji
veskera ziskana data a systém
automaticky vyhodnoti danou
situaci. Spusti napiiklad alarm,
upozorni ostrahu, rozesle varovnou
SMS nebo posle aktudlni videoza-
znam na server,* fika Michal Sotek,
teditel divize Video Solution Servi-
ces spole¢nosti Konica Minolta
Business Solutions Czech.

pat
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Foto: Konica Minolta

Podnikovy

software

pro uspésné firmy

www.k2.cz

EK015585




PROJEKTY

~ Automaty Toyota
- pracuji v Petaineru

V roce 2022 byla v aSském zavodu spolecnosti
Petainer Czech Holdings instalovana pétice
autonomnich vozikii SAE160 fady Toyota Autopilot.
Jejich hlavnim dkolem je pfeprava hotovych
vyrobkii, predliskii pro vyrobu plastovych lahvi nebo
hotovych vratnych lahvi od nékolika vyrobnich linek
do centralniho skladu nebo meziskladil.

MANIPULACNI

TECHNIKA

Spolec¢nost Petainer v Asi ro¢né
vyrobi 200 miliont predliski (pre-
forem), ze kterych se déle vyfukuji
vratné nebo jednorazové PET
lahve pro Cesky, ale predevsim
némecky trh. Nékteré preformy se
rovnou skladuji a poté transportu-
ji k zakaznikim, jiné se nechavaji
zrat a pozdéji se dostavaji opét
do vyrobniho procesu za ucelem
vyfouknuti. Dochazi ptitom k vi-
cenasobné manipulaci, jejiz ¢ast je
feSena pomoci automatd Toyota
Autopilot SAE160.

y2Hlavni dtivod, pro¢ jsme se
rozhodli pro automatizaci, spo-
¢iva v nedostatku pracovnich sil
v zapadoceském regionu, ktery
sousedi s Némeckem, kam mnoho
lidi jezdi za praci,“ fikd Bohumil
Vojkavka, manazer logistiky
Petainer Czech Holdings. ,Kdyz
jsme zacali automatizovat procesy,
logistiku zajistovalo 38 lidi, nyni je
jich 26. KdyzZ délate automatizaci,
nebyva to mezi lidmi popularni.
NeZ jsme zacali, informovali jsme
vSechny, Ze neautomatizujeme
s cilem uSetfit na pracovnicich,
ale abychom mohli rychle reago-
vat na zmény byznysu. Voziky
Autopilot jsme nasadili v dobé,
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kdy jsme celili poklesu z davodu
pandemie a skladniky jsme museli
propoustét. Znovu jsme je uz jed-
noduse nehledali a spolehli jsme
se na automaty.”

Automaty jezdi po pevné defi-
nované draze. V pripadé hotové
produkce kondi trasa u vstupu
do centralniho skladu o rozloze
22 tisic ¢tvere¢nich metrd, kde
se nachazi valeckovy dopravnik.

V druhém rezimu, pti vytvate-
ni bufferu pro pozdéjsi vyrobu,
automat uklada palety na volnou
plochu do tad, jez jsou vzdy urce-
ny pro prislusné vyfukovaci stroje.
yAutomaty reaguji na signal
vyslany lidskou obsluhou od kaz-
dé z linek. Nemélo smysl ptitazo-
vat stroje k jednotlivym linkam,
protoze kazda vyrobni technolo-
gie ma trochu jiny vyrobni takt
a vytvari se jiny vystupni buffer.
Zaroven toto feSeni zvySuje celko-
vou efektivnost systému. Nékteré
vyrobni stroje jsou proto obslu-
hovany ptednostné. Primérné vy-
chazi, ze se zmanipuluje 39 palet
za hodinu, v nonstop provozu to
¢ini necelou tisicovku paleto-
vych jednotek za den,* vysvétluje
Jindfich Kovaf, IT specialista

a vedouci projektu automatizace
v Petaineru.

Navratnost dva roky
V nékterych ¢astech haly, kte-
ra byla postavena v letech 1996
a 1997, bylo nutné ¢aste¢né opravit
staré podlahy a provést dalsi
dil¢i apravy (brousenti, vyztuze,
znaceni), aby se automaty mohly
pohybovat bezpec¢né a efektivné.
»Navratnost investice se po-
hybuje kolem dvou let pii tfi-
sménném provozu, do ¢ehoz jsou
zapoCteny i zminované stavebni
upravy ve skladu. Vicenaklady
vznikly kvuli lajnovani, protoze
v pribéhu implementace vyslo
najevo, ze voziky budou muset
jezdit jinou cestou, nez jak bylo
ptvodné navrzeno. Doporucuji
proto provadét podlahové znaceni
az po dukladném otestovani vozi-
ki ve zkuSebnim provozu. Béhem
implementace bylo tfeba vychytat
i dals$i mouchy. Svou roli hrala na-
priklad kvalita baleni nebo palet.
Kdyz naklad ptepravuji lidé, opravi
nedostatky palet nebo ovinu folii.
Automat se vSak zastavi a nefun-
guje,“ popisuje pocate¢ni prekazky
Jindtich Kovat.



Automaty i lidé na jedné trase
Typickym rysem feSeni v Petai-
neru je kombinovany provoz.
Automaty se pohybuji po stejnych
trasach jako manualné fizené vozi-
ky nebo lidé. Bezpe¢nostni znaceni
je pro zaméstnance voditkem,
Ze po prekroceni urcité linie se
dostavaji do shodné drahy s auto-
maty. Voziky jsou vybaveny dvéma
typy komunikacnich prostiedka.
Laserovy skener a senzory si
,osahavaji“ prostor tak, aby vozik
presné védél, kde se v kazdou
chvili nachazi, a dokazal reago-
vat na prekazky na trase. Dalsi
komunikace probiha prosttednic-
tvim sité wi-fi smérem k fidicimu
serveru, ze kterého Cerpa infor-
mace, odkud a kam ma4 jet a jaky
ukon ma na cesté vykonat.

sVedle zajisténi plynulych logi-
stickych tokd musi byt vyfesena
i naprosta bezpe¢nost provozu.
Diky zku$enostem z ostatnich
instalaci v Cesku a bezpe¢nostni
vybavé vozika Autopilot jsme se
vyporadali i s naroky vyrobniho

provozu spole¢nosti Petainer,
napftiklad s velmi intenzivnim
nasazenim manualné fizenych
voziki, které se stale pohybuji

v prostorach, kde jezdi i automa-
ty, a s jejich vzdjemnou koordina-
ci, nebo s pfesnym stohovanim
palet v blocich. Oboji se podafilo
vyresit ke spokojenosti zakaz-
nika,“ dopliiuje za Toyotu Ales
Husek, ManaZer Automation &
Racking.

Dal$i moznosti automatizace
Uskladnéni ¢asti hotové produk-
ce je feSeno pomoci regalového
systému Toyota Radioshuttle se
4500 paletovymi misty. Pro piesun
z valeckového dopravniku k jed-
notlivym kanalim Radioshuttle
je nutné nasadit klasicky vozik
s obsluhou. Zde se do budouc-
nosti nabizi dalsi piileZitost pro
automatizaci. V takovém pripadé
by tok materialu od linek smérem
do skladu probihal zcela bez zasa-
hu lidské ruky.

pat

Automat Toyota v zadvodu Petainer.
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Foto: Toyota MH
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KAZDE PODNIKANI SI ZASLOUZI
PRVOTRIDNI FULFILLMENT

Vyuzijte nasi evropskou fulfillmentovou
sit, technologie a digitalni nastroje

k rGstu vasi spolec¢nosti.

DHL Supply Chain

EK015668



PRODUKTY

Arculee M pracuje autonomne

Jungheinrich uvadi na trh nejnovéjsi model autonomniho
mobilniho robota pro spodni pfepravu bfemen - Arculee M.
Novy model navazuje na tspéch svého piedchiidce Arculee S,

rvrwv

avsak pFinasi fadu vylepSeni a vy

yArculee M je navrzen pro jesté
efektivnéj$i manipulaci s bifemeny
v pramyslovych a skladovych pro-
storech,“ popisuje novinku Martin
Koudelka, vedouci marketingo-
vého oddéleni Jungheinrich (CR).
»S vyuzitim pokro¢ilych senzort

a navigacnich technologii je scho-
pen bezpe¢né a presné premis-
tovat bfemena i v téch nejnaroc-
néjsich podminkach. Predstavuje
idedlni feseni pro moderni sklady,
vyrobni zavody a distribu¢ni cent-
ra, kde je kladen dutiraz na efektivi-
tu, bezpec¢nost a spolehlivost. Mo-
dularita a moznost pfizptisobeni
konkrétnim potiebam zdkaznika
z néj délaji univerzalni nastroj pro
optimalizaci logistickych procest.*

Navigace LiDAR

Jednim z hlavnich technologic-
kych vylep$eni nového stroje

je pouziti pokrocilych senzora
LiDAR, které umoziuji presnou
detekci okoli a navigaci i v dyna-
mickém prostiedi. Senzory spo-
lupracuji s kamerovymi systémy

vwvr s

§8i vykon.

a vytvareji tak 3D mapy prostoru,
coz zajistuje maximalni bezpec-
nost a efektivitu pohybu robota.
Arculee M je rovnéz vybaven po-
kro¢ilym algoritmem pro optima-
lizaci trasy, ktery minimalizuje ¢as
prepravy a spotiebu energie.

Vyroben z odolnych materiala
Dalsi vyhodou Arculee M je jeho
robustni konstrukce, ktera zajis-
tuje dlouhou Zivotnost a spoleh-
livost i v naro¢nych provoznich
podminkach. Robot je vyroben

z odolnych materialt a je navrzen
tak, aby minimalizoval pottebu
udrzby. To znamena niZ$i provozni
naklady a vyssi produktivitu.

Ve srovnani s konkuren¢nimi
modely nabizi Arculee M vy$si
nosnost a rychlost, coz umoznuje
efektivnéj$i manipulaci s téZ$imi
bfemeny a rychlejsi prepravu,*
tika Martin Koudelka. ,Navic je
vybaven intuitivnim uZzivatel-
skym rozhranim, které umoznuje
snadnou konfiguraci a integraci
do existujicich systémi. Diky

Jungheinrich Arculee M zvladne naklad az o hmotnosti

1500 kilogramd. Foto: Jungheinrich

tomu je prechod na vyuziti
autonomnich mobilnich robott
jednoduchy a rychly.

V praxi se jiz model Arcu-
lee S osvédcil v nékolika mezina-
rodnich projektech, kde vyrazné
prispél k optimalizaci logistic-
kych procesti a snizeni naklad
na prepravu bfemen. Junghein-
rich aktudlné uvadi do provozu
prvni realizaci vyuzivajici model
Arculee S v Cesku a tato instalace
umozni ziskat cenné poznatky
z redlného provozu.
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Na nové kvalitni prostory se
nemusi ¢cekat dlouho

Instalace modernich technologii vyzaduje nekompromisni kvalitu a istotu
prostredi, proto se vyplati uvazovat o zahajeni provozu v nové hale.
Vystavba se predevsim kviili administrativé muaze leckdy zdrzet, mize byt
ale takeé rychlejsi nez dodani technologie.

Tam, kde pracuji roboti, neni zapotiebi
tolik svitit nebo topit, na druhou stranu
takovy prostor klade vyrazné vétsi na-
roky na kvalitu podlahy nebo omezeni
prasnosti. ,U podlah se sleduje predevsim
jejich rovinatost, kterd je klicovd jak pro
stabilitu konstrukci s citlivymi technolo-
giemi, tak treba pro pohyb autonomnich
robotdl. ProtoZe se orientuji nejcastéji
podle znacek na podlaze, sleduje se také
odraz, jinak je ddlezitd i protiskluznost,
obrus a drsnost, ty totiz maji ptimy vliv na
maximdlni rychlost, otdceni a opotrebeni
jejich kolecek,” priblizuje Ondrej Hrasky,
Head of Construction v P3 Logjistic Parks,
a vysvétluje tak, proc¢ se pfi velkych in-
vesticich do technologii dédva prednost
novym haldm.

Uprostied Evropy je po kvalitnich a dob-
fe dostupnych halach stale vysoka po-
ptavka a ¢im specifi¢téjsi pozadavky
potencialni ndjemce m4, tim se nabidka
zuzuje. Primyslovy developer P3 proto

of

byly z 90 % pronajaté. ,Rozhodli jsme se
proto, Ze pripravime dalsi prostory k pro-
ndjmu v co nejkratsim, a hlavné jasné da-
ném Ccase,” vysvétluje AleS Zacha, Head
of Development v ceské P3, a doplnuje,
ze se nevyhybd ani vystavbé na miru pro
konkrétni najemce. ,Mdme pfipravené
pozemky a projekty, které mizeme zacit
stavét prakticky okamzité. V Myslince to
muzZe byt témér tricetitisicovd hala, dalsi
skvélé prileZitosti pro novou vystavbu pak
mdme v Ostravé Vitkovicich, kde nabizime
i atraktivni haly dokoncené loni na pod-
zim,” dodava Zacha.

Pro instalaci pokrocilych technologii v halach je klicova kvalita podlahy.

uz letos v lété nabidne trhu pres 30 tisic
metrl ¢tverecnich ploch. Aktualné stavi
dvé budovy o shodné velikosti 8 730 m?,
celkem tedy 17 460 m? v Myslince u Plz-
né. Dalsi hala, s budouci pronajimatel-
nou plochou 16 600 m? roste v Lovosi-
cich, kde zavrsi vystavbu celého parku.

V obou parcich se na spekulativni bazi
stavélo i loni a pfi dokonceni uz haly

Technologie jsou dnes dllezitou soucas-
ti logistickych procesd, musi se pfesné
naplanovat a k tomu je nutné znat kon-
krétni rozvrzeni prostor. Pfedstavuji vel-
kou investici, coz nahrava dlouhodobym
prondjmam. A také se pak na né dlouho
Ceka - casto déle nez na halu samot-
nou.

www.p3parks.com
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