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Pininfarina v Cesku

Ceské zastoupeni italské luxusni
automobilky otevielo showroom
v Celadné. Z podhiiti Beskyd
obslouzi i zdkazniky z Polska,
Slovenska nebo Rakouska.
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Nejdrazsi elektroauto v Cesku.
Znacka Pininfarina otevrela
luxusni galerii v Beskydech

abidka elektromobili v Ces-

ku zaziva v poslednich mé-

sicich potadny boom. Zdale-

ka uZ nemusite vybirat jen

znékolika SUV, ptipadné aut

do mésta, a vyrobci mysli
ina ty nejmovitéjsi zakazniky. Donedavna byl
nejdrazsim elektromobilem na trhu Rolls-Roy-
ce Spectre, v 1été ale sviij prvni showroom, ¢i
spise galerii, ve stfedni Evropé otevielaitalska
znacka Automobili Pininfarina.

V ulici Patizska ho nehledejte, dokonce se
Gaplné vyhnéte Praze. Luxusni hypersport
Pininfarina Battista totiZ v Cesku koupite
na misté, které by vas na prvni dobrou asi ne-
napadlo. Do Celadné je to autem z Ostravy
zhruba pul hodiny a za na prvni pohled nena-
padnou stavbou musite dokonce sjet z hlavni
cesty.

Nové vybudovany showroom, ktery oteviel
v ¢ervenci leto$niho roku, stoji vedle designo-
vého hotelu Miura v podhuii Beskyd. Pravé
ty pfitom tvoii ,genius loci“, diivod, proc se
elektricky hypersport prodava zrovna tady. Za-
jemce tuneni Giplné na o¢ich, kdyz navic bude
chtit, mize po naro¢né konfiguraci auta nebo
zkusebni jizdé klidné vyrazit odpocivat do hor.
V hotelu nechybi luxusni restaurace, vedle néj
je heliport, nedaleko vyhlasené golfové hiisté.

Poloha je navic nanejvys strategicka i z po-
hledu dopravy. Pininfarinu totiz nekoupite ani
v Polsku, kde najdete tfeba showroom Bugatti,
ani na Slovensku nebo v Rakousku. Také pro
né toto nové zastoupeni vzniklo - obsluhovat
ma cely region. Pfitom ze vSech téchto zemi je
to do Celadné relativné blizko, navic s ptistu-
pem kleti$ti v Mosnové, pripadné mezinarod-
nim letistim nedaleko hranic.

,Chceme, aby se klient citil dobte, protoze
si nekupuje auto, které pottebuje,“ vysvétluje
manazerka prodeje a marketingu Automobili
Pininfarina Eva Kadlec Dédochova. Supermo-
derni budovu ze skla a betonu, v jejimz interi-
éru najdete nékolik zajimavych uméleckych
dél, navrhovali a stavéli pievazné ¢esti archi-
tekti a firmy. Stavba 26. prodejny Pininfarina
trvala necely rok.

w<Jsmejediny ,monobrand‘showroom Pinin-
fariny na svété, vsude jinde se vedle ni proda-
vajiijiné znacky,“tika py$sné Kadlec Dédocho-
va. I v tom tkvi vyjimec¢nost ¢eského zastou-
peni italské znacky.

Kni by samozfejmé stacilo uzauto samotné,
které je zdaleka nejdraz$im elektromobilem
na ¢eském trhu. Byt zastupci znacky debaty
o cené Battisty zahravaji spise do autu. Bez
dané auto vychazi na zhruba 55,6 milionu ko-
run. Toje pres 67 miliont i s jednadvacetipro-
centni DPH.

Konfigurace za par hodin nebo tydnii
»Jsme schopni celé auto navrhnout tady v Ce-
ladné za asi dvé hodiny. Proces ale mutize za-

brat také nékolik dnti i tydnii véetné konzul-
tace s designéry piimo v Italii,“1i¢i manazerka
prodeje a marketingu znacky. Kazdé auto ma
podle ni odrazet pribéh konkrétniho klien-
ta, Pininfarina tvrdi, Ze nenajdete dvé stejné
Battisty. Pokud nemate hluboko do kapsy, coz
pri zakladni cené je tak néjak premisa, splni
vam Italové prakticky jakékoliv prani.

Muzete mit individudlni lak karoserie,
na spodni strané zadniho kiidla Ize vytvorit
néjaky symbolicky vzkaz, a pokud by snad byl
nékdo hodné excentricky (a mél to pravné oset-
fené), miiZze auto nést klidné logo jeho oblibené-
ho fotbalového nebo tfeba hokejového klubu.
Podobné je to s interiérem, fantazii se meze
prakticky nekladou. MoZznych kombinacije po-
dle Evy Kadlec Dédochové takika nekone¢né
mnozstvi, nejtézsi je podle ni vyrobit celokar-
bonovoukaroserii. To proto, aby na sebe vlakna
ujednotlivych panelii dobie navazovala.

Cekaci doba na auto se pohybuje kolem de-
seti mésictl, v Cesku pak znacka Pininfarina
nedavno prodala prvni viiz. Koncem listopadu
si ho prebral podnikatel, sbératel aut a majitel
hotelu Miura Richard Kucik, ktery je zaroven
spolumajitelem ¢eského zastoupeni Automo-
bili Pininfarina ptes spole¢nost Furiosa. Tak
se mimochodem jmenuje i jeden z jizdnich re-
7im1, v nichZ auto funguje.

Italové doposud dodali celosvétove 25 elek-
tromobilt Battista, jeden z nich ma i legen-
darni basketbalista Michael Jordan. Celkem
jich vyrobi nejvyse 150 kust, nejpozdéji vsak
do konce roku 2028. Miize to byt ale i méné,
zaleZet bude na konkrétnim zajmu zakaznikii.

Devatenact set koni

Vysoké cenovce odpovida unikatni techni-
ka. Auto je vybaveno ¢tyifmi elektromoto-
ry, v kazdém kole je jeden. Celkové ma pla-
caty hypersport 1400 kW, z 0 na 100 km/h
zrychluje za 1,86 sekundy a z 0 na 300 km/h
7a1049 sekundy. Maximalni rychlost presahu-
je 350 km/h. Baterie s kapacitou 120 kWh po-
chazi od chorvatského Rimacu, ktery vlastni
podil v Bugatti, a oficidlné staci na 476kilome-
trovy dojezd. Nabijet ji bude mozné vykonem
az 250 kW. S celkovym naladénim auta po-
mahal Italtim byvaly némecky pilot formule 1
Nick Heidfeld, ktery jezdil mimo jiné za Sau-
ber, Williams nebo Lotus.

I pres dechberouci ¢isla ma byt Battista,
na rozdil od nékterych rivald, pouzitelnym
autem i pro kazdodenni jezdéni. Podvozek
neni piehnané tvrdy a interiér nabizi i pies
sportovni atmosféru komfortni prvky, které
zakaznik od luxusnich aut vyzaduje.

Treba sedadla maji konstrukci z uhlikovych
vlaken, jsou vSak bohaté polstrovana a pota-
Zend jemnou kazi. Po kazdé strané volantu ma
auto jednu obrazovku, mezi nimi je navicjesté
maly displej prinasejici nejdulezitéjsi provozni
informace. Battista ma samoziejmé i maly za-

oy

Budova galerie v Beskydech. Stavba lezi v malebném podhtiri vedle luxusntho hotelu Miura. Je to uz

26. prodejna automobilii Pininfarina na svété.

Vs

Foto: Jan Matousek

Pininfarina Battista. Je to nejdrazsi elektromobil, ktery na ceském trhu aktudlné koupite. V kazdém

kole md jeden elektromotor a celkem 1400 kW.

Foto: Jan Matousek

V €esku zatim jediny kus. Pininfarina neddvno piedala prvni Battistu ceskému zdkaznikovi, viastni

ji spolumagjitel zastoupeni znacky Richard Kucik.

vazadlovy prostor, do néhoZ umi Pininfarina
vyrobit kufry na miru.

Auto nafotkach je staticky exemplat, to zna-
mena, Ze nejezdi. Objevil se i na nékolika auto-
salonech. Pro vazné zdjemce ale dokaze ¢eské
zastoupeni zajistit testovaci jizdu. Obcas tak
klid v podhuifi Beskyd muze narusit lehké bru-
Ceni Ctvefice elektrickych motort.

Brzy by se k elektromotortim mohl pridat
i zvuk klasického benzinového agregatu. Pi-

Foto: Jan Matousek

vy

ninfarina totiz na ptisti rok chysta druhy mo-
del, ¢tytsedadlovy hybrid, ktery by mél byt
také vyrazné levnéjsi nez Battista.

Zaroven ale Italové uz dnes nabizeji i auto,
které stoji dokonce dvakrat tolik co elektric-
ky hypersport. Model B95 z néj sice technic-
ky vychazi, vznikne jich ale maximalné deset
kust. Vsechny budou mit karoserii typu bar-
chetta, to znamena bez sttechy i klasického
Celniho skla.

Piloha: Elektromobilita
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Elektromobilita ve spole€¢nosti Volvo Trucks

Spolec¢nost Volvo Trucks ma dlouhou historii, sahajici az do roku 1928, na kterou je patfi¢né hrda. V prabéhu let vzdy kladla
dlraz na inovace a bezpecnost, aby mohla svym zakaznikim dodavat Spickové vyrobky.

Vlady i spole€nosti po celém svété si stanovuji ambiciozni klimatické cile. Evropsky Green Deal i skupina National Climate
Task Force v USA si kladou za cil dosdhnout do roku 2050 klimatické neutrality. Cina chce byt uhlikové neutrélni do roku
2060. Pro Volvo Trucks je tedy dulezité, aby jako jeden z prednich svétovych vyrobcl nakladnich vozidel dokazaly nabidnout
co nejudrzitelnéjSi dopravni feSeni. Tohoto cile mimo jiné dosahuje také tim, ze maji nejvétsi vybér plné elektrickych
nakladnich vozidel na trhu. S vizi dosazeni nulovych emisi nyni sméfuji k udrziteln&jSi doprave.

Elektromobily typicky zahrnuji hybridni elektricka vozidla (HEV), plug-in hybridy (PHEV) a bateriové elektromobily (BEV).
Klicovou soucasti téchto vozidel je lithiumiontova baterie; vyuzitelnost vozidel pak velkou mérou zavisi na velikosti, cené

a kapacité baterie.
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V pfistim roce uvede Volvo na trh novou verzi svého modelu FH Electric s dlouhym dojezdem, ktera bude schopna ujet na
jedno nabiti az 600 km. To dovoli dopravnim spolenostem provozovat elektricka nakladni vozidla na meziregionalnich

a dalkovych trasach a ujet cely pracovni den bez nutnosti dobijeni. Dojezd 600 km umoznuje nova technologie hnaciho
ustroji Volvo, tzv. e-naprava, ktera vytvari prostor pro vyrazné vétsi kapacitu baterii na palubé. K prodlouzeni dojezdu
pfispivaji také ucinnéjsi baterie, dale zdokonaleny systém fizeni baterii a celkova ucinnost hnaciho Ustroji.

Nevyhody elektrického pohonu

Elektrickd vozidla jsou drazsi nez srovnatelna
vozidla s naftovymi motory.

Nabijeci infrastruktura je stéle ve fazi rozvoje.

Baterie zvySuji hmotnost nadkladniho vozidla,
coz mulze vést k poklesu uzite¢ného zatizeni.

Dojezd elektrickych nakladnich vozidel nenfi
v soucasnosti tak vysoky, aby byl vyuzivan
pro dalkovou dopravu, ale je dostatecny
pro regionalni a méstskou prepravu.

Vyhody elektrického pohonu

Vyroba baterii vysoce zatéZuje Zivotni
prostfedi. Av8ak analyza Zivotniho cyklu
ukazuje, ze bodu zlomu se dosahne pfiblizné
jiz za jeden rok.

Nulové vyfukové emise CO,, pevnych &astic a NO,.
Pokud pouzivana elektfina pochazi

z obnovitelnych zdrojl, emise CO, béhem
celého zivotniho cyklu paliva jsou prakticky
nulové.

Elektrické pohony jsou tisSi nez spalovaci
motory.

Niz8i servisni naro¢nost elektrickych vozidel
diky mensimu poctu pohyblivych dild.

HNO064064
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GREP energie

Efektivni nabijeni jako
klic k elektromobilite

Elektromobily jiZ jsou béZnou sougasti Zivota v Cesku. Jejich pofizovaci cena klesé a celkové
naklady na vlastnictvi se dostdvaji na Urover vozl se spalovacimi motory. Vyraznou roli
v tom ale hraje délka a predevsim cena nabijeni.

kutecnost, Ze budoucnost evropského automobilo-
vého prumyslu spociva v elektromobilité, je nezpo-
chybnitelna. Mnozstvi prodanych elektromobilU se
v Cesku postupné zvysuje a jejich prodej vyrazné
neklesa ani po ukonceni statniho programu na pod-
poru elektromobility. Vétsinu z téchto prodeju tvori vozy ur-
cené pro firemni zakazniky, ale zaroven roste i prodej sou-
kromym osobam. Pro masovy rozvoj elektromobility je vsak
nutna rozsahla, dostatecné robustni a zaroven i efektivni sit
nabijecich stanic. O budovani efektivni nabijeci infrastruktury
v Cesku hovofi jednatel spolec¢nosti GREP energie Jan Bartos.

Jaky je rozdil mezi provozovanim elektromobilu a vozu
se spalovacim motorem?

Provoz elektromobilu vyZaduje Uplné jiny pristup a také tak
trochu i zménu mysleni. Pak Ize v fadé pripadU dosahnout fi-
nancni a v nékterych pripadech i ¢asové uspory. Pri popojiz-
déni po mésté staci k bezproblémovému provozu elektromo-
bilu jen domaci nabijeni. Dalkoveé cesty je vSak stale potreba
planovat. V pfipadé pétihodinové cesty z Ostravy do Décina
napriklad vim, ze musim pfipocitat priblizné 30 minut na do-
biti.
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provozuje vlastni fotovoltaickou elektrarnu a vyuziti prebytko
takto vyrobené elektrické energie k nabijeni elektromobilt se
zde primo nabizi. Pokud si firma pofidi chytré nabijeci stani-
ce umoznujici optimalizaci nabijeni s vyuzitim obnovitelnych
zdrojU a spotovych cen, mUze dojit k vyraznému snizeni nakla-
du naprovoz firemni flotily. Pokud jde o bézné cesty po méste
Cijeho okoli a elektromobil bézné stoji pred domem nebo pred
sidlem spole¢nosti, mUzZe byt pripojen k nabijeci stanici prak-
ticky porad a nabijeni je mozné optimalizovat do ¢asu, kdy je
to vyhodné. Napriklad v [été je mozneé ¢asto nabijet i zdarma
a v pripadé, ze se trefite do zapornych spotovych cen, mUzete
za nabijeni dostat i zaplaceno.

Jenabijeni elektromobilu pro firmu vyhodné, ikdyZznema
dostatek elektrické energie z obnovitelnych zdrojo, tedy
z fotovoltaické elektrarny?

Pokud je nabijeci stanice dobfe naprojektovana, pak ano. DU-
lezité je vhodné zvolené reseni spocivajici v kombinaci od-
povidajiciho hardwaru a fidiciho systému, ktery bude tato
stanice vyuzivat. Obecné je nutné pri projektovani nabijecich
stanic brat ohled na mistni energetickou infrastrukturu. Ty-
picky se jedna o vyvazovani nabijeciho vykonu tak, aby ne-
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Chytré nabijeni zleviiuje provoz elektromobilu, Fika jednatel spole¢nosti GREP energie Jan Bartos. Ekonomika

provozu je podle jeho slov dobra i bez dotaci.

Tak kratka doba pro nabiti postaci?

Elektromobil nemusi byt nabity na sto procent. Staci, kdyz jej
nabijete tak, abyste s rezervou dojeli tam, kam potrebujete.
Na misté se pak pfipojite k nabijeci stanici. Ja se bézné po-
hybuji mezi Ctyficeti az osmdesati procenty a na 100 procent
nabijim, jen pokud se chystam na dalkovou cestu.

Prodej elektromobild tahnou predevsim firmy. Jakou
k tomu maji motivaci a ¢im je to pro né vyhodné?

Obvykle si firma do zacatku poridi tfi az pét elektromobilU
a k tomu priméreny pocet dobijecich stanic. Jakmile vedeni
spolecnosti zjisti, ze je to pro né opravdu vyhodné, zacina
se zpravidla pocet elektromobilU ve firmé zvysSovat a stejné
i pocet nabijecich stanic v lokalitach, kde maji tyto firmy své
pobocky. Pomineme-li prezentaci ekologickych postojU v ramci
snizovani uhlikové stopy a povinnost pInéni evropské smérni-
ce ESG, je to predevsim ekonomické hledisko. Rada spole¢nosti

Zdroj: GREP energie

Soutézte s GREP energie

Nactéte do svého mobilu tento
OR kod a odpovézte na nékolik
jednoduchych otazek.

Soutéz naleznete na strankach
WWW.GREP-ENERGIE.CZ.
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byla prekrocena kapacita dané elektrické pripojky a nehrozi-
lo prekroceni nasmlouvaného odbeéru. PFi nasich realizacich
vyuzivame kromeé systému jednotlivych vyrobcU nabijecich
stanicinas vlastni fFidici systém Adopt Energy, ktery umoznuje
definovat parametry dobijeni a optimalizovat nabijeci plany -
napriklad podle spotovych cen nebo podle aktualni vyroby
pripojené fotovoltaické elektrarny. Optimalizace nabijeni je
nutna také v pripadech, kdy stavajici energeticka infrastruk-
tura neni schopna zvladnout bézny odbeér a zaroven provoz
nabijecich stanic.

Co vétsinou Fesite v ramci firemniho nabijeni?

Rada nasich zakaznikd umoznuje pracovnim navstévam, aby
si unich po dobu jednani svUj elektromobil pripojily na nabi-
jecku. Pro takové navstévy, ale i pro vilastni vytizené vozy pak
firmy porizuji rychlonabijeci DC stanice, které maji obvykle
vykon 50 az 100 kW. S tim, jak budujeme chytrou nabijeci in-
frastrukturu, se vsak zacina prosazovat i trend takzvanych
zamestnaneckych nabije¢ek. To znameng, Ze firma krome
nabijeni v praci umozni zaméstnancum nabijet firemni elekt-
romobil také u nich doma. Poridi jim nabijeci stanici a proplaci
naklady na nabijeni. Danoveé zakony to umoznuji a je to ekono-
micky vyhodné jak pro zamestnance, tak i pro zameéstnavatele.

Jetoopravdu tak vyhodné?

Predstavte si, Zze se vracite ze sluzebni cesty a potrebujete
dobit. Bud zastavite na rychlonabijeci stanici, kde dobijete
napriklad na 80 procent za cenu 15-20 korun za kWh, nebo
baterii dobijete jen na nezbytné minimum pro dojeti domu,
coz muze byt tfeba jen pouhych 10 procent kapacity bate-
rie, a zbytek nasledné dobijete doma. Firma vam pak zaplati
5-7 korun za kWh. Finan¢ni Uspora pro firmu tak mdze byt
kolem 500 korun a ¢asova Uspora pro zameéstnance priblizné
45 minut. Samozrejme je potreba vést presnou evidenci tako-
veého nabijeni. O tu se pak staraji dohledoveé systémy, jako je
napriklad nas ADOPT energy, ktery nabizi kompletni prehled
nabijeni, a to jak doma, tak i ve firmé. Aktualné pracujeme
na tom, aby zde bylo mozné sledovat a evidovat i nabijeni
na cizich stanicich.

Vase spole¢nost se zabyva prodejem a vystavbou nabije-
cich stanic, a to jak verejnych, tak i téch firemnich ¢i sou-
kromych. Jak rychle roste jejich pocet?

Roste velmirychle. Vystavba nabijecich stanic je masivné pod-
porovana ruznymi dotacemi, a to plati predevsim u verejnych
nabijecich stanic. Je ale mozné ziskat dotaci i na nabijeci sta-
nici prodomacnost. Nicmeéné jsem presveédcen, ze ekonomika
provozu je dobra i bez dotaci.

Zabyvate se i vyrobou samotnych nabijecich stanic?

Vlastni nabijeci stanice nevyrabime. Uzce spolupracujeme
s nekolika ¢eskymi a evropskymi vyrobci tak, abychom vzdy
mohli nabidnout optimalni FeSeni pro dané pouziti. Jsme vy-
znamnym distributorem a servisnim partnerem neékolika pec-
livé zvolenych vyrobcuy, jako napriklad Alfen, Compleo nebo
Cesky Olife. Pro vétsi instalace DC stanic nabizime znacku Kem-
power. V segmentu domacich nabijecich stanicjsme vyhradnim
distributorem Spanélské znacky Wallbox, ale osvédcila se nam
i znacka Teltonika. Dodavame samozrejmeé jak bézné nabijeci
stanice, tak i rychlonabijeci stanice, a to dle pozadavku a potreb
zakaznika. Nedovazime vyrobky z asijskych zemi, coz je vyho-
dou z hlediska zajisténi rychlého a bezproblémového servisu.

PuUsobite po celé Ceské republice a mate za sebou jiz fadu
instalaci. MOzZete nékteré z nich jmenovat?

Jsme spravcem verejné nabijeci sité pro statutarni mésto Os-
travu, ale dodavame nabijeci Feseni a sluzby takeé v rade dal-
Sich mensich mést a obci. Aktualné dokoncujeme zakazku pro
Ceskou inspekci zivotniho prostiedi, kterd bude mit nabijeci
stanice na vsech svych inspektoratech. Nejvice mame samo-
zfejmeé firemnich instalaci, kde jsou nasimi velkymi zakazniky
spole¢nosti jako Lesy CR, GasNet nebo Prazska plynarenska.
Spolupracujeme také s developery a dodavateli fotovoltaic-
kych elektraren. Tam citime i moznou synergii a moznost vza-
jemné vyhodneé spoluprace.

GREP energie je dodavatelem komplexnich sluzeb a technologii v oblasti nabijeni elektrickych
vozidel. Uzka spoluprace s prednimi vyrobci nabijecich stanic dava zakaznikom tu nejlepsi zaruku
profesionalni instalace a servisu dodanych stanic. Servisni sit pokryva vsechny regiony v ramci
Ceske republiky a Uvodni konzultace jsou nezavazné a zdarma.

Vice informaci naleznete na webovych strankach WWW.CHYTRE-NABIJENI.CZ
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Kdyz to Korejci zvladli
za 20 let, my v Evropé
uspéjeme za polovinu casu

menuji se Omoda a Jaecoo a jsou

tomladé ¢inské znacky, se kterymi

chce koncern Chery expandovat

do Evropy. Ten je mimochodem

dlouhodobé nejvétsim exporté-

rem automobili z Ciny a na do-
macim trhuje v top trojici nejprodavanéjsich
vyrobctl. Vozy bude v Cesku prodavat sit Grand
Automotive Central Europe, kterd je importé-
rem japonského Nissanu.

Automobilovy ¢insky gigant chce, aby byl
vnimany jako globalni vyrobce. Ve Spanélsku
koupil od Nissanu tovarnu, kde od leto$niho
listopadu vznikaji vozy pro Evropu, a nechava
se slySet, Ze ujednoho zavodu na kontinentu
nezustane. Je tedy prvni ¢inskou automobil-
kou, ktera své modely pfimo v Evropé uz vy-
rabi. Koncern BYD ma spustit montaz v nové
postaveném zavodé v Madarsku zacatkem
pristiho roku.

Ve Frankfurtu koncern Chery zalozil i vy-
zkumné a vyvojové centrum. V prezentacich
pripominad, Ze spolupracuje s Sirokou paletou
mezinarodnich dodavatela dili. ,Chery ma
slogan In Europe for Europe. Véfi, Ze kdyz se
korejskym znackam podafilo etablovat na ev-
ropském kontinentu za zhruba dvacet let, oni
to dokazou za minimalné o polovinu kratsi
dobu,* tika v rozhovoru Frantisek Svec, ktery
ma na starosti business development znac¢ek
Omoda a Jaecoo v Cesku. Diive byl generalnim
feditelem skupiny AutoPalace.

Importér usporadal prvni tuzemskou vel-
kolepou prezentaci v prostorach prazského
hotelu Four Seasons. Na ni vystavil jak spa-
lovaci modely zna¢ek Omoda a Jaecoo, tak
elektromobil Omoda5 BEV.I ten se kromé spa-
lovacich modelt bude montovat ve Spanélské
tovarné. Diky tomu se znacka vyhne dodatec-
nym clim, ktera EU uvalila na ¢inské vyrobce.

Proc¢ si importér vybral konkrétné tyto dvé
¢inské znacky, ¢im jsou pro Evropu podle
vas atraktivni?

Grand Automotive pracuje dlouhodobé naroz-
voji importérskych aktivit v regionu sttedni
avychodni Evropy. Dohoda s Chery urcité neni
posledni akvizici, chysta se toho daleko vice.
Tato auta mladého a dravého vyrobce byla
primarné navrzena s cilem uspét celosvétové
a zejména v Evropé. Znacka ma jasné stano-
venou pozici na trhu, definovaného zakazni-
ka abude cenové atraktivni. V&iim, Ze maji co
nabidnout, a navic maji ptipravenou bohatou
modelovou ofenzivu.

Grand Automotive delsi dobu vyjednavalo
s jinym ¢inskym koncernem - Geely. Pro¢
tedy nakonec uspélo pravé Chery?

Spoluprace je nadale v procesu a jednani po-
kracuji, ale Geely svoji expanzi do Evropy
zatim je$té nespustilo a my jsme ted v pozi-
ci, kdy ¢ekdme na jeho kroky. Chery je velmi
drava znacka a intenzivné pracuje na svém
planu prorazit v Evropé co nejdiive. Rozhodli
se na zacatku leto$niho roku vstoupit do Ev-
ropy, konkrétné ve ¢tyfech zemich - Velké

Britanii, Spanélsku, Polsku a Italii - zalozili
vlastniimport. V ptipadé mensich zemi, jako
je Cesko nebo napiiklad i Madarsko, spolu-
pracuji s privatnimi importéry. Konkrétné
v Madarsku se dva mésice po vstupu na trh
prodalo vlistopadu sto aut, cozje skvélé. Ma-
darsko mtizeme povazovat za podobny trh
jako ten Cesky, co se tyka kupni sily i poctu
obyvatel, nicméné nasim partnerim v Chery
samoziejmé vysvétlujeme, Ze tak jednoduché
to tady nebude.

Myslite kvili tomu, Ze zdejsi spole¢nost,
a tedy i zajemci 0 nové vozy jsou mozna tro-
chu proti¢insti?

Trh je specificky tradicionalismem v¢i do-
maci tradi¢ni znaéce Skoda. Oteviené mluvi-
me o tom, Ze vstup na ¢esky trh bude trosku
ofisek. Proti¢inska nalada u nékterych Cechti
mé mrzi. Myslim, Ze bychom se naopak méli
inspirovat jejich neskute¢nou pracovitosti,
zapalenim pro véc a touhou véci maximalné
vylepSovat.
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Miuzete popsat, co modely Omoda a Jaecoo
nabizeji, komukonkurujiakolik budoustat?
Omodaje znacka zaméfena na mladouklientelu
¢imladé rodiny, které ale vyhledavaji idealni po-
mér ceny a hodnoty. Prvnim modelem, s nim?z
vstupujeme na trh, bude Omoda 5 s benzino-
vou Sestndctistovkou, s délkou 4,4 metru je to
konkurent naptiklad modelu Cupra Ateca, Ni-
ssanu Qashgqai ¢i Toyoty Corolla Cross. Jaecoo
cili na tradi¢néjsi zakazniky anebo podnikatele,
ktefi maji v oblibé konzervativnéjsi design, ale
uprednostriuji dobte vybavené vozy. Jaecoo 7
je presné o deset centimetri del$inez Omoda 5,
konkurentem je napiiklad Kia Sportage, Hyun-
dai Tucson, ale i Skoda Karoq. Ceny zvef'ejnime
po Novém roce, nicméné oba modely budou
ve srovnatelnych vybavach zhruba o 20 pro-
cent levnéjsi nez zminovana konkurence.

Kdy budete nabizet také elektromobily a uz
miiZete zvefejnit pfedstavu o cenach?
Zpocatku jdou do prodeje vozy se spalovacimi
motory, které si Chery samo vyviji. Nabidka po-
honnych jednotek ale bude rozmanita, protoze
Chery klade diiraz na nizkoemisni motorizace.
V planu je nabizet také hybridy i plug-in hybri-
dy. Elektromobil Omoda 5 BEV by se mél zacit
prodavat v prvnim kvartale ptistiho roku. Nic-
méné zastupci Chery jsou obeznameni s tim,
jak je u nas elektromobilita vnimana.

Nemate tedynastavené, kolik elektroaut mu-
site prodat?

Zatim ne, v Chery védi, Ze Cesko je v elektro-
mobilité skepti¢téjsi a prodeje jsou pod ev-
ropskym pramérem. Globalné je znacka velice
ambiciozni, ale v prodejich elektroaut pristu-
puje k poptavce na trhu s respektem. Elektro-
mobily nicméné uz putuji v prvni zasilce vozi
z Ciny, které budeme distribuovat na dealer-
stvi. Jakmile bude tovarna Chery v Barceloné
plné v provozu, elektromobily budou vznikat
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Konkurent Karoqu. Jaecoo 7 z ¢inského koncernu Chery mad oslovit zdkazniky uprednostriujici kon-

zervativnéjsi design a dobie vybavené vozy, fikd Frantisek Svec.

Foto: Grand Automotive

pravé tam, ¢imz se na né nebude vztahovat
dodatecné clo ve vysi zhruba 30 procent nad
ramec standardnich dovoznich deseti procent.

Kolik uz mate zasmluvnénych dealeri
anajaky pocet byste se chtéli dostat?
Presné ¢islo bych nerad zvefejnil, ale jsou to
vice nezjednotky, nicméné to nejsou zatim de-
sitky. Pfesny po¢et nemame stanoveny, chce-
me ale rozumné pokryt celou republiku v do-
stupné vzdalenosti vSem zakaznikam. Oslo-
vujeme nejen dealery Nissanu, ale vSechny
potencialni partnery a zatim jsme s jednanimi
s nimi velmi spokojeni.

Etablovatkazdounovou automobilkuna ces-
kém trhu neni jednoduché, trva to a stoji to
nemalé penize. Jaky mate plan, jak pfesvéd-
Cit ¢eské zakazniky?

V PR aktivitach musime byt pokorni a vime,
Ze to nebude jednoducha cesta. Vétim ale, Ze
ve chvili, kdy se vozy pfistavi na showroomy
abéZni zakaznici se k nim dostanou, piipadné je
vyzkousi, mozna zméni nazor. Moderni ¢inské
vozy jsou na vysoké technologické arovni,jsou
skvéle zpracované, majibohatou vybavuamys-
lim, Ze i zajimavy design a pfedevsim cenu. Vidi-
me to v Polsku, kde se znacce za¢ina velmi dafit.

V Cesku se ale vice nez t¥i étvrtiny aut pro-
davajido fleetii. Jak chcete piesvéd¢it firmy,
aby daly pfednost neznamym ¢inskym vo-
zum pied zavedenymi znackami?

Firemni fleetova politika je velmi konzervativ-
nia dojisté miry stoji na zastatkovych hodno-
tach. Mladé znacky si ji teprve musi vybudovat
ato trva. Proto zpoc¢atku mifime pravé na téch
zbylych asi 25 procent trhu, takzvany retail.
Ale bavime se i o tom, jak najit cestu do firem
pomoci pratelsky nastavené cenové politiky.

Jakabude ziskovost téchto modelu? Je z va-
sich zkusenostiz minulosti zhrubanaurov-
ni evropskych ¢ijaponskych znac¢ek,neboje
dokonce lepsi?

Rekl bych, Ze cenotvorbaje od vyrobce aod im-
portéra nastavena tak pratelsky, Zze samotni
dealefi nebudou muset vyrazné pristupovat
ke slevam, aby prilakali zakazniky.

Popiedstaveniaut vPraze pronovinafeadea-
leryjstetydenjezdil s ¢inskymizastupcikon-
cernu Chery po Cesku, abyste je seznamil se
situaci na trhu a pfedstavil dealeriim. Co je
vlastné zajima, co chtéji o ceském trhu védét?
Naptiklad kdyzjsmejeli po D1na Moravu, ptali
se na to, jestli tu uz alespon na dalnici fungu-
je autonomni f{zeni tak jako v Ciné. Oni jsou
technologicky neuvéfitelné napted a Evropa by
se méla snazit posouvat se ve vyvoji podobné
rychle. Velmi je zajima konkurence, navstivili
jsme showroomy Skody Auto, Volkswagenu,
Mazdy, Kie i Hyundai. Ostatné tyto korejské
znacky zminuji jako pfimou konkurenci, kte-
ré se chtéji prodejné vyrovnat idealné za ¢tyfi
roky. Vim, Ze to zni velmi ambici6zné, ale oni to
mysli skute¢né vazné a podtizuji tomu vsechno.

Franti$ek Svec (45)

» Vystudoval CVUT, Fakultu stavebni. Pra-
coval na riznych manazerskych pozicich
pro Czech Coal, CEZ, Kovosvit Mas ¢&i Janka
Engineering.

m V z4fi 2017 se stal obchodnim feditelem
skupiny Aures Holdings pro Ctyti zemé,
pozdéji i vykonnym Feditelem polské divi-
ze AAA Auto, kterou vyvedl z krize.

m Od cervence 2021 byl dva roky general-
nim Feditelem dealerské skupiny AutoPala-
ce. Poté se vénoval rozvoji dealerskych siti
pro rdizné importéry. Od listopadu 2024

je zodpovédny za business development
zna¢ek Omoda a Jaecoo.
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» Test

Jan Matousek
jan.matousek@economia.cz

Elektrické SUV za lakavou cenu.
SsangYong sazi na osvédceny
recept v novém havu

sangYong se v poslednich letech
stal prodejnim fenoménem ces-
kého trhu, nabizel ale vyhradné
SUV se spalovacimi motory. Le-
tos se v8ak korejska firma roz-
hodla vstoupit do neprobada-
nych vod a Cechfim poprvé nabizi také elekt-
romobil. I ten ma karoserii SUV, navic v oblibe-
né kategorii stfedné velkych modeld, kde ma
proti sobé Skodu Enyaq nebo Teslu Model Y.

Torres EVX neni iplné prvnim autem Ssang-
Yongu do zasuvky. Pred lety dostalo baterky
i Korando, do Ceska se ale nedostalo a ani v Ev-
ropé se s vyraznéj$im prodejnim tspéchem
nesetkalo. To novinka, ptibuzna s benzinovym
Torresem, ma k $anci prorazit piece jen vétsi
predpoklady.

Kromé toho, Ze miti do popularni ¢asti trhu,
maiatraktivni cenu. Startuje na 879 900 koru-
nach, benzinovy sourozenec s automatem je
ve stejné vybaveé jen o 87 tisic korun levnéjsi.
Doby, kdy srovnatelné spalovaci a elektric-
ké auto znamenalo statisicové rozdily, zda se
pomalu mizi.

SsangYong si navic ke spolupraci piizval re-
nomovanou ¢inskou automobilku BYD, ktera
plati zajednoho z nejvétsich svétovych vyrob-
ct elektromobilt. Od ni pochazi predevsim ba-
terka Blade s kapacitou 73,4 kWh, ktera diky
funkci V2L (Vehicle to Load) také zvlada na-
pajet bézné elektrické spotiebice. Ta by méla
papirové stacit na ujeti 462 kilometrt.

Maximalni DC nabijeci vykon je 120 kW,
u AC nabijeni je to pak 10,5 kW. Vyhodou ¢in-
ské baterky je, Ze prakticky od zacatku nabizi
ibez predehievu vysoky nabijeci vykon. Tfeba
na 75kW nabijecce proudi takika plny vykon
do baterky témét okamzité a jesté pti 70 pro-
centech kapacity se drzi na slusnych 70 kw.
7.25na 83 procent se na tomto stojanu dostala
za necelych 40 minut.

Na350kW nabijecce zvlada Torres prakticky
od 18 procent, s nimiz ke stojanu pfijel, ma-
ximalnich 120 kW. Ty se ale drzi jen zhruba
do padesati procent kapacity. Pak vykon zacne
klesat na 108 kW, kolem 60 procent uz je jen
96 kW, a 75 procent dokonce 63 kW. Jakmile
baterka dosahne 80 procent, a je jedno, jak
rychlou nabijecku vyuzivate, vykon okamzité
klesne na 26 kW.

Houpavy komfort

Jediny elektromotor s vykonem 152 kW po-
hani predni kola, ¢tyikolku minimalné zatim
Torres EVX nema. Automobilka udava, ze z 0
na 100 km/h se SUV dostane za 8,1 sekundy
ajede nejvyse 175 km/h. Leckdo by fekl, Ze to
nejsou na elektrické SUV s cenou kolem mi-
lionu korun kdovijaka ¢isla, Torres EVX ale
spise nez trhanim asfaltu zaujme jizdnim kom-
fortem. Pfedev$im na dalnici se auto jen de-
centné pohupuje, kdyz prejedete néjakou tu
nerovnost.

Ve mésté jsou trochu limitujici velkd, 20pal-
cova kola, kterd mélo testované auto nazuta,
piejezd nékterych vymola nebo kanalt tak
cestujici pociti vice, nez by chtéli. I na naladé-

ni fizeni je kazdopadné citit, Ze nejde o néjaké
sportovni SUV - ackoliv protoc¢it pfedni kola
pfi odjezdu od semafort je jednodussi, nez se
muze na prvni pohled zdat. Kdyzje vsak potie-
ba, pro pruzné zrychleni ma sily vice nez dost.

Limitujicim faktorem Torrese EVX je ale
predevsim jeho aerodynamika. Designéfi

N

Interiéru dominuji obrazovky. Dva spojené 12,3palcové displeje prindseji nejen veskeré provozni in-

Jformace, ale i vétsinu ovldddni. Na klasickd tlacitka zapomerite.

Foto: Jan Matousek

Atraktivni design. Ssang Yong Torres EVX je auto, které si na prvni pohled s jinym nespletete. Hranaté tvary priddvaji na robustnosti, trochu ale trpi ae-

rodynamika.

Proc¢ nikde nema oznaceni
SsangYong?

Mozna jste si na fotkach vsimli, Ze Torres
EVX nema nikde jméno znacky Ssang-
Yong a také typické logo se objevuje

jen na volantu. Dokonce i multimedialn{
systém po spusténi ukaze logo KGM. Je
to proto, Ze se automobilka SsangYong
od loniského roku jmenuje po prodeji
novym majitelim pravé KG Mobility, zkra-
cené KGM. Nejen na Ceském trhu se ale
nadale prodava pod znaméjsim jménem,
které v prekladu znamena ,dva draci

vsadili na hranatou karoserii, ktera vypada
skute¢né efektné a dava ridici i zpoza volan-
tu dobry piehled o tom, kde kon¢i. Nemusi se
samoziejmeé libit kazdému, z korejského auta
ale vyzatuje urcity respekt a vzdalené se hlasi
ke svym prapiredktim ze 70. a 80. let. V ptedni
Casti se také nejvice odliSuje od sourozence
s benzinovym motorem. Jenze to také zna-
mena, ze obtékajici vzduch je ve vyssich rych-
lostech slysitelnéjsi a spotteba energie vyssi
nez u konkurence.

Papiroveé by si mél Torres tict 0 18,7 kWh
na 100 km, respektive 13,6 kWh na 100 km
ve mésté. Samoziejmé je potieba Fict, Ze auto
jsme testovali na konci listopadu, kdy se tep-
loty blizily nule, pfesto jen priblizit se témto
hodnotam vypadalo skoro nemozné. Pfi jizdé
po mésté malokdy ukazoval palubni pocitac¢
hodnoty pod 20 kWh na 100 km, dalnice zna-
mena spotiebu pres 26 kWh na 100 km. Tep-
lejsi podminky by ji jisté srazily, ale urc¢ité ne
na papirové hodnoty.

Foto: Jan Matous$ek

Technické adaje

= Motor: elektromotor, pohon ptednich kol
® Pfevodovka: automaticka

® Vykon: 152 kW / 207 k

® Todivy moment: 339 Nm

m Zrychleni 0-100 km/h: 8,1s

® Maximalni rychlost: 175 km/h

= Baterie: 73,4 kWh

m Spotieba energie: 18,7 kWh na 100 km

m Dojezd: 462 km

® Rozméry (d x § x v): 4715 x 1890 x 1725 mm
® Rozvor naprav: 2680 mm

® Zavazadlovy prostor: 839/1662 |

m Cena od: 879 900 K¢
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Viko kufru. Ackoliv to tak z fotek miiZe vypadat, Torres nemd klasicky neduh nékterych korejskych

SUV. Viko kufru se vykldapi smérem nahoru, nikoliv ke strané.

Pokud se budete vyhybat dalnicim, i v zimé
zvladnete pres 300 km najedno nabiti (je to ale
daleko od udavanych 462 km). A ackoliv testo-
vané auto bylo vybavené tepelnym ¢erpadlem
za 24 900 korun, stejné kazdé zapnuti topeni
znamenalo pokles dojezdu o zhruba 20 km.

Velky vnitfni prostor

Kde naopak SsangYong Torres EVX excelu-
je, je vnitini prostor. Pfi rozvoru 2680 mm si
za sebe bez problému sednou i postavy vyssi

Foto: Jan Matousek

nez180 cm. Spousta mista je nad hlavou, navic
seddk je vzadu v takika idedlnim sklonu. Kufr
ma pak v zdkladu mamutich 839 litr, pra-
videlny tvar a po sklopeni opéradel vznikne
rovna lozna plocha a objem 1662 litra. Hleda-
te-li pfedevsim rodinny elektromobil, budete
mit EVX na svém seznamu pomérné vysoko.
Navzdory velkému prostoru se navic s autem
i ve mésté dobfe manévruje.

Interiér je také dobte zpracovany, jakkoliv
by materidly tu a tam mohly byt i kvalitnéjsi.

Vnit#ni prostor. Jednou z nejsilnéjsich vlastnosti elektrického Ssang Yongu je jeho vnitini prostor.

Nejde jen o 839litrovy kufr, ale i misto vzadu.

Dvé sdruzené 12,3palcové obrazovky trochu
pripominaji modely Kia. Maji velmi slu$nou
grafiku, odezva by ale mohla byt rychlejsi.
O trochu déle také trva, nez se multimedidl-
ni systém po nastartovani spusti. Plusem je
urcité lista rychlych zalozek, tfeba asistenta
rychlosti tak béhem nékolika sekund vypnete
dvéma kliky. Nutno fict, Ze zvuky upozornuji-
ci na razna nebezpeci jsou ale mozna az prilis
hlasité a agresivni. Ne vSechny asistenty lze
navic deaktivovat.

Foto: Jan Matousek

Velky vnitini prostor, atraktivni design, slus-
navybava a zajimava cena budou nejvétsi zbra-
né SsangYongu Torres EVX. Testovany model
Premium stoji od 959 900 korun (spalovaci
sourozenec je v této urovni o 50 tisic levnéj-
$f, ma ale lepsi vybavu). Auto na fotkach bylo
vybaveno prakticky v§emi ptiplatky véetné
tfeba 360stupniové kamery nebo zminénych
vétsich kol. Pfesto vychazinal 079 400 korun.
Za po strop vybaveny elektromobil cena vice
nez konkurenceschopna.

HOSPODARSKE NOVINY

PROBOUZENI

NOVA KNIHA Z EDICE HN

Kniha, ktera vam odpovi na otazky, zda je Cesko

malou zemi nebo jestli v Evropé vypukne valka.

hn.cz/probouzeni
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Cisté elektricka Kia EV3
s dojezdem az 605 km.

VSechno, jen ne obycejna.

S TR R

T E —

e

Movement that inspires

Pokud vas dojezd na elektfinu prenese az na vzdalenost 605 km a technologie
rychlého dobijeni méni i vnimani Casu, pak bude kazda cesta vSechno,

jen ne obycejna. Objevte novy pohled na svét s Cisté elektrickou Kia EV3
a najdéte inspiraci vSude kolem sebe.

Kembinovana spotteba a emise CO, (WLTP). Kia EV3: 149-162 Wh/km, 0 g/km. Hodnota dojezdu 605 km byla stanovena v souladu se standardizovanym postupem
méreni EU (metodika WLTP); plati pro viz vybaveny akumulatorovym modulem o kapacité 81,4 kWh, pohonem zadnich kol a 17" koly. Na skutecny dojezd maiji viiv
rtzné okolnosti, které mohou redlny dojezd snizit; jedna se napf. o individualni styl fizeni, rychlost, venkovni teplotu, profil terénu a pouZivani elektrickych spottebicd/




