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ELEKTROMOBILITA

V zimé na baterie Vodik je drahy Forum Elektromobilita

Elektromobilisty mUze v zimé Vyuziti vodiku v silni¢ni dopraveé Reportaz z nejvétsi tuzemské
zaskocit nizsi dojezd ¢i zamrzly bude spiSe okrajové, fika Martin konference zamérené na oblast
nabijeci konektor. Tengler, analytik BloombergNEF. elektromobility.
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Na cesté k nulovym emisim

Zékladni oblasti rozvoje skupiny ORLEN Unipetrol do roku 2030:

@ Dekarbonizace

’ [od ’ 4 &’ L ~ .
\N Snizeni energetické narocnosti

@ Duraz na obnovitelné zdroje

@ Recyklace plastu

Pokrocila biopaliva

Jako pilif éeského primyslu a ekonomiky
investuje skupina ORLEN Unipetrol
obrovské prostfedky do budouciho
rozvoje. Do roku 2030 vynalozi

na modernizaci, zvyseni efektivity,

Rafinérsky segment
cirkularni ekonomika

35 miliard K¢.

digitalizaci a udrzitelné projekty

Objem pokroéilych biopaliv
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Maloobchod Vodik

vysoky podil alternativnich paliv

Kromé standardnich pohonnych hmot
nabizime i CNG, LPG, elektrickou energii
a nové také vodik, pro ktery budujeme

infrastrukturu.

<

I Unipetrol

palivo pfitomnosti

>
Do roku 2030 pléanujeme vybavit

54 &erpacich stanic v Ceské republice

a na Slovensku plnicimi stojany na vodik

| a vybudovat 3 vodikova distribucni centra.




EDITORIAL

Martin Cmiral
jednatel, Leef Technologies

KdyZ mluvime o elektromobilité, fadé z nas se micha dnesni
realita s obrazem budoucnosti. Zkusme si budouci stav, fek-
néme za deset let, predstavit:

1. Pramérny elektromobil stoji o dost méné nez pramérny
viiz se spalovacim motorem. Nejen kvtili vysoké cené CO,, ale
iproto, Ze je levnéjsi ho vyrobit. Davodem je pokles cen baterii.

2. Baterie uzZ se vyrabéji v fadé ,gigafactories®i v Evropé.
Suroviny nejsou problém, ale technologické know-how a do-
davatelské fetézce jsou stale z velké ¢asti mimoevropské.

3. Rychlost dobijeni a dojezd uz nejsou problém: k dispozici
jsoujak vozidlas velkoubaterii (s dojezdem 700 km i vice), tak
i ultrarychla dobijeci Feseni (na 300 km do 15 min.).

4. Naprosta vétsina novych prodeji osobnich a malych uzit-
kovych vozidel jsou elektromobily. Spalovaci motory jsou jen
pro specialni aplikace a pro naro¢né klimatické podminky.
V Evropé je ze vSech vozidel uz zhruba ttetina elektrickych.

5. Vétsina novych tézkych vozidel je rovnéz bateriovych,
cast specidlnich a tézkych nakladnich vozidel za¢ina jezdit
na vodik. Vodikovy pohon je v EU silné dotovan, ne Ze by byl
energeticky efektivnéjsi, ale proto, Ze jde o strategickou al-
ternativu k bateriim a soucast $ir$i ,vodikové ekonomiky*.

6. Emisni stopa elektromobilti je jasné niZ$i nez u spalova-
cich motort, protoze vétsina elektfiny v siti je jiz z obnovitel-
nych zdroji nebo jadra.

7. Dobijeci infrastruktura je rozvinuta ve dvou smérech: ve-
tejné rychlodobijeci huby pro rychlé dobijeni a pomalé parko-
vaci dobijeni, pfedevsim ve méstech. Infrastruktura se stale
buduje, verejné dobijeni uz ale je profitabilni a staty jej zdaruji.

8. Elektricka sit nema problém se stabilitou, protoze je jed-
nak velmi kvalitni (pfinejmensim v CR), jednak pro balanco-
vani vyuziva nové technologie, mimo jiné stacionarni baterie
asmart charging.

9. Mentalni blok odptrcii elektromobility je pry¢: fidici si
zvyKli, Ze rezim dobijeni mtize byt jiny nez u ¢erpani paliva, Ze
dostupna kapacita baterie vzimé klesa aje s tim tfeba pocitat
a Ze elektromobil se finan¢né vyplati.

Je to predstavitelné?
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Pro stroje, stejné jako pro lidi, neni
zima tim nejpriznivéjSim obdobim.
Elektromobilisty mUze zaskocit nizsi
dojezd ¢i zamrzly nabijeci konektor.

Rozhovor

10-12

Vodik najde vyuziti hlavné v promyslu,
pro pohon elektromobilU je pfFilis drahy,
fika Martin Tengler, vedouci analytik
vodiku spole¢nosti BloombergNEF.

Konference
20-24

Forum Elektromobilita je nejvétsi
tuzemskou konferenci zamérenou
na komplexni oblast elektromobility,
a to jak bateriové, tak vodikové.

Evropska unie v nasledujicich letech
podpori nakup nizkoemisnich vozidel
i vystavbu potrebné infrastruktury.
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TEMA text: Jan Horcik, foto: Audi, Shutterstock

Elektromobil
V ZIme:
nenechte se
zaskocCit!

Pro stroje, stejné jako pro lidi, neni zima tim
nejpriznivéjsim obdobim. Snih, led a nizké teploty
jim prosté nesveéddi. Plati to jak pro bézna spalovaci
auta, tak i elektromobily. Jejich fidi¢e muUze kromé
nizSiho dojezdu prekvapit tfeba zamrzly konektor
nabijeciho kabelu.







U aut nabenzin a naftu uzjsme smiteni s tim, Ze
je potieba rano oskrabat okna, ¢as od ¢asu nabit
12V baterii a zajizdét ¢astéji k benzince, protoze
spotieba je v zimé vys$si. Elektromobily jsou ale
na trhu novinka, a tak ne kazdy tusi, co presné
od nich miize v naro¢ném zimnim obdobi ¢ekat
ajak se 0 né spravné starat.

Dvé baterie

Zatimco mechanické ¢asti vozu si s mrazy po-
radi, ty elektrochemické neboli baterie jsou
na zimu vyrazné citlivéjsi. Na rozdil od béznych
spalovacich aut maji elektromobily baterie dvé.
Kromé velkokapacitni trak¢ni baterie obsahu-
ji totiz i béZnou 12V olovénou baterii. A o tu je
potieba se starat Gplné stejné jako ve spalova-
cim voze. Je totiz pro chod elektromobilu stej-
né kli¢ova jako pro fosilni auto. Napaji veskeré
palubni systémy, v¢etné pfipojovani a odpo-
jovani hlavni, trakéni baterie, na kterou elek-
tromobil ,jezdi“. Pokud se 12V baterie vybije,
ani spalovaci auto, ani elektromobil jednoduse
nenastartuji.

Nékteré modely elektromobild, tfeba Kia e-Ni-
ro, maji vniténi systém kontroly kapacity 12V
baterie a dokazou ji automaticky pribézné do-
bijet z hlavni trakéni baterie, takze by se vam
néco takového stat vitbec nemeélo. Jiné, napf.
Tesla, pomalu zac¢inaji pouZzivat misto olovéné
12V baterie jeji lithium-iontovou variantu, ktera
je odolngjsi. U starsich elektromobili, které tyto
moznosti nemaji, se doporucuje stav12V baterie
béhem zimy kontrolovat ¢astéji.

Tepelné éerpadlo se hodi
Zimni obdobi ma samoziejmé vliv i na velkou
trakéni baterii. Ta je pro elektromobil hlavnim
zdrojem energie a od jeji kapacity se odviji celko-
vy dojezd. Obecné se da Fict, ze v tuhé zimé klesa
dojezd elektromobilu az o ¢tvrtinu. Vzdy ale za-
lezi na konkrétnim modelu, zptisobu jizdy, pro-
filu terénu, pocasi a mnoha dal$ich okolnostech.
Moderni elektromobily vyrabéné od roku 2018
dal jsou na zimu piipraveny mnohem lépe nez
ty star$i. Obsahuji fadu systém1, které nega-
tivni vliv zimniho obdobi pomahaji eliminovat
a tidi¢tim situaci co nejvice usnadnit. Pokud si
tedy elektromobil teprve vybirate, urcité hle-
dejte takovy, ktery ma v zakladni nebo ptiplat-
kové vybaveé tepelné ¢erpadlo. To je proti bézné
topné spirale vyrazné G¢innéjsi, pfedevsim pii
teplotach kolem 0 az 15 °C. Jde zarover o jedno
z nejrychlejsich topeni, ktera lze viibec v auté
mit. Sta¢i par desitek sekund a z vydecht fouka

teply vzduch. V tom maji elektromobily proti
spalovacim auttm jednoznac¢né navrch.

Elektromobily vybavené tepelnym ¢erpadlem
mohou v zimé piijit tfeba jen 0 10 az 15 procent
dojezdu, zatimco ty starsi, vybavené pouze pfi-
mym elektrickym ohfevem (topnou spiralou),
mohou ztratit klidné i 40 procent.

Topit jen tam, kde je to potieba

Do vybavy svého vozu urcité nezapomeiite za-
hrnout vyhfivany volant a minimalné i vyhiiva-
nou sedacku fidice. Tyto dvé vymozenosti totiz
dokazou zajistit vyrazny tepelny komfort bez
toho, aby bylo potteba vytapét cely interiér, a tim
hodné energie uSetfi.

Nékteré elektromobily, napiiklad Hyundai
Kona Electric, umi navic ,zatopit“ praveé jen fi-
dic¢i. Neocenitelnou funkci je moznost dalko-
vého spusténi vytapéni kabiny nebo nastaveni
vytapéni na ur¢itou hodinu. S pomoci dopln-
kové mobilni aplikace si nastavite, Ze auto pii-
pojené na nabijecku bude tieba kazdé rano v 7
hodin vyhtaté na 21 °C. K vyhtati kabiny se vy-
uZije energie ze zasuvky a vy odjedete s plné na-
bitou baterii.

Moderni elektromobil, jako je naptiklad Audi
e-tron, zarover s interiérem predehieje i trakéni
baterii. Ta sama sebe musi pro optimalni chod
a maximalni vyuziti svého vykonu a kapacity
udrzovat ve spravném teplotnim rozmezi. Po-
kud vyjedete se studenou baterii, ktera se béhem
kratké jizdy nestihne zahtat, u rychlonabijeci
stanice se pak budete muset spokojit s vyrazné
niz$im vykonem nabijeni (tfeba i kolem 20 kW
misto 50 kW).

Proto plati, stejné jako u bézného spalovaciho
auta, Ze elektromobil je nejlepsi mit garazovany.
Takovou moznost ma ale v Cesku jen ¢ast moto-
ristt. Vétsina parkuje své auto celoro¢né venku,
coz v zimé ptindsi urcité problémy. Flektromobi-
ly nevyjimaje. Neni napiiklad vhodné nechavat
stat venku v mrazu témérf vybity elektromobil.
V takovém piipadé je vidy dobré mit alespon
20 procent kapacity baterie. Idealni je ptipojit
venku zaparkované auto na nabijecku - staci
ibé7na 230V zasuvka.

Konec Skrabani oken

Vyhodou elektromobilt je, Ze diky moznosti
predtopeni interiéru odpada nutnost skrabat
skla. Tuto funkci uz dnes nabizi naprosta vét-
Sina elektromobilt. Ale stejné plati: mit v auté
$krabku nebo kostatko na ometani snéhu se
vzdycky hodi.

Snéhu nebo vlhkosti v okoli nabijeciho ko-
nektoru se bat nemusite. Elektromobily jsou
stavéné tak, aby jejich pouzivani, v¢etné na-
bijeni, bylo bezpec¢né za jakéhokoliv pocasi. Je
ale dobré si davat pozor, aby voda a snih v oko-
li ptipojeného konektoru nabijeni nezamrzly.
Konektor pak muze jit $patné vyndat. Elekt-
romobily Tesla Model 3 a Tesla Model Y jsou
proto vybaveny vyhtivanym nabijecim konek-
torem. Zima, na rozdil od vysokych teplot, jaké

20 %

Ve velkém testu zimni-
ho dojezdu elektromo-
bild v Norsku zjistili,
Ze pri teploté interiéru
20 °C klesa dojezd
primérné o necelych

20 procent. Pokud ma
tedy dnes bézny elekt-
romobil dojezd 350 km
na jedno nabiti, v zimé
to bude 280 km.

éé

Elektromo-
bily jsou
stavéneé
tak, aby
jejich
pouzivani,
vcetné na-
bijeni, bylo
bezpecné
Za jakeé-
hokoliv
pocasi.



elektronika pro svétove automobilky

Trendy v automobilovém sektoru se méni a zazitek z jizdy se posouva
mnohem dal, nez je jen vyhanéni otacek. Napriklad displeje pres cely kokpit
auta s 3D designem uz davno nejsou utopil. Tedy alespor ne pro jeden
z nejvétsich zadvodl na vyrobu elektroniky na svété, ktery se nachazi, co
by kamenem dohodil od Prahy - v Brandyse nad Labem. Pravée tam vyvijeji
nejnovejsi technologie, diky kterym bude ovladani auta tak snadné jako

tfeba pouzivani chytrého telefonu.

Digitalizace kokpitu je jednim z hlavnich témat, kterym se v zavodé
Continental v Brandyse nad Labem venuji. Pro svetové automobilky tu
vyrabéji multimedialni systémy a jejich predni displeje, palubni pristroje,
ovladaci panely klimatizaci, eCall systémy, autoradia nebo fridici jednotky
palivovych systémul.

Osobni strazce v auté

Se svymi dlouholetymi zkuSenostmi v oblasti pristrojove techniky je dnes
Continental prednim inovatorem automobilovych displejovych Feseni. Diky
plynulé integraci vice displejil do 3D tvarovanych ploch prestava byt displej
malou ¢asti v obzoru fidiCe, ale stane se jednim velkym celkem po celé
deélce predniho kokpitu vozu.

Continental jde ovsem jesteé ddl a do budoucna planuje treba zaclenéni
hlasového asistenta Alexa od Amazonu. Uz brzy se tedy strazcem vasi
bezpecnosti v auté stane vysoce vykonny pocitac, ktery bude propojen
se vsemi sitémi, najde spravnou cestu, pusti oblibenou hudbu, a jesté nez
dojedete domd, si diky ovladani hlasem moznd i nakoupite.

Digitalni vyrobni zavod

Digitalizace se v Continentalu propisuje do vsech oblasti. Kromé novych
technologii ve vyrobé a logistice se tyka i administrativy. Vzniklo proto
i specialni oddeleni Digital Factory, které vsechny procesy planuje a propojuje.
Konkrétni  pfiklady? Treba interné vyvinuty systém na testovani
zameéstnancl na covid-19. Do budoucna planuji v Continentalu zaveést
individudlni QR kody, které budou zaméstnance i navstévy opravnovat ke
vstupu do aredlu. Nebo vyuzivani sdilenych pracovist, firemni pfepravy
nebo pracovnich stolll - zaméstnanci si tyto prostredky zarezervuji snadno
ze svého pocitace nebo telefonu.

Efektivnim pomocnikem se stala také aplikace na planovani smen.
Spole¢né s autory aplikace Sménycz v Continentalu vytvorili viastni
systém umoznujici nejen spravu smeén, ale tfeba i sledovani kvalifikace
zaméstnancl na jednotlivych vyrobnich linkdch nebo rezervovani
parkovaciho mista v arealu.

Chytra automatizace

V brandyském Continentalu se digitalizace netyka jen koncovych produkt(,
ale i jejich samotné vyroby. Od minulého roku zde funguje tym Smart
Automation, ktery se zaméruje na efektivitu vyrobnich procest. Intenzivné
se vénuje zaclenovani robotll a cobotll do vyrobnich linek.

Pri projektovani linek fesi, jak zabrdnit kolizim robotickych ramen, jak
definovat spravné odebiraci a odkladaci pozice nebo jak minimalizovat
naklady na udrzbu celé linky. Pro simulaci vyrobnich linek vyuzivaji virtualni
realitu, diky niz mohou ovérfit vzajemnou provazanost vsech zarizeni
a systéemU. Daji se tak sndz odhalit mozné nedostatky, kvlli kterym by
pozdéji bylo nutné vyrobu prerusit nebo uplné zastavit.

,Analyza vsech krok( vyrobniho procesu je v rediném provozu velmi ¢asove
naro¢nd - se stopkami v ruce sledujete videozaznam a zapisujete, kolik
¢asu operator venuje skutecné vyrobe a kolik ¢asu travi tfeba manipulaci
s materidlem. Virtudini simulace nam umoznuje udélat takovou analyzu
dvema kliky mysi i s exportem do tabulky pro dalsi zpracovani. Nasledne
mUzeme virtudlné upravit konfiguraci linky a vyzkouset, zda tato Uprava
prinese ocekavaneé vysledky. Na jedné z vyrobnich linek se nam jiz takto
podafilo optimalizovat pohyby cobotl natolik, Ze jsme vystup linky zvysili
o 1 000 kusli vyrobk(l za tyden, tedy celkem na 16 708 kus(l," fika Petr
Bafina, $éf tymu Smart Automation.

PIné automatické skladovani

Digitalizuji se i skladové systéemy a materidly pro spolupraci s dodavateli
i zakazniky. Sklad se letos promeéni v unikatni roboticky koncept AutoStore,
a Continental se tak stane prvni firmou v Cesku zavadéjici tento systém.
Predstavte si vertikdlni skladovani boxuU, kde nej¢astéji uzivané dily jsou
v krabicich v hornich ¢astech. Ale jak se k nim dostat? S naprogramovanymi
roboty to pljde snadno. Téchto nezivych pomocnik( zaméstna Continental
celkem tfinact a spole¢né zvladnou ulozit az 18 000 box(l.

AutoStore  predstavuje dosud nejefektivngjsi  variantu  skladovani
a mikrologistiky. Vyhodou je, ze skladovaci plocha mize mit jakykoli tvar.
Tedy v pripadé, ze se zachova ¢tvercova sit pro pohyb robotll. Zaroven
se tim usetri misto, které by za normalnich podminek zabiraly ulicky mezi
policemi.

Cim dal vétsi

Diky efektivnimu fungovani a vynikajici kvalité produkti ma Continental
u svych odbératelll stale vétsi uspéch. Neddvno firma ve svém aredlu
zahdjila stavbu dvou novych hal, ¢imz pokracuje v rozsifovani vyrobnich
kapacit zapocatém uz loni. Dnes tu pracuje asi dva a pUl tisice lidi a cely areal
patfi mezi nejvétsi zavody Continentalu na vyrobu elektroniky na svétée.

Ruku v ruce s tim jde poptavka po novych zameéstnancich. Firma hleda
zejména ty s elektrotechnickym vzdeldanim a na dalsi technické pozice.
Diky spoluprdci s technickymi univerzitami tu najde uplatnéni fada
talentovanych studentc.

(ontinental

The Future in Motion
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zazivaji napiiklad obyvatelé americkych statu
Arizona nebo Nové Mexiko, nemuize zptsobit
permanentni po§kozeni baterie. Omezeni vyko-
nu a dojezdu je vzdy pouze docasné, a jakmile
se baterie vrati do optimalnich teplot mezi 20
a 25 °C, bude opét pracovat naplno.

Mensi zimni pneumatiky

Elektromobily, stejné jako spalovaci auta, musi
v zimé obout zimni pneumatiky (piipadné ce-
loro¢ni). To nutné znamend zvy$eni spotieby.
Pneumatiky a rozmér kol ovliviiuji spotiebu
elektromobili vyrazné. Cim vétsi a $irsi kola,
tim vys$sivalivy odpor a tim vyssi spotieba. Po-
kud napriiklad v1été jezdite na19- nebo 20palco-
vych kolech a technicky priikaz umoziuje vy-
uzit i mensi rozmeér pneumatik, popremyslejte
o vyuziti mensiho rozméru na zimu. MtZete si
tak dopomoci k dojezdu vy$$imu az o 10 pro-
cent.

Udrzujte také v pneumatikach spravny tlak!
Kazdy pokles teploty znamena i pokles tlaku
v nich. Moderni auta uz maji automaticky sys-
tém sledovani tlaku v pneumatikach a upozor-
ni vas, jakmile tlak klesne pod kritickou uro-
veil. Spravny tlak v pneu miize zlepsit spotiebu
o tfi aZ sedm procent.

Za nizkych teplot elektromobily také mohou
automaticky upravovat, nebo dokonce Gplné
vypinat rekuperaci, tedy vraceni energie zpét
dobaterie béhem brzdéni. Na tuto situacije tfeba
si davat pozor, protoze auto se mize zacit chovat
trochu odli$né nez pti vyssich teplotach. Plyno-
vy a brzdovy pedal s rekuperaci ptimo pracuji
amohou pak reagovat trochu jinak, nezbyl do té
doby tidic¢ zvykly.

Jezdéte Setrné
Pro maximalizaci dojezdu béhem zimy plati
iobecnéjsi pravidla vyuzitelna za vSech okolnos-

Ani tuha zima neni pro

dnesni elektromobily

zadny zasadni problém.
Foto: Shuttersock

Voda a snih v okoli
pripojeného konektoru
mohou zamrznout.

Foto: Shuttersock

ti. Stejné jako se spalovacim autemjeis elektro-
mobilem dobré jezdit plynule. Neustalé brzdéni
arozjizdéni zbytec¢né zvySuje spotfebu a snizuje
kdy silnice mohou byt pokryté snéhem nebo
namrazou. Nevozte s sebou zbyte¢nou zatéz.
Pokud v kufru mate neustale 50 kg zbyte¢nos-
ti, proberte je.

Vétsina elektromobilti dnes nabizi riizné jizdni
médy. Casto je k dispozici také Eco mod, ktery
omezi maximalni rychlost i vykon, upravi reku-
peraciivytapéni tak, aby minimalizoval spotie-
bu energie. Hodi se zejména na del$ich cestach
nebo pravé vzimé. V neposledni fadé je dulezité
si v zimé cesty elektromobilem dobie planovat.
Mit na paméti, Ze dojezd auta bude niz$i, mozna
inabijeci vykon, a podle toho si vytipovat vhod-
ny ¢as a misto pro nabijeni.

Norové uz védi

O tom, Ze ani tuha zima neni pro dnes$ni elekt-
romobily Zadny zasadni problém, svéd¢i piiklad
Norska. Tato severska zemé dnes plati za Mekku
elektromobility. Tti ze ¢tyt vSech nové proda-
nych aut jsou tam dnes elektromobily a analy-
tici odhaduji, Ze do roku 2025 uz se tam zadna
spalovaci auta ani prodavat nebudou.

Ve velkém testu zimniho dojezdu elektromo-
bila tam zjistili, Ze pfi teploté interiéru 20 °C
klesa dojezd primérné o necelych 20 procent.
Pokud ma tedy dnes bézny elektromobil dojezd
350 km na jedno nabiti, v zimé to bude 280 km.
Severané jsou totizna zimni provoz auta zvykli.
Dokonceisva stara spalovaci auta tam totiz ¢as-
to musi zapojovat do zasuvky, aby se jim ohral
motor na vhodnou provozni teplotu.

Autor je Séfredaktorem portalu hybrid.cz



skoda-auto.cz

* Jedn4 se o predb&zné hodnoty.

SKODA

SIMPLY CLEVER

Vstupujete do komfortni zény. M

& = . ;
Nova SKODA ENYAQ iV je naSe prvni plné elektrické SUV, které nabizi zcela bezemisni.a dynamickousjizdu.
Je vybaveno modernimi asistencnimi systémy a kombinace tichého provozu s velkorysym prostore'm':

z néj déla nevsedné vyjimecny viiz.
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SKODA ENYAQ iV - emise CO,: 0 g/km spotreba: 16,6-18,1kWh/100 km. *

Dostupnost maximalniho jizdniho vykonu elektrického motoru muze byt omezena. V jednotlivych jizdnich situacich je zavisla na ruznych faktorech, jako je venkovni teplota ci stav nabiti, teplota, technicky stav nebo stéri vysokonapetového akumultoru.
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Vodik najde vyuziti

hlavné v promysliu

Martin Tengler od roku 2014 Zije v Tokiu a dlou-
hodobé se vénuje analyze trznich piileZitosti pro
vodik. Zkouma, jaké pro ,Cisty“ vodik, tedy vodik
vyrobeny z obnovitelnych zdrojd, s nulovymi
emisemi, existuji moznosti vyuziti. A co by bylo
potteba k tomu, aby byl takto vyrobeny vodik
konkurenceschopny v porovnani s vodikem vy-
robenym z plynu nebo uhli.

Uz nékolik let se o vodiku mluvi jako o palivu
budoucnosti. Historicky ale vodik uz zazil po-
dobnych vzestupU nékolik, je to tak?

O vodiku zacali psat lidé uz v 19. stoleti. Vizio-
naisky francouzsky spisovatel Jules Verne vroce
1875 publikoval knihu Tajuplny ostrov, ve které
psal, ze vodik se stane palivem budoucnosti, ne-
vycerpatelnym zdrojem energie. Pak se sto let
v podstaté nic nedélo, az na néjaky ten hotici

Velké evropské prumyslové
spolecnosti zacaly v poslednich letech
prosazovat vodik jako alternativu

k fosilnim paliviom. Mluvi se také

o jeho vyuziti v silniéni dopraveé. To
ale bude podle Martina Tenglera,
vedouciho analytika pro vodik

ve vyzkumné a analytické spole¢nosti
BloombergNEF, spise okrajové.

zepelin. Pak pfisla prvni ropna krize v roce 1974.
Automobilky zacaly premyslet nad tim, jak ropu
nahradit. Tehdy se vodik v moderni dobé objevil
poprvé, ale ropna krize zase rychle skoncila a s ni
i potfeba fesit alternativni paliva. Na pfelomu ti-
sicileti se zvedla dal$i vina zajmu. Tehdy spousta
vyrobct palivovych ¢lanka tvrdila, Ze za par let se
budou prodavat stovky tisic aut na vodik. Napii-
klad americky prezident George Bush vroce 2003
tekl, 7e prvni auto fizené tehdy narozenym dité-
tem bude pohanéné vodikem. Dnes je ale na své-
t6é 38 tisic aut na vodik proti asi 14 miliontim aut
na baterie. Je to pomér zhruba1 : 400.

Ma vodik v segmentu osobnich vozidel Sanci
prosadit se proti bateriové elektromobilité?
Auta na vodik ¢eli tifem velkym problémum.
Ten nejvétsi je, ze jsou draha. Kdyz si porov-

Auta na vo-
dik celi trem
velkym pro-
blémUm. Ten
nejvetsi je, ze
jsou draha, rika
Martin Tengler,
vedouci ana-
lytik pro vodik
ve spolec¢nosti
BloombergNEF.



text: Jan Horcik, foto: archiv M. Tenglera

nate cenu vodikové Toyoty Mirai a nejlevné;-
$i Tesly, tak Tesla je dnes o polovinu levnéjsi.
Duvod niz$i ceny je ten, Ze za poslednich deset
let obrovsky klesla cena baterii. A to je zase
zpusobeno tim, Ze pro baterie existuje i jiné
vyuziti nez jen v elektromobilité. Kazdy mobil,
laptop ajiné podobné zatizeni obsahuje presné
tuhle baterii. Spottebni elektronika zptsobila
pad ceny baterii, coZ umoznilo vzrast auto-
mobilového sektoru s bateriemi. A to zase dal
sniZuje cenu baterii.

Pro auta na vodik a vodikové palivové ¢lanky
takové vyuziti neexistuje. Mobil na palivovy
¢lanek neni a nejspi$ ani nebude. Trh je pak
hrozné maly. Za druhé, vodik samotny je vel-
mi drahy. Bud se vyrabi z fosilnich paliv, coz
znamena, Ze nikdy nebude levnéjsi nez fosilni
paliva. Nebo se vyrabi elektrolyzou vody s po-

éé

Dnes je na svété
asi 80 milionU
tézkych a stred-
nich nakladnich
aut. Z toho je asi
30 tisic elektric-
kych a z nich jen
950 na vodik.

moci elekttiny, takze nikdy nebude levné;jsi
nez elektfina. A pokud auto na baterie jezdi
na elektfinu, tak samoziejmé bude mit levnéjsi
palivo v elektfiné nez auto na vodik. A za tieti,
existuje zatim jen malo plnicich stanic na vo-
dik, koncentrovanych v nékolika malo zemich.

Proti tomu existuji miliony nabijecich mist pro
elektromobily. A kazdy, kdo ma doma dostupnou
zasuvku, si mize auto prosté pichnout do zasuv-
ky. To je obrovska vyhoda aut na baterie proti
auttm na vodik. Pro osobni dopravu proto spise
ocekdvame, Ze auta na baterie se budou proda-
vat vyrazné lépe nez ta na vodik. Zanedlouho
uz v mnoha zemich budou z hlediska celkovych
nakladii na vlastnictvi dokonce levnéj$i nez auta
na fosilni paliva.

A co velka nakladni auta, autobusy a podob-
né? Ma vodik $anci tam?

V ur¢itych segmentech ano. Existuji riazné dru-
hy nakladnich aut a kazdé se pouziva trochu
jinak. Néktera jezdi po mésté, néktera dalkove.
Ocekavame, Ze vodik by mél nejvic ptilezitosti
v segmentu téz$ich dalkovych nakladnich vo-
zidel. V dalkové nakladni dopravé potiebujete
hodné energie, abyste dojel daleko. Jenze ba-
terie jsou zase tézké, a ¢im vice jich vezete, tim
méné muzete uvézt nakladu a tim si snizujete
potencidlni vydélek. V tomhle ma vodik vyho-
du, protoze obsahuje vyrazné vice energie naje-
den kilogram hmotnosti, a to i kdyz zapo¢itame
tézkou nadrz. I'vtomhle sektoru ale bude vyvoj
hodné zaviset na tom, jak se rizné staty ¢i trhy
rozhodnou podporovat ty které technologie.
TakZe ani tady neni rozsifeni vodikového po-
honu Uplné jisté.

Ve Svycarsku od lofiska jezdi vodikové kami-
ony Hyundai. Do roku 2023 jich tam ma byt

Vv provozu asi 1000. Je to priklad dobré praxe?
Je to jeden z ptikladt. Provoz vodikovych ka-
miont ve Svycarsku je ekonomicky vyhodny
proto, Ze Svycarsko mé nastavenu politiku tak,
aby to vyhodné bylo. Klasicky dieselovy kami-
on tam za jizdu po dalnici musi platit pomérné
dost penéz. Pokud jedete né¢im, co je bezemisni,
nemusite platit tak vysoké poplatky.

Jak je na tom v tomto ohledu Japonsko, kde
od roku 2014 Zijete?

Japonsko o vodiku uz dlouho arado mluvi. Co se
ale tyka realnych ¢inti, tak je pozadu. Japonsko
bylo jednou z prvnich zemi, kterd uz v roce 2014
ustanovila vodikovou strategii. V posledni dobé
je to mezi zemémi méda. I Cesko uzji ma schva-
lenou. V Japonsku se to ale jmenuje ,Strategie
provodik a palivové ¢lanky*. Kdyzsi to piectete,
zjistite, Ze je to spi$ strategie pro palivové ¢lan-
ky nez pro vodik. A palivové ¢lanky jsou jednim
zmoznych vyuziti vodiku, z naseho pohledu spi-
Se tim minoritnim. Japonsko podporuje vodik
ztoho dtivodu, Ze ma firmy, jako je Toyota, které
se snazi prodavat auta na vodik. A také firmy,
které se snazi prodavat palivové ¢lanky do domt.
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Rika se tomu Enefarm. Je to takova krabice metr
krat metr krat dva. Postavite si ji k domu a ona
na misté reformuje zemni plyn na vodik. Ohtiva
to vodu a dodava elektiinu do domu. V Japon-
sku se to snazi prodavat dodavatelé plynu, aby
konkurovali dodavatelam elektfiny. Ti se na-
opak snazi presvédcit lidi, aby se vzdali plynu
a méli ve na elektfinu, tfeba induk¢ni vafice,
ohtevvody a podobné. Jenze japonska poptavka
po energii tak jako tak dlouhodobé klesa.

Takze vodik v Japonsku podle vas nema pfilis
budoucnost?

Japonsko moc nemluvi o vyuziti vodiku v od-
vétvich, ve kterych bychom my jako Bloom-
bergNEF ¢ekali, Ze tam bude mit nejvétsi po-
tencidl. To je tfeba vyroba oceli, vyroba hliniku
apodobné, obecné procesy tézkého pramyslu,
které vyzaduji hodné energie a tézko se elek-
trifikuji. O¢ekavame, Ze pravé tady by mohl
vodik najit velké vyuziti, mnohem vétsi nez
v dopravé.

Japonsko se misto toho v posledni dobé silné
soustfeduje na spalovani amoniaku, slou¢eniny
vodiku a dusiku, v uhelnych elektrarnach. Mezi
roky 2011 a 2020 postavilo Japonsko spoustu
novych uhelnych elektraren kviili zemétteseni
ve Fuku$imé a naslednému vypnuti jadernych
elektraren. Do dneska vétsina z nich neni v pro-
vozu a mozna nikdy nebude. Jenze uZ tehdy bylo
jasné, ze tyto nové uhelné elektrarny nebudou
moct béZet po celou dobu své ekonomické zivot-
nosti, tedy 40-50 let, protoZe i Japonsko se bude
muset dekarbonizovat. Japonské energetické
firmy jako Tepco nebo Kansai Electric, kterych
je vJaponsku nékolik ajsou mnohonasobné vét-
$i nez CEZ, se ted snaZi najit zptisob, jak nadale
vyuzivat uhelné elektrarny, aniz by je musely
odstavit. Jednim z nich je spolu s uhlim spalo-
vat 20 procent amoniaku, ktery by se dovazel
na lodich.

TFeba v Evropé uz ale prvni pilotni projekty
pro vyuziti vodiku v promyslu, napfiklad
praveé pfi vyrobé oceli, bézi. Jsme tedy proti
Japonsku napred?

Ano, napiiklad ve Svédsku jde o projekt Hybrit,
tedy vyrobu oceli s pomoci vodiku. Je to zatim
jen mala zéleZitost, ale uz ma zdkaznika. Evropa
rozhodné je, pokud jde o vyuziti vodiku v pra-
myslu, pred Japonskem napted. Nejen co se tyka
ambici mistnich firem, ale zejména také politiky.
Kdy?Z se na to podivame celosvétové, spocitali
jsme, ze ve svété bylo do ¢ervence tohoto roku
navrzeno asi 90 rtiznych projektt pro vyuZiti vo-
diku v primyslu. 73z nich je v Evropé a 20 znich
chce pouzivat vodik k vyrobé oceli. Divodem
k tomu je, ze v Evropé funguje trh s emisnimi
povolenkami. Jejich cena se neustale zvySuje
a trh o¢ekava, ze se bude zvySovat i nadale. Na-
tolik, Ze by do roku 2030 mohlo byt pro vyrob-
ce oceli levnéjsi postavit ocelarnu na vodik nez
takovou, ktera pouziva uhli. Evropa tedy vede
diky tomu, Ze ma politiku, ktera tla¢i na dekar-

bonizaci. A vodik je jednim z prostiedku k de-
karbonizaci.

Jenze Japonsko, alespon zatim, Zadnou cenu
za uhlik, neboli trh s povolenkami, nema, je to
tak?

Ano. Proto skoro zadny vodik nepouzivaji, pres-
toZze o ném hodné mluvi. To je zasadni rozdil
mezi Evropou a Japonskem. A pakje tu Cina, kte-
ra také zatim nema emisni povolenky, a dokonce
ani vodikovou strategii, ale na konci minulého
rokufekl ¢insky prezident, ze Cina bude do roku
2060 uhlikové neutralni. Cina je tiplné jina zemé
nez zapadni demokracie. KdyZ prezident néco
tekne, tak pokud jste feditel firmy vlastnéné sta-
tem, drzite krok, nebo se snazite ostatni jesté
predbéhnout. Nejvétsi ¢inské firmy jako Baowu
Steel, nejvétsi vyrobce oceli na svété, Sinopec, je-
den z nejvétsich provozovatelid rafinerii na svété,
si nastavily uhlikovou neutralitu do roku 2050
nebo dfive a za¢inaji budovat obrovské vodiko-
vé projekty, mnohem vétsi nez v EU. Je mozné,
7e Cina v tomto ohledu pfedbéhne EU za velmi
kratkou dobu. PrestoZe nema trzni mechanismy.
Staci, ze pan prezident fekne.

A jak je na tom Cina s ohledem na vodikova
auta?

Pojdme si to ukazat na par ¢islech. Dnes je na své-
té asi 80 milionti tézkych a stfednich nakladnich
aut.Ztohoje asi 30 tisic elektrickych. Znich jen
950 na vodik. A vét$ina z toho je v Ciné. Cina je
z hlediska elektrifikované dopravy jasnym lid-
rem, jak co do baterii, tak vodiku.

Kdybychom se to pokusili néjak shrnout, mize
se tedy vodik stat palivem budoucnosti?
Diilezité je fict, Ze vodik se uz dnes vyuziva v ob-
rovském mnozstvi na vyrobu amoniaku a me-
tanolu, rafinovani ropy i v dal$ich oblastech.
7 amoniaku se zase vyrabéji hnojiva, bez kte-
rych bychom jen tézko byli schopni uzivit na této
planeté 7-8 miliard lidi. Ro¢né se na svété vyro-
bi pies 100 miliont tun vodiku. Problém je, Ze
vétsina se ho vyrabi ,$pinavé“ ze zemniho ply-
nu nebo z uhli. Jde o vyrobu naro¢nou na emise
oxidu uhli¢itého. Dnes tak vodik neni fesenim
pro dekarbonizaci, ale odvétvim, které je tfe-
ba dekarbonizovat. Pokud ale vodik vyrobime
¢isté, muzeme ho pak pouzit k dekarbonizaci
jinych odvétvi.

Podle naseho vyzkumu by ve vSech 28 ze-
mich, které jsme letos v dubnu modelovali, méla
do roku 2030 klesnout cena ,,zeleného“ vodiku
vyrobeného elektrolyzou vody pomoci obnovi-
telnych zdrojt elektfiny pod cenu ,modrého“
vodiku vyrobeného parnim reformovanim zem-
niho plynu se zachycovanim a ukladanim oxidu
uhli¢itého. Do roku 2050 by v15 z téchto 28 zemi
mohly padnout ceny zeleného vodiku pod ceny
zemniho plynu samotného. Zleviiovani zelené-
ho vodiku bude zptsobeno neustale klesajicimi
cenami elektrolyzér a elekttiny z obnovitel-
nych zdroju.
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LEEF

TECHNOLOGIES

Rozvoj projektu
hové energetiky

®

LEEF Technologies, specialisté na zavadéni novych technologii:

— Infrastruktura pro elektromobilitu
— Akumulace energie
— Komplexni energetické Uspory

Soukromé i vefejné organizace se zdjmem o novy projekt:

— Chcete specifikovat projekt a dotdhnout ho do realizace?

— Hleddte pro realizaci technologické nebo investicni partnery?

— Chcete ziskat financovdni z nékterého z novych fondd, Moderniza¢niho,
Inovacniho a dalsich?

e

Projektovad idea > proveditelnost > financovdni » vybér dodavatele >
asistence pfi realizaci a rozjezdu

www.leeftech.com

EK014046
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Co je vas svét? Vase cile, vase rodina, vase kariéra? IONIQ 5 - Cisté elektrické SUV

s rozvorem o vyjimecéné délce 3 metrl - vdm s tim v§im pomze nebyvalou silou. Cestujte
s dojezdem az 481 km. Nabijejte ultrarychle, napf. z 10 na 80 % kapacity baterie v idedlnich
podminkach za pouhych 18 minut. Vydejte se za svymi ambicemi s mozZnosti napdjet
externi spotfebice vykonem az 3,6 kW Ci s dalni¢nim asistentem druhé generace HDA 2.
To je jen nékolik z fady jedinecnych prednosti nového vozu IONIQ 5.

www.hyundai.cz @ HYU n D H I

£ 16.9 000 km

IONIQ 5 - kombinovana spotfeba elektrické energie 16,7-20,1 kWh /100 km; emise CO, O g/km.




UZITKOVA AUTA

Elektricke dodavky

text: Jan Hor¢ik, foto: vyrobci

na ceskem trhu: vyber
tu je, chybi vetsi dojezd

Elektromobilita neni jen zalezitosti osobnich aut.
Elektrické dodavky zacinaji dobyvat evropska
mesta a jejich blizké okoli. Pro univerzalnéjsi pouziti
zatim chybi predevsim vétsi dojezd.

PIné elektricky bateriovy pohon pronika i do své-
tauzitkovych vozidel, véetné segmentu malych
asttednich dodavek. Proti svym fosilnim varian-
tam nabizeji nékolik vyhod. Naptiklad nulové
emise, niz$i hlu¢nost, de facto automatickou
prevodovku, a tedy vyssi plynulost jizdy, sviz-
néjsi rozjezdy. Nulové emise téchto vozl navic
oteviraji snadnou cestu do nizkoemisnich zén
evropskych velkomést, tichy chod zase moznost
operovat i v noci.

Maji ale i své nevyhody. Pfredevsim je to
ve srovnani se spalovacimi variantami vyrazné
kratsi dojezd a vys$si pofizovaci cena. S obéma
minusy se ale takzvané da pracovat, coz dokazuji
Cetné priklady praktického vyuziti elektrododa-
vek po celém Cesku.

Jezdi uz i tady

Vzhledem k omezené kapacité baterii se zatim
dodavky vyuzivaji nej¢astéji pro méstsky nebo
pfiméstsky rozvoz zbozi. Od letosniho Cerven-

ce vyuziva 14 novych elektrododavek znacek
Mercedes, Renault a MAN spedi¢ni firma GLS.
V kazdodennim provozu jeji elektrododavky
potkate ve dvanacti méstech Ceska, naptiklad
v Praze, Brnég, Karlovych Varech, Jihlavé, Plz-
ni, Berouné, Hradci Kralové nebo Ostravé. Nej-
Castéji zastoupenym vozem je Mercedes-Benz
eSprinter s dojezdem aZ158 km na jedno nabiti.
,2Udrzitelnalogistika je pro GLS jednou z prio-
rit, a proto postupné zavadime do provozuiové-
fené bezemisni dodavky ¢i nakladni elektrokola
apotiebnou infrastrukturu k jejich fungovani,*
tekl Pavel Veela, feditel GLS Ceska republika.
Néakladni elektromobily ale zkouseji také
ostatni speditéfia rozvazkové sluzby. Napiiklad
DPD otestovalo elektrododavky Renault, uni-
katni elektromobil s vyménnou baterii od ¢eské
firmy BattSwap zkousi Rohlik.cz. Ten planuje, ze
do roku 2025 bude mit az100 procent své flotily
na elektfinu. ,,Stézejni je najit rovnovahu mezi
ekonomikou provozu, vysokym standardem po-
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Mercedes-Benz eSprinter
patfi k vétSim uzitkovym
vozidlim s bateriovym po-
honem. (nahore).

Nissan misto osvedceného
e-NV 200 pripravuje na pris-
ti rok prichod nového mode-
lu Townstar (uprostred).
Cena elektromobilu Peugeot
e-Expert zacina na 899 tisi-
cich K¢ bez DPH (dole).

skytované sluzby a snizovanim emisi,“ prohlasil
Ladislav Janckulik, projektovy manazer strate-
gickych projektt Rohlik.cz.

Ceka se riist prodeja

Prodej elektrickych dodavek zatim co do po-
dilu na celkovych prodejich dodavek zaostava
za osobnimi vozy. Podle némecké vyzkumné spo-
le¢nosti DataForce tvotil vramci EU vroce 2020
pouze dvé procenta, zatimco v oblasti osobnich
aut si elektromobily pripsaly témér $est procent.
Atoinavzdory tomu, Ze vmnoha zapadnich ze-
mich, napftiklad Nizozemsku, je nakup uzitko-
vych vozi na elektfinu $tédi'e dotovan.

Problémem je u elektrickych dodavek prede-
vs$im kapacita baterie. Zatimco osobni viiz vice
nez 90 procent ¢asu stoji zaparkovany, dodav-
ky a jiné uzitkové vozy jsou od toho, aby jez-
dily - pracovaly a vydélavaly penize. Jakékoliv
neplanované prostoje, tieba nabijeni, jsou pak
problém. Jakmile navic takové auto veze tézky
naklad, stoupa i spottfeba energie a snizuje se
dojezdova vzdalenost. Vysoka kapacita baterie
adlouhy dojezd zase znamenaji neiinosné vyso-
kou pofizovaci cenu.

Vyrobci proto musi hledat idealni rovnovahu
mezi kapacitou baterie a cenou vozidel, ktera
byva pfesné $ita na miru konkrétnim potfebam
zakazniki. Nékteii analytici i pfes tuto nevy-
hodu ocekavaji, Ze v nasledujicich letech zaziji
elektrické dodavky velky boom.

Luxusni svezeni
V tvodu zminény Mercedes-Benz eSprinter pa-
ti{ k vétsim uzitkovym vozidltim s bateriovym
pohonem. Tato elektrickd dodavka poskytuje
objem nakladového prostoru 11 m2. Prodava se
ve dvou variantach kapacity baterie, a to 35 kWh
pro maximalni hmotnost nakladu1045 kg, nebo
47 kWh pro az 891 kg. Maximalni rychlost do-
davky je standardné omezena na 80 km/h, ale je
moZné ji zvysit azna 120 km/h. Pak bude samo-
ziejmé energie v baterii ubyvat rychleji. Délka
lozného prostoru u eSprinteru ¢ini 3272 mm.
Viizumoznuje vybirat ze tii jizdnich programit
Comfort (C), Economy (E) a Economy Plus (E+),
anavic volit ¢tyfi rekupera¢ni stupné. Rekupe-
race pomaha zejména v méstském provozu Setfit



spotiebu. Dojezd vozu s nizsi kapacitou baterie
je dle oficidlnich materiala az 120 km, u vys$si
verze az168 km. V redlu ale byva tato vzdalenost
0 néco nizsi, obvykle zhruba o ¢tvrtinu.

Vétsi dojezd, ale mensi prostor nabizi osob-
ni dodavka Mercedes-Benz e-Vito Tourer PRO.
Diky 90kWh baterii umoznuje dojezd a7 360 km
avykonny 150kW motor dava vozu dostatek sily
ipro sviznoujizdu po dalnici. Vsou¢asné nabidce
elektrickych dodavekje tak az devitimistné eVito
v tomto sméru premiantem. Mercedes zarover
nabizi skrze mobilni aplikaci eVAN Ready App
moznost oveéfit si, zda je pro toho kterého zakaz-
nika elektricka dodavka viibec vhodna. Provede
analyzujeho dennich tras i zptisobujizdy a podle
toho ptipadné doporu¢i konkrétni model.

Malé, ale Sikovné

Mala elektricka dodavka Nissan e-NV200 pat-
i mezi nejstarsi svého druhu na ¢eském trhu.
Vyuzivaji ji pfedevsim mali soukromnici a nad-
Senci. Naptiklad rodinny penzion Grasel v malé
vesni¢ce Nové Syrovice na jihu Moravy s nimi
rozvazijidlo do Sirokého okoli. Ackoliv se u dea-
lert Nissanu stale da sehnat, dnes uz o ni prili§
velky zdjem neni.

Nissan misto ni pfipravuje na pristi rok pii-
chod nového modelu Townstar. Tato nova elek-
trododavka stavi na uspéchu e-NV200, ale na-
bidne mirné vétsi 44kWh baterii pro dojezd az
285 km. Maximalni objem nakladového prosto-
ru bude u Nissanu Townstar ¢init 3,9 m3. Mista
bude dost pro dvé europalety a ndklad o maxi-
malni hmotnosti 800 kg. Nissan na auto nabid-
ne celoevropskou pétiletou zaruku nebo 160 ti-
sic km, a naviciosmiletounebo 160 tisic km za-
ruku na baterii. Nabijet bude mozné 11kW palub-
ni nabijeckou, pfipadné 75kW rychlonabijenim,
takZe z 0 na 80 procent kapacity ptijde nabit uz
béhem 42 minut.

Zatimco Townstar ptijde na ¢esky trh aZ v ptis-
tim roce, piibuznou elektrododavku Renault
Kangoo E-Tech Electric je mozné si tu koupit
uz dnes, a to za cenu od 719 tisic K¢ bez DPH.
Zakladni dvoumistna verze je dlouha 4282 mm,
verze MAXI je prodlouzena na 4666 mm. Li$i se
také maximalnim objemem nakladového pro-
storu - 3,5 versus 4,6 m3. Na rozdil od pfipravo-
vaného Nissanu Townstar ma ale Kangoo E-Tech
baterii pouze o kapacité 33 kWh, coz umoznuje
max. dojezd 230 km.

Velky vybér z Francie

Bohatou nabidku elektrickych dodavek ma
v Cesku koncern Stellantis. Za znacku Peugeot
je to model e-Expert v uzitkové verzi a e-Tra-
veller aZ pro devét cestujicich. Vozy se nabizi
ve dvouvariantach kapacity baterie,a to 50 kWh
a 75 kWh pro dojezd 230 km nebo 330 km po-
dle metodiky WLTP. Dokonce i samotny Peu-
geot ale upozoriiuje, Ze pii konstantni rychlosti
130 km/h, coZ je zarover i rychlost maximalni,
se dojezd vozu sniZi na polovinu oproti idajiim
dle WLTP. Dalsi snizeni mohou zptisobit zimni

360 km

Mercedes-Benz e-Vito
Tourer PRO. Diky

90kWh baterii umoz-
nuje dojezd aZ 360 km
a vykonny 150kW mo-
tor dava vozu dostatek
sily i pro sviznou jizdu
po dalnici. V soucasné
nabidce elektrickych
dodavek je tak az devi-
timistné eVito v tomto
sméru premiantem.
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teploty, protoze ¢ast energie v bateriich je vyuZi-
tapro vyhtfivani kabiny. A samoziejmé ovliviiuje
dojezd i styl jizdy a hmotnost nakladu. Uzitec-
ny objem u vozu Peugeot e-Expert je aZ 6,1 m3
vnejdelsiverzi L3 (5309 mm), ktera uveze naklad
o hmotnosti az 929 kg.

Auto je mozné standardné nabijet jednofazo-
vé maximalnim vykonem 74 kW, za ptiplatek
i tfifazové vykonem az 11 kW. Rychlonabijeni je
mozné vykonem az 100 kW, v takovém piipa-
dé se energie doplni z 0 na 80 procent asi za tfi
¢tvrté hodiny. Na baterii se vztahuje zaruka osm
let nebo 160 tisic km pfi garanci 70 % kapacity
baterie. Cena elektromobilu Peugeot e-Expert
za¢ina na 899 tisic K¢ bez DPH. V podstaté to-
tozny viz se prodava také jako Citroén Jumpy
Furgon Plus s cenou od 989 tisic K¢ bez DPH
(50kWh varianta). Pro srovnani, spalovaci ver-
ze s dvoulitrovym ¢tyivalcem o vykonu 130 kW
a automatickou prevodovkou za¢ina na 827 ti-
sicich korunach. Je tak dobte vidét, Ze cenovy
rozdil mezi spalovaci a plné elektrickou verzi
neni nijak propastny.

Kdo radéji nez po francouzské sahne po né-
mecké znacce, pro néj ma Opel v nabidce model
Vivaro-e, ktery svymi specifikacemi opét tak-
tka plné kopiruje vyse zminéné modely Peugeot
a Citroén. Jde totiZ o vozy postavené na totozné
platformé EMP2.

Velci kolegové
Renault v Cesku nabizi také vétsi dodavku Re-
nault Master E-Tech Electric, a to v nékolika raz-
nych délkovych variantach. Zakladni cena zac¢ina
na 1,435 milionu korun bez DPH pro nakladovy
prostor o objemu 8,0 m?a max. celkovou hmot-
nost 3,1 tuny. Nejkratsi verze méti 5075 mm a ve-
jdou se do ni tii europalety. Nejdel$i verze ma
na délku 6225 mm a europalet do ni naskladate
aZ pét. Auto pohani 37kWh baterie, ktera autu
umoznuje dojezd nejvyse 117 km najedno nabiti.
V neposledni fadé je tu také koncern Volks-
wagen s modelem e-Crafter, plné elektrickou
variantou oblibeného Crafteru. Nakladovy pro-
stor o objemu az 10,7 m? i vy$kou 1861 mm uz
umoznuje zalozit si tfeba elektromobilni stého-
vaci sluzbu. Volkswagen sice tvrdi, ze auto vyvi-
nul specialné pro kuryrni, expresni a balikovou
sluzbu, ale néjaké to mensi stéhovanijisté zvlad-
ne také. Nalozite do néj az 975 kg a diky baterii
o kapacité 35,8 kWh ujedete az173 km. S pomo-
ci rychlonabijeni evropského standardu CCS je
mozné baterii nabit za 45 minut z nuly na 80 pro-
cent kapacity. Podobné jako u ostatnich vyrobct
je utohoto typu vozu mozné si nechat jej presta-
vét podle vlastnich potteb, napiiklad na chladici
vuz nebo korbu. Elektrické dodavky e-Crafter
dnes naptiklad dorucuji zasilky logistické spo-
le¢nosti DHL Express v Praze a Brné. ,Nasi ridic¢i
kromé toho ocenuji zvy$eni komfortu pti plnéni
svych pracovnich kol a pozoruhodnou jizdni
dynamiku,“ komentoval nasazeni novych vozi
Pavel Smejkal, provozni feditel spole¢nosti DHL
Express (Czech Republic).
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Zatimco pred par lety se v souvislosti

s e-mobilitou reSilo proc¢, dnes uz se odbornici,
firmy a statni sprava zabyvaji otazkou jak.
Ukazala to i akce Forum Elektromobilita, ktera
svym rozsahem nema v Cesku obdoby.

Forum Elektromobilita porada medialni diim
Economia ve spolupraci se spole¢nosti Leef
Technologies a jde o nejvétsi tuzemskou kon-
ferenci zaméfenou na komplexni oblast ¢isté
mobility, a to jak elektromobility, tak i vodi-
kové mobility, vénuje se praktickym téma-
tim, jako je elektrifikace fleett, a zkusenostem
z pfechodu na e-mobilitu. Mapuje ménici se
legislativu, pokracujici inovace v oblasti tech-
nologického vyvoje elektromobilt ¢i vystavbu
dobijeci sité.

Letos se v poloviné fijna v prostorach Fora
Karlin a nové také ve Spojka Events konal uz
¢tvrty ro¢nik. Ucast byla historicky nejvétsi,
celkem béhem dvou dnii konani akce vystou-
pilo se svymi prezentacemi a také se ucast-
nilo diskusi a workshopti vice nez 50 fe¢niki
ana prvni prednaskovy den ptislo ptres 350 na-
vstévniki.

Své vize a akt1v1ty predstavily firmy, které
se aktivné na rozvoji elektromobility v Cesku
podileji. Reditelé ¢eskych zastoupeni automo-
bilek nastinili, jaka vozidla a trendy lze na trhu
ocekavat v nasledujicich letech, zastupci ener-
getickych spole¢nosti se vénovali technolo-

giim na poli e-mobility, vefejné dobijeci siti
a dal$im praktickym tématam, od minister-
stva primyslu a obchodu zaznély informace
o planovanych dotacich na nakup elektroaut
pro firmy.

Energeticijako CEZ, EON, PRE a innogy a také
dodavatelé IT technologii a systémti (napiiklad
ABB) tu ukézali sva feSeni pro dobijeni elektric-
kych aut, v sdle Fora Karlin parkovaly v§echny
dulezité automobilové elektrické novinky od fi-
rem Audi, Hyundai, Kia, Mercedes-Benz, Por-
sche, Skoda Auto a dalsich. Kdo projevil zajem,
mohl se také vybranymi elektromobily béhem
dne projet a zasoutézit si o tydenni zapajcku mo-
delu Enyaq iV, hosty po skonceni akce pozvala
spole¢nost Huawei na koktejl.

,Kdybych mél shrnout nejvyraznéjsi postiehy
zleto$niho fora, fekl bych, Ze trend elektrifikace
fleetti redlné zacina. Elektrifikace tézkych vozi-
del je skute¢né velké téma, jen je za osobnimi
auty o néjaky ¢as opozdéna. Je ale potteba si pii-
znat, ze rozvoj dobijeci infrastrukturyjesté chvili
potrva,“okomentoval své posttehy z konference
Martin Cmiral ze spole¢nosti Leef Technologies,
ktery zaroven akci také moderoval.

éé
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text: Eva Srpova, foto: HN - Libor Fojtik

Dobijeci sit, oéekavana auta a porovnani
technologii
Forum Elektromobilita 2021 bylo rozdéleno
do tfi hlavnich ¢asti. Prvni se vénovala rozvoji
elektromobility, zejména za pomoci velkych hra-
¢t natrhu. O planech vystavby dobijeci sité jako
prvni mluvil Pavel Cmelik, ktery ma ve spole¢-
nosti CEZ na starosti nové projekty. ,Je zasadni
predevsim vybudovani paterni sité rychlodobi-
jecich bodii na tizemi Ceska, v tomto sméru se
snazime udélat maximum,“ dodal. Béhem svého
vystupu také nastinil, Ze jednani o vystavbé gi-
gafactory v Cesku nadale pokracuji a je zde al-
ternativa, Ze by vzniklaibez spoluprace s Volks-
wagenem. O tom, jak se musi transformovat pet-
rochemicky primysl a jak sili role vodikové mo-
bility v tézké nakladni dopravé, nasledné mluvil
Tomasz Wiatrak, generalni feditel spole¢nosti
Orlen Unipetrol. ,Casto se mé lidé dotazuji, jak
se chce firma, jako jsme my, adaptovat na elekt-
romobilitu. My v ni vidime velkou piilezitost, at
uz v produkci a skladovani obnovitelné energie,
nebo ve vyrobé biopaliv a vodiku,“ vysvétluje.
Dalsi sekce konference byla vénovana pre-
devsim automobilkdm a ¢eskému trhu, ktery

Forum Elektromobilita se
letos konalo uz poctvrté,
na prvni den prednasek do-
razilo vice nez 350 hostU.

Partneri konference

Konference Forum elektro-
mobilita se jako partnefri
Ucastnily spole¢nosti CEZ,
Orlen Unipetrol, Skoda
Auto, ABB, Audi, Bosch,
E.ON, EY, Huawei, Hyundai,
IBG, innogy, Kia, Merce-
des-Benz, PRE, Scania,
Business Lease, DEL, De-
vinn, ChargeUp, Eurowag,
Operator ICT a Vitesco.

nejdiive v prezentaci analyzoval Petr Knap, ve-
douci partner v poradenské spole¢nosti EY pro
automobilovy sektor. ,Trh zakaznikt se vyviji,
nejpozdéji v roce 2029 bude vétsina prodava-
nych aut cisté elektricka. Podminky a pobidky
budou ale samoziejmé klicové,“ nastinuje pro-
gnozu za EY.

Plany, které ma v souvislosti s elektromobili-
tou Skoda Auto, podrobnéji popsal Jifi Malacek,
teditel Skody pro ¢esky trh. ,Cesta je dana, uz
nemuzeme udélat krok zpatky, ikdyzrizné trhy
se divaji na ¢istou mobilitu razné. Kazdopadné
koncern VW, do kterého Skoda Auto spada, se
chce stat globalnim lidrem na poli elektromo-
bility,“ dodal.

Tomas Talas, vedouci zaméstnaneckych sluzeb
v Komer¢ni bance, pak mluvil o ¢erstvé zkuse-
nosti z firmy, ktera se rozhodla potidit pro své
zaméstnance vétsi pocet elektromobilil. V pa-
nelové diskusi, ktera nasledovala, se spole¢né
s nim sesli feditelé nékolika ¢eskych zastoupeni
automobilek, jmenovité zastupci zna¢ek Hyun-
dai, Kia, importéra Porsche CR a Skody Auto.
Souhrnné tedy tyto znacky reprezentovaly zhru-
ba tfi ¢tvrtiny ¢eského automobilového trhu.
,Ochota lidi kupovat elektromobily je v Cesku
stale jeSté omezena. Véfime vsak, Ze se to brzy
zméni, a to predevsim diky tomu, Ze mnoho fi-
rem si pfidava uhlikovou neutralitu do své poli-
tiky. Tito velci hradi, a to i zminéna KB, mohou
pomoci rozhybat trh s elektromobily,“ mysli si
Martin Saitz, generalni feditel Hyundai na Ces-
kém trhu.

S nazorem souznéli i ostatni $éfové Ceskych
zastoupeni znacek. ,Vidime pokracujici trend
se silicim zajmem klientd. V Cesku jsme uvedli
prvni elektromobil pred sedmi lety a tehdy bylo
zadkaznikt velmi mélo. Od té doby ubéhlo spous-
tu ¢asu, nabidka je bohats$i a mtizeme jasné vidét
rozvoj elektromobility,“ dodava Arnost Barna,
generalni feditel Kia Czech. Podle Jana Hurta,
teditele Porsche CR, budou zasadni pfedevsim
dotace, a protoze je sou¢asné i ¢lenem vykonné-
ho vyboru Svazu dovozcti automobild, se statni
spravou o nich v posledni dobé intenzivné jed-
nali. ,Je také potieba vice edukovat spole¢nost
a ve spolupraci s energetickymi firmami a do-
davateli se spole¢nymi silami posouvat smérem
k elektrifikaci,“ dodal k tématu Miroslav Holan,
vedouci rozvoje obchodni sité Skody Auto.

Dalsi sekce konference se vénovala technolo-
giim a porovnani nakladt u spalovacich motort,
elektromobilt a také vozi na palivové ¢lanky.
O mytech o elektromobilité promluvil na dal-
ku Auke Hoekstra z Technologické univerzity
v Eindhovenu.

Ve tieti panelové diskusi se Jochen Walter
z firmy Bosch, Marek Tresl, produktovy a mar-
ketingovy feditel z Hyundai, a Jifi Vr$insky, vy-
vojat vodikovych aplikaci ve firmé Devinn, véno-
vali porovnani jednotlivych pohoni. Vodikova
elektromobilita je a dlouho bude drazsi nez ba-
teriova i pro velkou ¢ast tézkych vozidel, je ale
strategicka pro rozvoj nizkouhlikové ekonomiky



EU,“ okomentoval téma vodikové mobility Mar-
tin Cmiral z Leef Technologies.

Po obédé se konference piesunula do dalsi ¢as-
ti, ktera se ze$iroka vénovala predevsim legislati-
vé a podporam ze strany statu ajinych instituci.
Vhled do toho, jak se v kontextu zelené politiky
stavi k elektromobilité Evropska unie ajak by se
mohl fesit pomaly rozvoj infrastruktury a posilit
zajem zakaznik, pfinesl europoslanec za TOP
09 Ludék Niedermayer. Na jeho prezentaci pak
navazal Eduard Muficky, nAméstek ministerstva
priimyslu a obchodu CR. Ten piedevs$im potésil
zastupce automobilek v publiku, protoZe infor-
moval, Ze se za¢atkem piistiho roku spustiv Ces-
ku nové dota¢ni tituly na nakup elektromobila
ve firmach.

V odpolednich hodinach se prednasejici vé-
novali méstské mobilité, tedy tomu, co musi
udélat pfimo méstské samospravy pro to, aby
se elektromobilita rozsitila, a jakym zptisobem
se na to musi pfipravit pfedevsim rtizné tech-
nologické postupy. Inspiraci pro ¢eska mésta
prednesl Roy Blok z Nizozemska z firmy Last
Mile Solutions s prezentaci projektu dobijeci-
ho fe$eni v Rotterdamu. Plan na rozvoj vefejné
dobijeci infrastruktury v Praze pak predstavil
Matej Sandor, mistopiedseda pfedstavenstva
ateditel Useku financi, sluzeb a rozvoje obcho-
du ve firmé Operator ICT.

Pak uz se prednasky vénovaly inovacim v ob-
lasti elektromobility. Mezi nale§ténymi bateri-
ovymi automobily stdl také kovovy kontejner,
ktery vlastni spole¢nost IBG Cesko. Stanislav
Cingros z vyvojového oddéleni firmy predstavil
koncept energetické a materialové recyklace,
Kktery IBG ve spolupraci se Skodou Auto vyviji.
Ve zminéném kontejneru jsou totiZ vyfazené ba-
teriové ¢lanky z ¢istych elektromobili a plug-in

Prvni panelové diskuse se
zUcCastnili Pavel Elis, gene-
ralni reditel PRE, Vladimir
Janypka, reditel ABB Elektro-
nika, Martin Klima, head of
Mobility Services ve spo-
le¢nosti E.ON CZ, a Szabolcs
Balogh z MVM Mobiliti.

Reditelé ¢eskych zastou-
peni automobilek Hyundai,
Kia, Porsche CR a Skoda
Auto diskutovali o trendech
v elektromobilité.

hybrid Skody a funguji jako tloZisté energie,
které by se mélo v budoucnosti instalovat pfe-
dev$im u servist.

S chylicim se koncem prezentace se o své
zku$enosti s postupnou transformaci smérem
k elektromobilité podélili zastupci raznych fi-
rem, naptiklad vyrobce technologii hnacich
ustroji Vitesco ¢i firma Huawei, ktera dodava
do elektromobiltt mnoho rtznorodych kompo-
nentd. Eurowag predstavil pokro¢ilé systémy
pro podporu firemniho dobijeni a Skoda Auto
nastinila své plany na inovaci v oblasti distri-
buce energie.

Druhy den se v prostorach Spojka Events
v prazském Karliné seslo vice nez sto hostti a té-
méi dvacet prednasejicich a Gcastnika diskusi
se vénovalo tématu nazvanému Velka vozidla
avodik. Bateriové autobusy uz v Cesku néjakou
dobu jezdi na fadé mist. Bateriové dodavky jsou
jiz. rovnéz k dispozici, té78i nakladni vozidla se
teprve zac¢inaji prodavat. ,Zeleny vodik“ je velké
téma a EU se k technologiim pro jeho vyrobu,
distribuci a vyuziti v dopravé hodné upind a vy-
voj stédfe dotuje. Projekty vodikovych autobust
pro realny provoz uz se chystaji i v Cesku, prvni
tézka nakladni vodikova vozidla za¢ala nedavno
ve vét$im poctu jezdit ve Svycarsku.

Soubézné najiném misté, v prostorach Work-
lounge v 5. patie Fora Karlin, se dal$i vice nez
desitka odbornikii vénovala praktickym krokim
v elektrifikaci fleetu.

Prostor pro diskusi pro viechny

Konference Elektromobilita si od poc¢atku své-
ho konani klade za cil, aby byla uzite¢na vsem,
které ¢isty zpusob dopravy zajima, aby ptinesla
praktické informace firmam raznych velikosti
izaméteni byznysu, predstavila zajimavé aktivi-
ty od dodavatelt produkttt a sluzeb elektromo-
bility. Spolupracuje se statni spravou, a tak maji
hostéitecniciinformace z prvni ruky o zménach,



PRIPRAVTE SE
NA BUDOUCNOST

BUDTE O KROK NAPRED
DIKY PLNE ELEKTRICKEMU VOZIDLU

Vice informaci o elektrickych nakladnich vozidlech
a dalSich produktech na www.scania.cz
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Pavel Cmelik ze spole¢-
nosti CEZ mimo jiné hovo-
fil o priorité vybudovani
paterni sité rychlodobije-
cich bodU na uzemi Ceska.

které se vlegislativé planuji. Banky a leasingové
spole¢nosti dostavaji prakticky navod, jak po-
stupovat, aby se vozovy park v ¢eskych firmach
mohl transformovat. Akce souvisle mapuje ino-
vace na poli e-mobility a dava prostor firmam,
které se zabyvaji materidlovou recyklaci i chyt-
rym vyuzitim energii.

Rok od roku se na konferenci Elektromobi-
lita oteviraji daleko komplexnéjsi témata, nez
tomu bylo v minulosti. Autoprimysl se velmi
rychle transformuje a hleda cesty, jak prejit
k udrzitelnosti. Elektromobilita pfedstavuje
pro spole¢nost vyzvu, se kterou neni snadné
se vyporadat. Vyrobci aut i komponent, velci
hraci v oblasti energii a zastupci statni spra-
vy se ale na konferenci shoduji, Ze je soucasné
i velkou prilezitosti.

,Vzhledem k velmi pozitivnimu ohlasu a na-
ristajicimu zajmu zac¢iname uz nyni planovat
dalsi ro¢nik, ktery prinese fadu organizac¢nich
i obsahovych inovaci. Mimo jiné vice zahrani¢-
nich, a toimimoevropskych fe¢nikti a vice ¢asu
a prostoru pro to, aby se Gcastnici mohli vza-
jemné propojit a diskutovat. Jako zajimavost
planujeme diskusi na téma psychologie precho-
duna elektromobilitu,“ uzavira za organizatory
Martin Cmiral.

KOMENTAR

Lubos Hajsky
zakladatel a CEO spole¢nosti DEVINN

Vodik elektromobilité
nekonkuruje. Radi
bychom ji naopak

podporili

sobni i nakladni doprava zaziva revoluci - po vice

nezstoletech jsou na tstupu fosilni paliva a auto-

mobilky postupné predstavuji alternativni poho-

ny nejraznéjsich stiihi. Uspéchy slavi fada bate-
riovych feseni v ¢ele s Modelem 3 od Tesly ¢i skodovackym
Enyagem, elektromobilita se také za¢ina probojovavat do fi-
remnich vozovych parkda.

Cely obor v§ak narazi na fadu odptirct s vice ¢i méné pad-
nymi argumenty. Nejvyznamnéj$im z nich je téma kapacity
pienosové sité - pomérné jednoduchym vypoctem lze dojit
k zavéru, ze presunuti energie pro spalovaci motory do elek-
tfiny by v tuto chvili nedokazala pokryt vyroba a prenosova
sit by takové situaci také celila s velkymi obtizemi.

Jako kvalitni alternativa se tedy nabizi vodik - cena za ki-
lowatthodinu energie vyrobené ve vodikovém palivovém
¢lanku je nyni v nakladech zhruba 14 K¢ a podle predpoklad
by méla dale klesat. Vodikova strategie Ceska naptiklad pro
rok 2027 predpovida cenu 5,5 K¢ za kWh. Ve srovnani s ce-
nou dobijeni baterie, ktera se pohybuje mezi sedmi a 12 K¢
za kWh, si tedy vodik ekonomicky nestoji viibec $patné.

Nenechme se ale zmast - je fada situaci, kde je vyhodnéjsi
pouzit bateriové feSeni. Bateriim do karet hraje G¢innost
a dostupnost nabijecich bod, byt jen nizkorychlostnich.
Pro osobni dopravu na kratké vzdalenosti tak bude vodik
bateriim konkurovat jen velmi tézko.

V dalkové dopravé je ale situace odli$na: u vlak, naklad-
nich vozu ¢ilodi je ukladani energie v bateriich nepomérné
slozitéjsi. A praveé tady vodikova feSeni davaji vétsi smy-
sl - ve velkych aplikacich vodik mtize konkurovat fosilnim
palivim.

Svou roli ale vodik muze hrat i v osobni dopravé: ne-
jen jako primarni zdroj energie na palubé auta, ale zejmé-
na jako palivo nabijecek pro elektromobily ¢i prostredek
k posileni prenosové sité. Pravé tuto myslenku jsme méli
v hlavé od zac¢atku vyvoje naseho vodikového generatoru
H2BASE - konstruovan byl jako mobilni rychlonabijec¢ka
elektromobilty, ale také jako nahrada neekologickych die-
selovych agregatt.

Podobné je mozné H2BASE pouzit jako kogenera¢ni jed-
notku k posileni pfenosové sité - pfeménou jednoho kilo-
gramu vodiku vznika piiblizné 16 kWh elektfiny a 16 kWh
tepla, které je mozné dale vyuzit tieba na vytapéni objektu.

Vodik tak pro nas neni konkurentem baterii, ale naopak
jejich idealnim kolegou.
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TOTO JE PRO VAS,
PRO MILOVNIKY BUDOUCNOSTTL.

Nova forma pro novou dobu: plné elektrické EQS s ¢ernou
mfizkou chladice a vzorem Mercedes-EQ, az 22" koly a elegantnim
jednoobloukovym designem pro ikonicky tvar.
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EQS od Mercedes-EQ, kombinovana elektricka spotfeba 15,7-20,4 kWh/100 km, kombinované emise CO, 0 g/km. Hodnoty emisi CO, byly naméfeny
a jsou uvadény v souladu se smérnici 1999/94/ES. Udaje se nevztahuji na konkrétni vozidlo a nejsou souéasti nabidky, slouzi vyhradné pro porovnani
s jednotlivymi typy vozidel. Foto je pouze ilustrativni.
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Na auta i nabijecky
prispéje EU. Kdo ma
narok na dotaci?
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Pfechod na elektromobilitu neni
levnou zalezitosti, vzhledem

ke globalnim trendim a boji proti
emisim je vSak nezbytny. Evropska
unie se proto chysta ¢lenskym
statuUm pomoci a v nasledujicich
letech jim posle finan¢ni podporu
na nakup nizkoemisnich vozidel

i vystavbu potifebné infrastruktury.

I""SMART CITF
NULOWVE EMISE

UDRAITELNOST

Novy elektro-

bus Skoda E'City
ze Skody Transpor-
tation pro prazsky
dopravni podnik je
plné nizkopodlazni
bateriové vozidlo

s garantovanym
dojezdem vice nez
100 kilometrU na jed-
no nabiti. Nabijeci
vykon je az 150 kW
a nabijeni probiha
pomoci pantografu
na vozidle.




text: Aneta Zachova

enize z evropskych fonda doplné-
né penézi z Ceskych zdroja poputuji
k ob¢antm, firmam, obcim, krajam
a také do statni spravy. V dotac-
nim obdobi 2021 az 2027 by mélo
jit na elektromobilitu rekordnich
34,2 miliardy korun. Vyplyva to z odhadt Mi-
nisterstva primyslu, obchodu a dopravy CR.

Dotace na elektromobily a vystavbu dobije-
cich stanic nebudou zadnou novinkou, k dis-
pozici byly jiz v pfedchozich letech. Putovaly
napiiklad k podnikateltim, a to skrze Operac¢ni
program Podnikani a inovace pro konkurence-
schopnost, ktery disponoval ¢astkou 0,64 mili-
ardy korun. Podpora méla vést k porizeni vice
nez 1100 elektromobilti a 465 dobijecich stanic,
véetné 108 rychlonabijecek.

Dal$im zdrojem financi byl v programovém
obdobi 2014 a7 2020 Opera¢ni program Dopra-
va, ktery ¢astkou 1,25 miliardy korun podpo-
roval vystavbu dobijeci infrastruktury. Mezi
schvalenymi projekty bylo 1280 dobijecek,
18 LNG stanic, sedm vodikovych plnicek a de-
vét CNG stanic.

Elektromobilita ziskavala podporu také z In-
tegrovaného regionalniho opera¢niho programu
(IROP). Penize z néj sméfovaly na rozvoj vefejné
elektromobilni dopravy. Z rozpo¢tu 8,5 miliardy
korun se do 31. prosince 2020 poridilo 79 elek-
trobust, 156 trolejbust, 39 tramvaji a 590 auto-
busii na CNG.

Vsechny tfi opera¢ni programy jsou financo-
vany z evropskych strukturalnich fondua ajejich
Cerpani se postupné chyli ke konci. Vnovém do-
ta¢nim obdobi po roce 2021 v$ak budou po mirné
revizi pokracovat. Otvira se totiZ nové progra-
mové obdobi EU.

Presny rozpocet novych programu je zatim
predmétem diskusi mezi ¢eskou vladou a Ev-
ropskou komisi, obrysy jsou ale jasné. Operac¢ni
program zaméieny na podnikatele by mél mit
rozpocet 1,7 miliardy korun, Operaé¢ni program
Doprava, podporujici vefejnou dobijeci infra-
strukturu, bude disponovat zhruba 6 miliardami
korun a z IROP pujde na podporu nizkoemisni
vefejné dopravy 8,2 miliardy korun. Cerpani by
se mélo rozbéhnout v pristim roce.

Ctvrtym dilkem palety dota¢nich program?
je také Narodni program Zivotni prostiedi, kte-
ry vletech 2016 az 2020 prispival na nakup niz-
koemisnich vozidel 100 miliont korun ro¢né.
Penize ptitom pochéazely z narodnich zdroju,
nikoliv z evropskych. ,Podporované byly na-
kupy elektromobild, hybridd, plug-in hybri-
dti a vozidel na CNG. Piijemcem téchto dotaci
byly obce, kraje a jejich prispévkové organizace,
ale také vetejné vysoké skoly nebo vyzkum-
né instituce,” uptesnil redakci Ondiej Char-
vat, mluvéi ministerstva zivotniho prostiedi.
I tento program postupné kon¢i a nabiha jeho
nova faze. Ta uz se bude opirat i o evropskou
podporu. V letech 2022 a 2023 by mél jeho fi-
nancovani ¢aste¢né zajistovat mimoradny po-
krizovy fond EU.

10,4

miliardy korun dala
dosud Evropska unie
Cesku k dispozici

na projekty souvisejici
s podporou elektro-
mobility a alternativ-
nich paliv v doprave.
Jde 0 0,64 miliardy
korun z Operacniho
programu Podnikani
a inovace pro kon-
kurenceschopnost,
1,25 miliardy korun

z Operacniho progra-
mu Doprava, 8,5 mili-
ardy korun z Integro-
vaného regionalniho
operacniho programu.

foto: Skoda Transportation, HN - Vaclav Vasko

Na elektromobily mysli i plan obnovy
Fond obnovy EU, oznacovany také jako Next
Generation EU, ma evropské ekonomice po-
moci zvladnout pandemii koronaviru a ptispét
¢lenskym statiim na ekonomické zotaveni. Jeho
soucasti by méla byt pravéielektromobilita, kte-
ra muZe vytvorit nova pracovni mista, podpo-
Fit rast HDP a také ocistit evropskou dopravu
od nadbyte¢nych emisi.

Aby si ¢lenské staty odemkly ptistup k mimo-
fadné financ¢ni podpoie z evropského fondu ob-
novy, musely predloZit Evropské komisi Narodni
plany obnovy. Cesky plan v zai{ EU schvalila,
a zemé tak miize zacit ¢erpat finance na prvni
projekty. Plan podporuje mimo jiné ¢istou do-
pravu a kapitola vénovana elektromobilité ma
rozpocet 4,9 miliardy korun, které bude muset
Cesko rozdélit do konce roku 2023.

ynvestice budou sméfovat do nakupu 4600
dobijecich stanic a5000 vozidel s nulovymi emi-
semi, vétsinou elektrickych, a to do roku 2025.
Plan posili i vozovy park prazské méstské hro-
madné dopravy o0 40 novych bateriovych trolej-
bust a tramvaji,“ vysvétlil redakci ekonomicky
expert Zastoupeni Evropské komise v CR Jo-
sef Schwarz. ,Podpory se muzZe dostat vlastni-
kam bytovych domd, soukromym spole¢nos-
tem, méstu Praze, jakoZ i dal$im obcim, krajam
a statni spraveé, dodal.

Plan obnovy by mél konkrétné podpoftit
2880 dobijecich bodi v rodinnych a bytovych
domech. Penize na nabijecky ziskaji také pod-
nikatelé, kteti by méli diky podpofte z Narodni-
ho planu obnovy vybudovat alespori 1500 dobije-
¢ek. V Praze vyroste 52 nabijecich bodt a mistni
trolejbusy se dockaji 40 kilometrinového vede-
ni, diky némuz budou moci dobijet své baterie
za jizdy.

Plan obnovy pak mysliina obce, kraje a statni
spravu. .V prvni poloviné pristiho roku vyhlasi-
me vyzvuv Narodnim programu Zivotni prostie-
di, ve které budou rozdélovany prostiedky z Na-
rodniho planu obnovy na nakup elektrovozidel,
vozidel na vodikovy pohon a nevetejné dobijeci
infrastruktury pro obce, kraje, neziskovy sek-
tor, obchodni spole¢nosti 100procentné vlast-
néné verejnymi subjekty a podobné. K dispozici
bude 600 miliontd korun,“ vysvétlil redakci Petr
Valdman, feditel Statniho fondu Zivotniho pro-
stiedi. SoucCasné navrhy pritom pocitaji s tim,
Ze podpora by se mohla pohybovat v pramérné
vy$i 400 tisic korun na vozidlo.

Evropsky fond obnovy pak nasméruje dalsi
finance do oblibeného programu Nova zelena
usporam. Program je sice ptivodné zaméien
na renovace domd a vystavbu obnovitelnych
zdrojt energie, podporovat v$ak bude i dobijeci
stanice. Jak upozornil Valdman, o dotace mo-
hou zadat majitelé rodinnych i bytovych domt
z celého Ceska. Na jeden dobijeci bod budou
moci zajemci ziskat podporu 30 tisic korun,
vjednom domé pak budou moci vybudovat az
dva. Celkem by si méli zadatelé rozdélit 144 mi-
liont korun.



Evropska unie se chce vyhnout podpore projek-
0, které vyuzivaji fosilni paliva. Vozidla pohanéna
LNG ¢i CNG ani s nimi spojenou infrastrukturu tak
jiznebude mozné z evropskych zdrojti financovat.
Podporunemélajistou ani hybridni vozidla, nako-
necbyvsakinané mélobyt mozné dotace Cerpat,
budou vsak muset plnit emisnilimit 50 g CO,/km.

Vyzvy k Cerpani dotaci se budou postupné
objevovat na webovych portalech Narodniho
programu Zivotni prostfedi a Nové zelené tispo-
ram. ,Rozcestnikem" pro zajemce o dotace muze
byt pravé Statni fond Zivotniho prostiedi, jehoz
ukolem je nejen sbér samotnych zadosti o dota-
ce, ale také konzultace ¢i zavére¢né hodnoceni
dotovanych projektt.

Novinkou je Modernizaé¢ni fond
Vedle evropskych strukturalnich fondi a fondu
obnovy bude mit Cesko k dispozici také zcela
novy zdroj financi - Moderniza¢ni fond. Jak jiz
jeho nazev napovida, jeho cilem bude moderni-
zace energetiky a dopravy. Financovan bude z vy-
nost z prodeje emisnich povolenek, jeho presny
rozpocet taklze zatim pouze odhadovat. ,Castka
je pohybliva, zavisi na cené emisnich povolenek,
ktera aktualné stoupa. Nyni tedy mizeme pocitat
s celkovou alokaci pres 200 miliard korun,“ upies-
nil Charvat z ministerstva zivotniho prostiedi.
Moderniza¢ni fond obsahuje hned dva pro-
gramy zamétené na nizkoemisni dopravu - kon-
krétné pak na elektromobilitu a vodik. Prvnim
je program ,TRANSGov*, podporujici vefejnou
dopravu. ,U vefejné dopravy podpora sméfuje
na vystavbu dobijeci infrastruktury pro elek-
trobusy a bateriové trolejbusy vetejné dopravy
a také na nakup vozidel pro vefejnou dopravu,
véetné drazni,“ vysvétlil Charvat z MZP.
Druhym programem je ,TRANSCom*, véno-
vany podnikateltim, ktefi si diky nému budou
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moci potizovat nevefejné dobijeci stanice i vo-
zidla. Na ¢erpani z tohoto fondu si vSak pod-
nikatelé i vefejny sektor budou muset par let
pockat. ,Prvni vyzvy lze ocekavat po vycer-
pani prostfedkt z Narodniho planu obnovy
a evropskych strukturalnich investi¢nich fon-
di,“ podotkl feditel SFZP Valdman. Moderni-
zac¢ni fond by tak mohl byt k dispozici az s ro-
kem 2027.

Na to upozoriuje i Charvat s tim, ze ¢asova
souslednost je pro ispé$né cerpani penéz klico-
va. ,Prioritouje nynivycerpat zdroje z Narodni-
ho planu obnovy, ve kterém je mozné vypisovat
vyzvy tak, aby byly v§echny zavazky uc¢inény
do konce roku 2023 (penize by mély byt smluvné
rozdéleny mezi zadatele do konce roku 2023 -
pozn. red.),* uvedl mluvéi ministerstva s tim,
7e soubézné s planem obnovy bude mozné Cer-
pat penize také z opera¢nich programi - tedy
z Operacniho programu Technologie a aplikace
pro konkurenceschopnost, Integrovaného re-
gionalniho opera¢niho programu a Operac¢niho
programu Doprava.

Penize narozvoj nizkoemisni dopravy by mély
byt k dispozici také v ptripravovaném Operac-
nim programu Spravedliva transformace, ten je
vsak ur¢en pouze pro ¢eské uhelné regiony, tedy
Moravskoslezsky, Ustecky a Karlovarsky kraj.
Cerpani by se mélo rozebéhnout po¢atkem piis-
tiho roku.

Veskera dota¢ni podpora sméfovana do rozvo-
je elektromobility by méla vést Cesko k naplné-
ni jeho narodnich cilt. Podle ak¢niho planu pro
rozvoj Cisté mobility by se do roku 2030 mélo
v tuzemsku prohanét 220 az 500 tisic elektric-
kych vozidel a vyrast by zde mélo 19 az 35 tisic
dobijecich bodu.

Autorka je Séfredaktorkou portalu Euractiv.cz
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500 tis.

elektromobild by podle
optimistického scénare
mélo v roce 2030 jez-

dit po ¢eskych silnicich.
Spodni hranice odhadu
akéniho planu pro roz-

voj Cisté mobility ho-
VOfi 0 necelé poloving,
220 tisicich elektric-
kych aut. Ve stejném
roce by v zemi mélo
byt 19 aZ 35 tisic dobi-
jecich bodu.

Narodni plan obnovy
podporuje mimo

jiné cistou dopravu

a kapitola vénovana
elektromobilité ma
rozpocet 4,9 miliardy
korun, které bude
muset Cesko rozdélit
do konce roku 2023.
Investice budou smé-
fovat také do nakupu
4600 dobijecich sta-
nic (ilustracni foto).




Mejte prehled s aplikaci

o vSech volnych dobijecich
stanicich a jejich vykonu

Jedeme v tempu moderniho velkomeésta od roku 1897.
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Audi Q4 e-tron laka
za volant 1 novacky
Vv elektromobilite

Némecka luxusni automobilka za¢ina nabizet
dostupnéjsi modely do zasuvky. Prvnim z nich je
nové kompaktni SUV, které nabizi idealni kombinaci

pohodli, prakti¢nosti a ceny.

Na elektrické platformé koncernu Volkswagen
nazvané MEB vznika jeden model do zasuvky
za druhym. Stoji na ni i mladoboleslavské SUV
Skoda Enyagq. Prémiové automobilka Audi nyni
MEB vyuzila k tomu, aby na silnice poslala kom-
paktni model Q4 e-tron. Tim zaroven piiblizuje
elektromobilitu $ir§imu publiku. Zatimco jeji
dosavadni elektrické vozy Audi e-tron a e-tron
GT se s cenami pohybovaly na hranici dvou mi-
liont korun, privétivé kompaktni SUV zac¢ina
na cené 1,16 milionu korun. To je ideal pro prvni
seznameni s takovym druhem automobilu ¢i pro
jeho potizeni jako druhého nebo tfetiho vozu
dorodinné garaze. A to nejen na cesty do mésta.

Audi Q4 e-tron mé sice spole¢ny zaklad se Sko-
dou Enyaq, ale je kompaktnéjsi. Na délku méti
4588 mm, rozvor ma pak hodnotu 2764 mm.
Enyaq méti 4649 mm. Z hlediska stylu navic Audi
mit{ jinym smérem. Zatimco Skoda chce ldkat
na odlisny design, se kterym jasné vystupuje
z fady, auto se ¢tyfmi kruhy na kapoté presné
zapada mezi ostatni SUV automobilky z Ingol-
stadtu. Némci tim jasné fikaji, Ze elektromobi-
lita uz nema byt néco jiného, vystiedniho. Je to
nova norma.

Jak byva uluxusnich aut zvykem, také Audi Q4
e-tron silze vyzdobit fadou piiplatkovych prvka,
které vz udélaji jesté zajimavéjsim. Testova-
ny model byl proto vybaven $pickovymi svét-
lomety Matrix LED, které mu nejen proptjcuji
futuristickou tvat, ale zaroven sviti na stovky
metrt daleko, a presto neosliuji protijedouci
auta. Za pozornost stoji i obrovska 2lpalcova
kola s aerodynamickym designem. Plastové des-
ky ¢astecné zakryvaji mezery mezi loukotémi,
a snizuji tak odpor vzduchu.

V kabiné témé¥ jako doma
Uvnitf Audi pokracuje v normalnim pojeti svych
vozu. Ten, kdo uz néjaké auto z Ingolstadtu
ve své garazi ma, nebude tapat. Palubni deska
ma stfedovy panel, ktery je vyrazné naklonény
k tidici, coZ usnadiuje praci se zabavnim systé-
mem MMI. Ten dostal jemnou grafiku a rychlé
reakce na dotyk. Skoda, Ze se obrazovka o tihlo-
pri¢ce 10,1 palce okamzité upatla od otiski prstii.
To je ale problém spole¢ny pro drtivou vétsinu
displejt s lesklym povrchem.

Velka pochvala musi smétovat k designérim,
kterym se podatilo uhgjit samostatny panel ovla-

éé

Modelem
Q4 e-tron
Audi pribli-
Zuje elekt-
romobilitu
Sirsimu
publiku.
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dac¢t klimatizace. Napiiklad Skoda uZ vie pre-
sunula do menu multimedialniho systému, coz
znesnadiyje rychlé pouzivani. Za jizdy je roz-
hodné bezpecnéjsi patrat poslepu po fyzickych
tla¢itkach nez se snazit trefit do virtualnich.
Kritiku naopak zaslouZi ptiplatkovy volant, kte-
ryma futuristicky hranaty vénec. Je totiz obdaten
ovladanim médii a virtualniho kokpitu pomoci
dotykovych ploch, které ne vzdy idealné reaguji.
Ovladanije tedy méné piresné a vyzadujejisty grif
a pozornost. Dobrou zpravou ale je, Ze v nabidce
najdete i standardni volant s kulatym véncem.
Automobilky sva elektricka auta vypliiuji nej-
modernéjsi elektronikou, a to plati i pro Audi.
Tedy minimalné ve velmi vybaveném kuse, ktery
jsme méli k testu. Ten mél na palubé i zajimavy
head-up displej s rozsifenou realitou (nabizi ho
rovnéz Skoda Enyaq iV). Na ¢elni sklo promita
nejen zakladni provozni udaje, ale pii navigaci
i Sipky, které se jakoby vznasi nad silnici a mifi
do kyzené odbocky. Ne vzdy jsou piesné, ale to
nevadi. I tak jde pro fidice o efektni podivanou.
Piijemnéjeispojenis adaptivnim tempomatem,
kdy head-up displej za auto pred vami ,nakresli“
zelenoulinkuy, aby bylo zfejmé, Ze o ném systém vi.

Zatimco Skoda
Enyaq chce lakat

na odlisny design,

se kterym jasné
vystupuje z rady,
Audi Q4 e-tron svym
vzhledem presné
zapada mezi ostatni
SUV automobilky

z Ingolstadtu.

Audi o nové Q4 tvrdi, ze i kdy? jde o kompaktni
auto, blizi se prostornosti vét§imu modelu Q7.
To neni Gplné jisté, nicméné fakt je, Ze kabina
vozu pusobi vzdusnéji nez u béznych kompakt-
nich SUV. Je to dano hlavné ¢elnim sklem, které
je posunuto vyrazné doptredu. Posadka se pak
na palubé citi jako ve velkém rodinném voze.
Ani za 190 cm vysokym fidi¢em pak neni pro-
blém s mistem pro kolena cestujicich ve druhé
fadé. Q4 e-tron se uz nabizi ve dvou verzich jako
SUV aSUV kupé, udruhé zminiované varianty je
tedy dobré pocitat s lehkym ubytkem mista nad
hlavou zadnich cestujicich.

Zhlediska kufruje pak Audi Q4 e-tron zrodiny
koncernovych elektrickych SUV nejskromnéjsi.
Nabidne kapacitu 520 litrti véetné praktického
prostoru pod podlahou, do kterého se snadno
schovaji potiebné nabijeci kabely. Skoda Enyaq
ale nabizi objem 585 litrt, Volkswagen ID.4, jenz
také jezdis platformou MEB, pak pojme celkem
543 litrt zavazadel.

TFi moZnosti na vybér
Audi Q4 e-tron se na ¢eském trhu prodava
ve ttech provedenich. Za zakladni cenu1l 159 900



korun je k mani verze 35 e-tron, kterou poha-
ni elektromotor o vykonu 125 kW. Kapacita jeji
baterie ma hodnotu 52 kWh, coZ umoziiuje ta-
bulkovy dojezd 349 kilometra na jedno nabiti.
Nejlepsi dojezd nabizi druha varianta v nabid-
ce, tedy 40 e-tron za 1 334 900 korun se silnéjsi
150kW jednotkou. Mélo by to byt az 520 kilome-
trinajedno nabiti. Viiz, ktery jsme testovali my,
je nejvyssi motorizace oznacena jako 50 e-tron
quattro. Tu uz pohani dva elektromotory, tedy
kazdy pro jednu napravu, ¢imz vznika paralelni
LCtytkolka“. Navic dosahuje na vykon 220 kW.
Dojezd je ale 0 néco kratsi, ,jen“ 497 kilometra.
Tento vz piijde minimalné nal 495 900 korun.
Testovany kousek byl ale dozdoben obrovskym
mnozstvim priplatkové vybavy, kterd jeho cenu
vy$ponovala nad dva miliony korun.

Elektrické SUV s velkou baterii a dvéma moto-
ry samoziejmé neni nejlehdi, vazi pres 2,2 tuny.
Jeho sila ale dava okamzité na tento fakt zapo-
menout. Dynamika, kterou predvadi, je ohromu-
jici. To¢ivy moment 460 Nm, jenZ je dostupny
prakticky okamzité po seslapnuti ,,plynového*
pedalu, dokéaze auto velmi rychle poslat do v Ces-
ku nelegalnich rychlosti. Z nuly na 100 km/h
akceleruje za 6,2 sekundy. K ohromeni posadky
dopomaha i typicky svist elektromotora, ktery
pozdéji prehlusi hukot vétru. Hukot to ale neni
v zadném sméru rusivy, a toiproto, Ze testovany
viiz byl vybaven akustickym sklem, které dokaze
snizit hladinu hluku v kabiné o nékolik decibelt.

Auto ma ale i slusnou brzdnou silu. Jako prv-
ni elektrické Audi je vybaveno rezimem B, ktery
umoznuje misto brzd pouzit rekuperaci, a mir-
né tak doplnit kapacitu baterie. Brzdové oblo-
Zeni tak 1idi¢ opotfebuje za mnohem delsi ¢as
nezubézného vozu. Je nutné upozornit na fakt,
Ze pii vyuzivani schopnosti elektromotort se
muze zkratit dojezd. My jsme se béhem tyden-
niho testu dostali na primérnou spotfebou 19,5
kWh na 100 km. To pfi kapacité akumulatoru
81 kWh (vyuzitelnd je 76 kWh) znamend realny

Kritiku zaslouzi priplat-
kovy volant, ktery ma
futuristicky hranaty
venec. Je totiz obdaren
ovladanim médii a vir-
tualniho kokpitu pomoci
dotykovych ploch, které
ne vzdy idealné reaguiji.

Z hlediska objemu kufru
je Audi Q4 e-tron z rodi-
ny elektrickych SUV kon-
cernu VW nejskromnéjsi.
Nabidne kapacitu 520
litr0 véetné praktického
prostoru pod podlahou.

dojezd 390 kilometru, tedy 0 107 méné neZ podle
tabulky. I tak jde ale mezi elektromobily o vyni-
kajici hodnotu.

Dobrou zpravou ale je, ze Audi Q4 je vybaveno
vykonnou palubni nabijeckou. Ta ma vykon 125
kW, takze Ize pohodIné vyuzivat i vysoce vykonné
vefejné stanice. Ty by mély auto do 80procentni
kapacity dobit v fadech nékolika desitek minut.
Proto se hodi k tomuto modelu vyuzit také pti-
davnoussluzbu e-tron Charging Service. Jde o jed-
nu kartu, kterd umozni dobijeni u zhruba dvou
stovek poskytovatelti napii¢ Evropou. Vyhodou
je, Ze karta funguje i vssiti Ionity, ktera zatim v Ces-
ku nabizi nejvykonnéjsi stojany, ale pro fidice bez
karty a registrace je cenové prili§ nakladna.

Komfortni i na dlouhé cesty

Ostatné se da predpokladat, Ze majitel bude sit
verejnych stanic hojné vyuzivat. Pouzivat Audi
Q4 e-tron jen na cesty do mésta by totiz byla
skoda. Naopak, tohle auto je vhodné na dlouhé
trasy véetné vyletti a dovolenych. Vdédi za to
povedenému podvozku, ktery prekvapivé drzi
komfort i na velkych 21palcovych kolech, ktery-
mi bylo testované provedeni vybaveno. Na dalni-
cije stabilni a na okreskach i ptes svou vysokou
hmotnost plisobi mr$tné. Baterie je totiz ukryta
pod podlahou, coz autu poskytuje nizké tézisté,
atim pademilepsi ovladatelnost, mensi naklony
do zatacek a vice ridi¢ské jistoty.

Audi Q4 e-tron je velmi povedené SUV. Nabi-
zi nejen dobré jizdni vlastnosti, ale i prakticky
interiér, solidni prostornost, a tim padem i vse-
strannost. Kdo by chtél tohle auto pouZivat jako
své jediné, mél by sahnout nejspi$ po stedni
varianté s nejdel$im dojezdem. Ale i testovana
nejvykonnéjsi verze nabizi dostate¢ny dosah
na jedno nabiti. Ten uz je tak velky, ze 1ze Audi
Q4 e-tron pohodIné pouzivat jako bézné auto se
spalovacim motorem, navic s niz§imi naklady
na elektfinu a ti$$im provozem.
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text: Miroslava Kohoutova, foto: Unicorn

Od softwaru k dobijeni na Klic¢

~Zakaznici ocenuiji, Ze umime dodat feSeni na kli¢ bez nutnosti uzavirat kontrakty s vice

rvr

dodavateli a Zze maji v pripadé potizi jedno kontaktni misto,” fika Ivo Hykys ze spole¢nosti
Unicorn, ktera pod znackou ChargeUp dodava komplexni feSeni pro dobijeni vozidel.

o konce minulého roku se Unicorn za-

méfoval na produkty pro spravu a obslu-

hu dobijecich stanic. Letos svoji nabidku

rozsifil také o samotné dobijecky. Podle
Iva Hykyse ze spoleénosti Unicorn bylo hlavnim
divodem ziskani kontroly nad kvalitou poskyto-
vanych sluzeb.

Na jaké problémy jste narazeli pfed tim, nezjste
se rozhodli nabizet komplexni feSeni?

Dokud jsme poskytovali pouze softwarové feseni
pro Fizeni a zpoplatnéni stanic, neméli jsme pod
kontrolou technickou Gdrzbu a servis provozova-
nych dobijecek. Casto se tak stavalo, ze kdyz dobi-
jeci stanice selhala, koncovy zakaznik volal na nasi
podporu. Kolegové operatofi ale v ptipadé problé-
mu hardwarového charakteru mohli pouze dele-
govat feSeniincidentu na dodavatele stanice ¢i po-
skytovatele servisnich sluzeb. Situace se Casto fe-
Sila v Fadech dni ¢i tydnd, coz jsme nebyli schopni
ovlivnit, ale za vinika byl vzdy povazovan ChargeUp.

Jaké sluzby tedy dnes zakaznik(im poskytujete?
Po oboustranné konzultaci se zakazniky jim navrh-
neme a vyprojektujeme feSeni dobijeni elektromo-
bilé s ohledem na lokalitu, dostupnou infrastruk-
turu a jejich specifické pozadavky. Mezi né spada
naptiklad vySe rezervovaného pfikonu, ktery nesmi
byt instalaci dobijecich stanic prekroc¢en. Dodame
kompletni hardware, kromé samotnych dobijecich
stanic veskeré souvisejici komponenty, jako jsou
trafostanice, hlavni a podruzné rozvadéce, datové
kabely, systémy fizenivykonu, dobijeci kabely a ves-
kery material potfebny k instalaci. V ramci realiza-
ce umime zajistit stavebni pFipravenost, pfipravu
rozvodd, priichodek a samotnou instalaci dobijeci
stanice. Tu nasledné zreviduije certifikovany technik
auvedeji do provozu. Stanicizavedeme do provoz-
niho systému a v p¥ipadé zajmu zvefejnime v apli-
kacich pro uzivatele elektromobil(ia zpoplatnimeji
dle pfedem stanovenych podminek. Nase feSeni ob-
sahuje rovnéz platebni systém umozniujici bezhoto-
vostni platbu a vydani Gi¢tenky za dobitou elektfinu,
proaktivni monitoring provozu stanice, technickou
udrzbu a zarucnii pozarucni servis.

Nové dodavate komplexni Fe$eni pro elektro-
mobilitu i pro slovenskou spole¢nost DPD SK.
Jaka jsou specifika softwaru pro kuryrnisluzbu?
Kli¢ovym atributem takového ¥eseni je jeho do-
stupnost. Pro DPD SK je klicové, aby elektrické

dodavky kuryra byly na silnici, nikoliv v depu ¢i
na dobijecce. Bylo nutné vyresit zaloznifeSeni pro
pfipad vypadku internetu, a tedy komunikace mezi
systémem a stanici. V takovém pfipadé mdize kuryr
pouzit svoji RFID kartu, ktera je na whitelistu dobi-
jeci stanice. Drzitel této karty bude vzdy autorizo-
van, a toi v pfipadé odpojeni od fidiciho systému.
Dalsim pozadavkem byl roaming, aby bylo mozné
prosttednictvim namivydanych RFID karet dobijet
i na stanicich tfetich stran. Aby kuryr mohl vozidlo
dobit jinde, pokud by to z néjakého diivodu nestihl
zpét na depo. DPD SK ma kromé stanic pro dobijeni
své flotily také dvé vetejné DCstanice na parkovisti
pro hosty. Ty umozfiuji dobijeni zdarma pro navsté-
vy, avSak po omezenou dobu. Zaméstnanci DPD
vSak mohou na téchto stanicich dobijet libovolné
dlouho. Dalsi pozadavky souvisely s reportingem.
Management spole¢nosti ma prehled o tom, jak
konkrétni vozidla ¢i kuryfti dobijeji.

Co dalsiho v oblasti elektromobility planujete?
Kromé rozsifovani portfolia dobijecich stanic, kte-
ré chceme pod znackou ChargeUp dodavat nasim
zakaznikdim po celé Evropé, se zabyvame koncep-
ty, jako jsou inteligentni nabijeni, Plug and Charge,
Ciintegraci do rdiznych svétovych platforem s pre-
hledem o dobijecich stanicich. ChargeUp budeme
postupné integrovat v ramci rozsahlych reSeni
s dal$imi aplikacemi, jako jsou jsou energy man-
agement systémy, systémy chytrého parkovani
nebo tradingové platformy.

Ivo Hykys, sales manager
Unicorn pro DACH region
(obchodni feditel zodpo-
veédny za némeckojazycny
region)
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Dokud jsme
poskytovali pouze
software pro Fizeni
a zpoplatnéni
stanic, neméli jsme
pod kontrolou
technickou udrzbu
a servis dobijecek.




Na konferenci Elektromobilita 2021
ukazal Bosch palivovy clanek,
castecne jej vyviji v Ceskych Budéjovicich

Jak se vyvoj palivovych
¢lanku dostal zrovna k Vam,
do R&D centra v Ceskych
Budéjovicich?

Vyvojové centrum v budéjovic-
kém Boschi ma v oblasti vyvoje,
validace a uvolnovani kompo-
nentl pro automobilovy primysl
25letou tradici. Nasimi zakazniky
jsou prakticky vsichni renomova-
ni svétovi vyrobci vozidel. Za tak
dlouhou dobu jsme si v ramci
celého koncenu Bosch vybudovali respektovanou pozici
kompetentniho, spolehlivého a inovativniho partnera. Diky
tomu jsme dostali moznost spolupodilet se na vyvoji palivo-
vych ¢lanka prakticky od zacatku koncepcéniho vyvoje, plvod-
né zapocatého na centrale ve Stuttgartu.

Tomas Bauer, vedouci vyvoje
palivovych ¢lanku

Vyvojové a technologické
centrum v Ceskych Budéjovicich

Jak velky tym na projektu pracuje?

Aktualné pracuje na projektu palivovych &lanké v Ceskych
Budéjovicich pres 20 konstruktért, simulaénich, testovacich ci
komponentnich inzenyr( majicich zodpovédnost za urcité
pod-systémy celého produktu (napfiklad chladici, vzduchovy
nebo vodikovy pod-systém). Vzhledem k dobrym vysledkiim a
uspéchu produktu na trhu se tento tym v pristim roce bude
nasobné zvétsovat.

Nové kolegy do svého tymu hledate uz nyni?

Hledame, takZe pokud je technika vasi vasni, mate potfebnou
kvalifikaci a chcete se podilet na vyvoji inovativniho produktu
majici potencial zasadné ovlivnit budoucnost dopravy, pfidejte
se k nam!

8L6EL0Y3

Jaky je princip fungovani ®
palivovych ¢lanka?

Srdcem celého pohonu s palivovym ¢lankem je tzv.
‘stack’, v némz dochazi k elektrochemickeé reakci.
Stack je slozeny z jednotlivych palivovych bunék,
pricemz kazda z nich sestava z dvou bipolarnich
desek zajistujici privod vodiku, resp. vzdusného
kysliku k membrané oddélujici tyto desky. Na
katalické vrstvé membrany dochazi k rozkladu
vodiku na protony a elektrony - protony prochazi
skrze membranu smérem k pfidavanému
okyslicovadlu a volné elektrony vytvafi na bipolarni
desce vodiku elektrické napéti, naboj.

Napéti jedné palivové buriky je _ -
relativné malé, lehce pod 1V, =
a proto se jednotlivé
desky skladaji

na sebe a vznika
zminény stack

S napétim
vhodnym pro
napajeni
elektrického
pohonu (~ 400V).

Hledate praci
ve Vyvoji?

n ‘% Napiste nam!

kariera.cbudejovice@cz.bosch.com

@& BOSCH

Stvoreno pro Zivot
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text: Miroslava Kohoutova, foto: Innogy

Po CNG cilime na nabijeni

Dosud se innogy v oblasti Cisté mobility soustredilo pfedevsim na budovani sité
CNG stanic, nyni se zaméruje na dobijeci infrastrukturu pro elektromobily. ,,Chceme
adekvatneé posilit také v elektromobilité,” fika Zdenék Kaplan, $éf innogy Energo.

odle Zderika Kaplana je ambici spole¢nos-

ti, aby znacka innogy stejné jako u CNG

patfila k nejvétsim poskytovateltim nabi-

jeni pro elektromobily v Cesku. ,Rozhodli
jsme proto razantné investovat do verejné nabijeci
infrastruktury,” fika.

Jaké jsou vase konkrétni plany v oblasti elektro-
mobility?

Prvnim krokem k naplnéni naseho ambici6ézniho
cile je nas nejnové;jsi projekt sité 112 nabijecek Park
& Charge Net, kterou chceme zprovoznit do konce
ptistiho roku. Elektromobill je zatim malo, stejné
jako nabijecek. Pro rozvoj elektromobility, ktery nas
ceka, budeme pottebovat fadové vice nabijecek.
Pocitame s tim, Ze nyni vedle sebe bude existovat
CNGi elektromobilita, ktera bude postupné nabyvat
navyznamu. Budoucnost je ale de factodana. Ve je
podfizeno klimatickym cilim EU a ruku v ruce s tim
plandim automobilek, které dnes vlastné uz nemaji
jinou moznost neZ vyrabét elektromobily.

Mate za sebou akvizici sité 21 nabijeéek Olife-
Energy Net. Planujete dalSi podobné akvizice?
Za zaklad povazujeme vlastni vystavbu, ale pokud
by se naskytala akvizice uz rozbéhnutych nebo bu-
dovanych projekt( dobijeci infrastruktury, nebude-
me sejivyhybat. Akvizice sité nabijecek OlifeEnergy
Net pro nas byla atraktivniz hlediska jak existujiciho
portfolia, taki moZnostidalSivystavby. V ramci nasi
strategie sméfujeme k tomu, aby se pocty nabijecek
innogy pohybovaly v ¥adu stovek po celém Cesku.
Provoz izolovanych malych siti do budoucna ne-
bude ekonomicky davat smysl. Trh se bude urcité
konsolidovat a my chceme byt u toho.

Natankovat automobil béhem chvile na benzi-
nové stanici a dobit elektromobil je v mnoha
ohledech jiné. Jak se tato skute¢nost promita
do vasi strategie?

Je pravda, Ze s elektromobilitou se takova zména
skutecné poji. My jsme dnes zvykli tankovat auta
na Cerpacich stanicich, téméf vSude a kdykoliv
miZzeme béhem par minut dotankovat a jedeme
dal. KdeZto u elektromobility to bude jiné. VétSinu
dobijeni budou lidé realizovat doma nebo v praci,
kdyz jim auto bude stat v garazi ¢i na parkovisti.
Zde je tfeba mit k dispozici infrastrukturu pro po-
malé nabijeni. VV ramci delSich cest, napfiklad z Pra-
hy do Ostravy, pak ptijde o sit rychlych nabijecek,
kdy potfebujeme jen rychle nabit a pokracovat

Pro rychlé DC nabijecky jsou
vhodné lokality na hlavnich
dalni¢nich a silni¢nich tazich,
kde ridi¢ potrebuje jen
rychle nabit a pokracovat

v cesté.

Zdenék Kaplan, generalni
feditel innogy Energo

innogy

Nabijte si energij

od innogy.

i""“EY.Cz

v cesté. Obecné feceno jsou pro rychlé DC nabi-
jecky vhodné lokality pravé na hlavnich dalni¢nich
a silni¢nich tazich, kde ¥idi¢ pottebuje jen rychle
nabit a pokracovat v cesté. U pomalého ACnabijeni
jsou to mista, u kterych vime a o¢ekavame, Zze tam
posadka vozu po dobu nabijeni stravi néjaky cas.
Typicky nakupy, navstévy restauraci, sportovnich
zarizeni, tfeba lyzatskych areald, akvapark a po-
dobné. Na takovych mistech po¢itame s pomalou
infrastrukturou, ktera se ale da doplnit o rychlou
nabijecku. Bude to takova krabicka posledni za-
chrany pro Fidice, ktefi nestihli nabit a potfebuji
baterku alespon rychle ozivit.

S jakymi nejvétsimi problémy se v sou¢asnosti
pFivystavbé dobijeciinfrastruktury potykate?
Zacnu pozitivné. Od letoSniho ledna je stavba béz-
né dobijeci stanice do 22 kW jednodussi a rych-
lejSi. Neni uz totiz potfeba stavebni povoleni ani
tzemnirozhodnutijako v minulosti. To oviem plati
v podstaté u jedné stanice. Kdyz stavite nabijeci
hub s vice stanicemi, situace tak jednoznac¢na neni.
lych DC nabijecek, u nichz trva stavebnitizeni klid-
né aZ dva roky, a teprve pak muize dojit k finalni
vystavbé. Navic kazdy stavebni tfad postupuje
jinak, coz zptsobuje znac¢ny chaos. Rozhodné by
napomohla zména legislativy, aby se cely proces
urychlil. V kazdém pfipadé se vzdy musi projedna-
vat pripojeni elektrického vedeni k nabijeci stanici
od odbérného mista.




PARTNERSKY OBSAH

text: Miroslava Kohoutova, foto: E.ON

Za rok chceme mit 300 stanic

E.ON aktualné provozuje 128 verejnych stanic, do konce roku se planuje dostat
na cislo 200.,V dalsim roce chceme vystavét dalsich 100 verejnych dobijecich stanic,”
fika Martin Klima, vedouci oddéleni Mobility Services spolec¢nosti E.ON Energie.

odle Martina Klimy se za poslednidvaroky

situace v oblasti dobijeci infrastruktury

v Cesku natolik zménila, Ze cestovani elek-

tromobilem je dnes po vétSiné Gizemi re-
publiky zcela bez problém{. Nedostatek dobijecich
stanic ¢i povést elektromobil( jako zplisobu ces-
tovani pro dobrodruhy uz pat¥i minulosti.

Jaky je soucasny stav sité vefejnych dobijecich
stanicv Cesku?

Aktualné je u nas 780 dobijecich stanic, které dis-
ponuji 1500 dobijecimi body. Pokud to vztahneme
k Cisté elektrickym vozidlm, dostavame se na po-
meér devét vozidel na jeden dobijecibod, coz je vel-
midobra hodnotai v kontextu vyrazné rozvinutéj-
Sich trhli. Na druhou stranu stale existujii regiony,
kde je potteba sit zcela nepochybné zahustit, a diky
podpote ze strany ministerstva dopravy jiz nyni
vznikaji desitky stanic pravé v téchto lokalitach.

O jaké regiony jde?

Zahustit sit stanic by sizaslouzila napfiklad Vyso-
c¢ina nebo region Orlickych hor. Co se tyce mést,
téeba takovy jihocesky Tabor ma na svou velikost
skromné moZnosti, jak verejné dobijet. | tam by
bylo potteba vystavét dalsi stanice.

Podle jakych kritérii uréujete, kde budete stavét
dobijeci stanici?

Snazime se lokality vybirat velmi peclivé, nicmé-
né jde o pomérné slozity proces, kde je zasadni

éé

Pfipravujeme
dalsi projekty
vystavby dobijeci
infrastruktury.
Chceme se
zameé¥it predevsim
na navyseni
vykon(l

ve stavajicich
lokalitach.

Martin Klima, vedouci
oddéleni Mobility Services
spolec¢nosti E.ON Energie

vyjednavani s partnery v kombinaci s moznost-
mi pfipojeni odbérného mista. Lokality vybira-
me s ohledem na instalovany typ dobijeci stanice.
Pro ultrarychlé stanice logicky volime mista pobliz
hlavnich dopravnich tahd, kde Fidi¢ stravi jen né-
kolik malo minut. Rychlodobijeci stanice stavime
prioritné u retail parkd, kde si nasi zakaznici béhem
nakupu svtij vz pohodIné dobiji. Hlavni spolupraci
mame s fetézci Penny Market a Globus.

Letosjste otevielipobliz Bfeclavidobije¢kuna slu-
necni energii. Hral zde roli pocet slunecnich dni?
Ano, ale téch dlivodi samoziejmé bylo jesté vice.
Breclav byla pravé jedna z lokalit, kde nebylo do-
stupné plné pfipojeni pro dvé rychlodobijeci stanice.
Zaroven jsme si chtéli vyzkouset tuto technologii
v praxi. Bfeclav disponuje fotovoltaikou o Spicko-
vém vykonu 18 kWp a baterii o vyuzitelné kapacité
75kWh, dopInéna je o jednu rychlodobijeci stanici,
pficemz druha je aktualné ve vystavbé. Tohle feSeni
ziskaloi ocenéniv soutézi Cesky energeticky a eko-
logicky projekt roku. Podobnou instalaci aktualné
stavime i pro naseho partnera, spole¢nost Penny.
S jakymi nejvétsimi problémy se nyni pF¥i vy-
stavbé dobijecich stanic potykate?

Problém( je fada. Jednim z nich je zpozdéni ve vy-
davani tizemnich souhlasti nutnych pro stavbu. To
jezplsobené pandemii covidu. Vétsinazaméstnan-
cli pracovalaz domova, nicméné tato agenda takto
vykonavat nelze. Prace se tGfednik(im logicky aku-
mulovala a nyni jsou lh(ity delsi, nez byly obvykle.
Zasadnim problémem je také navysenicen staveb-
nich material&. Radu projekti stavime v dotaénich
podminkach, musime vie vefejné soutézit. A pravé
vystavba byla soutéZena za ceny pfed skokovym
navySenim a dodavatelé je tak musi dodrzovat.

Muizete prozradit, jaké budou dal$ikroky E.ON
v oblasti elektromobility?

Aktualné pfipravujeme dalsi projekty vystavby do-
bijeciinfrastruktury. Chceme se zamé¥it predevsim
na navysenivykon ve stavajicich lokalitach. Pijde
o dodateénou instalaci dalSich stanic a zaroveri
tam, kde nam to technologie umozni, i navyseni
samotného vykonu. Dale bychom radi instalovali
stanice o vykonech 350 kW, které budou umisténé
podél hlavnich dopravnich tah(i. Zde jsme ve fazi
hledani vhodnych partnert. Radi bychom také vy-
zkouseli instalaci platebnich terminald, abychom
zvysili uZivatelsky komfort zakaznikd.
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Bud'te stale v pohybu
Terra 360 nejvykonnéjsi
all-in-one nabijeci stanice

Elektfina je hnaci silou dopravy budoucnosti. Predstavte si moznosti, které s sebou

¢istad doprava nese. Nova nabijeci Terra 360, navrzena pro potreby ridicd i mést,

umoznuje maximalni rychlost obsluhy s minimem narok{ na plochu. Nase inovativni

a bezkonkurencni portfolio dobijecich stanic pomaha urychlit pfechod na budouct "“ == ==

mobilitu. abb.cz



Konektivita vozovych
parkud Setfi firmam
cas i penize

Studie EY

Poradensko-analytickd spolecnost EY zverejnila zavéry svého
posledniho prizkumu tuzemského automobilového trhu. Tentokrat
se zaméfila na firemni vozové parky a to, jaké trendy povazuji
respondenti z Fad fleet manaZert spoleénosti za kli€¢ové z hlediska
jejich efektivniho managementu. Ziskand data nabizi uzsi pohled
zejména na prechod firem do prostifedi modernich online technologii
a jak se stavi k tzv. konektivité v automobilovém primyslu.

Komplexni prizkum soucasného stavu
trhu fleetovych vozl a trendd ve fleet
managementu provedla ¢eskad pobocka
EY v prib&hu kvétna a ¢ervna 2021.
Vychdazela pritom ze vzorku respon-
dent( zahrnujiciho 50 fleet manazerd,
300 zaméstnancd se sluzebnimi vozy,
10 majitell autosalénd a 4 leasingové
spole¢nosti.

Velkym tématem dnesni doby je konekti-
vita. V nabidce novych vozl pro firemni
zakazniky se konektivni sluzby pomalu
stdvaji standardem. Podobny vyvoj
madZeme sledovat u leasingovych spo-
le¢nosti, kdy tFi ¢tvrtiny z nich uz nyni
nabizeji hardwary ke sbéru telematic-
kych dat a zhruba polovina i IT nastroje
pro reporting a spravu vozovych parkd.
EY také zjistila, Ze fleet manaZefi prefe-
ruji, pokud je administrativa z hlediska
Casu i schopnosti co nejméné ndro¢na.
Za prioritu to povazuji tfi pétiny z nich.

Zdenék Dusek
Associate Partner
Business Consulting
zdenek.dusek@cz.ey.com
+420 731 619 074

S tim koresponduje rostouci popularita
IT néstrojd, které jsou nejcastéji vyuzi-
vany prdvé pri administrativnich Gko-
nech a v rdmci agendy fizeni a néklada.
Pouze 10 % dotdzanych uvedlo, Ze

v ramci své ¢innosti nevyuziva pocitaco-
vé systémy vibec.

Z nabidky doplrikovych servisnich
sluZeb se nejvétsi oblibé tési predevsim
zapQjcky vozidel, které vyuziva na 90 %
respondentt. Nadpoloviéni vétsina vyu-
Ziva i dalSi - jmenovité garance mobility,
myti voz{, prodlouzené zéruky, asis-
tencni sluzby Ci rozsiteny servis a jeho
prednostni zajistént.

Zaméstnanci pristupuji k moznostem
konektivity zatim vahavé, coz mlze byt
i v disledku nedostatku informaci.

Prlbéh Setfeni koordinovali Zden&k
DusSek, Associate Partner spole¢nosti
EY, a jeho kolega Vojtéch Keselica,
Senior Consultant spolec¢nosti EY.

Vojtéch Keselica

Senior Consultant

Business Consulting
vojtech.keselica@cz.ey.com
+420 603 577 901
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Co je pro firmy pro sprdvu vozového

61 % Jednoduchost administrativy
45 % Rychlost administrativnich Gkon(
29 % Komfort zaméstnanc(i
24 % Jeden kontaktni bod pro zamé&stnance
22 % Reporting
10 % Automatizace konu
6 % Jiné

K jakym G&elGm firmy vyuZivaji IT
systémy pro sprdvu vozového parku

65 % Prehled fizenf a nakladd

63 % Administrativa

55 % Reporting

51 % Monitoring vozil a jejich polohy
49 % PInéni requlatornich predpist
10 % Systémy nevyuZivajf

e

Building a better
working world
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text, foto: Business Lease

Reste e-mobilitu své firmy véas

rv s

Konec benzinovych i naftovych motorti se netiprosné blizi. Vzhledem
k pfijimanym evropskym smeérnicim je nejvyssi ¢as, aby predevsim firmy, které
maji ve svych flotilach primarné vozy na dieselovy pohon, zpozornély.

etos v prvniplilce ¢ervence navrhla Evrop-

ska komise od roku 2035 zakaz novych aut,

ktera by nesplfiovala nulové emise oxidu

uhlicitého, a to v ramci souboru opatteni
na ochranu klimatu a dosazeni klimatické neutra-
lity do roku 2050. Tim fakticky nezakazala p¥imo
vyrobu ani prodej tradi¢nich voz{, postavila viak
vyrobclim do cesty prekazku v podobé poplatk
za nedodrzeni nulovych limitd, ptes niz se auto-
mobilky jen téZko dostanou. Naklady na vyrobu
vozl s benzinovymi & naftovymi motory by se tim
vyrazné zvysily a pro mnoho zakaznikd by se tak
potizeni nového vozu stalo tézko dosazitelné. Jiz
od roku 2030 by se ovsem emise aut na spalovaci
pohon mély snizit o 55 procent oproti roku 1990.

Automobilovy priimysl se pFipravuje

Z téchto faktti a omezeni vyplyva, ze budoucnost
mobility na silnicich pat¥i elektromobil&im. Trendu
i tlaku autorit se snaZi rovnéz ptizplisobovat sami
automobilovi vyrobci. Vedle Tesly tak uz existuje
fada elektrickych aut jako Renault Zoe, elektricky
Mini, BMW i4, Skoda Enyaq iV, Volvo XC40 nebo
Hyundailoniq 5, které se pysni sluSnym dojezdem.
»Tojeklicové pravé pro fleetové manazery. Firemni
zaméstnanci totiz vozy vyuzivaji pro pracovni ces-
ty, které mnohdy vedou napfic celou republikou,
a Casté zastavky kvili dobijeni by je mohly ¢asové
znacné prodlouzit,” fika Martin Buli¥, feditel Bu-
siness Lease.

S obménou celé flotily si vSak ¢asto fleetovi ma-
nazefi a majitelé firem nevédi rady. Pfestoze se
za dobu podnikani uz perfektné orientuji v au-
tech se spalovacimi motory, elektromobily pro né
mnohdy stale zlistavaji zahaleny tajemstvim. Ne-
védi, na jaké parametry se presné zamé¥it, které
pojmy jsou v oblasti elektromobility ty nejdtilezi-
t&jSi, a tak feSeni tohoto problému stale odkladaji.
Zbytecné. Pokud se firma rozhodla pro potizeni
vozu na operativni leasing, najde fadu odpovédi
pravé u jeho poskytovatele.

Spolehlivy partner mobility jiz 25 let

Mezi osvédcené poskytovatele operativniho lea-
singu, ktefi nabizeji poradenstvi také v oblasti
elektromobility, patfi téZ Business Lease. Plivod-
né nizozemska spole¢nost vstoupila na ¢esky trh
v roce 1996. Dnes vedle poskytovani operativniho
leasingu funguje jako outsourcovany spravce fi-
remnich flotil, provozuje autopljéovnu Business
Rent s moznosti zap(j¢enivozuina dobu nékolika

mésicl a prodava vozy vracené po operativnim
leasingu ve Spickové kondici pfes vlastni autoba-
zar Autapooperaku.cz. Za 25 let na ¢eském trhu
nasbirala spolec¢nost bohaté zkuSenosti jak v ob-
lasti mobility, tak byznysu a dokaze svym klien-
tdim poskytnout odborné poradenstvi, potazmo
pomoc se stabilizaci cash flow a zefektivnéni pro-
vozu firemniho vozového parku. V soucasnosti
navic pomaha svym klientlim Fesit pravé otazku
elektrifikace jejich mobility.

»PFi poskytovani e-mobility se snazime feSeni
pFizplsobovat potfebam klienta a uzivateltim vo-
zidel. Analyzujeme potieby mobility, aby konec-
na nabidka nejen operativniho leasingu a s nim
spojenych sluzeb byla prakticka, proveditelna,
ale zaroven tUsporna. Nejsme vazani na konkrét-
ni znacky aut, takZe dokazeme nabidnout rizné
alternativy a pt¥izplsobit se i osobnim preferen-
cim poptavajicich firem i zivnostnikd,” vysvét-
luje Martin Buli¥.

Leasingova spole¢nost svym klientim pom0ze
vyresit také otazku dobijeni vozidla. Zajisti vyhod-
ny tarif, zkoordinuje dodavku i instalaci dobijeci
stanice pro domaci pouziti i na pracovisti. S uza-
virenim leasingové smlouvy poskytne také dobi-
jecikartu pro nabijeniauta na vetejnych stanicich
po celé zemi. Castku za dobijeni pak zapracuje
do jedné faktury. ,Snazime se tak svym zakazni-
ktim usnadnit prvni kroky k pfechodu na ¢istou
mobilitu,“ dodava Martin Bulif.

,Snazime se svym zakazni-
kUm usnadnit prvni kroky
k prechodu na cistou mobili-

tu,” Fika Martin Bulir, reditel
Business Lease.

éé

Pokud se
firma rozhodla
pro potizeni
elektromobilu
na operativni
leasing, najde
fadu odpoveédi
pravé u jeho
poskytovatele.
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Tady zacina druhy Zivot baterii z elektromobilt

IES je feseni, které je schopné z baterii pokryt Spickové odbéry, jako napfiklad nabijeniu ultra
rychlych dobijecich stanic nebo paralelni AC nabijeni vice elektromobill. Sou¢asné nabizi
moznost zvyseni vyuziti elektfiny vyrobené z fotovoltaiky. IES umozniuje ostrovni provoz.
Rozsifena verze bude podporovat i automaticky prechod do ostrovniho provozu a zpét,

a tim zvysSuje energetickou bezpecnost pfilokdlnim nebo plosném vypadku.

ibg.cz ibq

EK013981
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text, foto: ORLEN Unipetrol

Budoucnost vidime ve vodiku

Jezdit elektromobily budeme v budoucnu vsichni. Nékteré budou na baterie,
jiné bude pohanét vodik. Ten se podle Tomasze Wiatraka, generalniho
feditele skupiny ORLEN Unipetrol, zacina prosazovat stale zietelnéji.

RLEN Unipetrol buduje v Cesku vodiko-

vou infrastrukturu, testuje pokrocila bio-

paliva, ale soucasné pokracuje v dodavani

tradicnich paliv, na ktera jsoufidici zvykli.
»Mysleme na budoucnost, ale nezapominejme, Ze
Zijeme v pritomnosti,“ fika Tomasz Wiatrak.

Kam sméruje petrolejarsky promysl|?

Svétova ekonomika je stale primarné zalozena
na uzivani produktd z ropy. A té je stale dost. Byly
téZby a zpracovani. Navic technologicky pokrok po-
maha zvySovat efektivitu;vyroby a minimalizovat
dopady na Zivotni prostredi. Pfesto ale musi firmy
jako my hledat novou identitu a nové formy pod-
nikani, aby se posunuly k bezemisni budoucnosti.
Nejde jen o pud sebezachovy, ale také o spolecen-
skou zodpovédnost a odkaz dalSim generacim.

Proto v Cesku tolik investujete?

Proména tak tradi¢niho primyslu, jako je nas, je
¢asovéifinanéné naroc¢na. Je to dano nasi mohut-
nou infrastrukturou, kterou je nutné prebudovat.
Jen za poslednich pét let jsme investovali celkem
43 miliard korun. Jsou to finance, které pres zvyse-
ny prodej a nase obchodni partnery mifi do ceské
ekonomiky. Navic do roku 2030 investujeme dal-
Sich 30 miliard korun do zelenych projektdi.

0 jaké projekty pujde?

Stavame se multienergetickou spolecnostischop-
nou vyrabét energii a produkty jak z klasickych,
tak obnovitelnych zdrojti. Dlouhodobé posilujeme
petrochemicky segment, protoZe poptavka po pe-
trochemikaliich globalné roste. Rozvijime principy
cirkularni ekonomiky a do vyroby pohonnych hmot
i plastd postupné zaclerujeme dfive nevyuzité od-
padni suroviny organického i plastového plivodu.
Do roku 2050 chceme byt emisné zcela neutralni.

Jak se pripravujete na elektromobilitu?
Rozvijime infrastrukturu pro bateriovou elektro-
mobilitu a stavime infrastrukturu pro vodikovou
elektromobilitu. Do roku 2030 chceme mit dobijeci
stojany na 230 Cerpacich stanicich. Z{istavame ale
nohama na zemi. Jsme si védomi, Ze elektromobilni
budoucnost je jesté velmi vzdalena.

Jak to myslite?
Dnes se prezentuje elektromobilita jako néco jed-
noduchého, co klepe na dvefe. Ale realita je jina.

,Vodikova auta zavadime
i do nasi firemni flotily, ob-
jednano mame jiz pét vozu

Toyota Mirai,” Fika Tomasz
Wiatrak, reditel skupiny
ORLEN Unipetrol.

éé

Strizlivé prognézy
na rok 2030

v Cesku hovofi

o dvé sté az

tfi sta tisicich
elektromobilech.
Klasicka paliva
budou hrat zasadni
roli jesté dlouho.

VZdyt aut je v Cesku zhruba $est milion(i. St¥izlivé
progndzy na rok 2030 hovofi o dvé sté az tii sta
tisicich elektromobilech, coz je zhruba pét procent.
Jesté nékolik desitek let tedy budou hrat naprosto
zasadni roli klasicka paliva. Zaroven je pottfeba fesit
podstatné infrastrukturnia financni otazky. Dnes
diky spotfebni dani z pohonnych hmot mifi ro¢né
do statni kasy zhruba 90 miliard korun. Nechce-li
stat o tyto finance pfijit, musije ziskat z elektromo-
bility. A to bude velka vyzva. Takze i kdyz vSichni
mluvi o budoucnosti, my musime byt stale zod-
povédni za pfitomnost a poskytovat ta nejlepsi
klasicka paliva, aby se svét okolo nas nezastavil.

Vidite budoucnost ve vodiku?

Jednoznacéné. Vodikova a bateriova elektromobilita
sevzajemné doplriuji. Bateriova by mohla byt vhod-
na pro kazdodenni dopravu na mensi vzdalenosti,
u delSich vzdalenosti pfevazuji vyhody vodikové.
Prvnivodikové stojany nainstalujeme na cerpacich
stanicich v Praze na Barrandové a v Litvinové. Na-
sledovat budou cerpaci stanice v Brné, Plzni, Ost-
ravé. Do roku 2030 chceme mit vodikové stojany
na 28 stanicich v Cesku a na 26 stanicich na Sloven-
sku. V nasich arealech v Litvinové a Neratovicich
planujeme zfidit dvé vyrobnia distribu¢nivodikova
centra a zpristupnit vodik mimo jiné i Zeleznic¢ni do-
pravé. Zaroven se zabyvame konkrétnimi projekty
efektivni vyroby zeleného vodiku z alternativnich
zdroj(, tedy bez uhlikové stopy.
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Roste zajem po firemnim i soukromém
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dobijeni elektromobill. Nejlepsi reseni
je vzdy individualni

Zvysuje se zajem o firemni
i domaci dobijeni a paralelné
s tim se rozrdsta i verejna
dobijeci infrastruktura pro
elektromobily. Vedle toho
uz uzivatelé elektrickych
aut vyzaduji roamingove
sluzby v oblasti dobijeni
nebo zarazeni vlastnich
dobijecek do verejné site.

Elektromobila se vyrazné vyviji. A trendy
poslednich mésict muze potvrdit i spolenost
E.ON Energie. Ta pfipravuje sv(j druhy
dobijeci hub v Cesku a zérovefi realizuje
dobijeni pro firmy, bytové domy nebo
domacnosti. ,MGZeme Fict, Ze poptavka

po vSech téchto sluzbach roste,” Fika Martin
Klima, vedouci oddéleni Mobility Services
spolecnosti E.ON.

Firmy podle néj nejvice fesi, zda je vibec
mozné e-mobilitu v jejich spolecnosti rea-
lizovat. Ptaji se, jaké benefity jim to kromé
Uspory CO, pfinese, jak se zméni moznosti
jejich flotily, zda je mozné kombinovat dobi-
jeni s obnovitelnymi zdroji energie a v nepo-
sledni fadé se ptaji i na komoditni sluzby,
které jsou samoziejmé ve spolecnosti E.ON
hlavni nosné téma. ,Hodné firem nas oslo-
vuje diky nasi sluzbé Verejna dobijecka, ktera
proméni nami prodanou dobijeci stanici

ve verejnou, zapojenou do sité E.ON Drive.
Investice do této stanice se tedy monetizuje
a majiteli pak pfinasi zajimavy benefit

v podobé dodatecného pfijmu,” dopliuje
Martin Klima. O Verejnou dobijecku je na
¢eském trhu zéjem. Béhem necelych dvou
let, co ji spolecnost E.ON nabizi, uz dodala

a zaradila do své sité na pét desitek dobije-
cek po celé republice. Zajem o ni maji hotely,
firemni arealy, autoservisy i obce. Pro vSechny
to mlzZe byt zajimava pfidana hodnota.
.Elektromobilita je jednim z mnoha témat,
kterym se aktivné vénujeme. Jdeme cestou
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poskytovat zakaznikiim CO, Gsporné projekty
ze vSech moznych oblasti. V praxi jsme tedy
schopni skloubit vice energetickych véci do
jednoho funkéniho celku. V tymech mame
odborniky na komoditu, stlaceny zemni plyn
(CNG), fotovoltaiku, bateriova ulozisté, koge-
neracni zdroje, vodni elektrarny a podobné.
Ve, co nasim zakaznikim nabizime, sami
vyuzivdme a mame s tim zkusSenosti,”
vysvétluje Martin Klima.

Doma lidé chtéji dynamické
Fizeni vykonu

A dodava: ,0 danych technologiich pouze
nemluvime. V ramci elektromobility nabizime
firemnim zakaznikdim odborné konzultace
s nasimi experty, ktefi posoudi, zda je viibec
elektromobilita pro dany typ businessu
vhodna. Pokud vhodna je, tak nasledné zajis-
time vSe od studie proveditelnosti, po finalni
instalaci, provoz a nonstop monitoring.”
Béhem letosniho roku i spole¢nost E.ON

eviduje vice pozadavkl na domaci dobijeni,
nez méla v minulych letech. Zajem je zpUso-
ben pravé postupnym zarazovanim firem-
nich vozidel do flotil a moznost dobijet vozidla
u zaméstnancd doma. Velka poptavka je také
ze strany bytovych dom, které se bez sofis-
tikovaného systému pro fizeni stanic neobej-
dou ani ve svych garazich, kde se dobijecky
+Mohlo by se zdat, ze domaci dobijeni se za-
sadné lisi od toho firemniho, ale v podstaté
jsou pozadavky velmi podobné. Domacnosti
fesi predevsim mozZnosti instalace, vyuziti
stavajici kapacity, vyuétovani nakladd a na-
sledné i vazbu na verejné dobijeni a komoditu,”
doplnuje Klima.
Nejcastéjsim rfeSenim je dobijeci stanice, ktera
je umisténa na fasadé objektu, pfipojena
na stavajici jisti¢. Castym pozadavkem je
funkce dynamického fizeni vykonu, ktera
zajisti plynulou regulaci dobijeci vykonu
v zavislosti na osazeném jisti¢i vdomé.
Nejvhodnéjsi feSeni je vzdy individualni
zalezZitosti.

EK013982
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text, foto: Mercedes-Benz

Sest modelti Mercedes-EQ

Automobilka Mercedes-Benz to s elektrickymi modely mysli vazneé: vyclenila pro né
samostatnou znacku Mercedes-EQ, po vzoru sportovni Mercedes-AMG nebo luxusni
Mercedes-Maybach. Predstavit jiz stihla Sest elektromobili1 v ¢ele s revolu¢nim EQS.

kologie je pro Mercedes-Benz zasad-
ni téma, a tak jiz pted dvéma lety firma
zvefejnila svou strategii, podle niz bude
do roku 2039 nabizet kompletni mode-
lovou fadu s neutralni bilanci emisi CO,. Merce-
des-Benz ma ambicidzni cile i v oblasti vyroby,
a proto prvni zavody znacky p¥esly na uhlikové
neutralni provoz. Tyka se toi linky, kde vznika elek-
tromobil EQS. Uhlikové neutralnf je rovnéz jizda
s kazdym elektromobilem znac¢ky Mercedes-EQ.
Vyrobce totiZz zarucuje, Ze elektricka energie ode-
brana pfi nabijeni prostfednictvim sluzby Merce-
des me Charge pochazi z obnovitelnych zdroja.
Mezi dalsi pfednosti patti nejhustsi sit s vice
nez 500 tisici nabijecimi pfipojkami v 31 zemich.
V ramci sluzby lonity Unlimited mohou evropsti
zakaznici nabijet v siti rychlonabijecich stanic bez-
platné po dobu jednoho roku. S kartou Mercedes
me Charge je navicvse jednoduché: staci pomoci fy-
zické karty nebo aplikace zaplatit za nabijenia ma-
jiteli pfijde jedno souhrnné vy(ctovani, bez ohledu
na to, kterou partnerskou distribuéni sit vyuzil.

Kompaktni SUV i rodinné MPV

Soucasna nabidka ¢isté elektrickych model(i s t¥i-
cipou hvézdou ve znaku zahrnuje obratné SUV
nejen do mésta EQA, stfedné velké SUV EQC, kte-
rym firma zahajila sviij vstup mezi elektromobily,
praktické MPV EQV, jeZ poslouzi rodinam ¢i pod-
nikatel(im, a vrcholny model EQS - elektrickou
obdobu vrcholné ttidy S. Automobilka vSak pred-

éé

Elektromobily
znacky
Mercedes-EQ
vynikaji
prémiovym
provedenim

a Spickovou
bezpecnosti

i komfortem.

Vice nez 5,2 m dlouhy v0z
EQS se mUze pochlubit vsim,
ocekavaji od vrcholného
modelu.

stavila jesté dalsi dva modely, které brzy dorazi
i do Ceskych showroomu: az sedmimistné SUV
GLB a reprezentativni EQE, v(iz vy3si sttedni tfidy
odpovidajici konvencni tfidé E.

V3echny elektromobily znacky Mercedes-EQse
vyznacuji nejen prémiovym provedenim a Spicko-
vou bezpecnostii komfortem, jaky se od vyrobce
ze Stuttgartu ocekava, ale také vytfibenou aero-
dynamikou a pokrocilou technikou zamétenou
na dynamickou a tGspornou jizdu. K sériové vy-
bavé nejdostupnéjsiho elektrického vozu Mer-
cedes-EQ, kompaktniho SUV EQA nabizeného
za cenu 1299 540 K¢ véetné DPH, patii mimo jiné
i tepelné ¢erpadlo, pomahajici efektivné vyuZivat
teplo pro komfort posadky i zajistit co nejdelsi zi-
votnost trakénich akumulatord.

Nejnové;jsi modely EQS a EQE jsou postave-
ny na zcela nové platformé uréené vyhradné pro
elektromobily a disponuji rovnéZ novou generaci
akumulatoru s nizkym podilem kobaltu a vysokou
hustotou energie. Diky tomu ¢lanky nezabiraji tolik
mista a zajisti Spickovy jizdni dosah.

EQS: rekordman v dojezdu

Soucasné moznosti elektrickych vozidel nejlépe
ukazuje vrcholné EQS. Vice nez 5,2 m dlouhy viiz
se miiZe pochlubit v8im, co nejnaroénéjsi zakaznici
ocekavaji od vrcholného modelu. Zakladni prove-
deni 450+ vyvine 245 kW, silnéjsi 580 s pohonem
vsech kol 4Matic nabizi 385 kW. Pfitom obé verze
vynikaji spotfebou elektrické energie na trovni
vozidel o dvé tfidy mensich: EQS dokaZze ujet po-
dle normy WLTP na jedno nabiti 780 kilometrd.
Spotteba Gispornéjsi verze se pohybuje mezi 15,6
a 20,2 kWh na 100 km. Na rychlonabijeci stanici
Ize doplnit energii za 31 minut (z 10 na 80 procent
kapacity), jiz za 15 minut v(iz nacerpa energii po-
tfebnou na ujeti 300 kilometr(.

Mimofadné schopnosti tohoto vozu nedavno
potvrdil i zapis do éeské knihy rekordti: EQS se sta-
lo elektromobilem, ktery ujel nejvétsi vzdalenost
na jedno nabiti. Dvojice zkuSenych elektromobi-
listdi urazila po ¢eskych silnicich v béZzném provozu
za jeden den 852,9 km na jedno nabiti.

Podil na takovém vysledku ma ¥ada technickych
inovaci vcetné rekordné nizkého odporu vzduchu:
hodnota soucinitele odporu ¢, = 0,20 je mezi séri-
ny luxus a bezpeci spojit s udrzitelnosti, doklada
i celkem 287 dilli vozu EQS, které jsou vyrobeny
z recyklovanych a obnovitelnych zdroja.
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text, foto: Hyundai

Ioniq 5 prinasi novy zivotni styl

designem s ekologickymi materialy nabizi skvéle vykony ve spojeni s ultrarychlym
nabijenim, pokrocilou konektivitou a fadou asisten¢nich systémii.

rogresivnidesign modelu Hyundailoniq 5

predstavuje odklon od dosavadnich no-

rema vyuziva novou tviréi svobodu, kte-

rou designértiim poskytuje specialni plat-
forma pro bateriové elektromobily. Novy loniq 5
pfipomina odvazny styl modelu Pony, prvniho sé-
riové vyrabéného vozu automobilky Hyundai. Vy-
uziva pfitom vyjimecné prvky z pétactyfticetileté
historie designu znacky. K perfektniaerodynamice
ptispiva napriklad kapota ve tvaru lastury s mini-
malnimi sparami mezi jednotlivymi panely karose-
rie nebo zapusténé kliky dvefi, které se vysouvaji
automaticky. Na ptedni naraznik s motivem pis-
mene V harmonicky navazuji osobita svétla pro
denni sviceni. Podobna drobna pixelova uskupeni
jsou rovnéz umisténaina zadi vozidla. Impozantni
vzhled dodavaji vozu Siroké stiesni sloupky C, in-
spirované studii elektromobilu ,45% Pfipominkou
designového motivu ,parametrickych pixelG“jsou
rovnéz kola s optimalizovanou aerodynamikou
a prmérem rafku az 20 palct.

Interiérem prostupuje motiv ,zivotniho pro-
storu jejz ztélesnuje posuvna stiedova konzola.
Spolu s plochou podlahou, pod niz jsou ulozeny
akumulatory, zvétsuje volnost pohybu uvnitf vo-
zidla. Konzola poskytuje cestujicim vice variability,
ale také jim umoziiuje bez omezeni nastupovat
a vystupovat z vozidla libovolnou stranou, coz se
hodi pfi parkovani v tésném prostoru. Misto pro
kolena cestujicich ve druhé fadé zvét3uji elektric-
ky nastavitelna pfedni sedadla s tenc¢imi opéradly.
Na mnoha mistech v interiéru - napfiklad v se-
dadlech, ¢alounéni stropu, vyplnich dvefi, podla-
ze a loketnich opérkach - se uplatiiuji ekologické
materialy jako recyklované PET lahve, pfize z rost-
linnych materiald, ale i pfirodni vina, ekologicky
zpracovana kize ¢i biolaky s rostlinnymi vytazky.

Zakaznici maji na vybér ze dvou variant elektric-
kého pohonu a dvou sad akumulatort s kapacitou
58 kWh nebo 72,6 kWh. Na vrcholu nabidky je va-
riantas pohonem vsech kol s vétsi baterii, poskytujici
vykon 225 kW a toCivy moment 605 Nm. Tato verze
sepysnizrychlenimz0na100 km/hza 5,2 sekundy.
Varianta s pohonem zadnich kol s vétsi baterii po-
skytuje dojezd 470 az 480 km dle WLTP.

Platforma E-GMP, pouzita u modelu loniq 5,
podporuje nabijeci infrastrukturu s napétim
400 800 V, a to bez potieby dodate¢nych kom-
ponentl nebo adaptér. Prvni systém svého dru-
hu na svété pouziva elektromotor a méni¢ napéti
k ptrevodu napéti ze 400 V na 800 V, aby byla za-

Novy loniqg 5 pripomina
odvazny styl modelu Pony,
prvniho sériové vyrabéného
vozu automobilky Hyundai.

éé

Na 80 procent
kapacity

Ize baterii
loniqu 5 nabit
za pouhych

18 minut.

jisténa kompatibilita a stabilita nabijeni. Po pfipo-
jeni k nabijecce o vykonu 350 kW Ize akumulatory
nabit z10 na 80 procent za pouhych 18 minut. UZi-
vatellim v tomto ptipadé staci nabijet svij vz jen
pét minut pro ziskani dojezdu 100 km.

loniq 5 nabidne také inovativni funkci V2L umoz-
nujici zakaznik(m pouzivat nebo nabijet za jizdy ¢i
u stojiciho vozu jakakoli elektricka zatizeni, napfi-
klad elektricky pohanéna jizdni kola, skdtry nebo
campingové vybaveni, a poslouzi tak doslova jako
pojizdna nabijecka. Nabijené elektrické spotiebice
mohou mit ptikon az 3,6 kW. Zasuvka V2L je umis-
téna pod sedadly ve druhé fadé a Ize ji vyuzivat pti
zapnutém elektrickém systému vozidla. Dalsi za-
suvka V2L je pfistupna zvenku u nabijeci zasuvky
a dodava elektrickou energii i u vypnutého vozidla.
Diky ménic¢i mohou uzivatelé nabijet i vysokovy-
konna elektricka zafizeni.

Vyspélé technologie modelu loniq 5 ptinaseji jes-
té lepsi digitalni uZivatelské zkusenosti. Head-up
displej s volitelnymi funkcemi rozsitené reality
takika preméni celni okno v displej. loniq 5 je také
vybaven vyspélymi asisten¢nimi systémy Hyun-
dai SmartSense, které poskytuji vysokou troven
bezpecnosti a komfortu v silni¢nim provozu. Jde
naptiklad o asistenta pro jizdu po dalnici, auto-
nomni nouzové brzdéni, aktivni sledovani mrtvé-
ho dhlu, inteligentniho asistenta pro dodrzova-
ni rychlostnich limit{, systém pro rozpoznavani
unavy fidice Ci asistenta automatického prepinani
dalkovych svétel.
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text, foto: Audi

Snadneé cestovani s Audi e-tron

S kvalitni infrastrukturou verejnych nabijecich stanic nepfijdou majitelé
elektromobil®1 o svobodu pohybu ani pti cestovani na dlouhé vzdalenosti. Cim hustsi
sit je, tim flexibilné&ji mohou planovat nabijeni podle zamyslenych prestavek v jizdé.

ro majitele elektromobil& Audi nabizi vy-

hodné podminky sluzba e-tron Charging

Service, ktera jim otvira p¥istup k jedné

z nejvétsich evropskych siti vefejnych
dobijecich stanic. Sluzba vyuziva sit vice nez 280
tisic stanic v 25 zemich Evropy. Elektromobilistim
se ¢ty¥mi kruhy ve znaku poskytuje fadu vyhod,
zahrnujicich naptiklad jednotné a transparentni
tarify ¢i jedinou smlouvu pro viechny zemé. Pre-
hled o platbach maji zakaznici k dispozici on-line
ve sluzbé myAudi.

Nabijeni bez starosti
Sluzba e-tron Charging Service funguje velmi jed-
noduse. Po registraci a zvoleni vhodného tarifu si
zakaznici musi aktivovat kartu a nainstalovat apli-
kaci myAudi. Karta a aplikace jim umozni pfistup
k nabijecim bod@m. Dobijeci stanice Ize vyhleda-
vat prostiednictvim navigacniho systému nebo
aplikace. S planovacem tras e-tron se do vypoctu
Casu straveného na cesté automaticky zapocitavaji
optimalni zastavky pro dobiti a jejich doba, takze
fidic presné vi, kdy bude v cili.

V celésiti plati uzivatelé voz( Audijen jednu cenu,
v zavislosti na rychlosti dobijeni. V soucasnosti je
na vybér ze dvou tarif(i - City a Transit. Tarif City je
vhodny pro uZivatele, ktefi prevazné jezdina kratké
vzdalenosti, ale chtéji sizachovat flexibilitu, a Fidice
plug-in hybridnich vozidel. Tarif Transit se hodi pro
plné elektrické automobily Audi, jejichZ uzivatelé
Casto nabijeji na cestach a upfednostniuji pfitom
rychlost nabijeni. Mohou téZit z dlouhodobé zlev-
nénych podminek pfistupu k preferovanym partne-
r&im, jako je naptiklad lonity. To pfedstavuje idealni
volbu pro fidice, ktefi jezdi na dlouhé vzdalenosti.

V podéni model@ Audi e-tron a e-tron Sport-
back je cestovani na dlouhé vzdalenosti snadné -
mimo jinéi diky nabijeci kfivce, ktera je v porovnani
s konkurenci jedine¢na. Ridi¢i pritom profitujiz vy-
soké rychlosti nabijeni, protoZe nabijeci vykon az
150 kW je vyuzivan v Sirokém rozsahu nabijeciho
cyklu, a to diky sofistikovanému systému Fizeni
provozni teploty lithium-iontovych akumulator.

Rozhoduje rychlost, ne vykon

P¥i posuzovanivhodnosti elektromobilu pro casty
provoz na delSi cesty je diilezita predevsim rych-
lost nabijeni, nikoli pouze maximalni nabijeci vy-
kon. Schopnost vyuzivat vysoky vykon nabije-
ni je sice nezbytnym predpokladem, nikoli vSak
rozhodujicim faktorem, ktery by zkracoval dobu

Audi e-tron vyuziva za ide-
alnich podminek vysokého
nabijeciho vykonu v rozsahu
od péti do 70 procent kapa-
city akumulatord.
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K doplnéni
energie

pro dojezd
10 kilometr{
postacuje

v idedlnim
pripadé
necelych

10 minut.

stravenou u nabijeciho stojanu. Minimalné stejné
dulezita je schopnost akumulator(i odebirat vyso-
ké elektrické proudy v Sirokém rozsahu nabijeciho
procesu. Pokud se elektromobil nabiji nejvyssim
vykonem jen po relativné kratkou dobu a nabije-
ci vykon musi poté vyrazné klesat, sniZuje se tim
také rychlost nabijeni - tedy mnozstvi doplnéné
elektrické energie za jednotku ¢asu. Idealni kfivka
nabijeni umoznujici vyuZivat nejvyssi nabijeci vy-
kon po dlouhou dobu pfedstavuje pro zakazniky
vlastnosti a zarucuje kratké ¢ekani u stojan.

Audi e-tron nabizi uzivatelim veskeré vyhody
pfiznivé nabijeci kFivky. Pokud je elektromobil pfi-
pojen k nabijecimu stojanu s vykonem 150 kW, z(i-
stava kiivka v oblasti vysokého vykonu dlouhou
dobu. Za idealnich podminek se viiz nabiji v roz-
sahu od péti do 70 procent kapacity akumulator(i
na hranici maximalniho vykonu. Poté za¢ne inteli-
gentni systém fizeni akumulatort elektricky proud
postupné sniZovat. To je velky rozdil v porovnani
s jinymi koncepty, které dosahuji nejvyssiho vyko-
nu jen kratkodobé a nabijeci proud vyrazné snizuji
jiz dlouho pted dosazenim 70 procent kapacity.

V kazdodennim provozu to zakaznikdim pfinasi
duleZitou vyhodu. K doplnéni energie pro dojezd
110 kilometrd postacuje v idedlnim p¥ipadé nece-
lych 10 minut u nabijeciho stojanu. Hranice 80 pro-
cent dosahne model e-tron 55 zhruba po 30 minu-
tach. Kompletni nabiti z péti na100 procent kapa-
city trva na vykonné nabijecce ptiblizné 45 minut.
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Insplrace ma

Napady nepfichazi, kdyz stojime na misté. Pfichazi k nam v pohybu.
Proto jsme vytvorili EV6 - vlz, ktery vam poskytne dojezd 528 km a ultra rychlé nabijeni,
diky kterému nabije vase auto z 10 % na 80 % za pouhych 18 minut.”

“Aby bylo dosazeno maxwmalm rych\osﬂ nabijeni, mu5| EVE pouzwa'r 8OOVO|TOVOU eIekTrlckou nabfjeéku do auta, ktera doda minimalné 250 kW elektrické energie. Skutecna rychlost nabijeni
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Nova SKODA ENYAQ iV je nase prvni piné elektrické SUV, nabizejici zcela bezemisni a dynamickou jizdu.
PFipojeni k rychlodobijeci stanici umoziiuje dobiti baterie z 5 na 80 % jeji kapacity v idedlnim pfipadé za 38 minut.*
Je vybaveno modernim head-up displejem s roz3ifenou realitou a kombinace tichého provozu s velkorysym prostorem

z néj déla neviedné vyjimeény viz. Pripojte se k rodiné iV.

s kOd a-a uto eCZ SKODA ENYAQ|V - emise CO»: 0 g/km spotreba: 16,6-18,1kWh/100 km. * ﬁ /skodacz /skodacr ’ /skodacz u /skodacz

* Jedn4 se o predb&zné hodnoty.

Dostupnost maximalniho jizdniho vykonu elektrického motoru muze byt omezena. V jednotlivych jizdnich situacich je zavisl4 na ruznych faktorech, jako je venkovni teplota ci stav nabiti, teplota, technicky stav nebo stéri vysokonapetového akumultoru.



Co je vas svét? Vase cile, vase rodina, vase kariéra? IONIQ 5 - Cisté elektrické SUV

s rozvorem o vyjimecéné délce 3 metrli - vdm s tim v§im pomze nebyvalou silou. Cestujte
s dojezdem az 481 km. Nabijejte ultrarychle, napf. z 10 na 80% kapacity baterie v idealnich
podminkach za pouhych 18 minut. Vydejte se za svymi ambicemi s moZnosti napdjet
externi spotfebice vykonem az 3,6 kW Ci s dalni¢nim asistentem druhé generace HDA 2.
To je jen nékolik z fady jedinecnych pfednosti nového vozu IONIQ 5.

www.hyundai.cz @ HYU n D H I

M KOMPLEXNI ZARUKY L
IONIQ 5 - kombinovand spotfeba elektrické energie 16,7-20,1 kWh /100 km; emise CO, O g/km.
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' rychlodobijeci stanice (URDS)
standardni dobijeci stanice (DS)

S aplikaci FUTUR/E/GO
muzete svj elektromobil
dobijet bezemisni energii
na vice nez 320 mistech
po celé CR.

Merbbim Prate B, Cieth Resadc
Cormsa OB

Spolufinancovano Nastrojem Evropské E L E KT Ro M o BI L I TA
unie pro propojeni Evropy www- -cz




