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Cesko nema byt tepnou V Amsterdamu maji
pro kamiony zelenou cyklisté a chodci

Evropska unie chce prevést »S elektrokolobézkami se to tro-
co nejvice nakladni dopravy chu zvrhlo, jsou zakazané,* rika

ze silnic na Zeleznici, pri-

padné na vodu architekt Petr Kropp, ktery Zije

v Nizozemsku 30 let.
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» Proména dopravy
_{T.
.

Aneta Zachov4a, Ondfej Plevak
autori@economia.cz

Silnicni dopravu zatizi emisni

povolenky, zachraniji jen

modernizace

do znecistuje planetu emise-
mi sklenikovych plynd, ten
za to také musi platit. Pravé
takovy princip se v Evropé
vztahuje na vét$inu tézkého
pramyslu. Za kazdou tunu
vypusténych emisi si musi spole¢nosti na trhu
koupit emisni povolenku, jejiz cena se v posled-
nich tydnech pohybovala mezi 80 a 90 weury.

Nové bude podobny systém fungovat i pro
sektor silni¢ni dopravy. Na jeho vytvoreni se
dohodly evropské instituce po nékolika mési-
cich naro¢nych jednani. Systém obchodovani
s emisnimi povolenkami pro silni¢ni dopravu
a také pro budovy - oznacovanyjako ETS II -
vstoupi v platnost na zacatku roku 2027.

Zanakup povolenek nebudou odpovédni ani
Fidici, ani majitelé vozt ¢i dopravci, ale distri-
butofi paliv. Politici i experti varovali uz dii-
ve, Ze distributofi zfejmé promitnou naklady
spojené s nakupem povolenek do cen pohon-
nych hmot pro spottebitele. Nova legislativa
proto obsahuje zaruky, které maji zajistit, Ze
nebudou extrémné drahé. Cena povolenky pro
silni¢ni dopravu by naptiklad nikdy neméla
prekrocit 45 eur za tunu.

Podle predsedy vyboru pro Zivotni prostie-
di Evropského parlamentu Pascala Canfina to
znamena, Ze pro prumérné fidice se zvedne
cena pohonnych hmot maximalné o 2 koruny
za litr. Ve skute¢nosti bude tato cena mno-
hem nizs$i a v nékterych piipadech nebude ¢i-
nit nic,“ fekl pro Euractiv europoslanec z fad
francouzskych liberalti. Souhlasi s nim i né-
mecky europoslanec a kiestansky demokrat
Peter Liese. Podle néj pfinese tato povinnost
ve véts$iné zemi jen ,welmi omezeny dopad“
na cenu benzinu a nafty. Obavy z negativnich
ucinki nemd ani ¢eské ministerstvo Zivotniho
prosttedi, které o novém systému emisnich
povolenek vyjednavalo v Bruselu.

Povolenkami to nekonci

Zminéné poplatky se budou vztahovat na sil-
ni¢ni dopravu zejména proto, Ze doprava zi-
stavajednim z mala sektort, kde se nedafi sni-
Zovat emise. Proto se na dopravni odvétvi nyni
Evropa soustfedi. Kromé platebni povinnosti
se chystaji i dal$i zmény. Piikladem muze byt
zakaz prodeje vozidel, ktera vypoustéji emise,
planovany na rok 2035. Legislativa uz je po-
tvrzena vemi ¢lenskymi zemémii Evropskym
parlamentem, nyni je tedy nacase se na zmé-
ny piipravit a investovat do novych ¢istych
technologii.

Na dvete klepe také nova emisni norma
provozidla - Euro 7. Ta omezi vyrobce osob-
nich aut od roku 2025. Evropska komise jiz
prisla s navrhem, ke kterému se nyni vyjad-
fuji europoslanci i jednotlivé ¢lenské staty.
I ona bude ptedstavovat pro vyrobce nema-
lou zatéz.

At uz jde o emisni povolenky, zakaz prode-
je vozli s emisemi nebo zpfisnéni norem, cil
veskeré nové evropské legislativy je zfejmy.
Evropa zkratka ustupuje od fosilnich paliv,
tedy nafty a benzinu, které zptisobuji nejen

emise sklenikovych plynd, ale i vazné znedis-
téni ovzdusi.

L,V Evropé neustale roste objem automobilo-
vé dopravy, coZ predstavuje zna¢nou zatéz pro
zdravilidi,“ upozornuje Jan Dusik, vedouci sek-
ce ochrany klimatu na ministerstvu Zivotniho
prostiedi. Rika také, Ze Cesko dostane na pro-
ménudopravy velky objem finan¢nich prostied-
ka. Ty by mély lidem i firmam umoznit zbavit se

E

K dispozici je téméF miliarda korun Operacni program Technologie a aplikace pro konkurenceschopnost pfipravuje dotace pro malé, stiedni i velké firmy

emisné naro¢nych vozii a zakoupit si elektromo-
bil nebo vyuzivat jiné alternativni prostiedky.

Kdo bude mit narok na dotace

Vsoucasné dobé se pod Opera¢nim programem
Technologie a aplikace pro konkurenceschop-
nost piipravuji dotace pro malé, sttedniivelké
firmy nandkup elektrickych vozidel, stejné jako
dobijecek pro vlastni potiebu. Kviili zmatkam
v nastavovani pravidel v8ak zatim neni jasné,
kdy se podnikatelé dockaji. K dispozici zde pii-
tom méla byt skoro miliarda korun.

Moznost ziskat unijni penize maji ale i bézni
lidé, a to konkrétné na nabijecky pro elektromo-
bily do rodinnych ¢i bytovych domi. V ramci pro-
gramu Nova zelend tisporam, kteryje financovan
z Ceského Narodniho planu obnovy, mtizou pii
nakupu usetfit azZ 60 000 korun. Do budoucna
by vlada podle vicepremiéra Mariana Jurecky
(KDU-CSL), ktery docasné fidi resort Zivotniho
prostredi, chtéla pro domacnosti zajistit evrop-
ské dotace piimo na nakup elektromobild, a to
znového Socidlniho fondu pro klimaticka opat-
feni. Neni ale jasné, jestli se to podari.

Z auta do autobusu
Finance z evropskych fond podpoii ale
i rozvoj hromadné dopravy, ktera by méla

na ndkup elektrickych vozidel, stejné jako dobijecek pro vlastni potiebu.

~

V Evropé neustale
roste objem
automobilové
dopravy, coz
predstavuje znacnou
zatéz pro zdravi lidi.

byt pro lidi dostate¢né lakavou alternati-
vou. Integrovany regionalni program v le-
tech 2021-2027 nabizi obcim, méstiim nebo
krajiim penize mimo jiné na nakup nizko-
emisnich a bezemisnich vozidel pro vefejnou
dopravu. K tomu budou mit i zdroje na vy-
stavbu dobijecek. K dispozici je tady okolo
20 miliard korun, fada dotaé¢nich vyzev uz
bézi. Mésta tak mohou odistit sviij zastaraly
vozovy park.

Vefejna doprava zaroven té7i z Opera¢niho
programu Doprava, ktery se dlouhodobé za-
méfuje hlavné na silnice a Zeleznice. Z celko-
vych asi 26 miliard korun ptjde ¢ast financi
na infrastrukturu pro elektromobilitu a jind
alternativni paliva, a to konkrétné ve méstech
nad 40 000 obyvatel. V soucasné dobé se da

zadat o dotace navodikové plnici stanice, elek-
tromobilita by méla nasledovat.
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Moznost ziskat
unijni penize
majiibéznilidé,

a to konkrétné

na nabijecky pro
elektromobily

do bytovych domu.

Mozaiku opét dopliiuje Narodni plan obnovy.
V ¢ervnuloniského roku se spustil dota¢ni pro-
gram Elektromobilita ve vefejném sektorus ba-
likem 600 miliont korun. Za zminku stoji fakt,
Ze na tyto penize vedle krajii, obci ¢i statnich
organizaci maji narok i $koly nebo neziskovky.

Foto: Shutterstock

Usocialnich sluzeb dokonce plati, Ze se propla-
1100 procent ndklad® na novy elektromobil.

Dalsi penize na ¢istou mobilitu maji pfijit
zModerniza¢niho fondu. Program TRANSGov
podpoii vefejnou dopravu, zatimco program
TRANSCom je vénovan podnikatelam. Jejich
osud ale v soucasné chvili neni jasny, na do-
tac¢ni vyzvy se ¢eka.

Penéz na proménu dopravy tak bude mit
Cesko vice neZ dost. Stejné tak to ale bude
i s povinnostmi. Jak upozornuje Dusik, cile
na evropské urovni jsou jasné dané a nyni se
musi Cesko zaméfit na to, aby vyuzilo penize
efektivné a svou dopravu emisi skute¢né zba-
vilo. Pokud tak neucini a ztistane nadale zavis-
1é na fosilnich palivech, mohlo by se to statu
ijeho ob¢aniim razantné prodrazit.
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» Rozhovor

Anezka Hesova
anezka.hesova@economia.cz

Jak dostat zameéstnance
na kolo? V Nizozemsku s tim
pomohl motivacni prispévek

fes tficet let Zije v Amsterda-
mu, ktery je ¢asto povazovan
zavzor evropskych mést v pod-
pore cyklistiky a alternativni
dopravy. ,Vlastni auto nemam,*
pfiznava Petr Kropp, ktery byl
hlavnim méstskym architektem Karlovych
Varti a nyni psobi na stejné pozici v Kosicich.
Proménu dopravy musi podle néj systematic-
ky podporovat mésto. ,Ani v Amsterdamu to
neslo samo,“ fika architekt o nizozemské me-
tropoli. ,Jestli je dnes toto mésto povazova-
no za cyklisticky raj, stoji za tim dlouhodobé
koordinované usili a efektivni komunikace.“

Je pro vas kolo spiSe sport, nebo dopravni
prostfedek?

Rozhodné dopravni prostiedek. To jsem se na-
ucil v Amsterdamu a zacal jsem to provozovat
i v Karlovych Varech, kde jsme pro nasi kan-
celar poridili misto sluzebniho auta dvé mést-
ska kola. A o to samé se snazim i nyni v Kosi-
cich. Sam uz patym rokem nemam vlastni auto
ajezdim spi$ vlakem, coZ mé ovSéem neomlouva
ztoho, ze moje uhlikova stopaje extrémni, pro-
toZe obcas také musim létat letadlem.

Amsterdam je vSeobecné povazovan za ja-
kousi Mekku méstské cyklistiky. Mak tomu
néjaké podminky, které ostatnim méstim
chybi?

Kdy?Z to porovnam s ¢eskymi mésty, vétsina
znich nema zkratka vybudovanou infrastruk-
tury, kterd je v Amsterdamu soucasti més-
ta uz od davné minulosti. Cela ta cyklisticka
tradice tu ma koteny uz nékdy v pocatku 20.
stoleti, kdy kolo bylo nejdostupnéjsim doprav-
nim prosttedkem pro vSechny vrstvy obyvatel.
V Nizozemsku jsou k tomu navic dobré pted-
poklady diky tomu, Ze je to rovinaty terén.
Samoziejmé i tahle zemé pak zazila obrovsky
rozmach automobilismu, ale kolo bylo zkratka
ekonomicky vyhodné a energeticky nenaroc-
né, takzZe se tady udrzelo.

Déti tubyly odjakZiva zvyklé jezdit do skoly
na kole, bylo to zcela normalni i v Sedesatych
letech. Cyklistika byla soucasti dopravni in-
frastruktury a byly tu pro ni pfipravené pod-
minky. Pied kazdou $kolou jsou dnes velka
parkovisté, kde muZete kolo odstavit, v obyt-
nych ¢tvrtich jsou parkovaci sklepy pro kola.
A to mluvim i o starych ¢tvrtich, které byly
vybudovany tfeba ve tficatych letech. Pfitom
Amsterdam zrovna nema idealni podminky
pro podzemni stavby, ale ty sklepy pro kola
se zkratka budovaly.

Pro¢ se totéz nedélo v Cesku?

Myslim si, Ze to ma co do ¢inéni se zminénym
rozmachem automobilismu. Z détstvi si pama-
tuji, ze i v Cesku hralo v minulosti kolo vétsi
roli, a bylo to ze stejnych davodii jako v Nizo-
zemsku: byl to dobfe pfistupny a energetic-
ky nendro¢ny dopravni prostiedek. V Chebu
byla Eska, kterd exportovala kola do celého
svéta, bylo to v nasem regionu hodné rozsi-
fené. Pak ale prisla v padesatych a Sedesatych

letech do mody motorova doprava, ktera se
stala atraktivnéjsi alternativou. Auto prinasi
jisty spolecensky status a komfort. Najednou
si kazdy chtél dokazat, Ze mize jezdit autem,
Ze si to muze dovolit. V nasi rodiné méli kolo
vSichni, ale nepamatuiji si, Ze by tfeba rodice
jezdili na kole do prace. Takze si myslim, Ze
spolecensky status kola byl potlacen né&jakou
potiebou ukazat se, Ze na to auto mam. Tahle
mentalita pretrvava dodnes.

V Praze je znat velka rivalita mezi zastanci au-
tomobilové a cyklistické dopravy. Vnimate po-
dobnousituaciivjinych evropskych méstech?
Vnimam. Nakonec i tady v Amsterdamu neni
vSechnojen o cyklistice, jsou tui zastanci mo-
torové dopravy. Dutlezité ale je, Ze samosprava
majasny smér, kterym chce dopravu posouvat
a cilené ji vyvazovat. JA nemam nic proti au-
ttim. Mobilitu jako takovou potfebujeme, toje
jasné. Jde ale o to,umét dopravu vybalancovat

Zpomalit dopravu. Do roku 2024 chce Amsterdam snizit maximalni povolenou rychlost na vétsiné
komunikact v centru na 30 km/h. Prednost maji mit cyklisté a chodci, souhlast architekt Petr Kropp.

a vyuzivat vice moznosti. Pro kazdou ptilezi-
tost je lepsijiny dopravni prostredek.

TakZe za soucasné situace to znamena ci-
lené podporovat cyklistiku na kor jinych
zpusobu dopravy?

KdyZ nékam potiebujete dojet jen par kilo-
metrd, je kolo podstatné vyhodnéjsi nez auto.
Nejen ekologicky a ¢asové, ale i prostoroveé.
KdyZ se na to podivam z pohledu urbanisty,
je prosté jasné, Ze auto zabira stra$né moc
mista. A toje tieba vyvazit. My jsme si odvyk-
li chodit pésky. Zménili jsme zpisob Zivota.
Ale pokud chceme nase mésta zase polidstit,
tak ndm nic jiného nezbyde nez se k témto
alternativam vratit a dat jim stejnou dule-
Zitost jako automobiltim. A pokud jde o ta
auta, muzeme je vyuZzivat jinym zptisobem.
Ja tfeba diky tomu, Ze nemam svtij vlastni
osobni vz, pouzivam ¢astéji sdilend nebo
vypUjCena auta.

Jaky vliv mate na proménu dopravy jako
hlavni méstsky architekt?

Méstsky architekt by mél v prvnifadé vytvatet
podminky k budovani potfebné infrastruktu-
ry. Ted mam v KoSicich ve svém tymu dokon-
ce tzv. cyklokoordinatora, ktery na to dohlizi.
Je tifeba hledat moznosti pro cyklodopravu
nebo pro pomalou dopravu obecné, ktera za-
hrnuje i tu pési. Tyka se to nejen ceskych aslo-
venskych mést, ten problém je v celé zapadni
Evropé. Automobilova doprava tu od ¢tytica-
tych let minulého stoleti dominovala takovym
zpusobem, Ze to uz neni udrzitelné. Pies nase
mésta jsme si vybudovali obrovské autostra-
dy, které umoznuji jet autem skrz mésto vic
nez padesatikilometrovou rychlosti. Dnes to
musime obratit a stanovit si, Ze urc¢ité lokality
budou podstatné pomalejsi.

Myslite si, Ze je iikolem mésta motivovat své
obyvatele k urcité formé dopravy, napfiklad
regulaci cen jizdného nebo parkovani?
Maésto to musi délat. Ale musi to také dobie
komunikovat. Nemuzete lidem natidit, aby
od zittka vSichni jezdili na kole. Musite jim za-
¢it systematicky a konsekven¢né vysvétlovat,
procje to dtlezité ajaké to ma vyhody. A hlav-
né k tomu musite vybudovat infrastrukturu.
To je tieba problém v Cesku, Ze se o tom jen
hovoti, ale nevytvari se bezpe¢na infrastruk-
tura: cyklostezky, stojany, parkovisté pro kola
a tak dale. Téch nastrojti je pritom cela rada.
V Nizozemsku naptiklad zaméstnavatelé do-
stavali od statu motiva¢ni prispévky na to,
aby si mohli jejich zaméstnanci potidit kola.
Nebo jim mésto poskytovalo zdarma pozemky
na cykloparkovisté.

Co kdyZ se tomu ale vétsina obyvatel brani,
protoze by dali pfednost dal$imu pruhu pro
auta nebo parkovacim mistim?

Ten konflikt tady je a bude. Ale ti motoristé
nakonec narazi na stejny problém. Ono uz
se to déje: rano vsichni nasednou do auta
a chtéji své déti odvézt do skoly, jenze se tam
nedostanou, protoze v§echny ulice kolem
$kol jsou ucpané. V tom momentu musime
zacit ptemyslet, jestli by nebylo vyhodnéjsi
pouzivat tfeba méstskou hromadnou dopra-
vu. Ale také to znamena zapracovat na tom,
aby se méstska hromadna doprava ptiblizila
komfortu auta, aby naptiklad autobus ptijel
bez velkého ¢ekani a dovezl vas tam, kam
potiebujete.

~

Spolecensky status
kola byl potlacen
potiebou ukazat
se, Ze na auto mam.
Tahle mentalita
pretrvava dodnes.

Jak velkou roli v tom hraje ekologicka mo-
tivace?

Tady v Nizozemsku je to urcité jeden z dule-
zitych aspekti. Amsterdam - prestozZe se to
nezda - ma dlouhodobé dost vysokou emisni
zatéz abojuje s tzv. popilkem a prachem, ktery
vznika praveé z dopravy. Proto se vlada i més-
to zavazaly ke sniZeni emisi, nejen tedy kvii-
li pozadavktim Green Dealu, ale i kvtili mist-
nim hygienickym predpistim. Dal$im velkym
problémem je hluk, takZe mésto investovalo
obrovské penize do vybudovani a udrzby pro-
tihlukovych stén. Urcité bych fekl, Ze ten envi-
ronmentalni aspekt je jednim z motort tohoto
trendu. V Cesku ana Slovenskuse o tom hodné
mluvi, ale bohuzel chybi systemati¢nost, ktera
je k té proméné nezbytna.

Cofikatenaboomsdilenychkol akolobézek?
S témi elektrokolobézkami se to trosku zvrhlo,
v Amsterdamu jsou zakazané. Funguje tu ale
dobfe systém sdilenych kol, ktery zastituji Ze-
leznice. U kazdé stanice si muazZete pujcit kolo,
coz je velmi vyhodné, kdyz piejizdite vlakem
zjednoho mésta do druhého. Problém téch sdi-
lenych kolobéZek je myslim v tom, Ze si je ptjci-
te apakje nékde nechate, kde prekazi. Navic pro
né nenijasné vymezena infrastruktura, kde smi
a nesmi jezdit, takze to posiluje konflikt mezi
kolobézkati a ostatnimi ucastniky dopravy.
Myslim, Ze by si samosprava méla jasné urcit,
co na svém tizemi chce a nechce podporovat.
V Amsterdamu jsou tedy sdilené kolobézky za-
kazané, stejné jako vozitka segway.
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» Debata HN

Zuzana Keményova
zuzana.kemenyova@economia.cz

Ekodoprava v Praze: startuji
prvni trolejbusy, chystaji se

i na letiste

ni cyklostezky, ani nové cyk-

lovéze ¢i stezky pro pési. To

hlavni, na co jdou evropské

penize pro podporu udrzi-

telné dopravy v Praze, jsou

tramvajové traté a rozvoj
Zeleznice. Stejné tak dotace mifi naptiklad
na telematické systémy, které tidi prazskou
dopravu. V minulém dota¢nim obdobi si jen
v Opera¢nim programu Doprava sahla Praha
na 1,34 miliardy korun a v tom, ktery startuje
nyni, je pfipraveno na udrzitelnou dopravu
radové jesté vic, celkem osm miliard.

,Gros bude opét v tramvajovych tratich,*
fekl Marek Pastucha, feditel odboru fondt
EU na ministerstvu dopravy v diskusi Hospo-
darskych novin. Jejim hlavnim tématem byla
ekologicka doprava vmetropoli a to,jak se pro
jeji rozvoj vyuzivaji penize z Bruselu.

Pastucha pfiznal, Ze Praha v minulém obdo-
bi nevycerpala vSechny penize, které mohla.
Na tplném pocatku bylo pro metropoli vycle-
néno az pét miliard korun. ,Téch pét miliard
bylo ur¢eno hlavné na metro D. Pak se to kole-
gové snazili pfemistit na rozvoj tramvajové do-
pravy, ktera ted zaziva boom. Dokon¢ili jsme
dvarozsahlé projekty - smycku na Zahradnim
Mésté a prodlouzeni traté Barrandov-Holyné.
Ted stavime Modfany-Libus a Divoka Sarka -
Dédina,* vyjmenoval v diskusi Adam Schein-
herr, ndméstek primatora hlavniho mésta Pra-
hy pro oblast dopravy.

Duvod, proc se za evropské penize nemuize
vmetropoli vice rozvijet cyklodoprava, je ten,
7e hlavni mésto patfi mezi rozvinuté, bohaté
regiony, které maji ¢erpani dotaci v urcitych
ohledech ztiZené. Podle Scheinherra v pred-
chozich letech ve vedeni Prahy celkové ne-
panovala snaha budovat vétsi projekty pro
cyKlisty.

»~Rozpocet mésta na cyklistickou infrastruk-
turu ¢inil tfeba jen deset nebo dvacet milio-
nt korun ro¢né. My jsme to zdesetinasobili
a cyklostezky se stavi za méstské penize. Ne-
slouzi ale jen cyklistim, nybrz také pésim,
maminkam s koc¢arky a podobné. V tomhle
ohledu jsme méli dost manko,“ poznamenal
Scheinherr.

Cyklisté se v Praze boji jezdit, kopce nevadi
Zuzana Polakova, specialistka udrzitelného
urbanismu z iniciativy AutoMat, v diskusi zmi-
nila, Ze Praha se snazi do jisté miry jit proti
tomu, co déla stat. ,Kdyz se ptipravoval N&-
rodni plan obnovy a staty po celém svété se
stavély pozitivné k tomu, Ze se bude investovat
do vystavby cyklostezek a nakup elektrokol,
v Cesku se tohle nestalo,“ pfipomnéla Polako-
va. ZNarodniho planu obnovy se do piepravy
na kolech dostalo pro celé Cesko $est set mi-
liont korun. ,,To je vidi tfeba Slovensku, kde
na cyKklistiku sly vice nez dvé miliardy, trochu
malo. Praha uz tak nema z ¢eho Cerpat,* po-
znamenala Polakova. Dodala, Ze jeji iniciativa
nema nic proti podpofe Zeleznice a chytrych
systému fizeni dopravy, ale cyklisticka slozka
metropoli chybi.

Jan Stiecha z firmy Rekola, ktera se zamé-
tfuje na sdileni kol, doplnil, Ze Praha jiz schva-
lila plan pro rozsiteni cyklostezek, ktery ale
nemuze byt financovan z evropskych penéz.
Rozhodné podle néj také neni pravda, Ze by
cyklistika bylajen zalezZitosti hezkého pocasi.

»V Rekolech mame ptes zimujednu tietinu
mnozstvijizd, které se odehraji v téch nejhez-
¢ich kvétnovych a ¢ervnovych mésicich, coz
je potad vysokeé cislo,“ podotkl Stfecha. Zmi-
nil, Ze dle studie agentury Median z lotiského
biezna 59 procent Prazant chce jezdit na kole
Castéji. ,Ale dvacet procent z nich uvadijako
nejvétsi prekazku to, Ze se v provozu boji jez-

Jan Stiecha Marek Pastucha
marketingovy

manazer, Rekola

~

Kdyz se v ostatnich
statech zacalo
masivneé investovat
do cyklostezek

a nakupu elektrokol,
Cesko zaspalo.

feditel odboru fondd EU,
ministerstvo dopravy

dit. Jen deset procent uvadi jako davod, Ze
Praha je kopcovita,“ zminil Stfecha. Problém
je podle ngj i fakt, ze cyklostezky na sebe moc
nenavazuji.

»Hezky se dopravite kolem vody, ale zajet né-
kam dal je problematické,“ dodal Sttecha. Za-
jem o sdilena Rekola stoupd, kazdy rok pribyva
pres 50 tisic uzivatel.

Na letisté pojede velkokapacitni trolejbus
V novém programovém obdobi, které nyni
v Opera¢nim programu Doprava za¢ind, by
se podle slov Adama Scheinherra chtéla Praha
opét zamérit na rozvoj tramvaji.

wJe to napiiklad tramvajova trat po Dvo-
reckém mosté, rekonstrukce a navrat tram-
vajové trati na Vaclavské ndmésti a mnoho
dalsich tramvajovych projekti, kterymi se
snazime dohnat to, Ze poslednich tficet let
se tramvajova sit v Praze ptili$ nerozvijela,*
podotkl Scheinherr. Problém podle néj je,
Ze v minulych volebnich obdobich se ves-
kera pozornost koncentrovala na vystavbu
tunelu Blanka, ale ptiprava dal$ich projek-
t vazla.

Kromé tramvaji by se v novém programo-
vém obdobi mély evropské penize investo-
vat do trolejbusové dopravy, cozje pro Prahu
novinka. Na prazské trolejbusy by mély jit
penize z Narodniho planu obnovy. Zajisténo
by mélo byt financovani jak trakéniho vede-
ni a dobijecich stanic, tak nakup samotnych
trolejbust.

Zuzana

Polakova
AutoMat

,0d listopadu mame zkolaudovanou prvni
trolejbusovou trat, a to z Palmovky do Cakovic
a Miskovig, je to asi ¢trnact kilometrt. Tento
typ hromadné dopravy se do Prahy vraci po pa-
desatiletech,“fekl naméstek Scheinherr. Dal-
$i trolejbusova trat uz se stavi, a to z Nadrazi
Veleslavin na Leti$té Vaclava Havla, jedna se
o znamou letistni linku 119.

,2Budou tamjezdit prvni velkokapacitni tro-
lejbusy v Cesku. Maji dva klouby, celkem tii
¢lanky. Jsou to v podstaté takové tramvaje
na pneumatikach,“ popsal Scheinherr. Dodal,
Ze trolejbusy budou obsahovat baterie. Trolej
tedy bude zapotftebi jen v téch usecich, kte-
ré jsou naro¢né na provoz, vedou do kopce
atak dale. Tam se vozidla dobiji a vjednodus-

$ich asecich pojedou na pohon z baterie. ,Je
to zpusob, jak ucinit dopravu v Praze Cistsi.
Trolejbusy podporujeme,“ souhlasila Zuzana
Polakova.

Elektromobily ano, ale zacpy nevyfesi
Dal$im tématem, které diskutujici v kontextu
udrzitelné dopravy resili, byly dobijecky pro
elektromobily. Adam Scheinherr naznadil,
7e zvyhodnéni elektromobila parkovanim
zdarma je jiz na svych limitech a tato vysa-
da se bude muset postupné omezovat. Nyni
se v8ak ptipravuji projekty vefejnych elek-
trodobijecek, které se vybuduji samostatné,
ale napftiklad i u sloupti vefejného osvétleni.
,V leto$nim roce uz budeme potkavat prv-
ni elektrodobijecky v ulicich Prahy. Zatim
spiSe v centralnich ¢astech mésta,“ prozradil
Scheinherr.

Marek Pastucha doplnil, Ze v pfedcho-
zim dota¢nim obdobi byly pro celé Cesko
na elektrodobijecky k dispozici dvé mili-
ardy korun. ,I do budoucna pocitame s tim,
Ze tyto projekty budou z evropskych penéz
financovany. A v nasledujicim dota¢nim ob-
dobi bude k dispozici jesté vyssi ¢astka,” na-
znacil Pastucha.

Zuzana Polakova ov§em poznamenala, Ze je
velkou otazkou, zda se elektromobily daji po-
vazovat za udrZitelny druh dopravy, protoze
netesi problém se zacpami. , Ty penize by se
daly vyuzit jinym zptisobem. Lidé by neméli
vSude jezdit autem,“ shrnula Polakova.

Adam Scheinherr
naméstek primatora hl.
m. Prahy pro dopravu

Hlavni mésto a dotace z EU

® Praha uz z Operacniho programu Do-
prava ziskala 1,34 miliardy korun, realné uz
na projekty $lo 700 miliond.

= Na trolejbusy a tramvaje miti z Narodni-
ho planu obnovy 1,7 miliardy korun. Z toho
14 miliardy pljde na tramvaje a zbytek

na trolejbusy.

= Prvni novodoba trolejbusova trat

v Praze vznikla elektrifikaci autobusové
linky 140 Palmovka-Miskovice. Nyni se
pfipravuje trolejbusova linka ¢. 119 na Le-
tisté Vaclava Havla. Trolejbusy se vraceji
do Prahy po padesiti letech.
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»Nakladni doprava

Zuzana Keményova
zuzana.kemenyova@economia.cz

Cesko je tepnou pro kamiony,
EU chce poslat vic zbozi

pres Zeleznici

o Ceskych dalnicich jezdi stale

vice nakladnich aut. Pro srov-

nani: na mytném systému, kte-

ry zaznamenava vozidlanad 3,5

tuny, tedy nakladni auta a ka-

miony, se v roce 2021 vybralo
rekordnich 14 miliard korun, coZ je nejvice
v historii. Z toho zhruba polovinu zaplatili za-
hrani¢ni dopravci. Pro porovnani - napiiklad
v roce 2007 to bylo 5,6 miliardy. Caste¢né se
to déje upravou mytnych sazeb a rozsitenim
zpoplatnéné sité, ale do velké miry jednoduse
tim, Ze nakladni doprava ve stfedni Evropé
sili. Méfeno na prepravni vykon, zatimco jes-
té v roce 2015 prepravili dopravci po ¢eskych
silnicich a dalnicich 439 milion® tun nakladu,
v roce 2021 uz to bylo vice nez 500 miliona
tun, jak vypovida Ro¢enka dopravy. A ta navic
nezapocitava prepravni vykon zahrani¢nich
dopravct.

»Z posledniho celostatniho séitani dopra-
vy, které zajistuje Reditelstvi silnic a dalnic
CR v pravidelnych pétiletych intervalech, vy-
plyva, Ze u tézkych nakladnich vozidel doslo
k nartstu o 16 procent v porovnani s rokem
2016, ika Pavel Havranek z Centra doprav-
niho vyzkumu.

Vykon ma do roku 2030 vzriist o polovinu
Pritom politici, stejné jako dopravni koncep-
ce statu, mluvi o opac¢nych cilech: nakladni
dopravu po silnici utlumovat a presouvat ji
na zeleznici, protoze vlaky nevytvareji ptimé
emise a nezptisobuji dopravni zacpy a nehody
tak jako kamiony.

A také EU vola po posileni Zeleznice. Ev-
ropska komise v roce 2021 zvefejnila strate-
gii s nazvem Sustainable and Smart Mobility
Strategy - Strategie pro udrzitelnou a inteli-
gentni mobilitu. Podle ni by do roku 2030 mél
vykon zelezni¢ni nakladni dopravy vzrist 0 50
procent a vykon vysokorychlostni Zelezni¢ni
dopravy se ma zdvojnasobit. V roce 2021 ale
vlaky piepravily jen kolem dvaceti procent
toho co nakladni auta a kamiony.

sLrend presunu nakladni dopravy ze silnice
na zeleznici se v posledni dobé zpomalil. Jeden
ze zakladnich omezyjicich faktort je kapacita
Zelezni¢ni infrastruktury na hlavnich evrop-
skych tratich, Cesko nevyjimaje. Od roku 2019
probiha navic intenzivni vylukova ¢innost,
ktera kapacitni problémy jesté vice eskaluje,”
fikd Jan Pertitka, vedouci oblasti Zelezni¢ni
dopravy Centra dopravniho vyzkumu.

Letos se navic podle jeho slov pridavai dalsi
prekazkaatoje vyrazné zvyseni cen elektfiny.
Jde ovice nez dvojnasobek oproti roku 2021.
Nafta, ktera se vyuziva pro nakladni dopravu,
podrazila méné, a to i diky snizeni spotiebni
dané,“ vysvétluje Pertitka.

Dopravé po silnici pomohli fakt, Ze se z velké
miry zrusila silni¢ni dan a pro tézka vozidla sly
sazby na minimalni urover.

Komplikace i zasadni nastroj statu

Neni tedy divu, Ze pii vech téchto pobidkach
se pravé pruhy na dalnicich stavaji de facto

~

Pokud se

kamion prelozi

na elektrizovanou
zZeleznici, spotfebuje
sejen17 procent
energie ve srovnani
s dieselem.

koridory pro fetézeni kamiont a Zeleznice je
stale méné konkurenceschopna.

Dopravovat zbozi pomoci nafty a spalova-
cich motorti misto po elektrifikovanych tra-
tich ma ale sva tskali. Jednim z nich jsou na-
priklad ptimé emise, kterych nakladni auta
vyprodukovala v roce 2020 vice nez Sest tisic
tun, jak uvadi Centrum dopravniho vyzkumu.

,Snaha o posileni role Zeleznice na preprav-
nim trhu se v poslednich letech zdsadné zmé-
nila, nebot je z hlediska produkce emisi skle-
nikovych plynti daleko ptiznivéj$i nez silni¢ni
doprava. Proto se stal pievod ze silni¢nina Ze-
lezni¢ni dopravu jednim ze zasadnich nastroju
souvisejicich se strategii Evropské unie,“ ko-

mentoval pro HN mluv¢i ministerstva dopravy
Frantisek Jemelka.

Zakladni strategie statu spociva v tom, ze
Cesko mé nabidnout takovy produkt, ktery
bude motivovat k volbé Zeleznice jako doprav-
niho prosttedku.

Jednim z problém Zeleznice ale je, Ze ma
stale pfevazné mezinarodni charakter. Takze
je ovlivnéna rozdily v piedpisech v riiznych
zemich nebo v parametrech trati a nadrazi,
coZ zpétné ovliviiuje jeji efektivitu. ,Vytvore-
ni jednotného Zelezni¢niho prostoru je proto
jednim ze zakladnich cili evropské legislati-
vy v oblasti Zeleznic,“ dodava Jemelka. A dil¢i
projekty, které maji dostat vic zboZi na Zelez-
nici, uz jsou v béhu. Stat napiiklad masivné
investuje do jednotlivych regiondlnich trati
nebo se snazi sjednocovat narodni piedpisy
s evropskou legislativou.

»Stejné tak jde o piimou podporu ve formé
dotaci na zvy$ovani interoperability, tedy vy-
bavovani vozidel palubnimi jednotkami jed-
notného zabezpecovaciho zatizeni ETCS. In-
vestice jdou také do terminali kombinované
dopravy, napiiklad v Lovosicich ¢i Mélniku,
a do soukromych vlecek,* vyjmenovava Je-
melka.

Pres tfi miliardy jde na Zeleznici z EU

K rozvoji zeleznice ma navic Cesko i §tédrou
dota¢ni podporu z EU. Napiiklad v novém
programovém obdobi (2021-2027) Opera¢ni-
ho programu Doprava a dal$ich evropskych
zdrojit ma na zeleznici jit asi 87 miliard ko-
run, coz je oproti minulému obdobi vyrazny
narust. Jednim z nejvyznamnéjsich projektu,
které se maji realizovat v budoucnu, je na-
priklad rekonstrukce smichovského nadrazi
v Praze nebo Masarykova nadrazi. Stejné tak
je to modernizace Zelezni¢niho uzlu Ceska
Ttebova.

,=Duvody, pro¢ se na evropské i ¢eské arov-
ni usiluje o prevod silni¢ni nakladni dopravy
na zelezni¢ni a ptipadné vodni dopravu, spo-
¢ivaji v mnohem vétsi energetické ucinnosti
a tim v podstatné mensich vlivech na global-
ni klimatickou zménu. Dal$imi diivody jsou
vétsi bezpecnost provozu a nizsi vlivy na dalsi
slozky zZivotniho prosttedi, zminuje Jemelka.
Dodava, ze pokud se napiiklad kamion pfe-

loZi na elektrizovanou Zelezni¢ni dopravu,
spotiebuje se pii jeho prepravé pouze 17 pro-
cent energie ve srovnani s prepravou po silnici
s dieselovym pohonem.

Expert: Dejme vlakiim pevna casova okna
Podle Michala Drabka, experta na manage-
ment dopravy z Fakulty dopravni prazského
CVUT, Zeleznice trpi hlavné velkou byrokracii.
Kni pfispivaisystém rozdéleni na provozova-
tele drahy a dopravce.

Drabek také upozortiuje, ze jizdu vétsiny
nakladnich vlak nelze planovat s téméft roc¢-
nim piedstihem, aby mohla pfesné zapadnout
do jizdniho fadu.

»Nebot dopravci netusi, zda, vjakém rozsa-
hu, odkud a kam si unich zdkaznici objednaji
prepravu. Proto je Zadouci zavést koncept
nabidkovych, katalogovych tras, tedy predem
naplanovanych, operativné obsazovanych
¢asovych oken pro nakladni vlaky,“ navrhu-
je Drabek. V soucasnosti se totiz pridéluje
kapacita v nepraktickém ad hoc rezimu, kdy
se dopravce musi spokojit se zbylymi ¢aso-
vymi okny a jeho vlak ma v provozu nejnizsi
prioritu.

V Némecku testuji trolejové kamiony
S inovativnim fesenim piisli v roce 2016 v Né-
mecku, kde zacali na tfech dalni¢nich tisecich
testovat zavedeni trolejovych, elektrifikova-
nych kamiont na dalnicich. Jsou to kamiony,
které jezdi jako trolejbusy, tedy energii Cer-
paji z elektrické sité vedené nad dalnici. Tyto
elektrifikované trasy by mély byt podle studii
némeckych dopravnich vyzkumnych institu-
ci v roce 2030 ekonomicky vyhodnéjsi, nez
pokud by se kamiony mély upravovat na syn-
teticka paliva z obnovitelnych zdrojt. Michal
Drabek vsak toto fe$eni povazuje spise za sle-
pou ulicku.

yElektrické zatizeni na vozidle - sbérac
afidici systém - to vSe je drazsi nez u desit-
kami let osvéd¢eného dieselového poho-
nu. A nakonec dvé troleje a jejich upevnéni,
to je slusna hromadka oceli, jejiz vyroba je
energeticky, a tedy emisné naro¢na. Elek-
trizujme radéji Zelezni¢ni traté,“ doporu-
¢uje Drabek.

Elektrifikace na dalnicich. Kamiony jezdi jako trolejbusy, energii Cerpaji z elektrické sité vedené nad ddlnici. V Némecku je testuji, u nds je povazZujeme

za slepou ulicku.

Foto: Scania
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» Budovani cyklotras

Katefina Zichova
autori@economia.cz

Cyklostezky za evropské
penize odnikud nikam?
Mytus, Cesko buduje sit

A\ 4

esi si béhem pandemie zvyk-
li na kola, vyuzivaji je nejen
ve volném cCase k rekreaci, ale
také jako dopravni prostredek
ve méstech. Tuzemsko cyklis-
thm sice nabizi desetitisice ki-
lometrt tras, chybi jim ale propojeni a vétsi
bezpec¢nost. Pomoci v tom maji fondy EU.

V Praze se pocet cyklistii od roku 2019 zvy-
sil az 0 73 procent. Nejde ale pouze o ob¢any,
kteii se chtéji nékam dopravit nebo si zlep-
sit fyzickou kondici. ,V fadé mést byli ¢asto
k vidéni kuryti na béznych kolech i na cargo
kolech. To se tykalo predevsim dodavekjidla,
kouzlo cyklologistiky ale objevily i doruco-
vaci spole¢nosti,“ popisuje aktudlni trendy
Jitka Vrtalova z Partnerstvi pro méstskou
mobilitu.

Ackoliv pandemie covidu-19 a s ni spojena
restriktivni opatteni popostréily lidi do se-
del jizdnich kol, po éte lockdownti se na sil-
nice vratily také ptivodni pocty automobiltL.
Dalsi rozvoj cyklodopravy je tak nyni podle
Vrtalové zavisly na vice faktorech. Klicové
bude naptiklad to, zda se podafi zachovat
podminky pro Setrné a komplexni feSeni
dopravy.

S navratem automobilt a ¢asto chybéjicim
prostorem vyhrazenym pouze pro cyklisty se
do popredi dostala také otazka bezpe¢nosti
lidi, ktefi se ve méstech pohybuji na kolech.
Maésta navic s ohledem na Zivotni prostiedi
usiluji o to, aby vice lidi vyuzivalo - kromé ve-
fejné dopravy a chiize - pravé kolo.

»Napiiklad Praha se zavazala navysit podil
verejné, cyklistické a pési dopravy ze stava-
jicich celkovych 69 procent na planovanych
81 procent,“ uvadi Vrtalova. Podle Koncepce
méstské a aktivni mobility naléta 2021 az 2030
by pak Praha mohla v zavislosti na sezoné do-
sahnout az sedmiprocentniho podilu cyklis-
tické dopravy na celkové dopravé v metropoli.
Pro mens$i mésta pak koncepce odhaduje dale-
ko vétsi podil - napiiklad ve méstech do 75 ti-
sic obyvatel je to 10 az 20 procent.

Ostrava se inspiruje v Kodani

Cesko sice nabizi asi 40 tisic kilometrii cyklo-
tras, jen 12 procent z nich je ale v tzv. rezimu
chranénych cest. Kilometry bezpec¢nych oddé-
lenych tras, pro které se vzil nazev cyklostezky,
je tak tfeba dobudovat.

Naslapnuto ma napiiklad Ostrava. Ta se
podle Vrtalové inspirovala danskou Kodani
a chysta oddélené cyklostezky vSude tam, kde
se automobily mohou pohybovat rychlosti 50
kilometri za hodinu.

,Ostrava chce navic vyuzit ,kodansky* sys-
tém vyskového oddéleni prostoru pro kola
a chodce. Na noveé postavenych uisecich bude
cyklostezku od chodniku oddélovat zkoseny
obrubnik,“ popisuje Vrtalova.

Zaroven ma Cesko co dohanét v propojeni
tras. ,Legenda®, Ze cyklostezky Casto spolk-
noujinde nevyuzité evropské dotace a vedou

odnikud nikam, v$ak podle Vrtalové nedava
smysl. Na propojeni tras se pracuje, chce to ale
Cas. ,Je tfeba si uvédomit, jakym zpisobem
vznikaji jakékoli sité. Mytem je, Ze vznika-
ji v ucelené bezchybné podobé a najednou,”
vysvétluje Vrtalova za Partnerstvi pro mést-
skou mobilitu.

~Cyklostezky jsou navic jako komunika-
ce IV. tfidy na bedrech obci, které ¢asto resi
celou fadu naléhavych otazek. Postavit cyk-
lostezku neni jednoduché a osobné neznam
jediny ptipad, kdy by to udélala bez duklad-

ného zvazeni vSech okolnosti, pouze kviili
dotacim,“ dodava.

Mytusje to i podle ministerstva pro mist-
ni rozvoj, které financovalo nemalou ¢ast
Ceskych projektt z evropskych penéz v In-
tegrovaném regionalnim opera¢nim pro-
gramu (IROP).

»V IROP spravovaném ministerstvem pro
mistni rozvoj plativ oblasti podpory cyklodo-
pravy celd rada specifickych kritérii ptijatel-
nosti. Pozadujeme naptiklad, aby realizovana
vyhrazena komunikace pro cyklisty slouzi-
la k dopravé do zaméstnani, $kol a za sluzba-
mi nebo aby byl navrh cyklostezky v souladu
s platnou dopravni strategii obce ¢i regionu,“
argumentuje resort.

Dalsi miliardy, dalsi kilometry

I na dalsi kilometry cyklotras a stezek pfti-
spéji evropské zdroje. Zatim nejvétsi obnos
vénovany na cykloprojekty ¢eka na Cesko
ve strukturalnich fondech EU. Ty zemim po-
skytuji zdroje na to, aby investovaly do svych
regiond, a ty zaostalej$i tak mohly dohnat
ty prosperujici, a to nejenom na Ceské, ale
i na evropské urovni. I z toho divodu jsou
pravidla nastavena tak, Ze vtomto ptipadeé si
na penize nesahne Praha. S prostiedky na cy-
kloprojekty se ale pro hlavni mésto pocita
naptiklad z narodniho planu obnovy a dal-
$ich zdroji.

- Te—

Soucasné obdobi oproti tomu minulému neni
jen bohatsi, také se vice zaméfuje na cyklistic-
kou infrastrukturu ve méstech. ,Evropska ko-
mise akcentuje zaméfeni na méstskou mobili-
tu, neni ale pravda, Ze celé 4,7 miliardy korun
budou podporovat jen méstské projekty. Mi-
nisterstvu se totiz podaftilo prosadit mozZnost,
Ze cyklostezka bude dil¢im Gsekem piimého
propojeni mésta a jeho zazemi, miize tak byt
realizovanainavenkové,“vysvétluje Hesikova.

Rada vyzev, které ministerstvo pro Zadate-
le o dotace vyhlasuje, uz bézi. V procesu jsou
tak projekty zamétené na infrastrukturu pro
cyklistickou dopravu. ,Zrekonstruujeme a po-
stavime nové cyklostezky, které mohou slouzit
nejen k rekrea¢nim tceltm, ale také k beze-
misnimu dojizdéni do zaméstnani, $kol nebo

~

Nejde jenom

o budovani
cyklostezek. V planu
jsou i parkovaci
mista pro kola

a odpocivadla u tras.

Prostor vyhrazeny pouze pro cyklisty éasto chybi Praha se zavdzala zvysit podil vefejné, cyklistické a pési dopravy ze stdvgjicich 69 procent na pldno-

vanych 81 procent.

~

Klicové bude
zachovani podminek
pro Setrné

a komplexni feSeni
dopravy.

V soucasném dota¢nim obdobi, které je
vymezeno na roky 2021 az 2027, Cesko vyda
na cykloprojekty 4,7 miliardy korun z Evrop-
ského fondu regionalniho rozvoje (EFRR). To
je zhruba o dvé miliardy vice neZ v minulém
obdobi v letech 2014 az 2020.

»V piedchozim programovém obdobi byly
prostiednictvim IROP podpofeny ptiblizné
tti stovky cykloprojektti za 2,75 miliardy ko-
run z EFRR, diky kterym dosud vzniklo 310 ki-
lometra cyklostezek a nékolik desitek kilo-
metri je je$té v realizaci,“ upfesnuje mluv-
¢i ministerstva pro mistni rozvoj Veronika
Hesikova.

Foto: Shutterstock

zasluzbami. Propojime hlavni trasy cyklistické
dopravy v Cesku,“ fika k vyzvam ministr pro
mistni rozvoj Ivan Barto$ (Pirati).

Jakale doplnilo ministerstvo, nejednase o pro-
stfedky urcené pouze na budovani nebo rekon-
strukci cyklostezek. V planu je i vystavba par-
kovacich mist pro kolanebo odpocivadel u tras.

Podle Vrtalové je Cesko na dobré cesté.
,Oproti jinym evropskym zemim mame jed-
nuvelkou vyhodu. Cesko je podle ¢erstvé stu-
die Evropské cyklistické federace jednou ze 14
zemi s vypracovanou narodni strategii a mame
také definovanou narodni pateini sit,* zd-
raziuje.

P¥iloha: Promény dopravy
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