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TEMA

BATERIOVE AUTO JAKO
NEDOSTUPNY LUXUS?
VYROBCI SE POUCILI

Koupé elektromobilu byla jesté donedavna brana jako néco, co si bézny

zajemce o nové auto nemiize dovolit. Nahravaly tomu samotné automobilky,
které dlouho chrlily jedno velké nékolikamilionové SUV za druhym. Posledni

dobou se ale zda, Ze takova doba odeznéla a i mezi vozy na baterky pfisla

ruznorodost. A to vcetné té cenové.

rvni moderni vlna elektromobilt byla

sloZzena prevazné z velkych, tézkych

adrahych SUV. Davod byl veelkujed-

noduchy, pravé do takovych aut nej-

lépe schovate drahou a velkou tech-

nologii, ktera se potiebuje zaplatit.
A jako vyrobce na ni pottebujete idedlné néco
vydélat. V malych alevnych autech obecné nele-
7i kdovijak vysoké marze, tim spiSe v téch elek-
trickych. Naopak SUV jsou pravé ta auta, ktera
vydélavaji na levnéjsi modely.

Znacky také ¢ekaly, az technologie postup-
né zlevni, a tim se stane finan¢né tinosnéjsi pro
$irsi vrstvy zakazniki. A jakkoliv jesté nejsme
v dobé, kdy by nastala parita mezi cenou spa-
lovaciho a elektrického auta, posledni zhruba
dva roky uz se z elektromobility pomalu stava
i zdlezitost pro masy.

Po generaci aut typu Jaguar I-Pace, Porsche
Taycan, Audi e-tron nebo Mercedes-Benz EQC,
jejichZ cena atakovala nebo rovnou presahovala
dva miliony korun, je tu totiZ generace aut jako
Renault 5 ¢i 4, Fiat Grande Panda Electric, Hy-
undai Inster nebo Skoda Elroq. To jsou modely,
které startuji hluboko pod milionem korun, né-
které dokonce blizko ptl milionu. O miniautech
jako Dacia Spring, Dongfeng Box nebo Leapmo-
tor TO3 nemluvé.

Neujedou sice papirové na jedno nabiti 500
kilometra, ani nezvladaji rychlonabijeni, na dru-

houstranu ale diky mensim rozméram zaparkuji
vsude, tieba v piipadé Elroqu bezpecné odvezou
celou rodinu, a hlavné oteviou elektromobilitu
Sirsimu spektru zakazniki. Ta pak ztrati ptiroze-
ny strach z nové technologie, rozsiti také pocet
aut na sekundarnim trhu a dojde tim k dalsi po-
pularizaci modelti do zasuvky tak, jak si to pred
Casem automobilky nacrtly. Jen rychlost trhu
byla trochu proti nim.

A elektromobilti s cenou v intervalu zhruba
mezi 500 az 750 tisici korunami bude v nejblizsi
dobé pribyvat. Pro ¢eského zakaznika je vtomto
ohledu asi nejvdé¢néjsi Skoda Epiq, malé SUV
vyvinuté spolu s trojici sourozenct od Cupry
a Volkswagenu. Okfidleny $ip slibuje zakladni
cenu na urovni 619 tisic korun. A to ¢isté tabul-
kové neni cenové tak daleko od podobné velké-
ho, vybaveného a silného benzinového Kamiqu
s automatickou pirevodovkou.

Nebude to ale jen o koncernovych ¢tyicatech
(vice o nich najdete na str. 24). Jak dokazuje pre-
hled horkych novinek, dostupnéjsi elektromobil
uz dnes neznamena jen prcka do mésta, ale klid-
néikompaktni model na irovni VW Golf. Navic
uz davno neni pravidlem, Ze musi jit o modely,
snimiz se budete bat vyrazit na delsi cestu a ma-
ximalné si v nich uzijete ,cestu kolem komina®.
A coje také dobra zprava, vsechny zamitily nebo
zamifi i na cesky trh. Dockame se konec¢né toli-
krat vzyvané elektrické revoluce?

éé

Po modelech,
jejichz cena
atakovala
nebo rovnou
presahovala
dva miliony K¢,
je tu generace
aut, ktera star-
tuji hluboko
pod milionem.



A CUPRA RAVAL - OD 649 900 KC

Spanélska variace koncernovych ¢tyicat a sourozenec Skody
Epiq z nich ma byt tou nejsportovnéjsi. Cupra Raval za¢ina

na 649 900 korunach za akéni verzi, ktera ale nebude dostupna
dfive nez na podzim. Jeji technika? 85kW elektromotor a dojezd
kolem 300 kilometri. Ctyfmetrovy hatchback do mésta je ak-
tualné dostupny za nejméné 879 900 korun ve verzi s vykonem
155 kW a vétsi ze dvou baterek s dojezdem az 446 kilometrd.
Pocitejte ale také s nadprimérnou vybavou a i na tak malé auto
prekvapivé dospélymi jizdnimi vlastnostmi.

A KIAEV2 - OD 659 980 KC

Kia ma dnes jednu z nejkomplexnéjsich nabidek elektromo-
billi a jejim zakladnim kamenem je 4060 mm dlouhé hranaté
SUV EV2. Odpovida tomu i cena od 659 980 korun, za niz je
dostupné auto s dojezdem 312 kilometrd. Celkem pak ma
korejsky model dvé velikosti baterie, kazda ma jinou chemii a je
spojena s jinak naladénym elektromotorem. Paradoxné mensi
baterka je spojena s vy$sim vykonem. Aby toho vybéru nebylo
malo, nabizi Kia ¢tyfi rlizné vybavové stupné a verzi se ¢tyrmi
nebo péti misty k sezeni. Rozdil? Tfeba posuvna zadni sedadla
u Ctyfmistné verze.

text: Jan Matousek, foto: archiv automobilek

WV JAC E30X - OD 585 900 KC

I na Cesky trh prijela cela fada neznamych ¢inskych znacek,
skute¢né levnych elektromobill ale privezly pomalu. Jednou

z vyjimek je JAC, které v ramci sedmicky modeld, s nimiz vstupu-
je na trh, privezlo i ¢tyFmetrovy maly hatchback E30X s cenou
od 585 900 korun. Kromé plné vybavy bez priplatkii ma takové
auto i 100kW elektromotor a dojezd 374 kilometrd. Limitem
muze byt pomalé nabijeni, z30 na 80 procent to trva hodinu.

A také neznamost znacky, ktera ale ve své domoviné spolupra-
cuje tieba s Volkswagenem.

V¥ LEAPMOTOR BO05 - OD 620 000 KC

Leapmotor to dal zkousi agresivni cenovou politikou a nejno-
véjsim pocinem je v tomto ohledu kompaktni hatchback BO5.
Ten se pfi uvedeni na trh prodava za akéni cenu 620 tisic korun,
ujede pfitom 401 kilometrd. Vyhodou je kromé bohaté vybavy
avnitfniho prostoru i rychlé nabijeni, které u konkurence neby-
va obvyklé. Celkem na ¢eském trhu nabizi dovozce dvé velikosti
baterie, vykon elektromotoru je vzdy 160 kW a zdjemce mize
také vybirat ze dvou vybavovych stupnid.




A MG4 EV URBAN - OD 599 990 KC

Levny elektromobil uz nemusi byt jen malé auto, nebo dokonce
prcek do mésta. Jednim z diikazd je i ¢inské MG4 EV Urban,
které prichazi jako nastupce plivodniho MG4. Na délku ma bez-
mala 4,4 metru a v kufru i s obfim boxem pod podlahou az 568
litrG prostoru. Pfitom zakladni cenovka bez desetikoruny 600
tisic by se ani mezi o t¥idu mensimi modely neztratila. Cinska
automobilka nabizi celkem dvé velikosti baterie s dojezdem 325
nebo 416 kilometrd, k tomu dvé vykonové verze elektromotoru
a dva vybavové stupné.

A RENAULT TWINGO - CCA OD 485 000 KC

Elektricky Renault stejné drahy jako benzinové Clio? Uz brzy to
bude realita i v Cesku, kam novodobé Twingo pfijede nejspise
pred koncem letosniho roku. Jako indikaci ceny zatim mizeme
brat tfeba Némecko, tam se sotva 3,8 metru dlouhy prcek pro-
davé v piepoctu za necelych 485 tisic korun. Ze jde predeviim

o0 auto do mésta, dokazuje kromé rozmér(i i technika s vykonem
60 kW a dojezdem 263 kilometru. Hlavni zbrani nakonec bude
retro design v kombinaci s variabilnim interiérem, protoze Twin-
go stejné jako kdysi dostane posuvna zadni sedadla.

W NISSAN MICRA - OD 599 000 KC

Ze vypadé japonsky hatchback povédomé? To proto, 7e novéa
Micra je vlastné jen Renault 5 s lehce odliSnym designem a nizsi
cenou, v zakladu od 599 tisic korun. Technika je pfitom stejna:
to znamena dvé velikosti baterie, dojezd 317 nebo 416 kilometrd
a dvé vykonové verze elektromotoru maximalné se 110 kW.
Dohromady nabizi Nissan tfi rizné vybavy, do budoucna pak
bude z R5 kromé néj vychazet i maly elektricky Ford.

V¥ SKODA EPIQ - OD 619 000 KC

Nejocekavanéjsim levnéjsim elektromobilem je pro letosni rok
urdité Skoda Epiq. U ni automobilka slibuje zdkladni cenu 619
tisic korun, ma to ale hacek. Na takovou verzi si budete muset
pockat prinejmensim do posledniho Ctvrtleti letosniho roku.

Ai pak to bude malé SUV s vykonem 85 kW a dojezdem 315
kilometrd. Aktualné je u dealer( dostupna jen vrcholnd verze se
155 kW a vétsi ze dvou baterek s dojezdem 441 kilometr(. Cena
jinak velmi prostorného a dobfe vybaveného Epiqu tak razem
vyskoci na 779 tisic korun. V nabidce jsou celkem t¥i vybavové
stupné a tfi vykonové verze elektromotoru.

ML i




¥ VOLKSWAGEN ID.3 NEO - OD 749 000 KC

Podobné jako v pfipadé MG4 EV Urban plati, ze i omlazeny Volkswagen
ID.3 s pfidomkem Neo spada mezi kompaktni elektromobily, které
zvladnou i Glohu jediného auta v rodiné. Rozsahly facelift prinesl zmény,
po nichz zakaznici dlouho volali, véetné tieba nového interiéru, kam se
nastéhovala retrografika displejd. | zakladni model za 749 tisic korun zvla-
da na jediné nabiti 417 kilometrd, celkem VW nabizi az tfi velikosti baterie,
kazda ma jinak vykonové naladény elektromotor. Tfi jsou také dostupné
Grovné vybavy, u nejdrazsich uz cena presahuje milionovou hranici.

A VOLKSWAGEN ID. POLO - CCA OD 607 000 KC

Tretim ze Ctyr levnych elektromobilti Volkswagenu je VW ID. Polo (v lété
ho doplni jesté SUV ID. Cross, to ale zatim nebylo odhaleno), které ale
doposud nema ceské ceny. Vime, ze v Némecku bude zakladni model

s dojezdem 315 km stat v prepoctu asi 607 tisic korun, stejné jako tieba

u Epiqu je to ale hudba blizké budoucnosti. Zatim se prodava jen varianta
s vétsi baterkou a dojezdem 454 km, ktera uz ale stoji v prepoctu pres 800
tisic. Celkem nabidne VW dvé velikosti baterie a tfi vykony elektromotoru,
uspét bude chtit i vnitfnim prostorem a kufrem s objemem 441 litrd.

Inzerce
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'KAMION UZ NEBUDE

'PRODUKT, ALE SLUZBA \
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ROZHOVOR

text: Eva Srpova, foto: MAN

Evropskou nakladni dopravu ¢eka proména. Kombinace
prisnéjsich emisnich pravidel, recyklacni regulace, pomalé
budovani infrastruktury a nastup autonomniho fizeni
ovliviiuje cely dosavadni model fungovani odvétvi. Vyrobci
uz nebudou jen prodavat vozidla, ale stale vice prebirat
odpovédnost za jejich provoz i konec Zivotniho cyklu.

Z kamionu se stane nastroj, v podstaté jakasi sluzba,

a z vyrobct budou pronajimatelé.

»Neprodame kamion a tim to kond¢i. Primysl
mifi k modelu provozovatele,” fika v rozhovo-
ru $éf MAN Truck & Bus Alexander Vlaskamp.
K tomuto modelu podle néj firma sméfuje na za-
kladé vSech faktord, které tento byznys ovliv-
nuji. Tedy regulace CO,, tlak na dekarbonizaci,
digitalizace, autonomni fizeni i recyklace. ,Jsme
nyni ve fazi, kdy se neménijen technologie, ale
cely obchodni model. A vime, Ze to nefeSime
jen my v MAN, ale de facto v$ichni vyrobci,“
dodava.

Da se tomu rozumét tak, ze klasicky mo-

del ,vyrobime kamion, prodame ho a ten

pak po par letech zmizi z Evropy a proda se
do zemi tfetiho svéta” prestava fungovat?
Ano, to je presné ten smér, kterym se odvétvi
posouva. Dnes je bézné, Ze kamiony po nékolika
letech provozu v Evropé odchazeji na exportni
trhy mimo EU. Jenze tento model bude postup-

né Celit stale vétsim omezenim. Jednak kvli
prisnéjsi recykla¢ni regulaci, ktera méni odpo-
védnost vyrobce za cely Zivotni cyklus vozidla.
Ajednak kvuli tomu, Ze evropska legislativa sta-
le vice tlac¢i na to, aby se fesil i konec Zivotnosti
vozidel uvnitf systému.

To znamena, Ze uz nepujde jen o to vozidlo
vyrobit a prodat.

Vyrobce bude muset nové fesit i to, co se s vozi-
dlem déje po zhruba desetiletech provozu. Tim
se omezuje jednoduchy export star$ich kamiona
mimo Evropu, napiiklad do Afriky ¢ijinych regi-
ond, a cely systém se posouva smérem k evrop-
skému recykla¢nimu cyklu. Zasadné se tak méni
ekonomika odvétvi a zjednorazového prodeje se
stava dlouhodoby vztah, vnémz vyrobce prebira
odpovédnost za vozidlo po cely jeho Zivotni cy-
Kklus a postupné se vice posouva do role posky-
tovatele sluzby nez ¢istého vyrobce.




Alexander
Vlaskamp
generalni feditel

spole¢nosti MAN
Truck & Bus

A clen vykonné rady Traton
Group. Do Cela nastoupil

na konci roku 2021. Pod jeho
vedenim se vyrobce uZitkovych
vozidel vrdtil na tspésnou
cestu.

Drive pracoval jako Feditel
poprodejniho servisu

pro spolecnost Scania

v Némecku a Rakousku. Také
byl generdlnim feditelem
spole¢nosti Scania Polska.

Vystudoval Univerzitu
aplikovanych véd HAN.

éé

Vyrobce prebira
odpovédnost
za vliz po cely
jeho zivotni cyk-
lus a posouva se
do role poskyto-
vatele sluzby.

Pokud se tento model naplni, znamena to, ze
vyrobci jako MAN, ale i dalsi firmy, budou ¢im
dal méné prodavat kamiony a ¢im dal vic je
pronajimat nebo provozovat jako sluzbu?
Ano, to je velmi pravdépodobny vyvoj. Uz dnes
zakaznici nechtéji jen samotny produkt, ale
cely balik sluzeb, ktery jim zjednodusi provoz -
od servisu pres digitalizaci az po $koleni fidic¢t.
Pokud k tomu piidame autonomni fizenti, klicové
se stava maximalni vyuziti vozidla, nikoli jeho
jednorazovy prodej. Tim se méni i samotny ob-
chodni model: vozidla se za¢nou vice pronajimat,
naptiklad podle ujetych kilometrt.

Velkym tématem, o kterém se v oblasti na-
kladni dopravy mluvi uz roky, je autonomni
fizeni. To by mohlo cely byznysmodel také
podstatné zmeénit. V jaké je fazi?
Technologie je ptripravend, sama o sobé uz
dnes v testovacim prostiedi funguje. My nyni
testujeme Groven autonomie Level 4, kdy vo-
zidlo fidi samo, bez zasaht fidi¢e, na némec-
kych dalnicich, a projekt dale vylepsujeme. Co
dnes realné brani tomu, aby autonomni kami-
ony jezdily komer¢né, je ale jinde. Klicovy pro-
blém neni technicky, jsou to tfi véci soucasné:
regulace, infrastruktura a ekonomika. Evro-
pa ma velmi silny regula¢ni ramec, ale proces
je pomaly a spise teoreticky. Infrastruktura,
zejména energetickd a digitalni, neni pfipra-
vena na masovy provoz. A ekonomika zatim
nevychazi ve vSech scénarich.

Pfedstavme si budoucnost, kdy uz autonomni
kamion jezdi. Co se vlastné vSechno zméni

i z pohledu provozu?

Rozdil je zasadni. U klasického kamionu se bavi-
me o ur¢itém omezeném dennim vyuziti, protoze
jevném vzdy fidi¢ a vozidlo ma pfirozené limity
provozu. Ridi¢ najede zhruba 120 a7 140 tisic ki-
lometrtirocné. Je to dané tim, ze musi odpocivat,
ma prestavky, existuji legislativni limity. Kamion
tak vétsinu ¢asu stoji. U autonomniho kamionu
se tahle bariéra zasadné méni. Pokud odstranite
tidice, muzete dramaticky zvysit vyuziti vozidla.
V podstaté muze jezdit nepfetrzité, bavime se
ondjezdu tfeba 250 tisic kilometrtiro¢né. A touz
neni drobna zména, to je iplné jina ekonomika.

Za Ctyfi az pét let miiZe takové auto najet klid-
né milion kilometrt, to méni jeho Zivotnost.
Presné tak. A v tu chvili uz nedava smysl uvazo-
vat o klasickém modelu, kdy kamion po 10 nebo
15 letech odchazi z Evropy nékam do druhého
Zivota. Spi$ dava smysl ho po intenzivnim vy-
uziti stahnout, rozebrat, recyklovat materialy
a znovu je pouZzit.

O takovych projektech se ale mluvi uz oprav-
jizda kamiont v konvoji, se nakonec neprosa-
dily. Pro¢ tento model nefungoval?

Protoze ekonomicky nedaval smysl. Uspory byly
prilis malé vzhledem k nakladim na technologii.

A zaroven to neumoziovalo vyrazné zvysit vyu-
zitivozidel. Pokud nezvysite vyuziti kamionu, ne-
zlepsite jeho ekonomiku. A pak ani technologic-
ké feSeni neprinese navratnost investice. Proto
zustalo u testovani, ale ne u sériového nasazeni.

Pojdme k tématu, které hybe nakladni dopra-
vou nejvice, a tim je elektromobilita. Evropa
ma ambiciézni cile do roku 2030, ale realna
infrastruktura a pfijeti technologii za nimi
zaostavaji. Neni to problém pro cely sektor?
Ano, je to zasadni napéti. Najedné strané mame
cile dekarbonizace, které tla¢i na rychlou zmé-
nu. Na druhé strané ale neni dostatec¢né rychle
budovand infrastruktura, chybi kapacita siti,
povolovaci procesy jsou pomalé. To znamena,
Zejednotlivé ¢asti systému nejsou synchronizo-
vané. A pokud nejsou synchronizované, vznika
problém, napiiklad v tom, Ze investice do elek-
trickych vozidel nebo bateriovych tovaren ne-
nachazeji odpovidajici poptavku.

Jak do této transformace zapadaji alterna-
tivni pohony, tfeba LNG nebo vodik? Vidi-

te v nich budoucnost, nebo spis okrajovy
segment?

V soucasnosti vidime, Ze jejich podil na trhu je
velmi omezeny. U plynu se pohybujeme jen vjed-
notkach procent trhu a navic nenijasny dlouho-
doby rist. Uvodikuje zase zasadni problém cena
ainfrastruktura. Proto v tuto chvili vidime jako
hlavni cestu bateriovou elektromobilitu. Ale ta
je plné zavisla na infrastruktute a ekonomickych
podminkach, protoze trh je maly a investice se
nevraci tak rychle.

UvaZujete i o rozsifovani vyroby vlastnich
baterii?

Ne. A popravdé dnes ani nevidime divod takové
rozhodnuti délat. Kapacita naseho bateriového
zavodu v Norimberku zatim neni plné vyuzita.
To souvisi s tim, Ze adopce elektrickych kamio-
nil je mnohem pomalejsi, neZ se pred nékolika
lety ocekavalo. Cely evropsky trh je dnes nékde
kolem dvou procent. Pred ¢tyfmi nebo péti lety
si mnozi mysleli, ze do roku 2030 budeme na 30
a7 40 procentech.

Kde vidite nejvétsi priciny, proc se nedafi pre-
jit na elektrifikovanou kamionovou dopravu
tak rychle?

Stale nejsou synchronizované tii klicové véci.
Zaprvé infrastruktura, za druhé ekonomika pro-
vozu a za tfeti regulace. Dnes mame elektrické
kamiony pripravené, u MAN nabizime bateriové
vozy od 12 do 50 tun. Jenze zakaznici ¢asto ne-
maji kde nabijet. Byl jsem se tu béhem navstévy
v Praze podivat u zdkaznika, ktery chce rozsitit
distribu¢ni centrum a nasadit elektricka vozidla
pro rozvoz po hlavnim mésté. Problém neni ka-
mion, problém je ziskat pripojeni k elektrickeé siti.
A pak je tu ekonomika. Elektricky kamion je
dnes stale dvaaputlkrat drazsi nez dieselovy. Po-
kudjezdite hodné kilometra a mate vysoké ceny
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Z pohledu emisi
by mozna davalo
vétsi smysl
motivovat firmy
k vyrazovani sta-
rych vozidel nez
jen tlacit nové
technologie.

Inzerce

nafty, miiZe se investice vratit za tfi roky. Kdyz
vsak ceny nafty klesnou, navratnost je pét let,
a to uz je pro mnoho dopravct prilis dlouho.

Jste tedy toho nazoru, jako vétsina vyrobct
nakladnich vozidel, Ze Evropska unie tlaéi
prilis rychle?

Myslim, ze problém neni samotny cil dekarbo-
nizace. Ijas nim de facto souhlasim. Problém je,
Ze Evropa tla¢i na vyrobce, aniz by stejné inten-
zivné fesila infrastrukturu a ekonomické pod-
minky. V8ichni velci vyrobci kamiont jsou evrop-
ské firmy. Pokud na nas uvali obrovské pokuty
a regulac¢ni naklady, budeme mit méné penéz
nainovace a horsi schopnost konkurovat Ameri-
cenebo Ciné. Rikame proto, ze EU miZe byt am-
biciozni, ale je potieba pouzivat zdravy rozum.

Porad ale investujete i do dieselovych mo-
tori. Necekal pramysl pred par lety jejich
rychlejsi konec?

Ano, tehdy panovala jind ocekavani, ale reali-
ta je odlisna. Novy motor D30 vyrazné snizuje
spotiebu i emise CO,. A nesmime zapominat,
7e prumérné stari kamionta v Evropé vzrostlo
z11,5na14,2 roku. Z pohledu emisi by mozna da-
valo vétsi smysl motivovat firmy k vyfazovani
starych vozidel nezZ jen tlac¢it nové technologie.

Dopravou nyni hodné zahybal konflikt v iranu
a kolisajici ceny ropy, a tedy i pohonnych
hmot. Jak moc dnesni vysoké ceny nafty méni
chovani dopravci?

Vyrazné. Dopravci se mnohem vic soustiedi
na efektivitu. Opravdu tesi, zda je kazda jizda
nutna, jak omezit prazdné kilometry nebo jak
skolit fidice. U nékterych zakaznikt vidime, ze
snizenim rychlosti o tfi az ¢tyfi kilometry v ho-
diné dokazou usettit 10 az 15 procent paliva. Za-
roven ale vysoké ceny energii znamenaji vyssi
naklady prakticky na vSechno, na vyrobu oceli,
plastti nebo hliniku. Pokud situace vydrzi delsi
dobu, promitne se to do inflace.

Kdyz to celé shrneme, ktera oblast dnes
kamionovou dopravu méni nejvic a bude tim
zasadnim hybatelem jeji promény? Je to tedy
zminéna autonomni doprava, elektrifikace,
recyklace, nebo vami zmiflovana zména ob-
chodniho modelu?

Ja bych tekl, ze vSe vyse zminéné. Na vse se da
néjak pripravit, nejvétsi riziko je nesoulad. Ev-
ropa ma jasné definovany smér, ale pokud se
nesejdou regulace, infrastruktura a ekonomicka
realita, transformace se zpomali. Proto fikame,
ze cil nestaci. Je potteba také zajistit, aby byl
technicky a ekonomicky dosazitelny.

myCcox
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TEST

text a foto: Jan Matousek

KIA SE VYDALA CESTOU HRAN.
EV5 POTES{ KOMFORTEM
A PREKVAPi PROSTOREM

Evropské nabidce elektromobilli Kia dlouho chybél jeden clanek. Mezi kompaktnim
modelem EV3 a velkym modelem EV9 totiz zela velka propast. Korejci se ji sice
snazili vyplnit EV6, to ale neni plnohodnotné SUV typu Skoda Enyag, spise moderni
crossover. Rival ¢eského elektromobilu v podobé Kia EV5 pfijel na mistni trh az

v leto$nim roce a rozhodné se za nim otoci nejedna zvédava hlava.

festoze konkurenti s elektrifikaci

zpomaluji, Kia uvedla modelem EV5

na trh uz sedmy cisté elektricky viz.

Navic do ttidy, kterd je momentalné

jednou z nejkompetitivnéjsich. Po-

sud'te sami: EV5 ¢eka boj o zdkaznika
se Skodou Enyaq, Teslou Model Y, Volkswage-
nem ID. 4, Hyundai Ioniq 5, BYD Sealion 7, Peu-
geotem e-3008 nebo Fordem Explorer. A tojsme
péknou radku rivalti nevzpomnéli.

Korejsky model ma na startujednu mozna ma-
lou konkuren¢ni vyhodu: vyrazny a nezaméni-
telny design. Kde drtiva vét$ina souperu sazi
na aerodynamicky vdéc¢néjsi obliny, rozhodli se
jit v Koreji cestou hranatéjsi karoserie s vyssi
stavbou.

Dokonce by nékdo mohl novinku zaménit
za drsnéjsi off-road, nez jakym redlné je. At uz
v dobrém, nebo ve zIém, EV5 si zkratka vizualné
Zapamatujete.

Staci se podivat na komplikovany tvar pred-
nich svétel, kterd ale s téméf kolmou ¢elni mas-
kou funguji prekvapivé dobte. Vzdy mimocho-
dem dostanete plné diodova svétla s automa-
tickym prepindm dalkovych svétel. Skoda ze
pokrocilejsi Matrix LED sviceni nenabizi EV5
ani za ptiplatek. PIné diodova jsou i skupinova
zadni svétla, tentokrat mnohem méné divoka
nez ta vpredu.

Robustni design dale podporuji blatniky s ¢er-
nym lesklym obloZenim, které je ale ponékud

nachylnéjsi na drobné poskrabani. Tieba v kar-
tacové mycce. Kola majistandardné 18, ve vrchol-
né vybavé GT-Line 19 palct. A jesté jeden detail
bychom si dovolili vypichnout: kliky dvefi jsou
schované, coz zlepsuje obtékani vzduchu. V za-
kladu se ale vyklapéji manualné, elektricky se
tak déje az od prosttedniho vybavového stupné.

Dvé tuny solidni dynamiky

Dobrou zpravouje, Ze robustnimu vzhledu muize
castecné sekundovat i technika. EV5 je mozné
objednat i ve verzi s pohonem vsech kol, a tedy
dvéma elektromotory. Celkovy vykon je pak
195 kW, jenze ta se do showroomu dostane az
pozdéji.

Na test jsme proto dostali predokolku, ktera
ma maximalni vykon 160 kW. Baterie u obou
verzi ma stejnou kapacitu 81,4 kWh, a tak se
diky vykonu a hmotnosti (druhy elektromotor
znamend zhruba 80 kilo navic) lisi jen dojezd:
predokolka papirové zvlada az 530 kilometr,
¢tytkolka 491 kilometrt.

Mirnou nevyhodou tfeba oproti EV6 je pouziti
jednodussi 400V verze elektrické architektury
E-GMP. To znamena kabelaz véetné nabijeciho
portu orientovanou doptedu a predevsim niz-
$i maximalni nabijeci vykon na trovni 150 kW.
Oproti zbytku konkurence vak nejde o zasadni
nedostatek, 800V architekturu ma jen Ioniq 5,
a ac tfeba Enyaq umi vyssi nabijeci vykon, EV5
se u stojanu nezdrzi zasadné del$i dobu.



Automobilka udava, Ze z 10 na 80 procent se
baterka dostane za ptl hodiny. Podle naseho
méfeni na400kW stojanu to je o chloupek déle,
nicméné na maximalnich 150 kW se béhem na-
bijeni auto skute¢né dostane. Pfedehtev baterky
se da zapnout manualné, funguje ale i po zadani
nabijeci stanice jako cile do vestavéné navigace.

Jestlize nabijeni je v ramci rivalti standardni
(dodejme, Ze palubni nabijecka ma 11 kW), pii-
tomnost obousmérného nabijeni zatim stéale
nikoliv. Z EV5 tak muzZete udélat pojizdnou po-
werbanku, diky adaptéru umi poskytovat vykon
az 3,6 kW. A bez problém tedy zvladne napéjet
tfeba elektricky gril.

Ackoliv se bavime o dvoutunovém SUV, diky
zminénym 160 kW netrpi Kia rozhodné ani dy-
namicky. Papirovy udaj rikd, Ze z 0 na100 km/h
mu to trva 8,4 vtefiny arozjede se aZna165 km/h.
Maximalni rychlost jsme sice nezkouseli, zrych-
leni je ale skute¢né svizné: nezatlaci vas do se-
dacky, coz u rodinného auta ani nechcete, ale
zarovern je auto natolik schopné, Ze se nemusite
bat ani predjizdéni do kopce.

Kde uz je to horsi, to je spotieba elektrické
energie. V technickych udajich se do¢tete o kom-
binovanych 16,9 kWh /100 km a7 17,8 kWh /
100 km u provedeni GT-Line na 19palcovych ko-
lech. Kiu jsme testovali v poloviné dubna, kdy
teploty byly velmi pfijemné jarni, a stejné pa-
lubni pocita¢ ukazoval na konci tydne hodnotu
21,3kWh /100 km. S autem jsme jezdili po v§ech

Hlavné ve mésté ocenite
padla na volantu pro
nastavovani rekuperace
od ovladani jednim
pedalem az po Gplné
plachténi. Jen asistenty
rychlosti ¢i pozornosti
jsou jako v kazdé Kie
velmi citlivé a hlasité.
Daji se vSak vypnout.

moznych typech silnic véetné dalnice, v praxi
bychom tak najedno nabiti zvladli necelych 400
kilometrt. Nutno doplnit alespo to, Ze testova-
ny viiz mél jesté obuté zimni pneumatiky a jezdil
na 18palcovych kolech.

Jizdné je jinak Kia EV5 piijemné komfortni,
podvozek si i diky vy$si bo¢nici pneumatik po-
radi s vétsinou nerovnosti. V zatackach je SUV
jisté ahlavné ve mésté také ocenite padla na vo-
lantu pro nastavovani rekuperace od ovladani
jednim pedalem az po uplné plachténi. Jen asi-
stenty rychlosti ¢i pozornosti jsou jako v kazdé
Kie velmi citlivé a hlasité. Daji se vSak vypnout.

Obfik pro rodinu

Velkou pochvalu zaslouzi vynikajici vyhled ven
jak velkymi zpétnymi zrcatky, tak i Sirokym
zadnim oknem nebo trojihelnikovymi okénky
v zadnich sloupcich. Dobrou sluzbu déla Fidici
ihranata karoserie, diky které ma dobry piehled
o tom, kde auto skute¢né konc¢i tteba pii parko-
vani. A to se pii délce 4680 mm a Sifce 1875 mm
opravdu hodi.

Kia EV5 je primarné rodinnym SUV. Proto
komfortni podvozek, proto relativné stiidmé -
ale naprosto dostacujici - dynamické vlastnos-
ti. Vnitini prostor EV5 dokaze vykompenzovat
mnohé nedostatky. Pred koleny vzadu je mis-
ta tolik, ze si mensi postavy bez problému daji
nohu pres nohu. Zadni opéradlo mé navic polo-
hovatelny sklon. Diky hranaté karoserii s vyssi



Kia EV5 Launch Edition
m Délka: 4610 mm

m Sitka: 1875 mm

m Vyska: 1675 mm

m Rozvor: 2750 mm

m Kufr: 566/1650 + 44 |

m Pohotovostni hmotnost:
2019 kg

m Vykon: 160 kW

m ToCivy moment: 295 Nm

m Kapacita baterie: 81,4 kWh
m Dojezd dle WLTP: 530 km
Spotieba energie:

16,9-17,8 kWh/100 km

m Maximalni rychlost: 165 km/h
m Zrychleni 0-100 km/h: 8,4 s

m Zakladni cena vozu:
1184 980 K¢




Hlavné ve mésté ocenite
padla na volantu pro
nastavovani rekuperace
od ovladani jednim
pedalem az po Gplné
plachténi. Jen asistenty
rychlosti ¢i pozornosti
jsou jako v kazdé Kie
velmi citlivé a hlasité.
Daji se vSak vypnout.

Inzerce

stavbou bez snah hrat si na radoby SUV kupé
je vzadu spousta mista i nad hlavou. A tfeba
mezi prednimi sedadly je hluboka a $iroka od-
kladaci police.

Zavazadlovy prostor ma objem 566 litru,
k tomu nastavitelnou vysku podlahy ajesté pod
ni malou schranku tfeba na povinnou vybavu.
Nabijeci kabely pak pohodlné slozite do 44lit-
rového frunku pod piedni kapotou. Po sklopeni
zadnich opéradel vznikne rovna lozna plocha
aprostor s objemem 1650 litrti. Po stranach kuf-
ru je nékolik praktickych hackd, nechybi 230V
zasuvka nebo pravlak nalyze.

Kdo nékdy sedél v moderni Kie, palubni deska
mu bude ihned povédoma: sklada se z 12,3pal-
covych budik, pétipalcového displeje ovladani
klimatizace a 12,3palcového multimedialniho
systému s integrovanou navigaci.

Popravdé feceno pritomnost displeje na ovla-
daniklimatizace je trochu zahada. Jednak proto,
7e je za véncem volantu utopeny, jednak pro-
to, e teplotu stejné zménite fyzickymi tlacitky
na sttedovém panelu. Vyhtev volantu a seda-
del, respektive ventilace sedadel se zase zapinaji
ve dvefich.

Odezva multimedialniho systému by mohla
byt misty rychlejsi, grafika je vSak bez vyhrad.
Skoda Ze se obraz navigace neda promitat pred

fidice do digitalni obrazovky budikd. V testova-
né prostiedni vybavé Launch Edition potési tie-
ba tfizénova automaticka klimatizace nebo uz
zminéna ventilovana sedadla, ktera nejen v této
kategorii nejsou zdaleka béznym standardem.
Zamrzi ale absence 360stupnové kamery, kte-
rou ma jen vrcholné provedeni GT-Line, a jesté
ve volitelném paketu.

Zarover tieba tepelné ¢erpadlo je standardem
praveé azod testovaného stupné Launch Edition,
kteryje alejinak napéchovany skute¢né po stie-
chu. Nechybi veskeré asistenc¢ni systémy vcet-
né sledovani mrtvych ahlg, vyhiivani dokonce
i zadnich sedadel, bezklicové odemykani a star-
tovani, pfedni i zadni parkovaci senzory, couvaci
kamera ¢i elektricka predni sedadla.

Zakladni cena EV5 je 1 094 980 korun, testo-
vana vybava za¢ina na 1184 980 korunach. Za-
jemci o ¢tyikolku si od prostiedniverze Launch
Edition ptiplati dalsich sto tisic.

Mizeme také porovnavat, protoze tieba Eny-
aqzac¢inanal 015 000 korunach, ale se srovnatel-
né velkou baterkou stoji od 1130 000 K¢.

Nejlevnéjsi Teslu Model Y sice poridite
za 1 004 990 korun, ale za vétsi baterku uz za-
platite navic 225 tisic. A tfeba Ford Explorer stoji
od 879 900 K¢, ale s vétsi baterkou uz nejméné
999 900 korun.

DKV Card +Charge
Dobijeci karta,
ktera umi vic!

Usnadnéte si spravu vozového parku s jednou
kartou pro tankovani, dobijeni, myti vozidel
a nakup autoprislusenstvi.

> 76 000 cerpacich stanic a vice nez 1,2 milionu
verejnych dobijecich bodd v Evropé

> 1600 &erpacich stanic v Cesku - Gspora diky
vyhlaSovanym cenam

>V tuzemsku pokryto 95 % dobijecich bod

> Jedna faktura, méné papirovani,
naklady pod kontrolou

> Snadné vykazovani emisi CO e

1d34 Sk 9012 345k
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ADVERTORIAL

Promena Cerpacich
stanic: energie, sluzby
1 zazemi na cestach

Cerpaci stanice v Cesku prochazeji proménou. Roste nabidka dopliikovych produktil
a obc¢erstveni, digitalnich sluZeb a rozsituje se nabidka pohont. Reditel sité ¢erpacich
stanic Orlen v Cesku Rostislav Moravec popisuje, pro¢ se z ¢erpacich stanic stava misto,
kde ridici travi vice ¢asu, a predpovida, ze v budoucnosti budou Cerpaci stanice nabizet
rizné druhy energii. Od fosilnich pres biopaliva az po elektromobilitu.

ozadavky nainfrastrukturu se rychle méni

a elektromobilita je podle Rostislava Mo-

ravce jednim z hlavnich faktor(, které

dnes ovliviiuji podobu ¢erpacich stanic.
»Elektromobilita se postupné stava jednimz klico-
vych faktorti dalSiho rozvoje. Nejde jen o dobijeni,
ale 0 zménu chovani zakaznikd béhem zastavky,*
tika Moravec. Zaroven ale neocekava rychly Gstup
spalovacich motorii. Cesky i evropsky trh podle néj
z(stane jesté Fadu let kombinaci vice technologii.
»I kdyz budou vedle sebe dlouhodobé fungovat
rGizné typy pohont, pravé elektromobilita dnes
nejvice ovliviuje smér, kterym nasi nabidku roz-
vijime,“ dodava.

Dobijeni mi¥i nejd¥ive na hlavni tahy

S rostoucim poc¢tem elektromobildi roste vyznam
vykonu, spolehlivosti a dostupnosti dobijeni, ze-
jména na hlavnich tazich. Orlen po spusténi prvni
vlastnilokality Orlen Charge v Priihonicich na dal-
nici D1rozviji sit ultrarychlého dobijeni pfedevsim
na dalni¢nich trasach a v mistech napojenych
na transevropskou dopravni sit (TEN-T). V dub-
nu 2026 spole¢nost uvedla do provozu ¢tyfi dalsi
lokality - Cheb, Kladruby, Velkou Dobrou a Staro-
vicky -, kde je nyniv provozu celkem 22 dobijecich
bodd. Do konce roku 2026 planuje provozovat
deset vlastnich lokalit s ultrarychlym dobijenim
a postupné pridat dal$i mista, napriklad v Berouné
nebo na dalnicni stanici v Osicich.

Provozni data zaroven ukazuji, jak se elektro-
mobilita promita do fungovani stanic. Priimérna
doba jednoho dobijeni ¢ini 24 minut, coz zvysuje
vyznam zazemi stanice, obcerstvenii doplnkovych
biji 34 kWh, tedy energii odpovidajici zhruba 200
kilometriim dojezdu. P¥iblizné pétina zakaznik(

plati za dobijeni pfimo kartou, coz podle Orlen
potvrzuje zajem o transparentni model i bez pred-
chozi smlouvy nebo registrace. Nejvy3ssizazname-
nané dobiti dosud dosahlo 517 kWh, tedy p¥iblizné
patnactinasobku bézného priiméru. Data zaro-
ven naznacuji, Zze se na Ceskych dalnicich za¢inaji
pravidelné objevovat i elektricka nakladni vozi-
dla. Tento segment tak méze byt do budoucna
dulezity pro rozvoj dobijecich hubt na dalnicich
a hlavnich tazich.

Rostislav Moravec

feditel maloobchod-
ni sité Orlen v Ceské
republice

V maloobchodu a fizeni
prodejnich siti se pohybu-
je pres 25 let. Kariéru za-
cal ve spolec¢nosti Ahold,
kde stravil 17 let na ma-
nazerskych pozicich v ob-
lasti obchodu a provozu.
Péisobil také v OMV Ceska
republika a ve skupiné
Metro/Makro, kde se po-
dilel na rozvoji konceptu
convenience prodejen.

Pted nastupem do sku-
piny Orlen pracoval také
ve spolecnosti Sportisi-
mo. Od listopadu 2024
vede maloobchodni sit
Orlen v Cesku s vice nez
440 Cerpacimi stanicemi.
Vénuije se transformaci
sité, rozvoji dobijeci infra-
struktury a alternativnich
paliv i posilovani nepalivo-
vého prodeje.

HN066376



Rozvoj sité ma zaroven dlouhodoby ramec.
V roce 2027 chce Orlen rozsitit sit o dalSich 30
lokalit. ,,Do roku 2030 mame ambici vybudovat
dobijeci stanice na 130 lokalitach a do roku 2035
az na 285 lokalitach. V prepoctu na dobijeci body
to znamena vice nez 600 vysokorychlostnich do-
bijecich bod(i do roku 2030 a az 1700 bod(i do roku
2035, Fika Moravec.

Nepalivovy prodej dorovnava prodej paliv
Proména stanic se neodehrava jen v oblasti poho-
nd, aleiv obchodnim modelu. Orlen vedle dobijeci
infrastruktury rozsituje zazemi a sluzby - od ob-
Cerstveni a rychlych nakupt po dalsi doplrikové
formaty. ,Nepalivovy prodej se v ¢eské siti stal
plnohodnotnym pilitem byznysu: pfijmy z toho-
to segmentu na Cerpacich stanicich jiz vyrovnaly
ptijmy z prodeje paliv,“ fika Moravec. S nastupem
elektromobility tento trend dale posiluje, protoze
delSi pobyt zakaznikd na stanici zvySuje vyznam
kvalitniho zazemi, gastronomie i dopliikovych slu-
zeb. Orlen proto dale rozviji svij obcerstvovaci
koncept Stop Cafe, rozsituje nabidku privatnich
znacek a testuje i rlizné samoobsluzné formaty.
»Samoobsluzné koncepty jsou u nastupujici ge-
nerace zakaznikl velmi oblibené a dalsi zakaznici
se pridavaji. Proto zavadime nové sluzby i v této
oblasti. V Prdhonicich u Prahy funguje na cerpaci
stanici pizzamat nebo pradlomat, v Panenském
Tynci u dalnice D7 je samoobsluzna stanice se sa-
moobsluznou prodejnou Coop a pfipravujeme
dalSi novinku v nasi siti, kterou bude kvétinomat,*
odhaluje Rostislav Moravec.

Paliva zlistavaji, mix se rozsifuje

Promeéna stanic podle Moravce neznamena tGstup
tradic¢nich paliv. ,Paliva z(istavaji dileZitou soucas-
ti nasi nabidky, jejich mix se ale postupné rozsifuje.
Vedle tradi¢nich paliv proto vidime prostor i pro
pokrocila alternativni paliva, zejména pro HVO100.
Jde o motorovou naftu vyrabénou z obnovitelnych
surovin, ktera pro kompatibilni dieselova vozidla

Do roku 2030 ma
Orlen ambici vybudo-
vat dobijeci stanice
na 130 lokalitach

a do roku 2035 az

na 285 lokalitach.

S nastupem elektro-
mobility Fidici travi
delSi pobyt na cerpaci
stanici. To zvySuje
vyznam kvalitniho
zazemi, gastronomie

i doplitkovych sluzeb.

text: ORLEN Unipetrol

nabizi okamzité vyuzitelné feSeni bez nutnosti mé-
nit vozovy park nebo budovat novou infrastruk-
turu. Praveé proto je HVO100 zajimavé jak pro do-
pravce a firemni flotily, tak pro bézné fidice, ktefi
hledaji dostupnou alternativu k bézné nafté,“rika
Moravec. Orlen toto palivo nabizi na vybranych
Cerpacich stanicich na klicovych tranzitnich tazich
nap¥i¢ Ceskou republikou.

Aplikace propojuje platby a sluzby

S proménou stanic roste i vyznam digitalnich slu-
Zeb. Mobilni aplikaci Orlen v Cesku pouziva vice
nez milion lidia ¢ast uzivatel(i ji vyuziva také k plat-
bam, naptiklad p¥imo u stojanu. Sit Orlen pocita
i s integraci plateb za dobijeni. Cilem je zjedno-
dusit obsluhu pro zékazniky a propojit vérnostni
program s platbami i dalSimi sluzbami na stanici.

Udrzitelnost jako souéast provozu
UdrZitelnost je podle firmy spojena nejen s novy-
mitechnologiemi, ale i s kazdodennim provozem.
Patfi sem energeticka efektivita erpacich stanic,
nakladani se zdroji i vybrané komunitni projekty.
U nové budovanych lokalit se standardné pocita
s prvky, jako jsou rekuperace, fotovoltaické panely
nebo retenéni nadrZe na destovou vodu. Pozor-
nost sit vénuje také omezeni potravinovych ztrat.
Ve spolupraci s platformou Nesnézeno dostavaji
neprodané, ale plnohodnotné produkty druhou
Sanci a zakaznici se mohou do tohoto feSeni ak-
tivné zapojit. K omezeni mnozstvi neprodanych
potravin prispivaji také casové omezené nabidky
Happy Hours.

Stanice jako viceti€elova zastavka

Cerpaci stanice se tak postupné méni z mist ur-
cenych predevsim pro tankovani na body, kde se
propojuje vice typti pohonu a $irsi nabidka sluzeb.
»Chceme, aby stanice zlstaly ptirozenou zastav-
kou - bez ohledu na to, s jakym typem pohonu za-
kaznik pfijede. Musime reagovat na vyvoj mobility
a tomu ptizplsobovat zazemi,“ uzavira Moravec.

u
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BAZAR Text a foto: Jakub Stehlik

BATERIE UZ NENI )
STRASAKEM. TRH S OJETYMI
ELEKTROMOBILY LETOS
PRUDCE ROSTE

Autobazary si mnou ruce, tak prudky nardst zajmu o cisté D o ot
. , e vyv ve , . s 7 ickych zavadach
bateriova auta jesté nezazily. Vyvoj na sekundarnim trhu Komkrétn ho modelu ajefich
T m v _ s o , , feseni. Napiiklad u starsich
s elektromobily je letos vyjimecny i kvili drahym pohonnym vozi Hyundai loniq 6 €asto
, e v ., ., vr o vo selhava fidici jednotka ICCU,
hmotam. Analytici v3ak vidi potencial dalsiho ristu prodeji bez co vede kWit 12V bateie.
yrobce kvull tomu auta
ohledu na pol|t|cké v?kyvy' svolaval do servisu a zdvadu

fesil v ramci zaruky.




Nase vozidla kazdy den pfepravi miliony lidi. @S’KODA | $koda Group
0d méstskych ulic po Zeleznici pfivazi komfort,

spolehlivost a bezemisni dopravu.

CLEN SKUPINY
PPF

NAS GENETICI(VoKOD?
ENERGIE, KTERA SPOJUJE.
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ucha statistika Svazu dovozct auto-
mobila hlasi, Ze od ledna do dubna le-
to$niho roku ptibylo do registru 4260
¢istych elektromobilt z druhé ruky.
Jejich podil mezi v§emi typy pohonu
vzrostl na 8,16 procenta, jesté loni to
bylo o tfi procenta méné. Typicka elektrickd oje-
tina byla Tesla s 1092 registracemi, nasledovana
Volkswagenem (879) a Skodou (497).,,0d pocat-
ku valky s Irdnem pozorujeme vyrazny narist
prodeju ojetych elektromobiltl. Trend je jedno-
znacny, narust obrovsky, at uz na celém sekun-
darnim trhu, nebo unas v AAA Auto,* fika gene-
ralni feditel Aures Holdings Petr Vanécek.

V realnych ¢islech to znamena, Ze se prodeje
bateriovych aut v ¢eské divizi AAA Auto za prvni
Ctyfi mésice meziro¢né vice nez zdvojnasobily
z 391 na 912 vozd, tedy o 133 procent. ,Troufa-
me si predikovat dal$i rist. Béhem ttilet se ¢isté
elektricka autamohou dostat azk desetiprocent-
nimu podilu na trhu, zatimco hybridy se budou
drzet kolem osmi procent,” odhaduje Vanécek.
O dtivodech ma jasno: Mnozi zakaznici se rozhod-
li ukoncit jednou provzdy stres spojeny se sledo-
vanim cen u ¢erpacich stanic a pfigli sido ,Ac¢ek”
pro sviij prvni elektromobil. ,Podle takzvanych
konverzividime, Ze vice neZ polovina z nich se uz
drive na nasich strankach o bateriova auta zaji-
mala, az nyni v8ak pro né nastal ten spravny ¢as.*

Podobné jako kamenny autobazar AAA Auto
vidi situaci na sekundarnim trhu i online plat-
forma Carvago. Ta nadprimérny zajem o elekt-
romobily eviduje dlouhodobé, uz predloni mélo
Cisté elektricky pohon kazdé desaté auto, kte-
ré si zakaznici jejim prostfednictvim koupili.
Uplynulé tydny vsak podle mluvciho Carvaga
Jitiho Cervenky pfinesly bezprecedentni akce-
leraci. ,Hlavnim spous$técem této zmény byla
eskalace geopolitické situace na Blizkém vycho-
dé a s ni spojené skokové zdrazeni pohonnych
hmot na ¢erpacich stanicich. To zjevné zlomilo

elektroskeptik®,* mini.

Zatimco za cely rok 2024 mél ¢isté elektric-
ky pohon zhruba kazdy desaty vz prodany
na Carvagu, v roce 2025 uz tento podil celko-
vé vzrostl na 16,4 procenta. Letos$ni rok zacal
na urovni kolem 18 procent, v bfeznu ale po-
ptavka podle Cervenky doslova explodovala:
Ve dvanactém tydnu roku podil elektrickych
aut na celkovych objednavkach vyskocil na 22,7
anakonci brezna dosahl hodnoty 26,4 procenta.
Jde ptitom o souhrnny udaj za vSech devét zemi,
kde Carvago piisobi. Cesko je navic tahounem
poptavky, ve vrcholném obdobi tfinactého tydne
leto$niho roku prekrocil pocet objednavek ba-
teriovych aut od ¢eskych zdkaznik magickou
hranici 30 procent.

Mohlo by se zdat, Ze ndhlé probuzeni naklon-
nosti Cechti k elektroautéim souvisi jen s mo-
mentalni situaci na trhu fosilnich paliv. Petr
Knap, senior advisor v poradenské firmé Ernst
& Young, si to ale nemysli. ,Osobné predpokla-
dam, Ze rist bude dale pokracovat. Do¢asné po-

elektrickym ojetinam. Je
to mimo jiné proto, Ze oba
vozy jsou na trhu mnoho
let a jejich nabidka je
Siroka.

vzbuzeni zdrazovanim pohonnych hmot neni
zas az tak zasadni faktor, byt kratkodobé pomu-
7e.“ Vétsivliv ma podle Knapa rostouci nabidka
ojetych voziis dobrym stavem baterie. ,Nabidka
se bude dale rozsitovat, jak se budou dostavat
na trh vozy po leasingu. A stfednédobé bude dr-
Zet nizké ceny rozsitujici se nabidka levnéjsich
novych model@,* dodava Knap s tim, Ze podle
néj neni potencial bateriovych aut v Cesku ani
zdaleka vyCerpan.

0Od Nissanu Leaf ke Skodé Elroq

Zatimco jesté nedavno trhuss elektrickymi ojeti-
nami vladl Nissan Leaf nebo BMW i3, modelova
skladba se v posledni dobé vyrazné rozsituje -
podle toho, jak postupné na sekundarni trh pii-
chazeji auta, ktera se jako nova prodavala pred
dvéma az péti lety.

Napiiklad v AAA Auto se letos nejlépe dafi
Tesle Model 3, za kterou nasleduje Skoda Enyaq
a Volkswagen ID.3. Na Carvagu je nejpocetnéji
zastoupen Volkswagen ID.4, kterémuje v patach
Tesla Model 3 a Volkswagen ID.3. ,,Z hlediska mo-
delovych preferencividime dominanci koncernu
Volkswagen, modely ID.4 aID.3 si pro sebe v brez-
nu ukrojily vice nez tretinu vsech objednavek. Ob-
rovskym hitem zistava také Tesla Model 3, u kte-
ré zakaznici masivné vyuzivaji Siroké nabidky lev-
ngjsich kusti dovazenych zejména z Nizozemska
a Némecka, kde se nejcastéji prodavaji v cenové
hladiné kolem 500 tisic korun. V poslednich mé-
sicich se derou nahoru elektrické verze mensich
PeugeottL,“ vyjmenovava Cervenka.

Typickym elektromobilem, ktery zakaznici
v soucasnosti na Carvagu poptavaji, je ¢tyilety
vz s ndjezdem kolem 55 tisic kilometrti za cenu
v praméru 632 tisic korun. Nejdrazsim, jaky kdy
tato platforma prodala, bylo Audi e-tron GT s na-
jezdem pouhych 50 kilometrt za 2,9 milionu
korun.



ZCELA NOVE

ME=cE EWVW URBAN
Jiz od 599 990 K¢

Stvorené do uli

© DOJEZD AZ 416 KM PODLE WLTP © OBJEM ZAVAZADELNIKU AZ 577 LITRU © 12,8“ DISPLEJ

Seznamte se se zcela novym MG4 EV Urban
Obsah je vic nez slova
Bezdratove tam, kde to dava smysl. S tlacitky, kde je pfirozené hledate. Logické, ne?

16 asistencnich systému hlidd, co nevidite. 577 litrli zavazadelniku pojme v8e, co vas
den prinese. Méstskeé auto, které se k cestujicim chova jako k lidem. Jak prijemné.

Kombinovana spotfeba MG4 EV Urban 15,3-15,5 kWh/100 km, emise CO, O g/km.
Uvadéné hodnoty jsou vypocteny za zkusebnich podminek. Tyto Udaje slouZi pouze pro ucely srovnani a nemuseji odrazZet vysledky v redlném provozu.
Skutecny dojezd se mUZe lisit v zavislosti na riznych faktorech, jako jsou povétrnostni podminky, styl jizdy, zatizeni vozidla nebo dodatecné nainstalované prislusenstvi.
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Cesko plné elektroaut z Némecka

Narozdil od prodeje novych aut se dd vyvoj na se-
kundarnim trhu dobte odhadnout. Zakaznici si
zkratka musi koupit presné ty modely, které uz
si pfed nimi koupil nékdo jiny. Pro ¢eského za-
kaznika je pritom tradi¢nim zdrojem ojetin Né-
mecko, odkud jich sem proudi nejvice.

Némecko coby nejvétsi evropsky automobilo-
vy trh profituje ze své centralni polohy. Piiblizné
dva miliony ojetych aut odtud kazdoro¢né mifi
do dalsich zemi Evropské unie, pticem?z toto ¢islo
neustdle roste - mezi lety 2015 a 2024 kazdym
rokem v priméru o 2,5 procenta. Kazda ¢tvrta
ojetina od nasich zapadnich sousedi smétuje
do Polska, ale 130 tisic jich podle tidaji oboro-
vého tydeniku Automobilwoche kazdym rokem
skon¢i v Cesku.

Leto$ni velky zajem Némcti o nova elektroauta
je pritom evidentni: Podle Spolkového tiradu pro
motorovou dopravu bylo v Némecku do konce
dubna registrovano 223 980 cisté elektrickych
aut, pricemz podil bateriovych elektromobil
na v$ech nové registrovanych osobnich vozech
¢inil priblizné 24 procent. Jen za duben regis-
trovali Némci 64 350 novych elektromobild,
coz predstavuje narust o 41 procent ve srovna-
ni s dubnem 2025.

A jaké elektrické modely k nam budou za par
let z Némecka proudit? Na vrcholu letosnich
prodejti stoji Skoda Elroq nasledovana Volks-
wagenem ID.3, Teslou Model Y, Volkswagenem
ID.7 a Skodou Enyaq.

Volkswagen ID.7 je
prostorné elektrické
kombi, které je v Evropé
mimoradné tspésné. Také
tento model se ve velkém
po¢tu na sekundarni trh
teprve chysta.

Stav baterie pod lupou

Zivotnost lithium-iontové trakéni baterie je
u elektromobilii Casto pretfasané téma, které je
vdécné ziveno nékolika preslapy elektromobilit
prvni generace. JenZe moderni elektromobily uz
maji sofistikovany management, ktery dbana to,
aby se teplota bateriovych ¢lanki pohybovala
v optimalnim pasmu. Nehrozi tak jejich prehii-
vani ani omezeni vykonu nabijeni. Vyrobctim se
zaroven podafilo optimalizovat chemické slo-
7eni tak, aby degradace postupovala co mozna
nejpomaleji.

Vysledkem je takova spolehlivost, Ze nékteri
vyrobci upustili od déleni baterie do mensich
celki a zcela rezignovali na moznost ji jakkoliv
rozebirat ¢i opravovat. Typickym piikladem je
nové BMW iX3, jehoz trak¢ni baterie sestava
znékolika stovek cylindrickych ¢lankti napevno
zalisovanych do jednoho velkého modulu. Ten
uiX3 zaroven slouZi jako podlaha.

Velci prodejci ojetin souhlasi, Ze s bateriemi
elektroaut byva problém jen vyjimec¢né. ,Nase
praktické zkuSenosti z prohlidek CarAudit potvr-
zuji, ze vady trakéni baterie jsou raritni tikaz. Na-
razilijsme na né u pouhych 0,3 procenta provéro-
vanych elektroaut,* ik Jifi Cervenka z Carvaga.

V AAA Auto u kazdého elektromobilu prova-
déji hloubkovy test baterie pomoci technologie
Aviloo, ktera obratem zasila vysledek ovéreny
podle mezinarodnich standardt elektronicky.
Jako bonus pak bazar nabizi dalsi hloubkovy
test poroce uzivani auta zdarma. ,Baterie vétsi-
ny nasich vozi jsou stale v zaruce vyrobce a pro
ty ostatni ¢asto nabizime vlastni rozsitenou
zaruku na baterii i technicky stav,* vypocitava
Petr Vanécek. Kdo by se snad obaval delsi cesty
s elektromobilem do zahrani¢i, tomu v, ackach®
poskytnou cenové zvyhodnénou zaputjcku spa-
lovaciho auta.

Ojety elektromobil nebyva bez chyb

Zatimco trak¢ni baterie zlobi u elektroauta vyji-
mecné, jiné ¢asti vozu dokazou potrapit. Napii-
klad némecké stanice technické kontroly TUV
hlasi, ze velké mnozstvi relativné mladych Eny-
aqu neprojde prohlidkou kvili brzdam. Ne snad,
7e by byly opotiebované, ale naopak proto, ze se
kvuli rekuperaci pouzivaji az prili§ malo. To miize
vést k jejich korozi a nespravné funkci.

Jii{ Cervenka z Carvaga uvadi, ze u popular-
ni Tesly Model 3 technici ¢asto narazeji na ne-
profesionalni opravy, prasklé panoramatické
stiechy a celkové zanedbany stav. Tomu muize
nahravat fakt, Ze Tesla nepredepisuje voziim
pravidelné servisni prohlidky, jak byva u jinych
znacek bézné.

U starsich ro¢nika Audi e-tron se zase obje-
vuji finan¢né naro¢né poruchy lozisek motort,
u elektromobil® z koncernu Stellantis pro zmé-
nunotoricky zlobi palubni nabijecky. I kdyz jsou
bateriova auta konstrukéné jednodussi nez spa-
lovaci, maji své specifické problémy. Provéreni
technického stavu pred koupi ojetiny by tedy
meélo byt samoziejmosti.
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Jezdéte levnéji s technologii Super Hybrid DM-i
a spotfebou od 1,8 [/100 km

Akeni cena 649 000 K¢ vé. DPH plati pro model BYD ATTO 2 DM-i (verze Active). Ceny ostat-
nich modelU se li$i. Vyobrazené vozy: komb. vazena spotieba paliva 1,8-3,2 1/100 km, emise
CO2 41-71 g/km, komb. spotieba elektfiny 15,8-22,5 kWh/100 km (dle WLTP). Skute¢né

- . . - At Sy . . LET zA
hodnoty se mohou lisit v zavislosti na stylu jizdy a podminkéach. llustrativni foto. Nabidka je 250,5/3%%:4

¢asové omezena. Vice informaci u autorizovanych prodejcli nebo na www.byd.com/cz. BLADE BATTERY

DOJEZD
1000+ KM
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KONKURENCESCHOPNOST

SPANELSKA DIVOKA KARTA.
TED SE UKAZE, ZDA JE MALY
ELEKTROMOBIL UZ ZISKOVY




text: Eva Srpova, foto: archiv automobilek

Koncern Volkswagen spustil ve Spanélsku projekt malych elektromobild, ktery ma
provérit, zda mlize byt tento segment ziskovy i v Evropé. Seat a Cupra se poprvé
stavaji koordinatorem vyvoje a nakupu pro vice zna¢ek najednou, konkrétné Skody
a Volkswagenu. Projekt je zarover testem evropské schopnosti konkurovat ¢inskym
bateriovym autiim a udrzet vyrobu na kontinentu.

Uvniti Volkswagenu se v poslednich letech
odehrava zména, ktera prepisuje rozlozeni sil
v koncernu. Dobie je to vidét na projektu ma-
lych elektrickych ¢tytcat. Neni to jen produk-
tovartada, ale pokus prepsat zptisob, jakym ev-
ropsky automobilovy pramysl funguje a jak se
méni vlivjednotlivych znacek i v nejvétsim né-
meckém koncernu.
Zménilo se toho hodné - kdo rozhoduje, kde Zpiray\l?}’rzch se

rar 4 e : ° 4 X robne lisi, design se
se vyviji, k.(j?’se vyrabi a jak se vibec da vydé- 2lo jodnotivé x faéky
snazily zachovat co

toho véeho stoji Spanélsko a iniciativa Future: nejvice individualni.
Fast Forward, pod kterou Seat a Cupra dostaly Nejlevnéjsi Epiq ma stat
do rukou roli, jakou v historii koncernu Volks- 619 tisic korun.

wagen dosud tyto znacky nemeély. Nejde jen o vy-
robu, ale hlavné o vyvoj, ndkup, koordinaci doda-
vateld a v praxi i o to, Ze ¢ast strategickych roz-
hodnuti se presouva z Némecka do Martorellu,
Pamplony a Valencie.

Co zakaznik nevidi, je stejné. To, co vidét je, ) L
Kufr Epiqu, stejné jako

m,a DNA da',ne zrv1acvl'(y . sesterského ID. Cross,
Vysledkem jsou ¢tyti modely aktudlné nejmen- nabidne 475 litrd. To je
Sich elektroaut v nabidce, které se na prvni po- nejvice ve tFidg.

hled tvari jako klasicka koncernova variace
najedno téma: Cupra Raval, Skoda Epiqa Volks-
wageny ID. Polo a ID. Cross. Technicky jsou si
blizko, stoji na nové generaci malé elektrické
platformy MEB+, sdileji klicové komponenty
i vyrobni logiku. Ale strategicky predstavuji
néco, co Volkswagen v takové Cistoté nikdy ne-
zkusil: rozdélené znackové identity na maximal-
né sdileném technickém zakladu.

Jisté, némecky koncern vzdycky sdilel dily na-
pri¢ znackami a modely, ale tentokrat jde o sku-
tecné maximalni synergii, kdy prakticky vsech-
no, co zakaznik nevidi, je pro véechna auta stejné,




zatimco to, co vidét je, se upravuje pro kazdou
znacku zv1ast.

Jesté dulezitéjsi ale je, kde vznikaji. Tato Ctyt-
¢ata se budou vyrdbét v tovarnach ve Spanélsku.
Konkrétné hatchbacky Raval a ID. Polo v Kata-
lansku (Martorell) a crossovery Epiq s ID. Cross
v provincii Navarra (Pamplona). A k tomu vy-
robni fetézec doplni bateriova tovarna PowerCo
ve Valencii.

Je to vysledek pramyslové strategie, kte-
ra ma vytvorit jeden z nejvétsich evropskych
hubti elektromobility mimo tradi¢ni némecké
centrum.

Bez statu a podpory vystavby gigafactory
by projekt nevznikl

Zacatek projektu popisuje Marc Riera, vicepre-
zident Seatu, ¢len predstavenstva zodpovédny
za nakup a zaroven predseda sdruzeni Future:
Fast Forward. ,Vznikl v dobé covidu, kdy Ev-
ropska unie spustila dota¢ni program Next Ge-
neration EU. Jde o celoevropsky fond obnovy
zaméfeny na nastartovani ekonomiky. Tehdy
zacalo byt jasné, Ze transformace automobilo-
vého pramyslu nebude jen technologicka, ale
ipoliticka a regionalni soutéz o to, kdo si udrzi
vyrobu. Rekli jsme si, Ze to je pro Seat jedine¢nd
prilezitost,* fika.

Inzerce

Pravé na prelomu let 2021 a 2022 se podle néj
v Evropé zacalo naplno ukazovat, Ze prechod
naelektromobilitu nebude rovhomérny a nékte-
ré regiony ziskaji investice, jiné je ztrati. Spanél-
sko se rozhodlo, Ze nechce byt mezi porazenymi,
a vedle znacky jako takové to pochopila prede-
v$im tamni vlada, kterd je projektu od pocatku
naklonéna.

Iniciativa Future: Fast Forward spojila auto-
mobilku, dodavatele, energetické firmy i stat. Cil
byl ambiciézni, vytvofit ve Spanélsku kompletni
ekosystém elektromobility od baterii pres kom-
ponenty az po findlni vyrobu vozi.

,»S timto planem Seatu jsme pak $li do kon-
cernu Volkswagen. Konkurence byla samoziej-
mé obrovska a nebylo jednoduché projekt zis-
kat,“ pfiznava Riera, ktery pracuje vnémeckém
koncernu 27 let. Nakonec rozhodla kombinace
faktort: schopnost Spanélska nabidnout pr-
myslové zazemi, politickou podporu a prede-
v§im mobilizaci kapitalu a aktivni vyuziti ev-
ropskych fondu.

Dulezity detail, ktery Riera opakuje, je role
$panélského statu. Bez verejné podpory by pro-
jekt podle néj v této podobé nevznikl. A nejde jen
o piimé dotace, ale o cely balik investi¢nich po-
bidek, infrastruktury a podpory vystavby vcetné
gigafactory PowerCo ve Valencii.

éé

Transformace
automobilové-
ho priimyslu
nebude jen
technologicka,
aleii politicka
a regionalni
soutéz o to,
kdo si udrzi
vyrobu.

photomate

Ultra-rychlé nabijeni

Max. 500 A
5 min@200 km

Kapalinové chlazeni

Zivotnost 10 let

Huawel FusionCnar
Ultra-Fast Charging

Nizka hlucnost

50dB(A)

0,2% poruchovost

vykonovych modull

photomate.cz

Vysoka mira vyuziti

sdileni vykonu + planovaci algoritmus
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Dojezd az ‘ Nabije az 426 km za

680 km 15 min

prodlouzenym dojezdem az 680 km a vykonem 325 k. Diky inovativnimu 800V bateriovému systému nabizi jedno
z nejrychlejsich nabijeni na trhu - za pouhych 15 minut ziskdte az 426 km dojezdu. Nechybi ani digitalni kli¢ 2.0
Premium pro startovani a pfistup chytrym telefonem &i hodinkami, funkce V2L pro napéjeni externich spotfebicd,
digitalni zpétna zrcatka Ci vysokovykonna palubni dobijeci sit USB-C.

@& HYUNDAI

8; Zaruka 5 . Hyundai IONIQ 6 N Line - kombinovand spotfeba elektrické energie 13,4-15,9 kWh/100 km, emise CO, 0 g/km dle WLTP.
Bl na baterii /160 000 km Bl Assistance
HN066145




Pravé PowerCo je v celé rovnici dilezita. Ba-
terie tvori nejdrazsi ¢ast elektromobilu a jejich
lokalizace je zasadni pro to, aby malé vozy viibec
mohly ekonomicky fungovat. Automobilky se
po letech globalizace znovu vraceji k regiona-
lizaci vyroby.

Mzdové naklady sice hrély roli, ale podle Riery
nejsou vylozené rozhodujici. ,Samy o sobé ne-
staci. Klicova je kombinace faktoru, jako jsou
energie, infrastruktura, flexibilita, politicka
podpora a schopnost dodavatelského fetézce
reagovat,” fika.

Regulaci vynuceny segment, nebo funkéni
byznys?

Cely projekt koncernovych ,meéstskych ¢tyt-
Cat“ale nenijen o geografii. Je i o tom, zda se da
zménit ekonomika segmentu, ktery byl dlouho
povazovany za ten, do kterého elektromobili-
ta vstoupi pozdéji - az ji zaplati zisky z velkych
adrazsich bateriovych vozii. Mald auta na bater-
ky se doposud povazovala za nejméné ziskovou
Cast trhui proto, ze se musi nabizet za nizsi ceny,
kde je prostor pro marzi omezeny, a pritom maji
rovnéz drahou baterii jako auta o tfidu vétsi.

Riera ale tvrdi, Ze se tato rovnice méni. ,,Pravé
projektu. Diky poklesu cen baterii a optimali-
zaci vyroby se podaftilo dostat ekonomiku vozl
na troven, kterd umoznuje dosdhnout u téch-
to ve Spanélsku vyrabénych elektroaut lepsich
marzi nez u nékterych vétsich elektromobilt
koncernu Volkswagen,“ tvrdi.

Konkrétni ¢isla neuvadi, ale zdtraziuje zménu
trendu: segment, ktery evropské automobilky
oznacovaly donedavna spise jako prodélecny,
ma diky zméné vyrobni strategie automobilkam
generovat zisky.

To je zasadni posun nejen pro koncern Volks-
wagen, ale pro cely evropsky trh. Pokud se ukaze,
7e malé elektromobily uzjsou rovnéz profitabil-
ni, méni to strategii celého prechodu na elekt-
romobilitu. UZ to neni jen regulaci vynuceny
segment, ale funk¢ni byznys.

Zproduktového hlediskaje projekt postaveny
na extrémni mite sdileni techniky, ale zaroven
bylo zasadni ponechat kazdé znacce jeji osobi-
ty charakter. Cupra Raval ma byt nejvice emo-
tivni a sportovni, Skoda Epiq ma predstavovat
praktickou, dostupnou a objemové efektivni
variantu. Volkswageny ID. Polo a ID. Cross pak
cili na mainstreamového zakaznika, ktery hle-
da konzervativnéjsi vstup do elektromobility.

Tahle strategie je reakci na zkuSenost prvni
generace elektromobilt koncernu. Modely jako
VW ID.3 a Cupra Born byly ptilis blizko a rozdily
mezi znackami nebyly dostate¢né citelné. Novy
projekt ma tento problém eliminovat.

Auta zvladnou nabijet externi spotiebice

Jednotlivé modely se postupné odhaluji a zve-
fejnuji se parametry, které se 1isi v nékterych
drobnostech. Elektrickd ¢tyfcata jsou vyhrad-
né predokolky, bez ambici na pohon v$ech kol.

Veskera technika je soustfedénd vpredu, véetné
nabijeciho portu umisténého vpravo, coz zjed-
nodusuje kabelaz i vyrobu. Zajimavym signalem
jeizavedeni funkce V2L, tedy moznosti napajet
externi spotfebice z baterie vozu.

7. ¢eského pohledu je samoziejmé dilezita
Skoda Epiq. Ta na délku mé#{ 4171 mm, pii po-
rovnani se spalovacim ekvivalentem, kterym je
Kamigq, je kratsi o 70 mm, ale diky proporcim,
sklonu ¢elniho skla a praci s plochami ptsobi
robustnéji, blize vétsim SUV neZ méstskému
crossoveru. Kufr nabidne 475 litrt, v této tfidé
jeden z nejvétsich. Oproti Kamiqu piidava 75 lit-
rtinavic. Stejny velkorysy objem ma samoziejmé
sestersky Volkswagen ID. Cross.

Technicky nabidnou vzdy dvé baterie a tfi vy-
konové verze, pfi¢emz parametry se tu a tam
mirné lisi, stejné jako presna ¢isla kilometro-
vého dojezdu.

V piipadé Skody Epiq zaklad tvori mensi aku-
mulator s LFP chemii s vyuzitelnou kapacitou 38
kWh. S nibudou spojené elektromotory s 85 nebo
99 kW. Skoda uvadi dojezd okolo 310 kilometr.
Nejvykonngjsi varianta s 51,5kWh baterii typu
NMCma az155 kWi delsi dojezd az 440 kilometrt.

Zasadni je samoziejmé cena. Cenik Skody Epiq
se zverejnil v poloviné kvétna, kdy nejsilnéjsi
varianta, kterd bude v prodeji od samého zacat-
ku, vyjde na 772 tisic korun, vys$si vybavy na 869
a 923 tisic. Nejlevnéjsi verze s nejmensi baterii
se ma objevit az pozdéji a tu si Skodovka ceni
na 619 tisic korun.

Také Cupra uz zvefejnila cenik, nejlevnéji se
da poridit za 649 900 korun, tedy o 30 tisic draz
nez Skoda. Akéni model Rookie ma v titrobach
identickou 37kWh baterii v kombinaci s 85kW
elektromotorem. Jakmile ale ak¢ni verze z ceni-
ku zmizi, zdkladni cena Ravalu se stejnou kom-
binaci baterie a elektromotoru bude 719 900
korun. Ceny pak $plhaji az k 909 900 korunam
za nejsportovnéjsi verzi VZ s velkou baterkou
avykonem 166 kW.

Volkswagen ma modely dva, kompaktni hatch-
back ID. Polo a crossover ID. Cross, kdy premiéra
ID. Pola probéhla ze vSech ¢tyicat nejdiive. Svétu
se ukazalo na zacatku kvétna, jeho predprodej
zacne ted v ¢ervnu, k prvnim zakaznikiim dora-
zi auto se zakladni cenou tésné pod 25 tisic eur
viijnu. Ceské ceny béhem piipravy ¢lanku jesté
zverejnény nebyly.

Model ID. Cross pak oslavi svétovou premié-
ru 15. ¢ervence, predprodej by mél v Cesku zacit
letos na podzim. Prvni auta pak piijedou se za-
catkem pristiho roku.

Cely projekt téchto malych elektroaut je za-
roven reakci na rostouci tlak ¢inskych vyrobcd,
ktefivsegmentumalych elektromobilt dokazali
dramaticky zrychlit vyvoj a snizit naklady. Riera
otevfené iika, ze Evropa se musi od Ciny ucit,a to
hlavné v rychlosti rozhodovani a industrializa-
ce. ,Cinské firmy jsou extrémné rychlé. A pravé
proto dnes Volkswagen méni zptisob fungovani
ivEvropé,“tika. Toje v kontextu tradi¢né poma-
1ého evropského vyvoje zasadni pfiznani.

éé

Diky poklesu
cen baterii

a optimaliza-

ci vyroby se
podarilo dostat
ekonomiku
vozl na uroven,
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nych elektroaut
lepSich marzi.



Nova generace elektromobil(i Kia posouva hranice mobility diky dojezdu az 633 km. Spickové technologie a
dliraz na efektivitu zaruéuji, ze z kazdého dobiti vytézite maximum. Siroka nabidka elektromobilt Kia saha od
kompaktnich méstskych modell az po prostorna a luxusni SUV, takze si kazdy mize vybrat viz, ktery nejlépe
odpovida jeho potfebam a Zivotnimu stylu. Vybrané modely jsou k dispozici také s pohonem vsech kol (4x4) a
podporuji rychlé dobijeni. Vas vlz navic zGstane stale aktualni. Diky OTA aktualizacim a sluzbé Kia Upgrades
si muzete funkce infotainmentu kdykoli snadno pfizpUsobit svym potfebam. Vice o modelech EV2, EV3, EV4,
EV5, EV6, EV9 naleznete na kia.com. Pro rychly pfistup pouzijte QR kod.

Kombinovana spotteba elektrické energie dle WLTP. Kia EV2: 15,1-16,3 kWh/100 km, emise CO,: O g/km (uvedené hodnoty spotfeby nejsou findlni a mohou se zménit). Kia EV3:
14,9-16,2 kWh/100 km, emise CO,: O g/km. Kia EV4: 14,3-14,9 kWh/100 km, emise CO,: O g/km. Kia EV5: 16,9-18,2 kWh/100 km, emise CO,: O g/km. Kia EV6: 15,9-17,0 kWh/100
km, emise CO,: O g/km. Kia EV9: 19,5-22,3 kWh/100 km, emise CO,: O g/km. Spotffeba a emise byly stanoveny podle metodiky méfeni dle nafizeni (EU) 2017/1153, vetné
zkuSebniho postupu WLTP. Hodnoty se mohou lisit v zavislosti na redinych podminkach, stylu jizdy a dalSich faktorech. Uvedena cena 659 980 K¢ v¢. DPH plati pro model EV2 ve
verzi Light (4mistny) AC elektromotor, 42,2 kWh, pohon prednich kol, 146 k/108 kW. Nabidka plati do 30. 6. 2026 nebo do odvolani. Vyobrazeni vozu je pouze ilustrativni a mize
obsahovat doplfikovou vybavu. Pro blizsi informace navstivte www.kia.com.

HN066324
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KORAB, KTERY SI NA NIC
NEHRAJE. IONIQ 9 JETO
NEJLEPSI OD HYUNDAI
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text a foto: Jan Matousek

Zatimco nékteré automobilky s elektromobilitou brzdi, Hyundai
do ni Slape na plné obratky a kromé malych a kompaktnich aut
do zasuvky ma i velké luxusni SUV. Jmenuje se loniq 9 a na silnici

4

si ho s nicim jen tak nespletete. Navic je to téméf idealni spolecnik

na dlouhé presuny po celé Evropé.

oby, kdy Hyundai délalo nendapadna

auta, jsou uzfadulet minulosti. Ted

naopak designéti korejské automo-

bilky ¢asto udavaji trendy v oboru

ajetodobfie vidét pravé na Ioniqu 9:

nejvétsim nejen z elektromobili, ale
iz celé nabidky Hyundai.

Od prvni chvile budi auto svym designem
na silnici respekt, zaroven také trochu klame
télem. PUisobi totiz mensi, nez ve skute¢nosti je.
Siku ma skoro dva metry, ani délku 5060 mm
byste mu - narozdil od sesterské Kie EV9 - sko-
ro urcité nehadali.

AkdyZjsme urozméry, ¢asté cestovatele ana-
vstévniky podzemnich garazi potési, ze s vyskou
1790 mm nebudou mit prakticky nikde problém
zaparkovat. Pokud se tedy s tak dlouhym autem
dokazou v uzkém prostoru vytocit.

Predni ¢asti dominuje svételnalista pies celou
sitku vozu, slozena z diodovych pixel.. Obecné
jsou pixelova svétla v poslednich letech jednim
zpoznavacich znameni modelt Hyundai. Potka-
vaci adalkové svétlomety jsou nize v narazniku,
v testované nejvyssi vybaveé Calligraphy s tech-
nologii Matrix LED: to znamena stalé dalkové
sviceni s vykryvanim protijedoucich vozidel.
Jsouk nezaplaceni, kdyz funguji tak skvéle jako
tady.

Také vzadu jsou pixely. Treti brzdové svétlo
je navic propojeno s klasickymi skupinovymi
svitilnami, a tak se pti brzdéni rozzaii pomyslny
woblouk“ kolem patych dvefi.

Protoze je Ioniq 9 opravdu velké elektrické
auto, vyradili se naném kromé designéruii aero-
dynamicti experti. Nechybi proto vysuvné kliky,
rtizné poschovavana mala kiidélka a za ptiplatek
30 tisic korun i digitalni zpétna zrcatka. Zlepsuji
sice obtékani vzduchu, jenomze kvality klasic-
kych zpétnych zrcatek nedosahuji.

Predevs$im v Seru je viditelnost omezena
a i uhel, pod nimz lze obraz natocit tfeba pti
couvani, neni takovy jako u bézného zrcatka.

Zkusenost zajimava, s piiplatkem bychom vsak
hodné vahali.

Skoro jako v byznys jetu

Naopak sahnout po $estimistném provedeni -
u vybavy Calligraphy za 30 tisic - bychom ne-
vahali ani minutu. Protoze kapitanska kiesla
ve druhé radé nejsou viibec vzdalena od kom-
fortu luxusnich byznysjett. Nechybi vyhtivani,
ventilace, obé sedadla maji individualni loket-
ni opérky a velmi pfijemné ¢alounéni jemnou
ktizi Nappa.

Prostiedni fada sedadel je navic oto¢na proti
sméru jizdy, takze si klidné vzadu vytvorite ma-
lou konferen¢ni mistnost. Pokud, jako v ptipadé
testovaného auta, nezvolite relaxa¢ni sedadla
s vlastnim elektrickym nastavovanim nebo vy-
suvnou podnozkou. Pak je sice neotocite, kom-
fort ale jesté naroste.

A toho mista... Pfi rozvoru 3130 mm by to ne-
meélo byt prekvapenim, ale néktera velka auta
s prostorem pracovat neumi. Tady to neplati.
A to i kdyZ mate prostiedni sedadla posunuta
uplné dopredu. Ioniq 9 presné vi, ¢im chce byt,
a hratkami s prostorem to dava dostate¢né na-
jevo.

Plati to i pro tfeti fadu sedadel, kde sice uz
néjaky ten kompromis udélat musite, i tak tam
ale dospély zvladne i ob¢asné delsi cestovani.
Zvlasté kdyzje druha fada posunuta vice dopre-
du, toje pak i pted koleny spousta mista. Potési
polohovatelny sklon opéradla, nechybi vlastni
drzaky napoja, USB-C nabijeci porty nebo vyde-
chy klimatizace. Mimochodem dvé zadni fady
maji vlastni automatickou klimatizaci. Lacingji
pusobi jen nékteré plasty.

Kufr i v plném obsazeni zistava s 338 litry
docela solidné velky. Sklopena treti fada seda-
del znamena pres 900 litrti mista, pouze pred-
ni sedadla pak zavazadlovy prostor vystreli
na 2419 litrt. Sklapéni sedadel se mimochodem
déje plné elektricky. K tomu je i prostor pod



Hyundai loniq 9 Power
Caligraphy 6 mist

m Délka: 5060 mm

m Sitka: 1980 mm

m Vyska: 1790 mm

m Rozvor: 3130 mm

m Kufr: 338/908/2419 | + 52 |

m Pohotovostni hmotnost: 2610 kg
m Vykon: 226 kW

m ToCivy moment: 605 Nm

m Kapacita baterie: 110,3 kWh

m Dojezd dle WLTP: 600 km
Spotreba energie: 20,6 kWh/100 km
m Maximalni rychlost: 200 km/h

m Zrychleni 0-100 km/h: 6,7 s

m Zakladni cena vozu: 2 184 990 K¢
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predni kapotou: zadokolka s 88 litry, testovana
¢tytkolka s 52 litry.

Necekané prekvapeni

Prekvapivé ve mésté umi byt Ioniq 9 navzdory
provozni hmotnosti kolem 2,7 tuny az necekané
usporné auto. A vlastné ani na dalnici - vzhledem
k tomu, ¢im je - neni Ioniq 9 zadny propadak.
Za tydenni testovani, prevazné pravé po dalni-
ci pfi rychlostech kolem 120 a7 130 km/h (v Né-
mecku klidné i o kousek vice), zkratka tak, jak
byste jeli tfeba s naftovym Audi nebo BMW, si
auto reklo 0 26,5 kWh/100 km. Na jare, pii jesté
stale nizkych teplotach...

Pritom se bavime o verzi s pohonem v$ech kol,
ktera ma celkem 226 kW az0na100 km/h zrych-
luje za 6,7 vtefiny (dostupnd je i rychlejsi 314kW
verze). Ani takovy obiik tedy neni Zadny loudal.

Na papife se diky 110,3kWh baterii (jde o vy-
uzitelnou kapacitu) dokaze Hyundai priblizit
dojezdu 600 km. Cisté dalni¢ni realita je spise
kolem 300 km, i pii spotfebé v ramci testu by-
chom ale teoreticky piekonali hranici 400 kilo-
metrd. Na takové auto hodnota nadprimérna.

A pakje tunabijeni. Ioniq 9 stoji na platformé
s 800V elektrickou architekturou, ktera umoz-
nuje nabijeni nejvyse 233 kW. Ale hlavné dava
autu naprosto ukazkovou nabijeci kiivku: tak
tfeba na 150kW nabijeci stanici jde mezi 10 a 80
procenty v podstaté o rovinku, az po prekroceni
80 procent za¢ne vykon klesat.

Podobné je to i na nabijeci stanici s vykonem
350 kW: tam pro zménu dava Ioniq 9 po vétsinu
nabijeni maximalnich 230 kW, az kolem 70 pro-
cent ptijde propad nazhruba190 kW. Udavany ¢as
z10na 80 procent za 24 minut tak neni vycucany

Prostfedni fada sedadel je
otocna proti sméru jizdy, tak-
ze si klidné vzadu vytvofite
malou konferen¢ni mistnost.
Pokud, jako v ptipadé
testovaného auta, nezvolite
relaxacni sedadla s vlastnim
elektrickym nastavovanim
nebo vysuvnou podnozkou.
Pak je sice neotocite, komfort
ale jesté naroste.

z prstu. Predehfev baterie je manudlni, pfipadné
automaticky po zadani stanice jako cil vnavigaci.
Na AC nabijeni zvlada SUV 11 kW, standardné
ma od prostiedni vybavy také funkci V2L: zauta
béhem chvile udélate pohyblivou powerbanku.
Jizdni vlastnosti Ioniqu 9 jsou veskrze kom-
fortni, k cemuz napomahaji tfeba i sice 21palcova
kola, ale s pneumatikami s vy$$imi bo¢nicemi.
Necekejte zadné prehnané razy od nerovnosti.
Také aerodynamicky Sum je prekvapivé, vzhle-
dem ke stavbé karoserie, nizky. Tady pomahaji
zase dvojita bo¢ni okna. Auto se velmi dobie fidi,
neni tolik citlivé na bo¢ni vitr a svou hmotnost
avelikost da znat az pii pruds$im prijezdu zatac-
kou. V béZném provozu se ale dobie maskuje.
Na sportovni ambice zapomenite, vSak Ioniq 9
ani nema ,sportovni“ verzi N Line jako zbytek
nabidky. Profil zjemce o tento viiz ma Hyundai
jasné definovany. Potésii nastavitelna rekupera-
ce, protoZe na dalnici umi auto plachtit, ve més-
té pak pro zménu zvlada fizeni jednim pedalem.

Skoda par detailt
Stejné jako luxusné piisobi prostor pro cestujici,
pusobi draze i provedeni interiéru kolem fidice.
Palubni deska se sklada ze dvou 12,3palcovych
displejti: jeden patfi ptistrojovému $titu, druhy
multimedidlnimu systému s navigaci. Digital-
ni rozhrani funguje spolehlivé a docela logicky,
podobné jako u dalsich aut z nabidky Hyundai
nam ale chybi tfeba obraz z navigace promitany
do pristrojového Stitu. I reakce na nékteré povely
ni, graficky i uzZivatelsky piijemny, ale na nejlepsi
mu néco chybi.
Naopak pochvalu zaslouZi panel klimatizace
s velkymi fyzickymi tlacitky. Teplotu, aroven
foukani nebo vyhtivani ¢i ventilaci sedadel ne-
musite lovit v palubnim menu. Skodajen, Ze pa-
nel trochu prekazi pravému kolenu Fidice.
Dalsi pochvala mifi k materidlum i zpracova-
ni, vIoniqu 9 si pfipadate jako v luxusnim voze.
Tteba uz jen proto, ze Hyundai se je$té nezba-
vilo kozeného ¢alounéni. Skvélé je i mnozstvi
odkladacich prostor a nejednoho majitele pak
u nejvyssi vybavy Caligraphy potési dezinfeke-
ni schranka na mobil s UV zarenim. A abychom
nezapomnéli, také sedadla jsou skvéle pohodl-
naina delsich trasach. Ani po 800 kilometrech
prakticky na jeden zatah z nich neboli zada.
Naopak hlava trochu muze bolet z precitlivé-
lych asistentti sledujicich pozornost fidice nebo
rychlost piekro¢enou byt o ptil kilometru (a to
masystém ¢as od ¢asu $patné ulozené rychlostni
limity). Pfed kazdoujizdou je potfebaje vypnout.
Luxus, komfort a pohodli Ioniqu 9 ale nejsou
zadarmo. Hlavni tva Hyundai zac¢ina nal 764 990
korunach, nicméné jde o zadokolku vsedmimist-
né verzi a se sice velmi slusnou, ale rozhodné
totiz stoji pies dva miliony a testovana vrchol-
na verze Caligraphy 4x4 se Sesti sedadly prijde
na2 184 990 korun. S priplatky za digitalni zrcat-
kaamatny lak karoserie uz toje pres 2,2 milionu.
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ENERGIE futureoco
ZIiTRKA o

Dobijeci kabel
futurego

Ocenéné reseni pro
moderni firemni mobilitu

Moderni design, jednoduché pouziti a rychlé
nabijeni pro kazdodenni provoz elektromobilu.
Ocenéno Red Dot Award za design.

Se siti futurego mate energii vZdy nablizku

- 1 000+ stojanti po celé CR

= 110 000+ dobijecich bodl v Evropé

= az 0 17 % levnéjdi ultrarychlé dobijeni

= registrace v aplikaci zdarma do 3 minut
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reddot winner 2026
vehicle accessories design

www.futurego.cz
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‘Vase cesta
k elektromobilite

Vyzkousejte si elektromobil na vikend, tyden nebo 14 dni

Poznejte, jak vypada Vas skutecny zivot s elektrickymi modely Skoda Enyaq, Skoda Enyaq Coupé nebo Skoda Elroq.
Seznamte se zblizka s jejich provozem, dobijenim nebo jizdnimi vlastnostmi na testovaci jizdé dlouhé, jak budete potrebovat.
Vice informaci Vam radi sdélime u nékterého z nasich autorizovanych prodejcti nebo na webu skoda-auto.cz.

Kombinovana spotieba a emise CO, vozu §koda Elrog: 15,1-17,5 kWh/100 km, 0-0 g/km
Kombinovana spotieba a emise CO, vozu Skoda Enyaq a Enyaq Coupé: 14,7-16,6 kWh/100 km, 0-0 g/km llustrativni fotografie

skoda—explore.cz @ /skodacz /skodacr /skodacr @B /skodacz
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