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Ruce pry¢< z volantu! Pravé splynuti Recyklace

Autonomni vozidla jsou bliz, Za volantem veterana zjistite, Uz ted maji vrakovisté
nez si myslite. Volkswagen uz jak byt skute¢nym Fidi¢em, problémy s plasty. Brzy budou
piedstavil svUj prvni model fika v rozhovoru sbhératel muset resit, co s bateriemi
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SKODA

SIMPLY CLEVER

Cenové Benefitni program ‘Individudlni nabidka
zvyhodnéni pro zaméstnance financovani

Poridte si alespon 2 vozy béhem 12 mésicti a starite se nasim velkoodbératelem.

Spolehnéte se na vozy s nejvyssSim hodnocenim bezpecnosti od nezavislé organizace Euro NCAP a ziskejte zvyhodnéné podminky
jejich nakupu, nabidku financovani Sitou na miru nebo trfeba benefitni program pro své zaméstnance. Vybirat muzete ze Siroké
nabidky voz, véetné ekonomicky vyhodnych derivatti G-TEC. Vice informaci o nabidce naleznete na skoda-auto.cz.

skoda -a utolcz Kombinovana spotteba a emise CO, vozu SKODA OCTAVIA, SCALA, KAMIG: /skodacz /skodacr /skodacz /skodacz

1,0-7,31/100 km (5,5-6,1m* CNG/100 km), 21,0-166,7 g/km

ilustrativni fotografie
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EDITORIAL

Jan Markovi¢
Séfredaktor Vybermiauto.cz

Vazené Ctenarky, vaZeni ¢tenafi,

kdyzZ jsem pied ¢asem navstivil autosalon v Mnichové, byl
jsem prekvapen proménou, kterou takova akce prodélala.
Misto stovek aut tu bylo jen par znacek a vSechny se snazily
ukazovat, jak jdou naproti elektromobilité. Zbytek plochy za-
brala elektrokola. Sokem pro mé nebyli aktivisté, kteti v den
konani vystavy protestovali s tim, Ze nastup elektromobility
je pomaly a musi ptijit okamzité. Bylo to spis$ prohlaseni kon-
cernu Volkswagen, ktery se v dobé, kdy vs$ichni vyrobci musi
investovat do elektromobility, rozhodl zaméfit na jiné téma:
autonomni i{zeni. Jeho $éf Herbert Diess uz nechce prodavat
jen auta, ale mobilitu jako sluzbu. A to je$té v tomto desetile-
ti! Je to rozhodnuti, o kterém si mizeme myslet cokoliv, ale
nelze mu upfit, ze je odvazné. Tak hodné Stésti!
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UNIQA SafeLine

UNIQA SafeLine — prvni autopojisténi,
které umi zachranit Zivot.

= zachrana pfi nehodé

= nepretrzity dohled nad vozidlem

= platba pojistného podle ujetych km
m slevy za maximalni zabezpeceni

Q.
Mysiete [oreey
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Mozna se uz brzy ;
pustime volantu

Jak se promeéni nase osobni automobily behem této
dekady? Evropska unie chce vice elektronickych
asistentU na palubé, které budou dohlizet na chovani
Fidi¢o. Cilem je méné nehod a mrtvych. To koncern
Volkswagen jde jeSté dal. Do deseti let podle négj
budeme jezdit v autech bez fidice.

Prochazim skladovou halou na severnim okraji
Mnichova. Takovou, jakych tujsou desitky, moz-
nastovky. Je prakticky prazdnd, tedy aznajediné
auto, jezmanyni koncern Volkswagen k dispozi-
ci. Jmenuje se ID Buzz AD aje jednim z nékolika
plné funkénich prototypd, se kterymi se auto-
mobilka u¢i autonomni fizeni. Tohle auto je tak
zakladem revoluce, kterou chce do konce tohoto
desetileti némecky koncern spustit.

Vse to ale zacina jesté o dva dny dfive, na tak-
zvaném koncernovém veceru, ktery pred kaz-
dym zasadnim autosalonem Volkswagen porada,
aby se pochlubil tim, co na vystavé predvede. IAA
Mobility 2021 v Mnichové za par hodin za¢ina
a $éf koncernu Herbert Diess si bere do ruky mi-
krofon: ,Jsem piesvédcen, Ze v roce 2030 bude-

me Zit s auty bez fidice. Celkem 15 procent voza
nasi produkce budou vozy robotické. A budou
slouzit nejen pro prepravu zbozi, ale i lidi,“ fika
avchumlu novinait se zac¢inaji objevovat necha-
pavé vyrazy. Volkswagen praveé svétu oznamuje,
7e naprosto méni strategii a dava prioritu tech-
zdaji byt vzdalené a jen tézko pouZitelné. ,Je to
logické. Chceme byt prvni, nejlepsi,“ dodava Diess.

Volkswagen se kviili vyvoji autonomniho fize-
ni spojil s Fordem a spole¢né vlozily své penize
do americké spole¢nosti Argo Al ktera se stala
jejich dvornim vyrobcem autonomnich tech-
nologii. Jizda s vozy bez fidi¢e ptitom neni nic
nového, technologické spole¢nosti spolu s auto-
mobilkami na ni pracuji uz od zacatku tisicileti,
nasilnice nékterych stat nebo mést uz dokonce

éé

V roce
2030
budeme
Zit s auty
bez ridice.
Budou
prepravo-
vat zbozi,
ale i lidi.



text: Jan Markovi¢, foto: Shutterstock, archiv automobilky
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VZdycky se povazoval za zkuseného ridice. Taje motoru
a vstrikovani mu nicméné ztstaly utajeny az do momentu,
kdy do naftaku natankoval benzin.

. : &
Nékde tam je. Kooperativa
A proto je tady nase pojisténi vozidel i odpovédnosti. VIENNA INSURANCE GROUP
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ELEKTRONICKE
SYSTEMY

Novy evropsky bali¢ek
bezpecnostnich asis-
tentu, které budou od
pfistiho roku povinnou
vybavou novych mode-
10, ma podle odhadu Ev-
ropskeé rady pro bezpec-
nost dopravy zachranit
béhem 15 let 25 tisic
Zivotu. To by bylo nej-
vetsi zlepSeni od zave-
deni bezpectnostniho
pasu. Nesporna vyhoda
asistencnich systému je
v tom, Zze mohou za fi-
dite prebrat kontrolu

v krizové situaci a umi
ji resit nesrovnatelné
rychleji. Vyspélé systé-
my nouzoveého brzdéni
umi samy identifikovat
prekazku, varovat fidice
trhnutim plynu a v pfi-
padé nouze i okamzité
zpomalit. Na zakladé
analyzy systému auta
jsou pokrocilé asistenty
schopny poznat i ztratu
pozornosti ¢i ospalost
fidice a pri kritické mire
ho ,probrat”. Pfi mono-
tonnich cestach brani
prejeti do protisméru
systém pro udrZovani
vozidla v pruhu. Cesta

k masovému rozsire-

ni pIné automatizova-
nych aut bude dlouha.
Odpovédnost bude ziej-
mé dalSich 20 let na nas
fidicich, pro¢ bychom
do té doby méli odmitat
pomoc asistenénich
systému?

vyrazila testovaci auta. Nikdy ale vozy bezfidice
ajejich budoucnost nenabraly tak jasné kontury,
jak to nyni planuje Volkswagen - investice, vyvoj,
spusténi sluzeb uz nékdy v roce 2025 a do kon-
ce desetileti citelny podil na trhu. Pokud se vize
Herberta Diesse naplni, zméni to automobilovy
svét vic nez prichod bezpec¢nostnich pasti, navi-
gace nebo aktualné elektromobility.

Nebudeme prodavat auta, ale mobilitu

Po dvou dnech nepfeberného mnozstvi informa-
ciaprohlaseni stojim v hale, kde vedle prototypu
ID Buzz AD stoji nékolik manaZerti natésenych
na to, ze mi dokazou vysvétlit, Ze jejich vize neni
jen naivni pfedstavou od reality odtrZenych mi-
lovnika sci-fi. ,,My uz nechceme jenom prodavat
auta. Misto toho budeme lidem a firmam nabizet
mobilitu jako servis. Pfedstavte si tfeba rozvaz-
kovou spole¢nost, ktera musi zajistit auto adva
az tii fidice s plnym platem, ktefi ho fidi. My ji
budeme moci nabidnout autonomné fizeny viiz,
ktery bude vyhodnéjsi. Proto je to z byznysoveé-
ho pohledu uskute¢nitelné, fika mi Thomas
Sedran, ¢len predstavenstva Volkswagenu pro
komer¢ni automobily.

Sedran ale nechce, aby ziistalo jen u transportu
zbozi. V planuje zaclenéni autonomnich vozidel
také do flotil, které slouzi ve mésté pro prepravu
lidi. Za tim ti¢elem uzjezdi v Hamburku vozy spo-
le¢nosti Moia, jez patiipod kiidla Volkswagenu.
Funguje jako sdilené taxi, které si muze zakaz-
nik diky aplikaci piivolat a za poplatek se s nim
svézt spolu s dal$imi lidmi, ktefi maji podobnou
cestu. Zatim tyto sdilené mikrobusy tidi najati
tididi, za par let by je ale mohl vysttidat systém
autonomniho fizeni. A to je také mobilita, kte-
rou chce Volkswagen v budoucnu nabizet v co
nejvétsim mnozstvi evropskych mést.

Idealni pro firmu pry je, kdyZ do vyvoje sko¢i
rovnou po hlavé. ;Toto je heat mapa Miami,* uka-
zuje mi Sedran letecky snimek znamého mésta
na Floridé, ktery je doplnén o ¢ervené plochy
sriiznou intenzitou sytosti. ,Je nani dobte vidét,
kde je nejvétsi zajem o taxisluzby. Samoziejmé
7e v Miami Beach a pak Downtownu, tedy ve vii-
bec nejhustsich oblastech, které jsou pro pohyb
autonomnich vozii samoziejmé nejnarocnéjsi.
Nema tedy smysl vyvijet auta bez fidice nékde
na venkové, kde budou mit nejméné prekazek
a vée ptijde relativné hladce. Musime jit pravé
do téchto nejnaro¢néjsich mist, kde pak bude
o nase sluzby zajem,“ dodava Sedran.

Musi vidét kolem sebe i 400 metrii daleko
ID Buzz AD je autonomni verzi Volkswagenu
Multivan, ktery se na zafijovém IAA Mobility
ve Frankfurtu piedstavil vefejnosti jako nova ge-
nerace tohoto vozu. Fakt, Ze nejde o obyc¢ejné auto,
prozrazuje obrovské mnozstvi kamer a senzort,
kterymijejeho karoserie obsypana ze viech stran.
vy méfi¢ vzdalenosti, pozn. red.), ktery vidite
na stfeSe vozu. Bez ustani rotuje kolem své osy
aauto tak vidi vsude kolem sebe az do vzdalenos-

ti 400 metr. Problém ale je, Ze nevidi zase prili$
blizko. Proto mame kolem vozu rozmisténych
14 kamer, jez monitoruji jeho okoli,* vysvétluje
mi viceprezident spole¢nosti Argo Al Reinhard
Stolle, kdyz spolu obchazime viiz.

,Dokonceje tuimikrofon, to abychom slyseli
naptiklad houkani sanitky nebo troubeni ostat-
nich fidi¢,“ dodava. Uvédomuje si, Ze je auto
senzory opravdu obsypané a takto by do séri-
ové vyroby rozhodné nemohlo. Proto Argo Al
a Volkswagen pracuji na tom, aby $lo postupné
veskerou technologii integrovat a aby bylo jed-
nou mozné postavit auto, na kterém jeho auto-
nomni schopnosti nebudou jednoduse vidét.

Nyni se ale zda, Ze to skoro neni mozné. ,Mame
celkem tfi vypocetnijednotky, dvé vedlejsi ajed-
nu hlavni. Ta je tak vykonna, Ze ke svému pro-
vozu potiebuje vodni chlazeni,* podotyka Sto-
lle a od té chvile je patrné, pro¢ je pravé velko-
prostorovy model Volkswagen Multivan tim ide-
alnim k zahajeni vyvoje autonomnich aut. Jenze
tak tobylois pocitaci. Na zac¢atku své existence
se musely vejit do domd, pak do mistnosti, az
se nakonec zmensily tak, Ze je nosime v kapse.

Musi se zaélenit
Autonomni viizneni mozné vzit avypustit ho kde-
koliv do provozu. Aby mohl zacit jezdit, vyzaduje
to masivni pfipravu, ktera zahrnuje i obrovsky
sbér dat. ,Mapujeme ulice, pozice znacek a sema-
ford, abychom védéli, na co se auto piijizdé bude
divat. Pak je davame dohromady s dynamickymi
informacemi. Zjistujeme naptiklad, vjakou dobu
chodi po prechodech nejvic chodct, kde jsou ulice
¢asto ucpané nebo kde hrozi néjaké jiné nebezpe-
¢i. Zkratka je potieba, aby se auto samo chovalo
jako zkuSeny ridi¢, ktery mistem kazdy den pro-
jizdi,a proto ho dobte zna,“ vysvétluje Stolle. Argo
Al pak data zanasi do pocitace, kde probiha simu-
lace. Po¢ita¢ zvladne za den projet 10 miliont tras.
V dalsim kroku se zkousi chovani vozu na uza-
vieném testovacim okruhu v sousedstvi mni-
chovského mezindrodniho letisté. ,Musime na-
cvicit vSechny mozné situace. I takové, které
rozhodné nechceme v realité zazit. Mame tedy
figuriny dospélych chodcty, déti, zvitat, nejriz-
néjsi predméty, které tieba pred vaz vrhame.
Testujeme mlhu, husty dést nebo na auto z ka-
nonu stfilime bahno,“ popisuje manazer.
Vysledkem je, Ze autonomni viiz premysli do-
predu. Kazdou desetinu sekundy zvazuje, co by
se mohlo stat za deset sekund. ,Je dalezité sply-
nout s provozem. Soucasti toho je i fakt, Ze au-
tonomni viiz nemtize vzdy presné dodrzovat do-
pravni predpisy. Musi byt lehce asertivni, jinak
by tfeba nezvladl projet pres frekventovanou
ktiZzovatku bez semafort. Dobrym ptikladem je
i prekazka v jeho sméru, kterou musi objet. Po-
dle pravidel musi dat pfednost véem, kteiijedou
proti nému, a pak teprve muize pokracovat. Jenze
tidici se v takovych situacich tfeba pousti. Au-
tonomni vozidlo proto vi, Ze kdyZ nékdo v pro-
tisméru za prekazkou zabrzdi a blikne na néj,
muze jet,“ dodava Stolle. Je pfitom piesvédcen,



Autonomni Volks-
wagen ID Buzz AD
je zalozen na nové
generaci velko-
prostorového mo-
delu Multivan. Ten
ma idealni velikost,
aby se do néj vesla
veskera potrebna
elektronika. | tak je
diky mnozstvi sen-
zor0 hned patrné, ze
nejde o bézny vuz.
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Novy vliz pro rodinu je nyni dostupny za jesté nizsi splfétky. .- ' g

Poridte si v klidu novy vz na splatky, které vas neomezuiji.
Diky nasemu financovani CHYTRE si m(Zete nastavit prvni
splatku i pravidelné meésicni splatky podle svych moznosti.
Na zavér pfi posledni navysené splatce se sami rozhodnete,

zda ji jednorazové doplatite, dale rozloZite jeji splaceni, nebo Nizké mésicni  LepSiviz Flexibilni
o . R . . .. ... splatky a technologie nastaveni
odprodate jednodusSe viiz dealerovi a ziskané finance vyuzijete na dosah produktu

na doplaceni a prvni splatku nového vozu. Vice o vyhodach
CHYTREHO financovani najdete na www.vwfs.cz n B3 #klickmobilite
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ELEKTRONICKE
SYSTEMY

Nejvétsi problém
asistencnich systému
vidim v tom, Ze ¢asto
slouzi jen pro splnéni
cilb. Kdyz vedouci pro-
jektu totiz pripravuje
novy vUz, dostane i se-
znam pozadavku,které
na néj jsou kladeny.
Problém takeé je, zZe si
automobilka nechce
nechat vzit moznost
vybirat od zakaznik0
priplatky. Prikladem
budiz asistent, ktery
ma zabranit neumysl-
nému vyboceni vozidla
z pruhu. Vezméme si
za priklad Hyundai
i30. Standardem je
systém Lane Keep
Assist. Zasahuje trhané
az na kraji jizdniho
pruhu, doslova s autem
mezi ¢arami hraje
ping-pong. Obcas si
¢aru splete se sparou
v asfaltu a namifi vas
do prikopu. To samé
Hyundai pfritom nabizi
aktivni asistent vedeni
vozU V jizdnich pruzich
LFA, ktery funguje
opravdu pékné. Jsem
pro fungujici asistenty,
které prinesou fidici
Ulevu. Bohuzel méné
majetni motoristé se
setkaji spiSe s asis-
tenty, které plni par
presné definovanych
testU a spiS obtézuji.

7e integrace aut bez fidi¢e probéhne tak, Ze si
toho ostatni ani pfili§ nev§imnou, protoze jeho
vz nepojede tupé presné podle pravidel, ale sta-
ne se soucasti dopravniho provozu.
Volkswagen a Argo Al samoziejmé zduraziuji
pozitiva, ktera autonomni jizda pfinese. ,Mt-
Zeme redukovat pocet smrtelnych nehod, v bu-
doucnu dokonce az na nulu. Zpfistupnime vozy
postiZenym osobam nebo détem. Auta se mohou
po mésté pohybovat jen vdobé, kdyjsou potieba,
ajinak vyklidit prostor pro chodce nebo cyklis-
ty. Navic daji lidem ¢as. Misto toho, aby fidili, se
budou moci vénovat vauté nétemujinému,“ ekl
napriklad $éf firmy Argo Al Bryan Saleski na ve-
¢irku v predvecer mnichovského autosalonu.
Faktem ale je, Ze se auta bez fidice budou muset
dostat jesté pres fadu prekazek. Dokazou se na-
priklad adaptovat na provoz tak, Ze rozeznaji ne-
bezpecné chovani okolnich fidi¢a? A co moralni
dilema, kdyZ dojde na to, zda autonomni vozidlo
ma ochranit svou posadku, nebo chodce, ktery
mu nahle skoc¢i pod kola? A kdo bude zodpovédny
za $kody v pripadé nehody? Tyto a fada dalsich
otazek kolem aut bez ridice se z dnesniho pohle-
du zdaji byt nezodpovéditelné. Pfitom jsou to
pravé vyrobci, kdo na né bude muset najit feseni.

Kolik je Grovni a kde jsme ted'?

ID Buzz AD je prototypem s autonomnim fize-
nim ¢tvrté tirovné. To znamena, Ze ma stale peda-
ly avolant, ale vétsinu tikonti zvlada auto samo.
Cilem vozii bez fidi¢e je pfitom pata aroven, kte-
rajejesté té ctvrté vyrazné vzdalend. V ni uzjen
¢lovék nastoupi do pristaveného vozu, zada cil
cesty, posadi se a nechd se vézt. Takové auto uz
nema ani zadné ovladaci prvky. Jak velké jsou
plany Volkswagenu, ukazuje i tabulka s jednot-
livymi ,levely“ autonomniho fizeni. Aktualné se
totiZ vozy smi po silnici pohybovat jen se sys-
témy na prvni trovni, tedy takovymi, kdy auto
provadi nékteré tikkony samostatné, ale fidi¢ ma
vzdy vSe pod kontrolou anemél by sundavat ruce
z volantu, ani kdyz se auto fidi pocitové samo.

Typickym ptikladem je kombinace adaptivni-
ho tempomatu, ktery udrzuje rychlost vozu a pii-
padnéji upravuje podle auta pred nim, spolu s ak-
tivnim asistentem pro jizdu v pruzich. Ten zase
zasahuje do fizeni tak, aby se viiz tieba na dalnici
pohyboval ve svém pruhu. Ridi¢ tak teoreticky
muze sundat ruce z volantu a nefidit. Nyni jsou
ale systémy naprogramovany tak, aby jej po né-
kolika sekundach upozornily, Ze ma ptevzit fi-
zeni. O tom, Ze ¢lovék sundal ruce z volantu, se
dozvédi diky kapacitnimu snimadi, ktery posila
informace do fidici jednotky.

Diiv nez se ale auta s autonomnim fizenim
stanou béZnou soucasti denniho provozu, chce
Evropska unie po vyrobcich automobil, aby
své vozy vybavili jesté dal$imi bezpe¢nostnimi
asistenty, které budou fidice vybizet k tomu,
aby se chovali na cestach co nejbezpecnéji. Jed-
nim znich je dnes hojné diskutovany ,omezovac
rychlosti, ktery ma ridi¢e nutit, aby jel presné
podle predpisti. Oficialné se jmenuje Inteligent-

Urovné autonomniho Fizeni

Autonomni systémy v autech maji cel-
kem Sest Urovni. Ty zavedla Spolecnost
automobilovych inzenyr0 (SAE). Aktu-
alné mohou na silnicich fungovat vozy
v Urovni 1.

m Uroven 0 - Systém varuje Fidi¢e pred
nebezpecim. Do fizeni nezasahuje.

m Urovei 1 - Systém zasahuje drobné
do fizeni, fidi¢ ale musi mit ruce na vo-
lantu.

m Uroven 2 - VUz se fidi sdm po pifedem
stanovené trase. Ridi¢ musi byt pFipra-
ven kdykoliv prevzit fizeni.

m Urovei 3 - V pfedem stanoveném
misté auto prevezme fizeni, ridi¢ moze
prestat davat pozor. Poté ridi¢i opét rize-
ni pfeda. Neridi samo celou dobu jizdy.
m Uroveni 4 - Auto Fidi samo kdekoliv.
Ridi¢ ma ale stale k dispozici volant

a pedaly.

m Urovei 5 - Z fidi¢e uZ je pouhy cestu-
jici, ktery zada jen cil cesty. Auto typicky
nema ovladaci prvky.

ni asistent rychlosti (ISA) a podle regulace EU
2019/2144, jim budou muset byt vybaveny vsech-
ny nové modely aut uvedené na trh od 6. ¢erven-
ce 2022, vsechna nova auta pak od 7. cervence
2024. Tento systém ale u fidi¢t a odborniku za-
znamenal rozporuplné ohlasy.

Systém ISA totiz bude fungovat tak, Ze bude
kombinovat data z navigace a ¢tecky dopravnich
znacek. Podle toho se bude snazit odhadnout,
jakd maximalni povolena rychlost v daném mis-
té plati. To je ale zarovern jeho nejvétsi slabina.

,Ctecky dopravnich znacek nejsou presné.
Existuji situace, kdy se objevuji fantomové hod-
noty nebo kdy systém precte dopravni znacku
na zadi kamionu ¢i na sjezdu z dalnice. To mtze
dosvédcit skoro kazdy, kdo uz ma auto podob-
nym systémem vybavené,“ upozornuje na pro-
blém naptiklad Rory Reid, automobilovy analy-
tik z britské spole¢nosti Autotrader.

Inteligentni asistent rychlosti by nemél fun-
govat jako standardni omezovac, kdy fidi¢ zada
maximalni rychlost a auto ji nepiekro¢i, tedy
jen v pfipadé nouze pii proslapnuti plynového
pedalu. Misto toho by mél fidi¢e varovat, ze jede
rychleji, nez podle predpisti ma jet. EU uz necha-
va na vyrobcich, jakym zpusobem k varovani
dojde. Mize to byt od vibraci do volantu, seda-
dla po svételnou signalizaci nebo nepfijemny
zvukovy signal podobny tomu, jako kdyz se dnes
rozjedeme bez pfipoutani. Systém zatim ptjde
vypnout, ale EU si v regulaci stanovila, Ze bude
od vyrobct sbirat data o tom, jak Fidici asistent
pouzivaji a zda na néj reaguji. Zatim neni zfejmé,



cosdatybude délat, ale podle kritikii by je mohla
pouzit jako argument ke zpiisnéni a naptiklad
pak vyzadovat, aby ISA neslo deaktivovat.

DalSi systémy v autech

Proti se uz postavila i Evropska asociace vyrob-
ctiautomobilti. ,,Rychlost je stale hlavni pfi¢inou
smrtelnych dopravnich nehod, stoji za 30 procen-
ty znich. Systém ISA je slibny pro budouci vyuzi-
ti, ale nyni jej neni mozné do aut implementovat.
A tojednoduse proto, ze naviga¢ni data a ¢tecky
dopravnich znacek jsou nepfesné. Evropa navic
nema sjednocené dopravni znaceni,“ stoji v pro-
hlaseni organizace. Ta dodava, Ze lep$im feSenim
by bylojen zobrazeni maximalni rychlosti, coz uz
dnes umi vozy se ¢teckami a naviga¢nimi daty,
kombinované s leps$im tréninkem fidi¢u.

Zda se tedy regulace opravdu pristi léto naplni,
neni jesté jisté, i kdyz EU trva na prisnéjsich ,asi-
sten¢nich“systémech pro osobni automobily. Re-
gulace bude rovnéz vyzadovat, aby vyrobci zacali
do svych aut instalovat piipravu pro alkoholtes-
ter. Ten, pokud se pak do automobili doinstaluje,
bude fungovat tak, Ze pied kazdou jizdou fidi¢
do zatizeni foukne a to rozhodne, zda mu umoz-
ni nastartovat, nebo nikoliv. Na za¢atku fijna se
pritom sesel Evropsky parlament, ktery ptijal re-
zoluci, najejimz zakladé bude chtit, aby povolena
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Ctec¢ky zna-
cek nejsou
presne.

Uz nyni

se déje, Zze
podobny
systém

V auté na-
Cte doprav-
ni znacku
na zadi
kamionu

i sjezdu

Z dalnice.

hladina alkoholu za volantem byla ve vSech zemich
nula, stejné jako v Cesku. Instalace takového sys-
tému by tak mohla pomoci se splnénim cile, ktery
stanovi, ze vroce 2050 uz na evropskych silnicich
pti dopravni nehodé nezemfte jediny clovek.

Zdajde o naivni, nebo realnou predstavu, nelze
témér na 30 let doptedu predpovédét. Nicméné
neni to poprvé, co lidstvo o podobnych planech
slyselo. Uz vroce 2008 se nechala slyset $védska
automobilka Volvo, ze v jejich autech do roku
2020 diky elektronickym systémtim nikdo ne-
zemfre. Firma, ktera pred desitkami let jako prvni
na svété nabidla bezpe¢nostni pas ve standard-
ni vybavé, zpopularizovala za uplynulych 12 let
fadu elektronickych asistent, které dokazou ro-
zeznat chodce, cyklisty nebo zvér a véas zabrzdit
i se vyhnout stietu s protijedoucim vozidlem.
Uzvroce 2015 ale odbornik na bezpe¢nost $véd-
ské automobilky Trevor Rourke plany ponékud
mirnil: Vidime trend, pocet smrtelnych nehod se
snizuje. Ale ani papeZ neni neomylny. Nula Gmrti
se proto stalo spi$ nasi vizi,“ vysvétlil novinariam
pri prezentaci nového modelu.

Nula mrtvych na evropskych silnicich se nej-
spise tedy takeé stane vizi, ke které budou silné
dopomadhat nejen elektronické systémy pro fi-
dice, ale i fakt, Ze fidici se ¢im dal tim ¢astéji bu-
dou vzdavat tizeni. Vzdyt auto bude tidit za né.

SESROTUJT

E SI TO V HLAVE

K SUPER povinnému ruceni

havarijni pojistén

I 4

ni se slevou 20 %
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Kdyz si poridite
veterana, je to podle
Jiriho Sudika nejdriv

neskute¢na radost.
Pak se svezete a zjistite,
Ze je to to nejhorsi auto,
které jste kdy Fidili.

Veterany nejsou
jen auta, jeto .
kulturni dédictvi



ROZHOVOR

text: Jan Markovi¢, foto: HN - Radek Vebr

Patfi k nejvétSim sbératelUm veteranu
a youngtimerU v Cesku. Sam JiFi Sudik Fika,
Ze nema Zadnou strategii a kupuje jen takova

auta, ktera se mu libi.

Zajem o veterany a mladsi youngtimery stoupa.
V Cesku vyletély ceny vozi z obdobi socialismu,
v USA, odkud sbératel a obchodnik vétsinu svych
vozu privazi, je nyni tézké najit oblibené Fordy
Mustang nebo Chevrolety Corvette. ,Prosté do-
Sly, nejsou. Uz si nemuiZete vybirat tak jako diiv.
Zajem lidi o stara auta je jednoduse enormni,*
tika v rozhovoru Jiti Sudik.

Kolik aut mate aktualné ve sbirce?

Mezi 450 a 520 vozy podle toho, jak se dovazi
a prodavaji. Ta kmenova sbirka z toho zabira
zhruba 300 kus, asi dvé stovky vozii nejsou pod
stfechou, ale jde vétsinou o takzvand projektova
auta. Ta postupné renovujeme, takze se u nas
dlouho neohfteji a nevadi jim byt na vzduchu.

Da se Fici, Ze nemate pevnou sbirku?

Ze tu neustale proudi vozy?

Nikdyjsem nebyl prvoplanovy sbératel ¢i investor.
Sbiral jsem auta nahodile, podle toho, co se milibi-
lo. Moje sbirka se zacala tvofit vroce 2002 a ¢asem
auta opravdu zacala nabyvat na hodnoté. A¢ to
bude znit divné, nemam Zadnou strategii. Samo-
ziejmé nekupuji vylozené nezajimava auta, to ne.

Je vadim cilem koupit viz ve $patném stavu

a udélat z néj pojizdny vystavni kus?

To ne. Prosté nakupuji auta prvoplanové do sbir-
ky a do prepravniho kontejneru si k nim potom
snazim pridat dalsi dvé nebo tii pro klienty, tak
aby se snizily naklady. Ta mohou byt projekto-
va. Clovék, ktery si takovy viiz k renovaci ku-
puje, tomu rozumi, takZe dokaze auto ocenit uz
ve chvili, kdy je tieba nepojizdné. Pak je tu samo-
zfejmé druha skupina lidi, které nebavi néco mon-
tovat a pouze dospéli k rozhodnuti, Ze si chté&ji
vz koupit ajen jezdit prosté proto, ze se jim libi.

Jaky je pomér mezi lidmi, ktefi si koupi vetera-
na v top stavu a ktefi v nepojizdném?

Mame vic zakazniku, ktefi si u nas nechavaji auta
renovovat, nez vozi, jeZ my sami renovujeme
a pak je prodame. Protoze trefovat se do vkusu
lidi se zrenovovanym vozem je pomérné tézkeé.
Cloveék, ktery uz mé k dispozici penize na zre-
novovani veterana, ma své predstavy a nechce
z nich pfili$ ustupovat.

Jak draha auta Cesi kupuji?

Cesky klient je bez problémti schopen koupit si
prvni auto s cenou do 400 tisic korun. Toje hra-
nice, kdy se dobte prodavaji kompletni pojizdné
vozy, jez ale vyzaduji urcitou pédi. Tito lidé jsou
schopni si ji udélat sami. Pak je tu ¢ast lidi, kteri
se zajimaji o vozy v dobrém technickém stavu
za cenudo 500 az 700 tisic korun. Drazs$i modely
se uz $patné umistuji na trh, je tam totiz velka
mezera, nad kteroujsou zase investi¢ni auta nad
zhruba tti miliony korun.

Takze o levné veterany maji zajem lidé

s pomérné béznym pfijmem.

Ta auta si kupuji obycejni lidé. Nyni mame na-
priklad skupinu, ktera ma velky zajem o Fiat
850 Spider. Za posledni tfi roky jsme jich pro-
dali deset. Az najednoho ucitele z Jihlavy, kte-
rémuje 50, si ho poridili samilidé diichodového
véku. Je to spojeni toho, ze viiz vidéli v Tuzexu
atouzili po ném. Plus také to, Ze ted stojijehom
130 az 150 tisic korun.

Co lidi ¢eka, kdyz si poridi veterana?

Nejdiiv je to neskute¢na radost. Pak se majitelé
ve voze svezou a zjisti, Ze je to to nejhorsi auto,
které kdy fidili. Jeho jizdni vlastnosti se samo-
ziejmé viibec nedaji srovnat s témi, jez nabizi
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Jifi Sudik (51)

sbératel a obchodnik

Vystudoval stfedni
stfedni promyslovou
Skolu v Betlémskeé ulici
v Praze a pokracoval
na CVUT obor strojni
spalovaci motory.

Po revoluci jesté pri
vysokeé skole zacal
podnikat v lakovani
a oprave aut.

V roce 1998 zalozil

v PrUhonicich
spolecnost Pyramida,
jiz je jednatel

a spolumajitel.

Kromé aut shird ceské
zavodni motocykly €Z
a JAWA. V letech 1986
az 1988 jezdil v zavodné
trial motocykIU.

Nyni je jeho vasni
kromé aut namofni
jachting a surfovani
na motorovém surfu.
Ma dva syny.

dnes$ni moderni modely. Ale pokud to preko-
naji, zjisti, ze je vyzva fidit auto, které se musi
opravdu ovladat. A z ¢lovéka se najednou stane
skute¢ny tidi¢, ktery nad jizdou premysli, coz
spoustu lidi chytne. Musi ale i tak byt ptiprave-
ni na tfi véci: Ze se auto nékde po cesté zastavi,
7e neptijde nastartovat a Ze se to nebude libit
manzelce.

Stane se, Ze za vami prijde €lovék, ktery s au-
tem naopak jezdit nechce a jen si ho koupi jako
investici s tim, Ze ho pozdéji proda?

Takovi lidé existuji, ale je jich malo. Kupuji drazsi
modely. Unas si dvefe moc nepodavaji. Obvykle
totiz nakupuji na mezinarodnich aukcich. Jdou
do takovych extrémi, ze maji auta v klimatizova-
nych obalech ahybou s nimi jen na podvalnicich.
To je ale zkratka jen jiny zpusob, jak zhodnotit
penize. Osobné v tom v$ak smysl nevidim. I fi-
latelista si nékdy prece vytahne znamku z alba
ama z niradost.

Ma Cesky trh s veterany sva specifika?

Ano, piikladem budiz nedavno prodana Skoda
100 za dva miliony korun. S takovymi vozy se ale
nepotkavam. Zamétuji se hlavné na USA, Kana-
du, Japonsko. Naviclidé, ktefi tu sbiraji podobné
veterany, si sami dokaZzou poradit s ndkupem.
Nemél bych pro né pfidanou hodnotu. To v§ak
neznamena, Ze by u nas nebyly k sehnani hez-
ké kousky.

Zamérujete se na vozy ze Spojenych statd, jaka
je situace tam?

Ta se za posledni dva roky hodné zménila. Bude
to znit neuvétitelné, ale auta prosté dosla. Kdyz
jste si diiv chtél koupit mustanga nebo corvet-
tu, mohl jste si vybirat. Nyni jste rad, kdyz néco
najdete. Navic auta s cenou poskocila 0 100 az
150 procent. Zajem o né je totiz enormni. Napii-
klad spolec¢nost, se kterou vozy prepravujeme
do Evropy, za¢inala s 15 kusy tydné. Dnes na na-
kladové plose stoji 300 veterant, které sem smé-
fuji. Vysledkem je, Ze se zvys$uje hlavné spodni
hranice ceny takovych aut.

Existuje veteran, na némz by se dalo prodélat?
Aktudlné se da prodélat $patnou investici do ne-
smyslné opravy. Pak je dobré si také uvédomit,
Zejerozdil mezi cenou chténou a skute¢nou. To,
7e nékdo vz inzeruje za 600 tisic korun, nezna-
mena, ze ho také za tolik proda. Muize to byt pak
tfebaiza 400, ale to se uz nedozvime. Pokud ale
znate realné ceny vozi, tak se prodélat neda.

Je aktudlné néjaky model, ktery byste doporu-
¢il jako zajimavou investici?

Empirické doporuceni neexistuje. Nicméné nyni
jsem zaznamenal zajem o Renault 25 s $estival-
covym motorem. Pokud jde o zachovalé auto, ma
$ancinaslusné zhodnoceni. Neni to oviem tak, Ze
byste zvozu za100 tisic méli nékdy auto za milio-
ny. Ale ptjjide minimalné s inflaci a navic si majitel
pékné zajezdi. Kdyz jsme u renaultt, tak by dalsi
dobrou koupi mohl byt Avantime. Ten se v sou-
¢asnosti tfeba v Cesku prodava za méné nez v Né-
mecku. Ne kazdé vystiedni auto vsak zajisti zhod-
noceni, to by musel byt zajem i o Fiat Multipla.

Kolik aut by méla zahrnovat takova idealni
sbirka?

Osm. To je maximalni velikost sbirky, aby ma-
jitel dokazal vsechny vozy projizdét a udrzovat
stale v pojizdném stavu a délat veSkerou nutnou
udrzbu. Osobné si kazdy rok vyberu skupinu aut,
okolo 10, se kterymi pak jezdime ja, manzelka
nebo syn. Vic ne, to pak nelze ujezdit.

Evropska unie nyni tlaéi na elektrifikaci osob-
nich aut, co to znamena pro svét veterand?
Trha mi srdce, kdyz vidim snahy raznych firem
prestavovat historické vozy na elektrické, tak
jako se to nyni déje s Jaguarem E-Type. Je dile-
7ité siuvédomit, Ze veterani nejsou auta, s nimiz
jezdime denné. Je to kulturni dédictvi, které je
spojeno s historii lidstva a techniky. Doufam, ze
sena to nakonecbude EU takto divat. Myslim, ze
lidé budou citit nostalgii po opravdovych autech,
kdy?z se z téch novych stane jen spotiebni zbozi.
Takové auto si budou chtit prohlizet a hyckat.

v

Pevné vérim, ze tato touha ulidi nikdy neskond¢i.

Auto si sami nafotite, usetrite ¢as i pohonné hmoty

sev

+Vybirate pojisténi? Zjistéte si,
kvalitni asistenci, nebo on-line

vrs v

rativé Ales Zethner.

Na bezpapirovém procesu sjednani a spravy

jestli nabizi néjaké vyhody, tieba

sjednani, které Vam usetfi cas,”
doporuéuje feditel Useku pojisté-
ni motorovych vozidel v Koope-

smluv Kooperativa pracuje jiz nékolik let. Takze
on-line si klienti mohou sjednat povinné ruceni
i havarijni pojisténi, coz i s ohledem na epide-

miologickou situaci vyuziva stale vice klientd.

A protoze soucasti havarijniho pojisténi nebo
nékterych pfipojisténi k povinnému ruceni je

i povinnost vstupni prohlidky, roste i pocet
vozidel, ktera je potieba fyzicky zkontrolovat.
+Abychom cely proces klientim ulehdili, pfipravili
jsme novinku, ktera jim umozni nafotit vozidlo
svym mobilnim telefonem v klidu domova, pro-
stfednictvim jednoduchého webového rozhrani,
zatimco dfive byla nezbytna odbornd prohlidka
technikem spolec¢nosti Global Expert a tedy

i, fyzicky” kontakt,” vysvétluje Ales Zethner.
Nésledovat bude i funkcionalita vyuZitelna pfi
likvidaci pojistné udalosti.
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Velkoodberatelem
snadno arychle

Velkoodbératelé tvofi vyznamnou cast tuzemskych klientd, nebot

vozy SKODA jsou pro svoji spolehlivost a vysokou ziistatkovou hod-
notu mezi fleetovymi zakazniky dlouhodobé velmi oblibené. Stat se

fleetovym zakaznikem je jednodu

Automobily SKODA poskytuji uzivateldm mimo
vyhodnych ekonomickych aspektt provozu a vyni-
kajiciho poméru ceny a uzitné hodnoty také vyso-
kou uroven komfortu i nadstandardni prostorové
parametry. PIni nejvy3si bezpecnostni naroky a za-
ujmou fadou modernich technologickych feseni.
Nezavislé studie a zkusenosti odbornik( opakova-
né potvrzuji vysokou zistatkovou hodnotu voz(
SKODA, ktera tvofi zasadni polozku kalkulace cel-
kovych nakladd. SKODA AUTO ve své paleté mo-
delli nabizi jak ekonomicka, tak i ekologicka fesent,
kterd optimalizuji spotfebu energie a jsou Setrna
k Zivotnimu prostredi. Pfitom staci odebrat alespon
2 vozidla ro¢né, aby se dana fyzicka ¢i pravnicka
osoba stala fleetovym zakaznikem a mohla cerpat
fadu benefitl vyplyvajicich z tohoto statutu. K tém
podminky a prvotfidni sluzby. Siroka sit fleetovych
center poskytuje nejlepsi moznou podporu pred,
pfi i po prodeji zasluhou na ¢eském trhu bezkon-
kurencnich materialnich i personalnich kapacit.

vvs

$3i, nez by se mohlo zdat.

Predevsim vozidla s alternativnimi pohony pred-
stavuji skvélou piilezitost, jak usetfit na provoznich
ndkladech. V nékterych pripadech mize uUspora
¢init az 50 %. Modely SCALA, KAMIQ a OCTAVIA
Ize aktudné pofidit ve verzi G-TEC spalujici CNG,
modely OCTAVIA, OCTAVIA RS a SUPERB zase jako
plug-in hybridy. A v nabidce je také cisty elektromo-
bil ENYAQ iV, u néhoz mohou naklady na kilometr
provozu klesnout az k 50 halérim. Ekologické, pfi-
tom cenové dostupné varianty vozi SKODA ideélné
zapadaji pravé do firemnich flotil, kde Ize nejlépe
vyuzit viech jejich pfednosti.

Vzorovy ptiklad operativniho leasingu

na viiz SKODA FABIA*
Vyse splatky bez DPH 3986 K¢
Doba pronajmu 36 mésicl
Ro¢ni ndjezd 15 000 km

Nova FABIA
ohromi nejen prostorem

Tajnym tipem fleetového manazera muze
byt zbrusu nova SKODA FABIA, ktera se stala
dospélym vozem s velmi piiznivymi pofi-
zovacimi i provoznimi naklady. Chlubi se
nejlepsi aerodynamikou ve svém segmen-
tu a jeji prostorny interiér je propracovany
do posledniho detailu. Komfort cestujicich
vpredu i vzadu dotvéfi Siroka paleta chyt-
rych feseni Simply Clever a velmi pokrocila
vybava. Nova FABIA zastini vSechny konku-
renty nejvétsim zavazadlovym prostorem,
ktery v zakladu pojme 380 litrd. Pfitom cena
zlstava sympaticky nizko. Tento hatchback
je k mani jiz za 329 900 K¢ véetné DPH.

*Akéni nabidka operativniho leasingu na viiz SKODA FABIA AMBITION 1,0 TSI 70 kW v cené 306 512,40 K¢ véetné DPH je platnd pi odbéru 10 aZ 19 vozii za rok. Spldtka obsahuje povinné a havarijni pojisténi s 5% spoluticasti (minimdiné 5 000 K¢), po-
jisténi obvodovych skel, pojisténi Asistent. Tato indikativni nabidka neni nabidkou ve smyslu § 1732 zdkona ¢. 89/2012 Sb., obcanského zakoniku, a jejim prijetim nevznikd mezi spolecnosti SkoFIN s.r.o. a druhou stranou zdvazkovy vztah. Kombinovand
spotieba paliva 5,0 1/100 km. Kombinované emise (0, 114 g/km. Akéni nabidka trvd do odvoldni. Vice informaci poskytne Volkswagen Financial Services | Firemni vozy na strdnkdch vwis.cz/firemni-vozy a kazdy autorizovany partner znacky SKODA.
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RECYKLACE

text: Miroslava Kohoutova, foto: firma Jary

Vrakoviste uz ted trapi
plasty. Brzy vstoupi
do hry jesteé baterie

Ekologicky zlikvidovat auto jde za par hodin. Je to ale stale
naro¢néjsi. Vozy vyrobené po roce 2000 jsou slozitéjsi
a z mnoha druhU plastu. DalSi otazky v ekologické likvidaci

prinesou elektromobily.

atnact minut - priblizné tak dlou-

ho trva prvni faze ekologické likvi-

dace auta. Autorizovany zpracova-

tel autovrakil pfevezme vz, nafoti

ho ze vSech stran v¢etné interiéru,

zkontroluje vyrobni ¢islo (VIN), do-
klady, zda je auto kompletni, vystavi doklad
o ekologické likvidaci a fekne vykupni cenu.
»LTeba u oktavky to mize byt kolem ¢tyf tisic
korun. Samoziejmé pokud ma kompletni motor
a hlavné katalyzator, ktery se nyni krade nej-
Castéji,“ objasnuje Petr Jary, majitel spole¢nosti
Jary, ktera provadi ekologické likvidace auto-
vraki. Duvodem téchto kradezi jsou zejména
stoupajici ceny platiny, palladia a rhodia, které
se v katalyzatorech nachazeji.

Auto se da na ekologickou likvidaci predat
vjakémkoliv stavu poskozeni. Pokud je komplet-
ni, tedy obsahuje karoserii, motor, prevodovku
adalsi hlavni ¢asti, je likvidace zdarma. Poplatek
se zani uctuje ve chvili, kdy néktera z ¢asti chybi.

Chyba miiZze znamenat vybuch
Po pocatec¢ni fazi ptijde na fadu dalsi ptiblizné
hodinovy proces, kdy se deaktivuji airbagy, vyn-
daji baterie, katalyzator, sundaji kola a plastové
narazniky a také vypusti naplné. Na demontazni
lince jsou z auta vypoustény veskeré provozni ka-
paliny - motorovy olej, brzdova kapalina, chladici
kapalina, hydraulicky olej do posilovace fizeni
avneposlednifadé také benzin ¢i nafta z nadrze.
V ptipadé, Ze by se nepovedlo vypustit opravdu
vSe, hrozil by v dalsi fazi likvidace vybuch.
,Stava se nam, Ze zakaznici, ktefi k ndm vozi jiz
vypusténé autovraky, v nich nechaji zbytky paliva,
protoZe nemaji dokonalou vypoustéci linku. Koli-
krat ani naSe dvoji, troji kontrola nezabrani tomu,

Ze tobouchne, popisuje Petr Jary situaci, se kterou
se vjeho firmé setkavaji priblizné tiikrat do roka.

V nasledujici fazi dochazi k takzvanému sréd-
rovani neboli drceni. ,Auto je vhozeno do mlyna
apriblizné za deset minut rozemleto a vytiidéno
na prvocinitele,“ 1i¢i Petr Jary a dodava, ze tak
je to videalnim ptipadé. ,Vzdy vam totiz zbude
nécim kontaminovana frakce.“ Ve se proto musi
jesté dotiidit, vétsinou ru¢né.

Likviduji auta, ktera uz majiteli ,nevoni*
Dobfe se daji zrecyklovat plastové narazniky,
autokabely, pneumatiky. Ty se vraceji do obéhu
napriklad v podobé zatéZovych dlazeb nebo pro-
tihlukovych stén. Stale jsou ale dily, se kterymi
si vrakovisté nevédi rady, respektive je jejich
ekologicka likvidace problematicka. Zpravidla
ty, které v sobé maji nékolik druhti plasti. Staci
se podivat na palubni desku. ,Uvidite na ni ko-
lem 20 druhti plastt a rozttidit je od sebe ru¢né
nedava zadny smysl. Nikdo nechce necistoty
od toho druhého plastu, protoze kazdy hofi ji-
nak,“vysvétluje Jary. Kromé palubni desky se ob-
tizné recykluji dverni vyplné, stfecha a plastové
nadrze. ,Je to dobry plast, ale znecistény od rop-
nych produktt. Hrozi tedy vzniceni, fika Jary.
Obecné jsou na ekologickou likvidaci nejna-
to dano nejen jejich sloZitosti, ale i pouzivanim
mnoha typt plastii. V Cesku ma préimérny au-
tovrak kolem 20 let. ,Auta mame ¢im dal starsi,
ale s ¢im dal méné najetymi kilometry. Likvi-
dujeme v podstaté vozy, kterym nic neni, pou-
ze nevoni a uz nejsou stoprocentni, ale co bych
zané v mych 18 letech dal,“ vzpomina Petr Jary.
Dily ze starych aut se v novych nepouzivaji, ale
recyklat, ktery z takto zpracovanych autovrak
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vznikne, se v nékterych pripadech zpracovava Na ekologickou
dodiltinovych. ,Naptiklad na nepohledové plas- likvidaci jsou nejna-
ty, kovové dily ¢i startovaci baterie,“ fika mluvci ro¢néjsi auta vyro-
Skody Auto Stépan Rehak. bena po roce 2000.
Je to dano nejen
Materialy z korku a rybaiskych siti jejich slozitosti,
Proces ekologické likvidace za¢indjiz pti vyrobé ale i pouzivanim
nového automobily, respektive pfi navrhu vozu, mnoha typu plastuy.
kteryjiz pocita s ekonomikou budouci recyklace. Z dilo starych aut
Voli se takové materialy, jejichz kombinace by vznikne recyklat,
neméla zhorsovat budouci opétovné vyuzit, pii- ktery se nékdy
padné se rovnou pfi vyrobé pouZivaji recyklaty. zpracovava do dilu
,Materialy z modelu Enyaq, stejné jako mo- novych aut.

dely se standardnimi spalovacimi motory, jsou
vyuZitelné nejméné z 95 procent, z toho recyk-
lovatelné nejméné z 85 procent. Samotna vy-
sokonapétova baterie je recyklovatelnd az asi
2z 92 procent,” fika mluv¢i Skody Auto.

Interiér Volva C40 Recharge je zase tvofen
z 97 procent recyklovanymi materialy a misto
kaze chee Volvo nabizet zakazniktim materialy
vyrobené z biologicky odbouratelnych a znovupo-
uzitelnych surovin. ,Napiiklad na§ novy material
je vyroben ze suroviny s bio certifikatem pochaze-
jicim z lest udrzitelného hospodaistvi na izemi
Svédska a Finska, recyklovaného korku, ktery byl
puvodné vyuzit ve vinarském pramysluy, a z tex-
tilu z recyklovanych PET lahvi,* nastiriuje Pet-
ra Dolezalova mluvdi ¢eského zastoupeni Volvo.

,UZpted ctymi lety jsme predstavili specialni
verzi hybridniho SUV XC60 T8, vnémz byla ¢ast
standardnich plastovych materialt nahrazena
ekvivalenty obsahujicimi recyklované materi-
aly - sttedova konzole byla vyrobena z obnovi-
telnych vlaken a plastti z vyrazenych rybarskych
siti a namorinich lan, koberec obsahoval vldkna
z PET lahvi a recyklovany bavlnény mix z odre-

ll

zkti vyrobct odévi. I sedadla jsou z vlaken PET
lahvi a naptiklad autosedacka ze starych Volv
byla pouzita k vytvoteni materialu absorbujici-
ho zvuk pod kapotou auta,“ dodava Dolezalova.

Automobilky planuji dal$i vyuziti baterii
Samotnou kapitolu v ekologické likvidaci vozidel
napiSe nartst poctu elektromobilt. Do roku 2030
by mélo na evropskych silnicich podle predpo-
kladt EUjezdit kolem 30 miliont elektromobilti.
S timto nardstem vyvstava otazka recyklace bate-
rii, které obsahuji hlinik, grafit, nikl, mangan, méd,
kobalt ¢i ocel. Nyni je ale zatim nejvétsim pro-
blémem logistika. ,Pfevoz z mista vzniku, baleni
asamotny transport k recyklaci. V drtivé véts$iné
zemi totiz zatim recykla¢ni zatizeni neexistuji.
Nicméné lze predpokladat, ze rozvoj elektromo-
bility andridst po¢turecykla¢nich zafizeni pdjdou
rukuvruce,“je presvédceny Rehdk ze Skody Auto.
yAlternativou k recyklaci je vyuziti baterii
a moduli s dostate¢nou zbytkovou kapacitou
k ukladani energie v doméacich nebo priimyslo-
vych aplikacich. Tam baterie mohou fungovat
nejméné dalsich 15 let,“ dopliiuje Rehak.

Na narist elektroaut se pripravuji ve vSech
automobilkach. Volvo ma napiiklad pro dalsi
vyuziti akumulatort pfipravenou tfifazovou
strategii. ,Po skonceni prvniho Zivotniho cyklu
jde o opétovné vyuziti repasovanych akumula-
tortive voze. Druhy Zivotni cyklus je vyuziti aku-
mulatort jako dlozist energie mimo auta nebo
jako podpora vyvazovani energie v elektrarnach
ziskavajicich energii z obnovitelnych zdrojua. Tte-
tim krokem je recyklace, tedy opétovné vyuziti
materiald, ze kterych je akumulator vyroben,
k vyrobé novych akumulator(,“ika Petra Dole-
zalova, mluvci ¢eského zastoupeni Volvo.



POJISTENI

Minimalni povinneé
ruceni UZ nestaci.
Navic projde zmeénami

Povinné ruceni se postupné meéni. Nyni nese znaky havarijniho,
pripojistit se k nému da i kolobézka a pojistovny zaznamenavaji

pripady, kdy zakonem stanoveny limit nestaci. Navic jeho cena
je dlouhodobé podhodnocena. Zdrazovani odlozila pandemie,

ale ocekava se, ze jeho ceny budou rust.

idi¢ prehlédl chodce, ktery $el zle-
va po prechodu, a srazil ho. Nasled-
kem bylo krvaceni do mozku, 14 dni
bezvédomi, ochrnuti vsech koncetin
a minimalni schopnost chodce ko-
munikovat s okolim. Intenzivni re-
habilitace a zfejmé doZivotni 24hodinova péce.
w<Jen dozivotni naklady na péci dosahuji 36 mi-
lionti korun, ztrata na vydélku je kalkulovana
téméf na 17 miliont, za dusevni utrapy rodiny
byly uhrazeny skoro ¢tyfi miliony. Celkova ¢ast-
ka skody se predpoklada na trovni témér 85 mi-
liont,“vypravi Jan Marek, mluvéi Generali Ceska
pojistovna. Ridi¢ mél v tomto ptipadé povinné
rucenislimitem 70 miliond, 15 miliont tedy bude
muset splacet ze svého.

UzZnyni se ukazuje, Ze zakonem stanovena mi-
nimalni vyse limitu pojistného plnéni 35 miliona
korun neni vzdy dostacuyjici a pojistovnam tyto
piipady ptibyvaji. Vyplaty z povinného ruceni
pritom rostou, typicky v situaci, kdy je zranén
nékdo s vysokymi ptijmy. Na narust vyplat ma
vliv i rostouci ekonomicka troven. Pojistovny
proto limity navysuji a nékteré uz ani minimalni
zakonny limit nenabizeji.

,Chceme, aby nasi klienti byli dostate¢né chra-
néni. Nejnizsi limit povinného ruceni v balicku
Komfort je 70 miliont pro majetkové skody a 70
miliont pro $kody na zdravi a usly zisk,“ potvr-
zuje Marie Petrovova, mluvci Allianz pojistovny.
Podle ni jsou typickym piikladem $kody s plné-
nim nad zdkonny limit $kody vzniklé v zahranici,
u kterych je vice zranénych osob.

O vyssi limity je zajem i mezi klienty pojisto-
ven. ,Nejvétsi zajem je o stfedni limit Special-

POV ve vys$i 100 miliont, ktery evidujeme u 67
procent nasich klient?,“ ¥ika Renata Capkova,
tiskova mluv¢i Ceské podnikatelské pojistovny.
ySamotny limit nevnimam jako kli¢ovy pro-
blém povinného ruceni, tim je spiSe tlak na rist
nahrad za $kody na zdravi, dlouhodobé pak po-
tencidlné autonomné Fizena auta,” fika Karel
Vesely, partner v oddéleni poradenskych slu-
7eb Deloitte odpovédny za sektor pojistovnictvi
v Cesku. ,Zasadnim problémem uz dnes je podle
mé jednoduchy fakt, Ze poskozeny je po neho-
dé odkazan na pojistovnu vinika a ta se k nému
nékdy chova mace$sky. Neni to koneckonct jeji
klient. V nékterych zemich je to feSeno takzva-
nou piimou likvidaci, kdy se poskozeny obraci
na svou vlastni pojistovnu a ta si pak inkasuje
naklady od pojistovny vinika, to ovSem vyzadu-
je celotrzni systém vzajemného vyrovnani mezi
pojistovnami,“ doplnuje Karel Vesely.

Povinné ruéeni supluje
i havarijni pojisténi
Jednou ze zmén, které ma prinést novela Evrop-
ské pojistovaci smérnice pro oblast povinného
ruceni, a najejizimplementaci maji nyni ¢lenské
staty zhruba dvaroky, je rozsifovani definice vo-
zidla podléhajiciho povinnému ruceni. Spadat
do ni budou naptiklad elektrické kolobézky ¢i
vozitka Segway.

Neni to alejedind zména, ktera se ted odehrava
v oblasti povinného ruceni. Podle Evy Svobodo-
vé, mluvci pojistovny UNIQA, je nyni trendem
povinné ruceni s nékterymi komponentami z ha-
varijniho poji$téni, naptiklad pro zivelni skodu
navlastnim auté nebo pro srazku se zvéfi. To po-
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tvrzuje také Jan Marek, mluv¢i Generali
Ceska pojistovna. ,Povinné ruceni se
zaposledni roky proménilo v pojisténi,
kterému by se dalo fikat ,multitalent.
Diky celé radé piipojisténi dokaze do-
cela dobrte suplovat i havarijni pojisténi.
Piivhodné kombinaci pojistné ochrany
tak vytesiiskody vzniklé na vozidle vi-
nika,“ fika Jan Marek.

K povinnému ruceni se tak da pfripo-
jistit kolo ¢i kolobéZka. ,Pfipojisténi od-
povédnosti za Skodu vzniklou pii jizdé
nakole nebo kolobéZce, véetné elektric-
kych variant, jsme do nasi nejnovéjsiva-
rianty povinného ruceni ptidali proto,
Ze 1idi¢ byva zpravidla také cyklistou.
Nemluvé o tom, Ze pocet téch, ktefi vyu-
Zivaji alternativné nebo piimo v kombi-
naci s fizenim auta pravé jednokolky, ko-
lobézky a kola, v poslednich letech dra-
maticky narostl,“vysvétluje Jan Marek.

Ceny porostou
Povinné ruceni ¢eka do budoucna po-
stupné zdrazovani. ,V soucasné dobé
je levné, stoji v praiméru polovinu nez
v Némecku. Pandemie ov§em zdraze-
ni spise odlozila, protoZe se béhem loc-
kdowntt ménéjezdilo,abylo tedyi méné
skod,“fika Karel Vesely, partnerv oddé-
leni poradenskych sluzeb Deloitte odpo-
védny za sektor pojistovnictvi v Cesku.
Podle néj bylo povinné ruceni ovlivné-
no vyvojem nahrad za $kody na zdravi,
které u nas byly historicky podhodno-
ceny. ,Dlouhodobé mtiZze dochazet k po-
silovani rtiznych skupinovych kryti, jiz
v soucasnosti sem patiiauta naleasing
a manazerska auta, do budoucna na-
vic flotily sdilenych aut nebo pojistky
uzavirané samotnymi automobilkami
pro své klienty, to v$e na tikor pojisténi
uzaviranych koncovymi klienty, fika
Vesely adodava:,,Uvidime, zdanebudou
za 20 let dominantnimi klienty autopo-
jistoven tito korporatni klienti misto re-
tailovych. Timto smérem muze jit i po-
jisténi autonomneé fizenych vozidel, kde
odpovédnost mtize mit spolu s fidicem
samotna automobilka, piipadné doda-
vatel autonomnich systému do vozidla.“

Jaky podil nese na nehodé Fidic

a jaky vyrobce?

Kromé toho, Ze pojistovny nyni fesi
rust cen oprav, nahradnich dild, ojetych
vozidel, ale také stale vétsi vyuzivani
robotickych fe$eni predevsim pro ob-
last $kod, velkym tématem je ted sdi-
leni aut a elektromobilita. ,Pfes zfejmé
nesporny ekologicky piinos jsou elekt-
romobily pohanéné velmi vykonnymi
motory, které mohou mit negativni vliv
navyvoj $kod zejména u mladych ridic¢t

Pokud se podivame
treba 20 let dopredu,
je mozné, zZe v pojis-
tovacich smlouvach
nebude nést odpovéd-
nost pouze ridic. Pri
pojistovani autonom-
nich vozidel ji m0ze
spolu se Soférem nést
automobilka nebo do-
davatel autonomnich
systému.

voblasti povinného ruceni. Doposud je takovych
vozi malo a pojistovny potiebuji dlouhodobéjsi
statistiky naklad® na opravu v ramci likvidace
jak havarijniho, tak povinného ruceni.,” fika Re-
nata Capkova z Ceské podnikatelské pojistovny.

Zmeény prinese také zavadéni autonomnich
prvki do ovladani-fizeni vozidel. ,To s sebou
nese otazku, jaky podil na vzniku pojistné uda-
losti nese ridic¢ vozidla ajaky jeho vyrobce. Nosi-
telem rizika silni¢ni nehody je dosud tidic¢ auta,
v budoucnu to bude ziejmé i vyrobce vozidla,*
zamysli se Milan Kana, tiskovy mluvéi spolec-

Inzerce

nosti Kooperativa.

Konecné je tu chytry model splaceni

Kazdy nékolikrat za Zivot resi situaci: Chci - nebo potiebuju
- nové auto. Pfichazi zpisob financovani, ktery umozni
koupit nové auto chytre.

Co znamena, Ze nakupujete auto chytfe? To, Ze mate
moznost nastavit si jak procento pocatecni akontace, tak
dobu splaceni, i vySi mésic¢nich splatek a konecné i vysi
zUstatkové ceny, pfipadné zplsob jejiho doplatku. Produkt,
o kterém se tu bavime, se jmenuje Financovani CHYTRE.

V prvni fadé si klient zvoli akontaci ve vysi 0-40 % celkové
castky vozu. Potom si podle svych potfeb nastavi posledni
navysenou splatku, ktera maze byt 20-60 % z ceny vozu.
Zbytek z prodejni ceny vozu je ¢astka, kterou bude splacet
po dobu, kterou si sam urci.

Financovani CHYTRE mohou vyuzit jak firmy, tak jednotlivci
a plati pro nové i ojeté vozy do 5 let stafi znacek SKODA,
Volkswagen (v¢etné uZitkovych vozi), Audi, SEAT a CUPRA.
Soucasti splatky je i povinné ruceni a havarijni pojisténi.
Vice informaci o vyhodach CHYTREHO financovani najdete
na webu www.vwfs.cz

VOLKSWAGEN
FINANCIAL SERVICES
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Stale na vrcholu:

Prubézné inovace udrzuji dodavky
od Fordu na Spici segmentu
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Spolehlivost, nizké provozni naklady
a nesmirné siroka nabidka variant,
ze kterych si vybere opravdu kazdy -
to jsou faktory, které udélaly z Fordu
jednicku na evropském trhu uzitko-
vych automobilti. Lehké uzitkové
vozy s modrym ovalem na masce ale
vdédi za svuj trvajici ispéch i tomu,
Ze vyrobce neusina na vaviinech

a prubézné tyto modely zdokona-
luje. Nejnovéjsim trendem je roz-
Sifrovani sortimentu smérem k za-
kaznikam, ktefi své uzitkové vozy
vyuzivaji také pro soukromé ucely

a ve volném ¢ase. Ford jim vychazi
vstfic,,dobrodruzné” koncipovanymi
variantami Trail.

Transit Trail i mensi Transit Custom Trail se na prvni
pohled odlisuji robustnim vzhledem, kterému
dominuje ¢ernd maska chladice s napisem FORD.
Pridavnd ochrana karoserie nejenze vypada dobre,
ale zejména snizuje riziko poskozeni laku pfi jizdé
mimo zpevnéné cesty. K ni modely Trail predur-
Cuje i mechanicky samosvorny diferencial mLSD
na hnané predni napravé, ktery zlepsuje zabér
pneumatik na kluzkém nebo drolivém podkladu.

Prakti¢nost pfitom zlstava zachovana v plné mite:
Transit Trail nabizi ndkladovy prostor o objemu az
13 m3 a Ize do néj nalozit pfedméty o délce az tii

a pul metru. Mensi Transit Custom nicméné nemu-
si v tomto sméru svému sourozenci piilis zavidét

- s volitelnym prévlakem v prepazce pojme i ve
varianté s krdtkym rozvorem ndprav az tfimetrovy
naklad. Manipulaci s prevazenym zbozim, nafadim
nebo tfeba sportovnim vybavenim usnadnuje
siroky otvor posuvnych bocnich dvefi a nizko
polozena nakladaci hrana.

Vsem uzitkovym vozim Ford, nejen ve varian-
tach Trail, je spolec¢na vysoka turoven komfortu

a technologické vyspélosti, blizici se nejmoder-
néjsim osobnim vozim. Zakaznikdm jsou tak

k dispozici systémy jako inteligentni adaptivni
tempomat, systém hlidani mrtvych uhld zohled-
fujici délku privésu nebo predkolizni asistent

s detekci chodcu, jenz dokéaze v nebezpecné
situaci zabranit nehodé nebo pfinejmensim vy-
razné zmirnit jeji nasledky. Sirokothla parkovaci
kamera na pfidi Transitu pak velmi usnadni fidici
situace, kdy vjizdi do vozovky tieba z prijezdu

a nema ze svého mista dostate¢ny rozhled do
stran. Samoziejmosti je dnes uz také online ko-
nektivita. Prostfednictvim mobilni aplikace Ize na
dalku zjistit o voze fadu informaci, odemknout

i zamknout dvefe nebo ovéfit jeho polohu.

Zivot majiteldm a provozovatel@im uzitkovych
Ford( ale usnadniuji i promyslené praktické
prvky. Transit Custom nabizi treba integrovany
stfesni nosi¢. Nemusi se pokazdé pracné monto-
vat, nezvysuje zbytecné spotiebu a neomezuje
vas ve vyuzivani podzemnich garazi - kdyz neni
potieba, jednoduse se sklopi ke stiese. Dimysiné
a elegantni.

A co dal?

Vedle tradi¢nich vznétovych motorizaci,
postavenych na nejmodernéjsi verzi motoru
2.0 EcoBlue v nékolika urovnich nejvyssiho
vykonu, nabizi Ford své uzitkové modely také
s elektrifikovanymi pohony. A v pribéhu roku
2022 bude do nabidky zafazeny model E-Transit
s Cisté elektrickym pohonem. Na definovani
jeho parametrl i na samotném vyvoji Ford
uzce spolupracoval s vybranymi zdkazniky, aby
si byl jist, Ze bude pIné vyhovovat potiebam
provozovatelt. Vysledkem je elektrickéd dodavka
s nakladovym prostorem o objemu az 15,1 m3,
dojezdem na jedno nabiti az 317 km a vyrazné
niz8imi provoznimi néklady nez v pfipadé kon-
vencniho pohonu. Prototypy vozl E-Transit jiz
prochdzeji praktickymi zkouskami ve vozovych
parcich supermarkett, dorucovacich sluzeb
a energetickych spolec¢nosti z nékolika evrop-
skych zemi.
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ele do 30,12, 2021, Tatonabidkaje pouze indikativn,
llustrativi vyobrazeni. ~ ™~ - o




