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LETECKY
PRUMYSL

Vyroba v Cesku

Tuzemsti vyrobci letadel,
motor, bezpilotnich pro-
stiedk, radart, leteckych

dilt ¢i tfeba poskytova-
telé vycvikovych sluzeb
vytvori rocné obrat pres
40 miliard korun. A vydaje
na civilni a vojenské letec-
tvi dale porostou.

Vstup do vyssi ligy
Objednavka americkych
bojovych letouna F-35
umozni zapojeni tuzem-
skych firem do jejich do-
davatelského retézce nebo
vyvoje, fika v rozhovoru
Josef KasSpar, prezident
Asociace leteckého a kos-
mického pramyslu.
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Jak si vede Cesky letecky
prumysl? Zazil dobry rok, ale
chtél by se dostat vys

etecky priimysl v Cesku zamést-

nava kolem 20 tisic lidi a ptisobi

v ném pres sto firem rtizné ve-

likosti, ¢asto s velmi zajimavy-

mi pribéhy. Podil ,aerospace“

na HDP sice neni v tuzemsku
takovyjako ve Francii, kde vyrobci letadel Air-
bus a Dassault Aviation nebo dodavatel mo-
toru Safran tvofi pilite ekonomiky, na které
jsou navazané stovky dalsich firem. Takovou
pozici maji unas automobilky, které jsou navic
pro letecké firmy velkym konkurentem v boji
o technicky vzdélané lidi.

Obrat kolem 40 miliard korun ro¢né, ktery
tuzemsti vyrobci letadel, motord, bezpilotnich
prostiedku, radar, leteckych dilt a rovnéz
poskytovatelé vycvikovych sluzeb vytvori, ale
rozhodné neni maly. Navicje tady perspektiva,
Ze vydaje na civilni a vojenské letectvi poros-
tou. V piipadé aerolinek pro to hraje oc¢eka-
vany rust svétové letecké prepravy, jenz se
covidem jen zbrzdil. Vojenské vydaje zase ce-
losvétoveé ,nakopla“ ruska agrese na Ukrajing,
ktera také posilila vyznam bezpilotnich pro-
stfedk a radart. V obou oblastech ptitom
maji tuzemské firmy co nabidnout.

Stalice v Kunovicich a Vodochodech
Tuzemské firmy sice nemaji silu vytvorit velké
dopravniletadlo jako evropsky Airbus, americ-
ky Boeing nebo brazilsky Embraer (byt v minu-
losti tusnaha o letadlo pro vice nez 40 cestuji-
cich byla). Piesto Cesko stale patfi k nékolika
malo zemim na svété, které takové schopnosti
maji - od konstrukce pies montaz az po moto-
ry. Stadi se podivat na turbovrtulovy dopravni
letoun L-410NG od kunovického vyrobce Air-
craft Industries nebo cvi¢ny podzvukovy stroj
L-39NG ze spole¢nosti Aero Vodochody. Obé
firmy ted spojuje stejny majitel, zbrojatska
skupina Omnipol.

Uspéch obou ¢eskych vyrobet letadel
na svétovych trzich je navic klicovy i pro dal-
$i navazujici firmy jejich dodavatelského te-
tézce - at uzjde o Jihlavan, Jihostroj, Mesit ¢i
desitky dalsich. Kunovicky vyrobce se po ztra-
té ruského trhu, kam za ptedchozich ruskych
vlastnika miftila veskerajeho produkce, za¢ina
stabilizovat. Letos v bfeznu napiiklad zami-
tily do zapadoafrického Senegalu prvni dvé
zpéti objednanych ,Ctyfistadesitek®. Orienta-
ce na Afriku a Asii ma rusky trh, zablokovany
ziejmé na fadu let, nahradit.

Aero Vodochody zase od loriska sériové vy-
rabi cviéné L-39NG. Tento stroj, jehoz vyvoj
a cesta k certifikaci staly nékolik miliard ko-
run, si zatim objednalo Madarsko a Vietnam
(kazdy po 12 kusech) a ¢tyfi stroje také cesky
statni podnik LOM Praha pro svoje letecké
vycvikové centrum. Celkové Aero potiebuje
prodat asi 80 letadel, aby se mu vloZené na-
klady vratily. Jednou z moznosti, jak si pojis-
tit pfipadné zakazniky, je i modernizace star-
sich stroju L-39 Albatros, které by vbudoucnu
mohla nahradit ,.engécka®.

Vedle téchto tradi¢nich znacek jsou ale
v Cesku i dal$i. Mensi letadla tispésné vyrabi

BRM Aero (rovnéZ z Kunovic). Rodinnd firma
zalozena vroce 2009 Milanem Bfistélou proda
kazdy rok ptes 100 letadel, coz je nejvic kusti
ze vSech ¢eskych producentti. Nebo vyrobce
bezpilotnich prosttfedkii Primoco z Radotina,
kteryloni vytvotil 33 bezpilotnich letount, coz
bylo meziro¢né tiikrat vice. Letos jich ma byt
pres Sedesat. Zarovern firma v bieznu oznamila
stavbu nového zavodu v Taskentu, a to ve spo-
lupraci s vladou v Uzbekistanu. O Primocu,
které neni primarné zaméfené na Ukrajinu,
je diky tomu, Ze je na prazské burze, nejvice

slyset. V Cesku se na dodavkéach dronti podili
itada dalsich firem. Vyrobu zde chysta rovnéz
ukrajinska spole¢nost DeViRo.

Spi¢kovymi firmami, které nelze pomi-
nout, jsou vyrobci radarti a sledovacich zafi-
zeni. Pfitom za nimi stoji dvé nejvétsi skupi-
ny v Ceském leteckém byznysu. Zminénému
Omnipolu patfi vyrobce pasivnich sledova-
cich zatizeni ERA. Dal$imi vyrobci radart
jsou firmy Eldis a Retia. Ty jsou zase soucasti
aerospace divize obti zbrojatské skupiny CSG.
Kromé vojenskych zakazek, o nichz prakticky
nemluvi, dodavaji tyto podniky i fidici systé-
my pro letisté.

Rusky trh nahrazuje Asie
Jak se tuzemskym firmam v letectvi dafi, je
dobie vidét na exportnich statistikach. De-
setimilionové Cesko je totiZ nemuize uzivit -
prestoze armada je dulezity zakaznik a ani
majitelt letadel zde neni Gplné malo. Drtiva
vétsina produkce firem ale kond¢i v zahranici.
Hodnota vyvozi letadel a dili do nich byla
vroce 2023 podle Ceského statistického tita-
du (CSU) lehce pies 15 miliard korun. Po tfech
predchozich hubenéjsich letech je to dobry
vysledek, jen o miliardu niz$i nez dosud re-
kordni rok 2019.

K tomuto ¢islu je nutné za minuly rok jesté
pridat dalsich 11,6 miliardy korun, které podle
statistik pfipadaji na vyrobce leteckych prou-

hlavné transfery a opravami vrtulnika a do-
davkami dronf.

Ajak si tedy ¢esky letecky pramysl v roce
2023 vedl? Viditelné rostly prodeje mensich
strojiis vahou do 2000 kilogram, kam patii ul-
tralighty amensiletadla. Produkce téchto stro-
j0, jejichZ nejvétsim trhem jsou Spojené staty
a Némecko, se zvySovala i za covidu. Od roku
2020 se v Cesku zdvojndsobila na lotiskych 1,3
miliardy korun. Site nabidky tuzemskych firem
byla dobre vidét na dubnovém veletrhu v né-
meckém Friedrichshafenu, ktery je nejvétsi
prehlidkou ultralightti v Evropé. Kromé BRM
Aero se objevilyletadla od Shark Aero, Zlin Avi-
ation, JMB Aircraft nebo Evektor.

Naopak u vétsich letadel do 15 tisic kilogra-
mu, kam patfi i zminéné L-410 a L-39, je vi-
dét orientace na jiné nez Cisté zapadni trhy.
Do statistik se zapocitaly uspésné prodeje Air-
craft Industries do Kazachstanu (460 miliont1)
a Uzbekistanu (322 miliont). Vedle Némecka
aSpojenych statd uzaviraly pétici hlavni trht
pro tuto kategorii vloniském roce jesté Spojené
arabské emiraty (175 miliont).

Statistiky také ukazuji, ze vyroba dilta do le-
tadel predstavuje kolem 60 procent exportt
(9,3 miliardy korun). Podobné je to uleteckych
motort. Dily a souc¢astky miti vétsinou do Né-
mecka, Francie, Velké Britanie a USA - tedy
do zemi, kde sidli finalisté nebo jejich klicovi
dodavatelé.

Nova generace Albatrosu v sériové vyrobé. Cvicny podzvukovy letoun L-39NG z Aera Vodochody md kromé domdctho stdtniho leteckého podniku
LOM Praha potvrzené objedndvky z Madarska a Vietnamu.

~

Jednou z moznosti,
jak si pojistit
pripadné zakazniky,
jeimodernizace
starsich stroju L-39
Albatros, které by

v budoucnu mohla
nahradit ,engécka“.

dovych a turbovrtulovych motort a hlavné
dilt do nich. Niz8i miliardy korun pak jesté
pridavaji dodavatelé radart a systém fizeni
letového provozu. Mensi polozkou 200 mili-
ond jsou tfeba vyrobci padakda.

Velkou zménou oproti minulosti je uplné
vytazeni ruského trhu kvili sankcim EU za-
vedenym v roce 2022. Ty se letectvi tykaji az
do posledniho $roubku. V roce 2019, coZ byl
posledni rok neovlivnény covidem ¢i valkou
na Ukrajing, se do Ruska vyvezlo letecké zbo-
7i za 2,3 miliardy korun. Slo o tfeti nejvétsi
trh. Dal$i vice nez miliardu korun pfedstavo-

vvvvv

narostl naopak vyznam Ukrajiny, coZ je dané

Foto: HN - Vaclav Vaska

Subdodavatelska role je pfitom dtilezita
i pro Ceské vyrobce letadel. Tfeba zminéné
Aero Vodochody vyrabi 17 metrt dlouhé na-
bézné hrany kiidel pro dopravni letoun Air-
bus A-220 nebo podobny produkt pro vojen-
ska transportni letadla C-390 od brazilského
Embraeru. K tomu se jesté ve Vodochodech
do letounu C-390, o jehoZ potizeni uvazuje
Ceska armada, vyrabi dvete, nakladni rampa
a zadni ¢ast trupu.

Podobné kooperace, jez kon¢i hlavné v Ai-
rbusu a Boeingu, maji také dalsi firmy. A stoji
za piipomenuti, Ze tfeba zavod francouzského
koncernu Safran v Plzni a nové v Rokycanech
mél piedloni ¢isty zisk 627 miliond korun pii
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trzbach ¢tyti a pal miliardy korun. Pfitom vy-
rabi yjen“ kuchyriky a skiiné pro letadla Air-
bus A320. Presto $lo o nejziskovéjsi letecky
podnik v Cesku.

Zajimavou kooperaci je také priinik ceského
vyrobce Charvat AXL. do Spojenych arabskych
emiratt. Konkrétné do dodavatelského fetéz-
ce tamniho leteckého koncernu Calidus, kte-
ry vyviji vlastni turbovrtulové bitevni stroje
Calidus B-350 a ptibuzné B-250. Ceska firma
do nich dodava podvozky a podili se od pocat-
ku na vyvoji prototypu tohoto letadla, jez bylo
loni vidét na tamni Dubai airshow.

~

Jak se tuzemskym
firmam v letectvi
dari, je dobfe vidét
na exportnich
statistikach.
Desetimilionové
Ceskoje totiz
nemuze uzivit.

Prilezitosti s americkymi F-35

Do budoucna je pro ¢eské firmy velkou ptile-
Zitosti rozsifeni dodavek do dodavatelskych
fetézcu spojenych s bojovymi letouny F-35
od amerického Lockheed Martin. Celkem

24 téchto stroju si objednala i ¢eska armada.
A ¢eské firmy od loniska vyjednavaji o moz-
nostech zapojeni do subdodavek a také podilu
na budoucim vyvoji.

Pramyslova spoluprace je soucasti loni
v zafi podepsané smlouvy. Podle ministerstva
obrany je pfipraveno 11 projekt se spolec-
nosti Lockheed Martin a tfi projekty s firmou
Pratt & Whitney, ktera vyrabiletecké motory.
Hodnota spoluprace ma presahnout 15 mili-
ard korun.

Viibec prvni smlouvu s Lockheed Martin
podepsal v kvétnu statni podnik LOM Praha.
Je zamétena na budouci vycvik pilott a také
vystavbu simula¢niho centra na proudové le-
touny L-39NG, které ve vycviku poslouzi jako
predstupen letount paté generace.

Druhou vefejné oznamenou smlouvu pode-
psal ¢esky vyrobce leteckych motort PBS Vel-
ka Bite$ s americkym vyrobcem Pratt & Whit-
ney. Tato firma z Vysociny patii mezi pouhé
Ctyti firmy na svété, které maji u takzvanych
pomocnych pohonnych jednotek (APU) v$ech-
ny potiebné certifikace. Témi dal$imi jsou obii
koncernyjako francouzsky Safran a americké
Pratt & Whitney a Honeywell. Tyto motory
zazivaji boom kviili rostoucimu trhu bezpi-
lotnich strojt, pro néz jsou urcené.

Cesi ve Farnboroughu

Ukazkou toho, co ¢esky letecky priamysl nabi-
zi, bude pravidelna letecka prehlidka ve Farn-
boroughu, ktera se kona v ¢ervenci. Pfehlidka
je zamétena hlavné na ,defence®, a proto zde
Ize ¢ekat viditelnou prezentaci Aero Vodocho-
dyi LOM Praha. Tento podnik nabyva v ramci
obranného primyslu na vyznamu. A to proto,
7e pies néj stat resi kooperace pro F-35, ale

LETECKY PRUMYSL
Co VyVéii EESkv Ieteck)'( prﬁmysl? (v milionech korun)
Letadla a letecké dily celkem
M dily a soucastky letadla
ey 11644 4455 16 099
2020 [ ) 3941 11660
2021 [T 3688 10 864
2022 | =7 5360 13721
2023 | 5815 15 091

Letecké motory celkem

dily pro proudové a turbovrtulové motory M turbovrtulové pohony proudové motory

2019 7301 1591> [N 11193
2020 5378 ns3» [ 8n7

2021 5072 843> [ 7615

2022 7374 1329» I 10795
2023 7471 1016»> [l 11459
zdroj: €SU

také pro obrnénce CV-90. Kli¢ova je také jeho
role pii prechodu ¢eské armady od ruskych
vrtulnik Mil k americkym helikoptéram Bell.

Veletrh ve Farnboroughu bude mimo jiné
idalsi airshow, kde bude k vidénijednotny Ces-

jihovychodni Asii, kterd patii v ramciletectvi
k velkym trhim. Pro zastupce stata i armad
z tohoto regionu jde o jedinou ptrehlidku, kde
jsou uplné vsichni. Narodni expozici doplnila
ukazkaletounu L-410 NG, ktery na cesté z Ku-
novic do Singapuru urazil pies 11 tisic kilome-
tri. VSechny tyto akce se konaji diky podpore
ministerstva praumyslu a obchodu a zastfesuje
je Asociace leteckého a kosmického primyslu.

prehlidkach v Pafizi a Dubaji. I na inorové air-
show v Singapuru, kam ceské firmy zamitily
vibec poprvé. Jde ptitom o klicovy veletrh pro

Inzerce

HN063459

LET

Aircraft Industries

) MESIT

OMNIPOL

www.omnipol.cz




4

SPECIALNI PRILOHA HN

CTVRTEK 6. CERVNA 2024 WWW.HN.CZ

» Rozhovor

Petr Zenkner
petr.zenkner@hn.cz

-/

Nakup F-35 je pro ceské
vyrobce vstupenkou do vyssi
ligy, fika Josef KaSpar z ALKP

poslednich dvouletech se ¢es-
ky letecky primysl vzpama-
toval z covidového atlumu.
Zapojil se také do vyzbro-
jovani Ukrajiny, cozZ se tyka
hlavné bezpilotnich prostied-
k. Zasadnim zlomem pro budoucnost ale byla
loniska ¢eska objednavka americkych bojovych
letounti F-35. ,Je to vstupenka do vyssi ligy,*
tika v rozhovoru Josef Ka$par, prezident Aso-
ciace leteckého a kosmického pramyslu, ktera
sdruzuje pies 40 ¢eskych firem podnikajicich
v tomto byznysu. A to i diky zapojeni tuzem-
skych firem do dodavatelského fetézce nebo
vyvoje. Zatim smlouvy podepsaly statni podnik
LOM Praha a vyrobce motorti PBS Velka Bites.
,Bavime se asi o deseti kontraktech. Zapojenych
firem a instituci ale bude vic,“ dodal Kaspar.

Cim ted Zije tuzemsky letecky priamysI?

Ur¢ité valkou na Ukrajiné. Tedy hlavné rych-
louvyrobou bezpilotnich prostiedki, systému
fizeni a zbrani. V civilnim letectvi pfevlada-
ji snahy o elektrifikaci motort a sekundarné
vodik. Treti véc, ktera se rozviji, jsou pasivni
radarové systémy a druZice. To souvisi s po-
tfebou informaci o déni na zemi i ve vzduchu.

Kolik ¢eskych firem je odhadem zapojeno
do vyzbrojovani Ukrajiny?

Presné to nejde fict, feknéme nizsi desitky
firem. Ukrajina ale ovliviiuje nas pramysl i ji-
nak. Zpétné sem proudi obrovské mnozstvi
zkusenosti. Ve firmach silidé uvédomuiji, ze je
potieba vyrabét rychle, levné a byt piipraven
k nestandardnim fesenim.

Zbroji ale i Cesko. V letectvi je kli¢ova loni
podepsana smlouva na nakup 24 letouni
F-35. Jak to zméni ¢esky letecky prumysl?
Je to vstupenka do vyssi ligy. F-35 je kromé
bojového vyuziti také 1étajici senzor, ktery je
za moznostmi na$eho obranného primyslu.
To, e Lockheed Martin, Pratt & Whitney i dal-
$i davaji ¢eskym podnikiim moznost doda-
vat, je piilezitost. I kdyZ musi splnit podminky
avyzaduje to zjejich strany investice. Hlavné
do rtiznych bezpe¢nostnich certifikaci, které
Americ¢ané u tohoto projektu vyzaduji.

Kolik smluv se letos podepise?

Zatim podepsal s Lockheedem smlouvu statni
LOM Praha. PBS Velka Bite$ pak ma dohodu
s Pratt & Whitney. Jde o prvni vlastovky z do-
mluveného baliku. Zvefejiiovani je kompliko-
vané kvtli riznym dolozkam. Do konce roku
ale dal$i smlouvy urcité pribudou. Bavime se
asi o deseti kontraktech. Zapojenych firem
ainstituci ale bude vic.

Je pro tuzemsky primysl stejné zajimava
spoluprace s Embraerem, ktery usiluje o pro-
dej transportnich letadel C-390? Zastupci
Embraerubyli navicvkvétnuv Ceskuamlu-
vili s fadou firem.

Urc¢ité ano. Embraer je obrovska firma, ktera
vyrabivse od mensich letadel typu Supertuca-

no pies businessjety, vétsi dopravniletadla az
povojensky program a druzice. Jejich zajem je
udélat z C-390 standard pro staty NATO, jako
jim bude F-35 pro bojové stroje. Byl by htich
utoho nebyt. Embraer pattik firmam, které se
hodné vénuji inovacim. Proto v Cesku vyhle-
davali i partnery z univerzit, vyzkumnych or-
ganizaci a start-upt. Jejich delegace mélatadu
jednani, navstivili rizna pracovisté. Myslim,
e odjizdéli pozitivné naladéni, protoZe tady
mame firmy, které se mohou zapojit takika
okamzité. Hodné jsme projednavali zapojeni
do evropskych programti Embraeru. Ten je pii-
tomny v Portugalsku, Nizozemsku, Madarsku
anovéve Francii. Pro vy$si kapacitu vyroby ale
budou potfebovat vic. Mit pfipravené zazemi,
coz tuzemské firmy dokazou. Tézko budeme
mit v Cesku montazni linku, ale moznosti, jaké
uz ted ma Aero Vodochody, tu jsou (od roku
2011 vyrabi naptiklad kompletni nabéznou

hranu kiidla nebo dvefe - pozn. red.). Dostat
se ptimo do fetézce pro C-390 bychom mohli,
jen kdyby Embraer potfeboval vice vyrabét
a stavajici dodavatelé nestihali anebo jim né-
jaky dodavatel vypadl.

Kde jsou tedy ty pFilezitosti?

Maji inkubator Embraer X, ktery se soustiedu-
je nainovace. A dcefinou firmu EVE, zaméfe-
nou na méstskou mobilitu. Maji hotovy proto-
typ aerotaxi v méritku jedna ku jedné. Pokud
to dopadne dobie, budou pro néj stavét iplné
novy dodavatelsky fetézec. Embraer si také
v Evropé vytvari centra v Portugalsku a Nizo-
zemsku. Tam muizeme napiimo spolupracovat
spi$ nez ptimo v Brazilii. Tyhle dva staty jsou
v Evropé ve vytvafeni podminek pro letectvi
aktualné napted. Proto dava smysl, abychom
do téchto zemi pod ktidly Asociace letecké-
ho a kosmického primyslu CR podnikli mise.

Cesko se chlubi tim, ze patii k nékolika ze-
mim svéta, které dokazou vyrobit celé leta-
dlo. Mame tady mensi letadla, turbovrtulo-
vé L-410NG nebo cvi¢éné L-39NG. Ma ¢esky
letecky priumysl potencial p¥ijit s néjakym
novym letadlem, kdyzZ vyvoj stoji miliardy?
V tuhle chvili jsme ovlivnéni konfliktem
na Ukrajing, ktery obratil pozornost k vyvo-
ji a produkci bezpilotnich prosttedkd. Tam
jde vyznamna ¢ast aktualnich kapacit nase-
ho pramyslu. V civilnim sektoru je tieba kou-
kat na stroje schopné autonomniho letu. Vy-
zkumny a zkusebni letecky ustav napiiklad
pfipravuje prostiedek, ktery by mél unést 400
kilogramt nakladu nebo ¢tyfi cestujici. To je
podle mé stroj rozumné velikosti, ktery by se
hodil do portfolia Aera Vodochody nebo Air-
craft Industries. Dals$i ptileZitosti je navrat

Smér udava valka na Ukrajiné. Letecky priimysl v Cesku v soucasnosti Zije hlavné rychlou vyrobou

bezpilotnich prostredki, systémii Fizeni a zbrani, Fikd Josef Kaspar.

Foto: HN - Honza Mudra

k letountm typu aerotaxi. Takova L-200 Mo-
rava nebo Ae-145 v technologiich 21. stoleti
by jisté dobyly svét. Obecné se da fict, Ze do-
$lo k boomu individualni letecké piepravy,
tedy bizjett a malych dopravnich letadel pro
pét az14 cestujicich. Spustil to covid, protoze
fada lidi prestala létat velkymi aerolinkami
kvuli problémiim s odbavovanim, zpozdénim
aruseni lett.

Tady by tedy byla pfilezitost?

Ano. Tteba i néco vétsiho, jako byla L-610 pro
40 cestujicich (projekt letadla, jeZ se ale neza-
¢alo sériové vyrabét - pozn. red.). Pro takovou
vécjsou ovsem potieba obrovské investice. Pti
soucasném usporadani ¢eského leteckého pri-
myslu na to v$ak firmy nemaji. Pokud se ma
vytvofit nové letadlo nebo nova technologie,
je to investice fadové v jednotkach miliard.

Myslim, Ze mi¥ite k roli statu v letectvi.
Nechtél bych plakat. Je ale fakt, Ze letectvi neni
bézné fungujici trh. V civilnim letectvi exis-
tuje obfi duopol Airbusu a Boeingu a zbytek
je zavisly na mezivladnich smlouvach. Jsem
presvédceny, ze by stat, podobné jako je to
obvykléijinde ve svété, mél néjakou strategic-
kou firmu vlastnit. Do néjaké vstoupit nebo ji
vytvorit. Logicky by to mél byt podnik spojeny
sobranou. Stat ale takto zatim neuvazuje. Pro-
to se snazime ziskat alespon podporu vyvoje
novych produktt. Aktudlni programy, které
jsou velmi $iroce zaméteny, bohuzel neplni
roli, kterou nas pramysl potiebuje. Aby to bylo
ucelné, musi zde byt program piimo zaméteny
na letectvi. Jako tfeba v Rakousku program
Take-off nebo v Némecku program LUFO. Po-
laci zase maji specialni program na vyvoj bez-
pilotnich prostiedka.

Jak je to tedy dnes v Cesku?

Jsou tu programy pod Technologickou agen-
turou (TACR). Letectvi je v nevyhodé, proto-
7e jeho projekty potiebuji hodné penéz ajsou
dlouhodobé. Dalsi moZnostijsou opera¢ni pro-
gramy. Do nich ale vét$inové nemohoujit vel-
ké firmy a Praha. Jenze Cesky letecky primysl
je dost koncentrovan do Prahy a do velkych
firem. A samoziejmé jsme aktivni i v evrop-
skych programech Horizon Europe a Euro-
pean Defence Funds, nicméné tam je to pod
taktovkou velkych evropskych firem, takze
moznosti jsou omezené. Pokud stat povazuje
letectvi za strategicky obor, je potfeba prosté
vytvorit zvlastni program pro letectvi a ves-
mir. Jako asociace také lobbujeme za vznik
Ceské vesmirné agentury.

Kolik je u nas firem, které se vesmirnym
technologiim vénuji?

Niz$i desitky malych a stiednich firem s vlast-
nimi produkty. Porad jsou ale jesté hodné malé.
Vétsi firmy maji vesmir spis jako doplnék. Ces-
ké firmy délaji senzoriku, optiku, Fidici systé-
my, lasery nebo analytiku dat a snimki po-
moci umélé inteligence. Cesko dnes dokaze
navrhnout a vyrobit druzice velikosti ptes 50
kilogramu. A v blizké budoucnosti budeme
mit i pomérné zajimavé mnozstvi pozemnich
anténnich systém, které spolu s fidicim cent-

Josef KaSpar (54)

m Absolvent prazské CVUT je vyraznou
tvafi Ceského letectvi.

® Od roku 2005 fidi Vyzkumny a zku-
Sebni letecky Gstav (VZLU) v prazskych
Lethanech.

m Je také prezidentem Asociace letec-
kych a kosmickych vyrobc, jez sdruzuje
40 ¢eskych firem plsobicich v leteckém
byznysu.
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rem budou zajistovat komunikaci s druzicemi,
nejen Ceskymi.

Jevesmirnytrhtak zaplnényjako tenletecky?
Ja bych tekl, ze prilezitost je tady pro ceské
firmy vic nez v naro¢néjsim letectvi. Je také
mnohem jednodussi udélat velkou druzici nez
velké letadlo, protoze ve ,space“ zatim nejsou
certifikace. Ani specialni piedpisy pro vsech-
no. Cely tento obor zaziva obrovsky boom.

Co ho muZe zastavit?

MiZe to narazit na regulace. Nebo na to, Ze
si staty na obézné draze za¢nou druzice se-
stelovat.

Co ¢esky letecky prumysl nejvic omezuje?
Nedostatek lidi?

Boj o lidi je ur¢ité ten nejvétsi problém. Novi
lidé piichazi, ale neni jich tolik. Navic letecky
pramysl ma obrovskou konkurenci v auto-
mobilovém pramyslu, ktery dokaze lidi 1épe
zaplatit. Dal$i bolistka je exportni financova-
ni. Dodavky do Asie a Afriky jsou na scoringu
pojistovny EGAP nebo Ceské exportni banky
hiife postavené a je téz$i sehnat ivéry i garan-
ce.Nadruhou stranu se to v poslednich letech
zlepsilo. Diiv byl problém, Ze pro EGAP nebylo
tfeba jedno letadlo zajimavé. Ale takhle se le-
tadla ¢asto prodavaji.

Covlastnicka struktura? T¥eba u kunovické
Aircraft Industries, kterou vlastnili Rusové.
To, Ze nyni Aircraft Industries vlastni ¢esky
Omnipol, je vyhoda. Obecné je transparent-
nost vlastnictvi u finalist1 a dodavatelt v le-
tectvi, kosmonauticeizbranich ddlezita. Jinak
maji firmy problémy v zakazkach.

Je uzkym hrdlem v leteckém primyslu pr-
vovyroba a vitbec obrabéni dili?

S prvovyrobou v Cesku tiplné problém neni.
Vzdycky se nékdo najde, musi si ale nechat di-
vat pod pokli¢ku kvuili certifikacim. Vétsi pro-
blém jsou specidlni technologie jako tvarovani
dilt1 z hlinikovych slitin nebo slozitéjsi obra-
béni, tfeba titanu. Tady to uzké hrdlo vmnoz-
stvi firem i lidi je. Nebo u nytovani, protoze
celokompozitni konstrukce u nas ve velkém
letectvi prakticky nejsou. Nytovani je asi nej-
zasadngjsi technologie, ktera je ptitom po ce-
lém svété stejna.

~

Je mnohem
jednodussi udélat
velkou druzici nez
velké letadlo, protoze
ve ,,space“ zatim
nejsou certifikace. Ani
specialni predpisy pro
vSechno.

Neni tady prostor pro koncentraci? Podob-
né jako se to déje u subdodavatelii pro auto-
mobilky.

NasSe firmy se dostavaji v prvovyrobé v fetéz-
cich do Tier 3 (nejnizsi ¢ast dodavatelského
fetézce - pozn. red.). Takové spojovani dava

smysl spiSe vramci Evropy. Jinak konsolidaci
v Cesku v uréité mite déla skupina Omnipol
nebo také CSG (podnikatele Michala Strnada -
pozn. red.). U nich bych oc¢ekaval, Ze budou
dale posilovat.

Délame rozhovor mésic pied leteckou pre-
hlidkou ve Farnboroughu, ktera je oriento-
vanahlavné na defence. Co tam lze ¢ekat za-
jimavého?

Ur¢ité boom bezpilotnich prostiedka vseho
provedeni. Cesko také bude vystavovat mi-
nimalné jeden bezpilotni prostiedek. Dalsi
oblasti jsou vycvikové programy pilott. To je
uzké hrdlo letectvi. Armady stale vic upted-
nostriuji simulatory a virtudlni systémy, coz je
véc, kde maji ceské firmy co nabidnout. Nabizi-
meivycvikovaletadla - od malych stroji typu
Zlin pro vrtulovy vycvik a lehkou akrobacii az
po L-39NG urceny pro pokrocily vycvik. Zného
uzjde piejit piimo na supersonické stroje. Ta-
hle propojenost je konkuren¢ni vyhoda Ceska.

Vletectvi se poiad sklonuji elektrické moto-
ry, vodik a synteticka paliva (SAF). Co vidite
jako nejvic perspektivni?

Porad jako nejlepsi vychazi orientace na syn-
teticka paliva. Skladovani tekutin uz existuje
a ma zavedené normy. Je jedno, jestli se pou-
Zije palivo s pridavkem né¢eho jiného. Budou
se muset prekonstruovat spalovaci komory
a muize to mit vliv na turbiny. Zadné pfevrat-
né technologické zmény ale synteticka paliva
nevyzaduji. Uplné jiné je to u vodiku. Aby od-
vedl v letadle praci, musi byt zkapalnény. Pro
spalovani je ho potteba dostat do atmosféric-
kych podminek. Je tam spousta technickych
problémi, tieba jak vodik dostat z tlakové

nadoby do mista, kde se spali. Musela by se
také predélat infrastruktura na letiStich. Na-
vic vodik zatim neumime vyrabét levnéji nez
synteticka paliva.

Co elektromotory? Tam je ten rozvoj docela
viditelny.

Elektromotory jsou odsouzené pro mensi le-
tadla. Musite s sebou vlacet tézkou baterku.
Anikdo vam vleteckém byznysu nedaruje, ze
vezete o jednoho pasazéra méné. Nebo u vét-
$iho stroje klidné o deset. U mensich letadel,
bezpilotnich prostiedkii nebo aerotaxi dava
tromobily, budou se rozsitovat i mensi elek-
trické stroje.

Jaké dalsi trendy se v letectvi prosazuji?
A mohou ho vyrazné zménit?

Urcité automatizace a autonomie. Tfeba moz-
nost, Ze se letoun pfi potizich posadky sam na-
vede na pristani. Obecné se za¢nou rozsirovat
bezpec¢nostni technologie, které snizuji naroc-
nost pro posadku. Uméla inteligence dokaze
zvysit efektivitu fizeni letového provozu, na-
stavovat autopilota podle toho, aby byla tieba
mens$i spotieba paliva. Velka vyzva bude roz-
$ifeni bezpilotnich prosttedku v fizeném leto-
vém provozu. Legislativa je v zasadé hotova.
Technicky je to vyresené. Prostiedek prosté
musi byt ,elektronicky“ vidén fizenim leto-
vého provozu a ostatnimi ti¢astniky. Zasadni
problém ale je, Ze je mezi lidmi spousta dro-
n1, které vidét nejsou a nebudou. Da se tedy
ocekavat rozvoj technologii, které tyto nere-
gistrované prostiedky uvidi a dokazou se jim
vyhnout. To samé se fesi na silnici. Aby mohla
fungovat autonomni a lidmi fizend auta.
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Kosmicky inkubator se postara o zacCinajici firmy s vesmirnymi
ambicemi. Nové mohou dostat nasobek penéz

Anastasija Kriusenko
autori@economia.cz

ro kazdé miminko je déloha
P idealnim prosttedim k rtstu

a piipravé na vstup do svéta.
Nékteré déti se vSak rodi podvyzi-
vené nebo nedonosené, a tak vyhta-
té a vlhké podminky se zvysenym
mnozstvim kysliku pottebujiipo po-
rodu. Moderni medicina pro takové
novorozence ma feSeni - neonato-
logické inkubatory. Jsou to uzavie-
na, pruhledna zafizeni s regulova-
nymi vnitfnimi podminkami, ktera
poskytuji détem vhodné prostiedi
k potfebnému vyvoji v kiehké fazi
pocatku Zivota.

Podobné jako miminka potfebu-
ji podporu a inkubaci i mnohé ino-
vativni start-upy, které v pocatcich
Casto drzi pii Zivoté jen napad a nad-
Senijeho zakladatel(. Kontrolované
abezpecné prosttedi, znaly a zkuse-
ny persondl i (finan¢ni) injekce tak
ve startupovém inkubatoru mohou
pomoct mladé firmé prezit situace,
které by sama na volném trhu ne-
zvladla.

V Ceskuje statni podpora start-upti
pomérné novou zalezitosti. S myslen-
kou fondu zaméteného na inovacni
firmy se zde pohravalo uz pied vice
nez deseti lety. Prvotni napady vSak
ztroskotaly. Start-upy tak ¢astéji vyu-
Zivaji venture kapitalu. Jednou z prv-

~

Cesky ESA BIC za svou
osmiletou existenci
podporil jiz pres

50 start-up, jejichz
produkty se uplatiuji
v mnoha oblastech.

nich povedenych iniciativje ale tfeba
inkubator Evropské kosmické agen-
tury ESA Business Incubation Cent-
re (ESA BIC) spustény v Cesku vroce
2016. Ten start-upim zaméfenym
na vesmirny prumysl doted posky-
tuje penize a sluzby pro jejich rozvoj.
Polovina penéz inkubatoru pocha-
zi z Evropské kosmické agentury. Je
tovsak ¢ast z 1,5 miliardy, kterou mi-
nisterstvo dopravy ro¢né do agentu-
ryinvestuje aktera seitakto do zemé
vraci. Druhou polovinu pak hradi
hlavni mésto Praha, Jihomoravsky
kraj a ministerstvo pramyslu a ob-
chodu. Operatorem programuv Ces-
ku je statni agentura CzechInvest.

Vice penéz na inovace

Do letosniho bfezna start-upy v in-
kubatoru ESA BIC mohly ziskat 50
tisic eur. Letos se ale mozny piispé-
vek navysil na 200 tisic, a to diky pro-
pojeni s novym statnim programem
Technologicka inkubace. Ten odstar-
toval vroce 2022 a ma za pét let své-
ho trvani rozdélit 680 miliont korun
od ministerstva primyslu a obchodu
mezi start-upy v sektorech dilezi-
tych pro ekonomicky rozvoj Ceska.
I Technologickou inkubaci ma v ges-
ci CzechInvest.

»,Diky propojeni obou programt
muzeme podporu Evropské kosmic-
ké agentury navysit o narodni zdroje,
a rozvoj inovativnich firem v Cesku
tak zefektivnit na maximum. Kos-
mické start-upy tim navic ziska-
ji pristup do celé nasi startupové
sité a vesmirné odvétvi se jesté vice
propoji s dal$imi sektory, kterym se
v ramci Technologické inkubace vé-
nujeme. Jedna se naptiklad o mobi-
litu ¢i oblast Tech4Life, pod kterou
patiijak obrana, tak ochrana zdravi,*
vysvétluje v tiskové zpravé Tereza

Pozor, tady jsem. Dronetag vyrabi ultralehké zarizeni na drony, které shromazduje tidaje o jejich poloze a sdili je s vykon-

nymi orgdny pres mobilni sit.

Kubicova, naméstkyné pro techno-
logicky rozvoj agentury CzechInvest.
Podle programového manazera
ESA BIC Michala Kunese je propo-
jeni s programem Technologicka in-
kubace vyhrou i pro start-upy, kte-
ré neuspéji s zadosti o intenzivnéjsi
podporu. ,Diky propojeni programt
dostanou vic workshopt, mentorin-
gu a celkové intenzivnéjs$i nepenézni
podporu,“ vyzdvihuje.
Podnikatelské inkubatory ESA BIC
v Praze a Brné podporuji az pét let sta-
ré firmy, nadéjné studenty, védecké
projekty s obchodnim potencialem,
inovatorské ¢i spin-off firmy. ,,Hle-
dame projekty, které najdou vyuzZiti
stavajicich vesmirnych technologii
na nekosmickém trhu nebo naopak
zavedou inovativni pozemské tech-
nologie na trh vesmirny,“ uvadi webo-
vé stranky ESA BIC. Aktudlni vyzva
provstup do inkubatoru kon¢i 5. zafi.

Podpora az na dva roky

V ptipadé pfijeti start-upy v ESA BIC
ziskaji podporu nejdéle na dva roky.
Ta spociva v komplexnim bali¢ku,
ktery zahrnuje kancelai'ské prostory
za zvyhodnény najem, poradenstvi,
pristup k rozsahlé siti experttia men-
tortim z oblasti kosmického pramys-
lu, technickou i administrativni pod-
poru. Soucasti byznys mentoringuje
naptiklad vyhledavani grantt nebo
priprava prezentace byznysplanu
pro investory, které ESA BIC také
pomuzZe najit a oslovit.

Inkubator pomdaha start-uptim
is technickym vyvojem produktu ¢i
sluzby. Umi také napojit ceské fir-
my natuzemské i zahranici partnery
véetné Evropské kosmické agentu-
ry. Prvni ESA BIC vznikl v roce 2003
v Nizozemsku s cilem nejen podpo-
rovat zacinajici start-upy, ale také
propojovat evropské vesmirné fir-

Foto: ESA BIC - Dronetag

my, které diky vefejnym penéziim
vybudovaly svjj byznys. Proto dnes
start-upy mohou vyuzivat patenty,
druZicova data a know-how kosmic-
ké agentury a spolupracovat v ramci
inkubaéni sité ESA BIC. Ta se v sou-
Casnosti rozprostira do jednadvace-
ti evropskych zemi a podpoftila jiz
pres1600 firem. Kapacita a moznosti
téchto inkubatort pritom v ¢ase ros-
tou, proto ro¢né podporu v Evropé
dostane jiz vice nez 200 firem.

Cesky ESA BIC za svou osmile-
tou existenci podpoftil jiz pres 50
start-upti. Jejich produkty se uplat-
fiuji v oblastech jako zemédélstvi,
méstské planovani, letectvi, rybo-
lov, turismus a mnoha dal$ich. Inku-
batorem prosly start-upy, které dnes
pusobi nejen v Cesku, ale i v zahra-
nic¢i, a nékteré z nich jiz ziskaly sta-
milionové investice od soukromych
investort.

Piloha: Letecky pramysl

+ Reditel specialnich projektii Alet Mohout  « Editor Martin Knizek (martin.knizek@economia.cz) + Grafika a zlom VizuIni studio Economia + Obchod a inzerce Daniel Hort (daniel.hort@economia.cz)
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Sledovani polohy dronu

Velké uspéchy v posledni dobé za-
znamenava tfeba Dronetag. Firma
vyrabi ultralehké zatizeni na drony,
které ma shromazdovat udaje o je-
jich poloze a sdilet je s vykonnymi
organy pres mobilni sit. Tim vycha-
z{ vstfic zptisiiujicim se regulacim
o bezpilotni dopravé a prispiva bez-
pecivzdusného prostoru.

Ke konci roku 2023 se spole¢nost
pripojila k akceleratoru DIANA,
pod zastitou NATO, aby vyuzila své
znalosti na civilnim trhu a ptispéla
k bezpec¢néjsimu pouzivani dront.
A pred nedavnem, na konci kvétna,
Dronetag oficialné vstoupil na ja-
ponsky trh se svym fesenim dalko-
vé identifikace dront.

,Lato expanze znamena, ze piloti
dron po celém svété mohou nyni
pouzivat Dronetag pfi létani v ja-
ponském vzdu$ném prostoru. Dro-
netag je jedinym poskytovatelem,
jehoz feseni Remote ID splnuji re-
gula¢ni pozadavky Japonska, USA
a EU,“ uvadi CEO firmy Lukas Brchl.
Dodava, Ze kromé dodrZovani stan-
dardi start-up nabizi vylepSeni, jako
je multiplatformni aplikace, pokroci-
1é mozZnosti spravy flotily a komplex-
ni zaznamy let.

Pozorovani ze stratosféry

Dati se také firmé Stratosyst s jejich
vzducholodi, ktera svym feSenim
kompenzuje nedostatky satelitt
a dront. Vyrabi takzvané High-Alti-

tude Pseudo-Satellites (HAPS), kte-
ré prindsi schopnosti druZic do nizsi
vysky (20 kilometr{i nad zemi), pfi-
Cemz ma niz$i opera¢ni naklady, po-
skytuje kvalitnéjs$i data a predevsim
nepietrzité operace z fixované pozice.

HAPS ziskal zna¢nou pozornost
a podporu od ¢eského ministerstva
obrany ¢i Evropského obranného
fondu. Vyvoj vzducholodi pro pozo-
rovani Zemé nedavno podpofil i spe-
cialni program Evropské kosmické
agentury InCubed, ktery se zaméiu-
je na vyvoj komercné zivotaschop-
nych produktti a sluzeb. ,Schopnosti
HAPS povedou ke komplexnéj$im
dattim o klimatickych a ptirodnich
procesech, posili systém v¢asného
varovani, civilni bezpe¢nost i vojen-
ské zpravodajstvi,“vyhlizi CEO Stra-
tosystu Jifi Pavlik.

Mezi dal$imi firmami, které opusti-
ly ESA BIC inkubator a ispé$né vkro-
Cily do samostatného Zivota, je tfeba
start-up Festka. Ten vyrabi luxusni
lehka kola z kosmickych kompozit-
nich materialti a prodava je po celém
svété. Nebo napiiklad brnénsky Spa-
cemanic, ktery produkuje a vysila
do vesmiru nanodruzice na zakazku
pro firmy ¢ statni instituce. Inkuba-
tor také podporil projekty, které vyvi-
jiavyrabidrony, rentgen na ovéiova-
ni pravosti uméleckych dél nebo ap-
likace, které pomahaji zemédélctim.

ESA BICmd za seboui start-up En-
trant, ktery mentoringu a podpory
vyuzil v pocatecni (seed) fazi svého

podnikani. Vyrabi stejnojmenny pii-
stroj pro monitorovani a interpretaci
lidského stresu. Cili pfitom na téZce
pristupny obranny, vesmirny ¢i kos-
micky pramysl, kde stres mtize hrat
klicovou roli.

Simulace vesmirnych misi

V pokrocilejsim, ale stale pocate¢nim
stadiu je pak tieba dalsi absolvent -
unikatni cvi¢na stanice Hydronaut.
Ta jako jedina v Cesku diky specific-
kym vodnim podminkam nabizi pro-
stor pro takzvané analogové mise,
tedy simulace realnych vesmirnych
misi. Stanice se pouziva i pro testo-
vani technologii pro vesmirny pru-
mysl.

Nékteré start-upy, které ESA BIC
prosly nebo jsou stéle v jeho péci, se
kazdoro¢né prezentuji na nejvét-
§i tuzemské vesmirné konferenci
Czech Space Week. Ta se obvykle
kona na podzim a nabizi nékolika-
denni program pro profesionaly i $i-
rokou vetejnost.

Start-upy v ESA BIC se také uCast-
ni ¢eskych akei jako Startup World
Cup & Summit nebo Veletrh védy,
ale také s pomoci inkubétoru a Cze-
chinvestu vyrazi na zahrani¢ni kon-
ference. Mohou se tak dostat napfi-
klad na EU Space Week, Space Tech
Expo v némeckych Brémach nebo
na Mezinarodni astronauticky kon-
gres, kde maji moznost predstavit
svuj produkt a ziskat dalsi investice
do svého byznysu.

Vesmirné bicykly. Z ESA BIC inkubdtoru vyrostla i spolecnost Festka, kterd vy-
rabi luxusni lehkd kola z kosmickych kompozitnich materidlii. Foto: Festka

Novy bezpilotni vrtulnik SKYSPOTTER 152:
Revoluce v autonomnich leteckych systémech

Modelarna LIAZ spol. s.r.o. pfedstavuje svilij nejnovéjsi vgtvor -

pIné autonomni bezpilotni vrtulnik SKYSPOTTER 152. Tento inova-

0 spole¢nosti Modelarna LIAZ spol. s.r.o.

ukoly, kde jsou vyZadovany vice senzorové konfigurace. Diky svgm
unikatnim viastnostem a Sirokému spektru aplikaci se jedna o sku-
te¢nou revoluci v oblasti bezpilotnich leteckych systém.

SKYSPOTTER 152 je vSestranna viceucéelova vrtulnikova UAS platfor-
ma s nosnosti az 50 kg a letovou dobou az 4 hodiny. Palubni 2kW
generator je schopny napajet jakgkoli senzor od radaru aZ po vyba-
veni pro elektronicky boj. Systém je dodavan véetné plného zasko-
leni posadkuy, technické dokumentace a zakladnich nahradnich dilG.

Aplikace pro civilni sektor

V civilnim sektoru nabizi SKYSPOTTER S§i-
rokou 8kélu aplikaci:

. Monitorovani elektrickgych vedeni,
potrubi a kritické infrastruktury,
jako jsou vodni nadrze, mosty, ze-
leznice a dalnice.

. Precizni zemédélstvi: monitoring
plodin, fenotypizace a postrik.

. 2D a 3D mapovani (letecka fotogra-
mmetrie, laserové skenovani).

. Geologické prizkumy pro hodno-
ceni podzemnich loZisek surovin.

Zachranné a nouzové aplikace

Pro zachranné a nouzové situace je
SKYSPOTTER neocenitelngm nastrojem:

. Monitorovani pfirodnich a primys-
lovych katastrof, jako jsou radiace,
biologické a chemické hrozby.

. Prevence a monitorovani lesnich po-
Zar( a aktivni nasazeni pfi jejich haseni.

. Patraci a zachranné mise a dodav-
ky lékafského materidlu pomoci
50kg SKYBOX kontejneru.

Obranné a bezpeénostni aplikace

V oblasti obrany a bezpec&nosti posky-
tuje SKYSPOTTER klicové schopnosti:

. Zpravodajstvi, sledovani a prazkum,
ochrana hranic a pobfezi pomocira-
darC a EQ/IR senzord.

. Elektronicky boj: radiové sledo-
vani a ruSeni komunikace (GNSS,
COM, SAT).

. Monitorovani chemickych, biolo-
gickych, radiaénich a jadernych
hrozeb.

. Méreni a identifikace zdrojl radiace.

. Vytvareni telekomunikaénich spo-
jeni (COM bridge) pro pokryti signa-
lem v operaéni oblasti.

. Dalkové ovladané roboty pro likvi-
daci vybusnin a dorugovani nékla-
du pomoci SKYBOX 50kg/110 Ibs
kontejneru.

Spole¢nost Modelarna LIAZ spol. s.r.o.,
Ceska soukroma firma, je vyvojarem
a vyrobcem bezpilotniho vrtulniku
SKYSPOTTER. Firma LIAZ byla zaloze-
na v roce 1951 a jeji kofeny sahaji az
do roku 1907 v oblasti strojirenstvi
a automobilového prumyslu. Po pri-
vatizaci a transformaci podnikani se
Modelarna LIAZ spol. s.r.o. v roce 1996
zménila na high-tech vyrobu special-
nich dild a nastrojd pro letecky a kos-
micky prdmysl, automobilovy pramuysl
a energetiku.

Produkéni kapacita spole&nosti je podpo-
fena Sirokou 8kalou technologii, jako jsou
5-0sé CNC frézky, 3D tisk piskem, laserové
a ultrazvukové svarovani a 3D skenovani.

SKYSPOTTER UAV je vyrdbén a doda-
van z dild vyrobenych interné a ze
statl NATO.

HN063552



Inzerce

vrgineers

VRGINEERS:

CESKY PRUKOPNIK VE SVETE

VIRTUALNI REALITY

A LETECKYCH SIMULATORU

Cesko-americka firma Vrgineers, zaloZzend v roce 2017, se rych-
le stala jednim z lidrG na poli technologii pro virtualni realitu.
Jejich unikatni pFistup a Spickové produkty, jako jsou vlastni
headsety XTAL a letecké simulatory, jim zajistily predni misto
na svétovém trhu. Vrgineers je jedinou firmou, ktera vyrabi jak
svuj headset, tak simulatory, a nabizi tak komplexni FeSeni véet-

né integrace. To z ni ¢ini svétového lidra.

Spic¢kova technologie XTAL

V soucasnosti nabizi fada XTAL dva mode-
ly: XTAL 3 VR a XTAL 3 NEO. Oba modely
se vyznacuji Sirokym zornym polem az 180
stupnl, aniz by snizovaly kvalitu obrazu,
¢imz se vyrazné odlisuji od konkurence.
Vyvoj této technologie probihd ve spolu-
praci s profesionalnimi piloty, ktefi zarizeni
pouzivaji k vycviku, coz umoznuje vysokou
miru prizpUsobeni a splnéni nadro¢nych po-

zadavku stihacich pilot0.

XTAL 3 NEO je vybaven navic dvéma vi-
deokamerami zabudovanymi v headsetu.
V kombinaci s plné funk¢ni replikou kokpi-
tu mlze uzivatel diky témto kamerdm vi-
dét své ruce a prirozené ovladat letadlo Ci
vrtulnik jako ve skutec¢nosti. To je nezbytné
pro zlepseni svalové paméti a procvicova-
ni motorickych a koordina¢nich dovednos-
ti v redlném cCase. Technologie mixované
reality ziskava v odveétvi simulaci na sile,
zejména v prostredi vycviku pilotd, a oce-
kdva se, Ze prekond pouzivani standard-

nich simulator( pouzivajici dataprojektory.

Revoluéni XTAL 3 CAVU

XTAL 3 CAVU, jehoz vydani bylo ozname-
no loni v listopadu, slibuje revoluci ve vy-
cviku profesiondlnich pilotd. Tento model
je navrzen specialné pro armadni slozky,

které chtéji do svého vycviku integrovat

mixovanou realitu na nejvyssi Urovni. Kon-
strukce z precizné zpracovaného karbonu
poskytuje vynikajici rovnovahu mezi pev-
nosti, lehkosti a odolnosti, coz je idealni
pro vysoce narocna odveétvi, kde je kladen
dlraz na kvalitu. Integrované cipy zajistuji
snizeni latence v prenosu dat, které je kri-

tické pro vycvik stihacich pilot0.

youtube.com/@Vrgineers

XTAL 3 CAVU

Komplexni letecké simulatory

Vrgineers zaradila do svého portfolia i vy-
robu leteckych simuldtorl, ¢imz je schopna
klientim dodavat kompletni feseni, které
tvori zaklad moderni syntetické vycvikové
platformy. Diky moznosti vzajemného pro-
pojeni simuldtord je mozné trénovat nejen
piloty, ale i spolupraci pilota s druhym pi-
lotem, strelce s pilotem, instruktory, JTAC
i koordinaci celych letek. Simulatory Vrgi-
neers podporuji zapadni i vychodni letec-
ké platformy, od vrtulovych pres podzvu-

kové az po nadzvukové letouny a vrtulniky.

Mezi jejich zakazniky patfi nejen U.S. Air
Force, U.S. Navy nebo napriklad brazilské
letectvo, ale i zastupci civilniho letectvi.

Specidlné pro KLM Royal Dutch Airlines

dodalo

A320neo vyrobeny na zakazku.

Vrgineers simuladtor  Airbus

Reakce na globalni udalosti

Spolecnost reflektuje i aktudlni déni a sna-
Zi se prispét k bezpelnosti a pripravenos-
ti obrannych slozek. V reakci na konflikt
mezi Ukrajinou a Ruskem darovala Ukraji-
né jeden ze svych Portable simulatord, kte-
ry jim slouzi k vycviku. Diky své kompakt-
nosti umoznuje simulator vojakdim snadny
pohyb a nezdvislost na jedné zakladné.
Vrgineers technologie maji vyznamny do-
pad na globalni trh a bezpecnostni slozky

po celém svété.

,Ve Vrgineers jsme hrdi, Ze naSe

technologie pouZzivaji civilni i vo-
jensti piloti po celém svété a po-
mahame tak zvysovat bezpecnost
vzdusného prostoru.“

Marek Pol¢ak, CEO

E-shop: xtal.pro
Web: vrgineers.com
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