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Misto klice mobil Penize, ale i trpélivost Test VW ID. Buzz
Automobilky v poslednich Neprodavame v showroomu Volkswagen prisel s inkarnaci
letech pfisly s fadou napadu, auta lidem z ulice, fika Séf ikonického VW Bus

jak nahradit kli¢ od vozu. znacky v dealerstvi Ferrari. pro nastavajici elektrickou dobu.



Nechte se okouzlit! Zcela nova Sportage vas pfipravi na plynulou a sofistikovanou cestu se svétové
proslulou sadou pokrocilych asistencnich systému DriveWise. Objevte nejnovéjsi mild-hybridni benzinové
a naftové pohonné jednotky i asistenéni funkce, jako je napfriklad asistent jizdy na dalnici.

Kia Sportage, nyni také v provedeni Hybrid a Plug-in Hybrid, vas osIni svym odvaznym designem,

ktery osvobodi inspirovanou mysl na kazdé vasi cesté.

Kombinované spotteba a emise CO, (WLTP). Kia Sportage: 4,9-7,3 /100 km 125-166 g/km. Vyobrazeni vozU je pouze ilustrativni a mtze obsahovat dopliikovou vybavu.
Pro bliz3i informace navstivte www.kia.com.
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Martin Knizek
editor specialnich projekt0

Vazené Ctenarky, vazeni ¢tenafi,

podle nedavno uverejnéného komentate experti ze spolec-
nosti PricewaterhouseCoopers k makroekonomickému vyvoji
ovliviiujicimu registrace novych a ojetych vozidel v Cesku na-
ddle trapi tuzemsky automobilovy primysl kombinace hned
nékolika neptiznivych faktort. Jde prfedev$im o narusené
dodavatelské retézce, nedostatek komponent, valku na Ukra-
jiné a s ni souvisejici energetickou krizi a obecné ekonomické
ochlazeni. PwC na zakladé své analyzy predpovida, Ze poCet re-
gistraci novych osobnich aut za leto$ni rok poklesne piiblizné
nauroven mezi 185 a 195 tisici automobilii. To by predstavovalo
zhruba o devét procent méné nez v roce 2021 a za poslednich
pét let by slo o ¢tvrty meziro¢ni pokles registraci novych aut.

Na strané vyrobctt automobilt a dodavateli v automobilo-
vém pramyslu se nartst cen vstupti a energii promita do cen
komponentti a i do kone¢nych cen automobilt. Na strané
zakaznik se podle PwC soucasna neptizniva situace odrazi
ve snizené dtivéie spotiebitelt v ekonomiku, koupéschop-
nosti a chuti nakupovat. Hodnoty inflace i ceny energii byly
v minulych mésicich rekordni, silné negativni poptavkové
tlaky proto pretrvavaji.

Presto ale zatim poptavka po autech prevysuje nabidku a ex-
perti PwC predpokladaji, Ze tomu tak bude i v nasledujicich
meésicich. Hlavnim faktorem, ktery v soucasnosti negativné
ovliviiuje koupéschopnost firem, je energeticka krize. Kou-
péschopnost fyzickych osob i firem dale snizi vysoka inflace,
rust urokovych mér a mirnéjsi tempo ristu az pripadné poza-
staveni riistu HDP. Negativné bude pusobit nejistota spojena
s konfliktem na Ukrajiné i s celkovym ekonomickym vyvojem.

Experti PwC ale zaroveri upozoriiuji, Ze pokles registraci aut
vzhledem k souc¢asnym dodacim lhtitdm odrazi spiSe situaci
pred Sesti az dvanacti mésici. Stavajici neptizniva ekonomicka
situace se tak podle nich pravdépodobné vyraznéji projevi az
v registracich roku 2023.

Zajemci o bézny viiz tak v soucasnosti zaZivaji to, co je pro
zakazniky Ferrari samoziejmosti - kromé penéz pottebuji pro
koupi nového auta i hodné trpélivosti. Vice o pravidlech pro-
deje luxusnich vozi z Maranella ¢téte vrozhovoru na strané 8.
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Kli¢ od auta je
prezitek. Trendem =
je aplikace

Prfed 20 lety bylo vrcholem techniky

v pfistupu do auta centralni odemykani
na dalkové ovladani. Dnes neni nutné
vUbec kli¢ vyndavat z kapsy. A nékdy ho
muUzete nechat i doma. Automobilky totiz
prisly s fadou napadu, jak ho nahradit -
tfeba aplikaci pro chytré telefony nebo
naramkem pro sportovce.

V roce 2015 piislo BMW jako prvni automobil-
kanasvété s klickem od auta, ktery byl vybaven
displejem. Na docela hrubém displeji o rozliSeni
320 x 240 pixelt dokazal zobrazit fadu adaju.
Tteba to, jak daleko auto ujede na palivo, kte-
ré ma aktudlné v nadrzi. Klickem bylo mozné
ovladat i funkci dalkového parkovani, kdy ridic¢
nemusel sedét v auté, ale viiz si na dalku nastar-
toval a popojel s nim dopfedu, aby se mu lépe
nastupovalo. BMW pouziva tento klicek u svych
modelti dodnes, tfeba u nové verze obiiho SUV
X7. Presto se toto zatizeni nerozsitilo u dalsich
automobilek. Prim ted hraji hlavné chytré tele- ’
fony. A to i u vyrobce aut z Mnichova. — = Fe—




text: Jan Markovi¢, foto: BMW, Skoda Auto

Pristup do vozu pomoci aplikace v chytrém te-
lefonu se jmenuje BMW Digital Key aje k dispo-
zicijako soucast priplatkové vybavy pro vétsinu
modelt némecké automobilky. .V Cesku odemy-
kani pomoci chytrého telefonu vnimame jako
benefit, ktery zakaznici ocenuji a vyuzivaji jako
jednu z dal$ich moZnosti odemknuti svého vozu.
Tento trend bude do budoucna nabyvat na in-
tenzité a postupem ¢asu se stane zcela samoziej-
mym,“ fika mluvéi ¢eského zastoupeni BMW
David Haidinger s tim, Ze si lidé uz zvyKkli platit
mobilem a ted si zvykaji otevirat své auto. ,Pro
odemknuti uz neni u nékterych voz dokonce
potieba mobil ani vyndavat z kapsy,“ dodava.

Vyhodou aplikace oproti fyzickému klicku
s obrazovkou je fakt, Ze mtize nabidnout mno-
hem vic funkdi, které 1ze navic jednoduse rozsi-
fovat. Lze tedy naptiklad vybrat cil cesty a pak si
ho poslat do navigace v auté. Stejné tak je mozné
na dalku ovladat vytapéni nebo sledovat, zda je
viz aktudlné zamceny. GPS lokalizace pak muize
pomoci i pii kradezi auta.

yUr¢ovani polohy vozu je moZzné v ramci apli-
kace majitelem ¢i spravcem uctu, pod kterym je
vuz ptihlasen. Nicméné naptiklad pokud by do-
Slo ke kradezi vozu, 1ze samoziejmé tuto funkci
vyuZit za splnéni jasné definovanych podminek
pro vysetfovani v piipadé vyzadani policii,“ po-
pisuje Haidinger. Zaznamenat se da ale i vlou-
pani do vozu. Pokud se spusti alarm, aktivuji
se zaroven kamery, které bézné pomahaji pti
parkovani auta. Ty za¢nou zaznamenavat oko-
li vozu a obraz poslou do aplikace. Podobnou
funkci maji i vozy britské znacky Mini, ktera
patti pod kiidla BMW. Ty mohou mit dokonce
kameru, ktera nahrava interiér vozu. Pokud se
do néj nékdo neopravnéné dostane, mohou ho
tak jednoduse chytit ptimo pfi ¢inu.

Za sportem bez kli¢ku

Vzhledem k tomu, jak snadné je v dnesni dobé
propojit auto s chytrym telefonem, rozsitila se
tato technologie velmi rychle i mezi znacky, kte-
ré nepatfi do luxusniho segmentu. Ostatné, fi-
di¢tim to nabizi i tuzemska automobilka Skoda.

,Vozy Skoda vyuzivaji fadu funkci, které Ize
ovladat vzdalené pies aplikaci. Celkem je jich
pres tfi desitky a velka ¢ast se zaméfuje na bez-
pecnost vozu ajeho pouZzivani. Pomoci aplikace
je uvybranych modeltia vybav mozné odemykat
a zamykat viiz, samoziejmé se zabezpecenim
pomoci kodu S-PIN, piipadné sledovat polohu
vozu nebo nastavit upozornéni o opusténi ob-
lasti. K bezpec¢nosti zakaznik pfispiva i Online
hlaseni o nehodé, pripadné asistence, kdy asis-
ten¢ni sluzba vidi pfesné umisténi vozu, jakym
smérem jede, a ptipadné poskozeni,* fika mluvci
mladoboleslavské automobilky Pavel Jina.

Mit kli¢ek nebo misto klicku mobil ale stale
muze byt pro nékteré fidice pritézi. Typicky jde
o vyznavace sportt, ktefi se chtéji zbavit tak-
tkajakékoliv zatéze. Pokud napiiklad vyrazi bé-
hat, urcité nechtéji mit klicek v kapse. O to vic,
kdyzjdou plavat. Ze neni dobré nechavat klicky



od auta a dalsi cennosti na dece nékde na plazi
avyrazit do vody, je znamy fakt. Re$eni ma na-
piiklad britska automobilka Jaguar Land Rover.
Ta pro své vozy nabizi zajimavy doplnék v podo-
bé klice* Activity Key. Uvozovky jsou namisté,
ve skutec¢nosti totiz nejde o kli¢, ale o gumovy
naramek s integrovanym ¢ipem.

»~MuZete ho nosit tfeba jako hodinky. Pokud
ho aktivujete, vypne se do¢asné funkce bézného
klicku. Ten si pak mtiZzete nechat v auté a klidné
odejit sportovat. Po navratu oteviete viiz tak, Ze
se dotknete loga Jaguaru v pfipadé této znacky
nebo napiiklad pismene D na zadi Land Roveru
Discovery,*vysvétluje mluvei automobilky Jaguar
Land Rover pro stfedni Evropu Dieter Platzer.
V prvni generaci kli¢ek oteviral jen dvefe od kuf-
ru u vozu kategorie SUV. Nyni je uz ale k mani
druha generace naramku, ktery umi vic. ,MuzZete
otevrit vSechny dvefe vozu, nastartovat a odjet.
Naramek uZ totiZ pracuje se stejnou technologii
jako samotny klicek od auta,“ dodava Platzer. Mi-
mochodem, Activity Key prosel fadou testt, kdy
ho inzenyti vystavovali teplotam od minus 50
do plus 125 stupnii Celsia. Naramek by také mél
vydrZet potapéni az do hloubky 30 metrt.

Podobné jako ostatni automobilky nabizi i Ja-
guar Land Rover moznost kontrolovat polohu
vozu pomoci sledovani jeho polohy. Pokud se
vz pohne bez védomi majitele, dostane o tom
okamzité zpravu, polohu pak Ize sdilet pfimo
s policii. ,Naptiklad ve Velké Britanii plati, Ze
90 procent voz, které jsou vybavené systémem
Secure Tracker Pro, se policii podafi vypatrat
pred tim, nez se dostanou mimo tizemi statu,“
upozornuje mluvci JLR.

Kéd pozna zlodéje
A byl to pravé Jaguar Land Rover, ktery v roce
2017 jako prvni automobilka na svété prisel

Auta se pirestavaji
krast

Letmy pohled do policejnich
statistik ukazuje, ze zlo-

déji postupné ztraci zajem

o kradeze aut. Zatimco v roce
2011 se v Cesku ztratilo
11647 vozU, v roce 2020 to
bylo uz jen 2526 aut (novéjsi
data nejsou k dispozici). Klesl
i pocet ,vloupacek”, pred
jedenacti lety to bylo skoro
10 tisic pripady, v roce 2020
Uz jen 3089.

Kli¢ BMW s displejem
umi zobrazit tfeba,
jak daleko auto ujede
na palivo, které ma
aktualné v nadrzi.
Klickem je mozné
ovladat i funkci dal-
kového parkovani.

s novou technologii pro ochranu bezklicového
odemykani vozy, které do té doby délalo z aut
snadnou koftist pro technicky zru¢né zlodéje.
Zatimco pfi pouziti bézného dalkového ovladani
musi zlodéj zachytit moment, kdy majitel vozu
stiskne tlacitko a viiz pomoci signalu zamkne
nebo odemkne, bezkli¢ovovy systém je mnohem
jednodussi na proniknuti. Ridi¢ ma kli¢e vkapse
a vz se mu piijeho prichodu automaticky ode-
mkne nebo zamkne pti odchodu. To znamena, ze
Kklicek musi vysilat signal neustale a pro zlodéje
je snazsi kod zamku zachytit.

Bezklicové odemykani JLR vyuziva techno-
logii UWB (Ultra Wide Band), ktera umoziiuje
velmi rychlé sttidani kodu, a tak jsou pro zlodéje
tézko prolomitelné. Navic se poloha kli¢ku ur-
Cyje s presnostinal0 centimetri, coZ znamena,
7e systém rozpozna pokus zlodéje o proniknuti.
Ani to ale nékdy nestaci.

,Bohuzel, stale existuji lidé, ktefi se o bezpec-
nost svych aut ptili$ nestaraji. Pak sedi v kavar-
né tfi metry od vozu, takze s nim muize odjet
kdokoliv. Stejné tak nepomuze, kdyz auto za-
parkuji v garazi a klicky si nechaji nékde blizko
u néj,“ stézuje si Platzer s tim, Ze existuje jes-
té jedna metoda, jak zabranit kradezi. U fady
aut funguje dvojity stisk tlacitka, ¢imz se dve-
fe vozu zamknou ,napevno“ a neni je mozné
otevrit zevnitf. To pomiiZe v piipadé, kdy se
zlodéj do vozidla vloupa tim, Ze rozbije okno
anasledné si chce otevtit dvefe vnitini klikou.
Po dvojitém stisku zamykaciho tlac¢itka by méla
byt deaktivovana.

Technologie UWB ma ale i jednu zasadninevy-
hodu. K vozu uz neni mozné dokoupit nahradni
klicky. To zejména proto, aby si zlodéji nemoh-
li obstarat na ¢erném trhu duplikat. Zajemci
o nové auto by si tak méli pro jistotu objednat
vice klick(i nez obvyklé dva.

Chytré bezklicové odemykani, sledovani po-
lohy nebo naramek misto klickt od auta jsou
moderni technologie, které jsou na mile vzda-
lené tomu, jak si fidi¢i chranili sva auta jesté
tfeba pred 15 lety. Presto stéle existuji pojistov-
ny, které nabizi i za vyuziti starych ochrannych
prostiedki slevy. ,VSeobecné plati, ze jakékoliv
zabezpeceni auta urcité pomuze. Konkrétné mi-
Zeme jmenovat napiiklad zamek volantu, zimek
tadici paky nebo alarm, popisuje mluvéi Ceské
asociace pojistoven Veronika Pilkova.

Podle Pilkové jdou vsak pojistovny s dobou
azvyhodnii systémy, které pfimo nezabrani kra-
dezi, ale pomohou bud s vypatranim vozu, nebo
s odrazenim zlodéje. ,Jde tfeba o GPS monito-
ring, ktery signalizuje polohu auta bud pouze
majiteli, nebo miize byt napojen na bezpec¢nostni
agentury,“ dodala mluv¢i. Logicky tak bude mit
vliv na vysi pojistného i aplikace pro chytré te-
lefony, ktera sleduje polohu vaseho vozu. ,Hodi
sealeito, co ztizi dal$i vyuziti vozu, a tim padem
i apetit ho krast. Jde naptiklad o takzvané pis-
kovani skel, kdy se na skla vybrousi VIN, podle
kterého se pak da viiz a dany dil snadno identi-
fikovat,“ vysvétluje Pilkova.



Vozy Skoda dokazou
ovladat vzdalené
pres aplikaci pres tfi
desitky funkci. Velka
¢ast se zaméruje

na bezpecnost vozu
a jeho pouzivani.
Pomoci aplikace je
mozné odemykat

a zamykat vUz, pfi-
padné sledovat jeho
polohu nebo nastavi
upozornéni o opus-
téni oblasti.

Inzerce
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text: Jan Markovi¢, foto: Scuderia Praha

K pofizeni nového Ferrari nestaci vejit

do showroomu a vybrat si vhodny model.
Zajemce o luxusni sportovni vUz potrfebuje nejen
dost penéz, ale i trpélivosti, rika Richard Vegera,
reditel znacky Ferrari ve Scuderii Praha.

Ferrari je znacka, ktera vas bedlivé sleduje a hod-
noti. Jen ti nejvérnéjsi zakaznici pak maji moz-
nost poridit si unikatni viz, ze kterého se oka-
mzité stava dobra investice. ,Pokud si poridite
limitovany model, mate jistotu, ze v dobé jeho
dodani je uz cennéjsi nez ve chvili, kdy jste si jej
objednal,“ vysvétluje Richard Vegera.

Chodi vam do showroomu lidé, ktefi na auto
nemaji a chté&ji tfeba jen tri¢ko?

Spousta. My je sem Casto zveme a jsme radi, Ze se
ptijdou podivat. Téch lidi, ktefi si mohou dovolit
koupit Ferrari, neni popravdé mnoho, ale znacka
Zije zvelké fanouskovské zakladny. Piibéh Enza
Ferrariho je moderni pohadka, kdy muz z nice-
ho vybudoval firmu, jez se stala celosvétovym
fenoménem. Nejsme uzaviena skupina, ktera si
hraje na krouzek nejlepsich. Naopak, kdyz jez-
dime na akce, snazime se do toho zapojit Siro-
kou verejnost.

Inzerce

Jesté pred par lety jste prodali 30 aut rocné,
ted je to sto. Kolik z nich je zaregistrovanych

v Cesku a jezdi po tuzemskych silnicich?
Snazime se, aby tady zlstala pifevazna vétsina
aut. Protoze nas obchod je navazany na servis.
Klademe dtiraz na to, aby auta, pokud je to mozné,
zustavalana domacim trhu a tady zila a Gi¢astnila
se akci, na které je zveme. Mimochodem, blizime
seted k tisici registrovanych vozi Ferrari v Cesku.

Ferrari ma ale pfisné omezenou produkci. Kam
az moizete s prodeji v Cesku rost?

Ferrari na rozdil od jinych znacek vyrabi vzdy
méné aut, neZ jaka je poptavka na trhu. A tim
i zarucuje exkluzivitu. Funguje to tak, ze dealer
7adavyrobce, zda by nemohl dostat o jedno, dvé
nebo 10 aut vic. My neprodavame auta v show-
roomu lidem, ktefi ptijdou z ulice a feknou: ,Do-
stal jsem chut na Ferrari, a tak si ho koupim!*
Dostavame je z vyroby ptimo pro konkrétniho

I VASE AUTO SI ZASLOUZi NEOMEZENOU ASISTENCI

+Vybirate pojisténi auta? Pak mozna oceni-
te novinky, které jsme si pro vas pripravili,”
fika reditel Useku pojisténi motorovych vo-
zidel v Kooperativé Ales Zethner.

,N4as unikatni asistencni program MAX+ cili
na motoristy, ktefi v pfipadé poruch nebo ne-
hody nechtéji nic fesit a vée nechaji na pojistov-
né. MAX+ nabizi bezlimitni asistenci pii poru-
e, havarii, fadéni zivlu, vandalismu, ¢astecném
odcizeni, a to nejen u nas, ale i v zahranici.

EK014619

A také zapujceni ndhradniho osobniho vozidla
az na 7 dni. Ale neni to jedind novinka, rozsi-
fili jsme i kryti u pojisténi skel. Zaclenili jsme
do négj i skla v pevné, sklddaci nebo odnima-
telné stiese, a dokonce i zrcadlova skla zpét-
nych zrcatek. Navic muzou klienti, ktefi si sjed-
naji povinné ruceni s limity minimalné 150/150
milionG K¢, ziskat garanci ceny na 3 roky. Jak
povinné ruceni, tak havarijni pojisténi si u nas
mohou klienti sjednat on-line,” vypocitavéa no-
vinky Ales Zethner.




Richard Vegera

feditel znacky
Ferrari, Scuderia
Praha

0d poloviny
devadesatych let
pracoval jako vedouci
prodeje Esocar
Mitsubishi.

Uz v roce 1998 ale
nastoupil do spole¢nosti
Porsche Inter Auto,
ktera v té dobé

zacala na ¢eském trhu
nabizet sportovni vozy
ze Zuffenhausenu.

0d roku 2003 se stal
brand manazerem
Porsche a od roku 2009
navic reditelem Porsche
centra na prazském
Proseku.

V roce 2018 nastoupil
do spolec¢nosti Scuderia
Praha, kde pusobi jako
generalni manazer
Ferrari. Je také jednim
Z jejich akcionaro.

éé

Benefity
naseho
systému
stoji roz-
hodné vys
nez rychly
nakup auta
na neofici-
alnim trhu.

zdkaznika a pramérna ¢ekaci dobaje 12 az 24 mé-
sict, u nékterych limitovanych edic az tti roky.

Kdo je typicky zakaznik? Je to nékdo, kdo
musi k té znacce vyrust a pak se s ni seznamo-
vat, nez si mize dovolit to auto objednat?
Pokud vstoupite jako potencialni zdkaznik k dea-
lerovi, dozvite se,jaka jsou pravidla. Tedy co vSech-
no musite udélat pro to, abyste si svijj profil tak-
zvaného ferraristy zaslouzil. Pokud s Ferrari do-
state¢né Zijete, kupujete auta, iCastnite se akci,
investujete do servisu, stavate se top zakaznikem,
ktery si muize koupit limitované edice aut. Ta maji
obrovskou trzni hodnotu. Jesté béhem dodani se
jejich cena minimalné zdvojnasobi a po nékolika
letech se z nich stavaji sbératelska auta. Dobry
priklad je La Ferrari Aperta s pofizovaci cenou 1,5
milionu eur (zhruba 37 milionti korun, pozn. red.),
které se dnes prodava za vice nez ¢tyfi miliony.
Tedy typicky zakaznik chce zastat a dodrzuje ta
pravidla. Tim si buduje svtjj profil a podle trovné
ma moznost dostat néjaka zajimava auta.

TakzZe musim mit v garazi nékolik vozi Ferrari,
nez si mOzu koupit Apertu.

Téch aut budete muset mit opravdu hodné. Ale
neni to jen ojejich poc¢tu. Dneska existuje spous-
ta movitych lidi, ktefi se dostali k velkym pené-
zam. Nestaci ale najednou nakoupit 10 Ferrari.
Tovas nepostavi do pozice top zakaznika. Ferrari
sleduje vasi dobu u znacky a dalsi aktivity, které
potom spoluutvareji celkovy profil. Sleduje se,
jaka auta kupujete, jakje prodate, zajak dlouhou
dobu je prodate, jestli je prodate v ramci dea-
lerské sité nebo na volném trhu. To vSe Ferrari
hodnoti a z toho vam vytvari ten vlastni profil.

Neexistuji presto lidé, ktefi se k Ferrari chtéji
dostat rychle a preskoci vas?

My z toho nejsme $tastni, protoze jde o poru-
Sovani pravidel, ktera vét$ina klient dodrzuje.
Na druhou stranu, pokud ptijdete na trh Sedych
dealerti a koupite si tam auto, tak vite, Ze pte-
platite, a to o hodné. KdyZ je prodejni cena na-
priklad 200 tisic eur, tito prodejci nabizeji viiz
za 250 nebo 300 tisic. Zakaznik se také pripra-
vuje o velkou ¢ast benefitti a sluzeb, které auto-
rizovany prodejce Ferrari nabizi a které nedilné
patii ke koupi nasich voz.

Prijmete pak takového clovéka, aby se stal
ferraristou?

Reknu to hezkyjako v kostele: Nage néru¢ je ote-
viend vSem. Samoziejmé se snazime nase klienty
edukovat, aby pochopili, ze benefity naseho sys-
tému stoji rozhodné vys$ nez rychly nakup auta
na neoficidlnim trhu za vys$si cenu. Spoluprace
s dealerem neni jenom o obchodnim zaméru.
Komunita Ferrari je hodné uzaviena a relativné
mal4, kdyz to srovnam tieba s Porsche. Jedna
se asi 0 200 lidi, ktefi se aktivné pohybuji okolo
znacky. A ti se radi potkavaji, sdili svou vasen,
jezdi s nami na akce, chtéji se pochlubit, komu-
nikovat. Je to Zivotni styl.

Kolik z téch dvou set lidi je na Urovni, ktera
jim umozni pofridit si limitovanou edici?

Mame Sest Klient, ktefi jsou ,top“ a jsou oslovo-
vani pfimo tovarnou. Jako podékovani za inves-
tice dostavaji od Ferrari moZznost koupit si limi-
tované modely, jako byla Monza, LaFerrari ¢i 812
Competizione. Nominace probihd v tovarné, ktera
informuje dealera - a ten se star o cely proces.

Na druhou stranu existuje par pfikladd zna-
mych svétovych osobnosti, kterym Ferrari na-
opak auto uz neproda. Jsou takovi i v Cesku?
Vim o jednom nebo dvou ptipadech, kdy klient
udélal néco, co se znacce nelibilo. Ferrari mu sdé-
lilo sviij nesouhlas s jeho zachdzenim s autem.
Nevim, jestli mu ptimo fekli, Ze nemaji zdjem
o to, aby si uz u nich vz kupoval. Nicméné to-
varna vse sleduje, a pokud se objevi néco, co se
jinelibi a neni to v souladu s jeji strategii, infor-
muje dealera a ten kontaktuje zakaznika, aby se
ta situace vysvétlila a poptipadé vytesila.

A co je typicky takova udalost? Napriklad, ze
bych si auto zabalil do nevkusné folie nebo se
choval jako pirat silnic?

To neni jedna véc, spi$ soubor raznych aktivit.
Je to vSechno, co mtize poskodit povést a image
znacky ¢i vozu. Firma velmi Ipi na tom, abychom
se prezentovalijako ispésny vyrobce sportovnich
automobil{, ale s velkou pokorou a velkym ptiklo-
nem k socidlni akceptovatelnosti. Sice pod svy-
mi kiidly sdruzujeme nejuspésnéjsi lidi, ale stale
i kdyz si ho tieba nikdy nekoupi. Proto se dba
na to, aby povést znacky byla krystalicky ¢ista.

Jak s tim zamicha pfichod nového modelu
Purosangue, ktery mifi do kategorie SUV, kam
$lo spousta vasich konkurent?

Je potteba fici, Ze to neni SUV, ale FUV - Ferra-
ri Utility Vehicle. Neni to to typické velké ba-
chraté a tézké SUV, neni to ani nizky dvoumist-
nych sportak. Bere si ze vSech riiznych kategorii
to nejlepsi, tedy jde o crossover. DilezZité je, ze
ostatni znacky, které vstoupily na trh se svym
SUV, viceméné kopirovaly tspésny pribéh Por-
sche. To v roce 2003 uvedlo na trh model Ca-
yenne a s velkym otaznikem cekalo, co se bude
dit. Stal se z néj obrovsky obchodni hit. Nasle-
dovaly ho proto dalsi znacky - Lamborghini,
Bentley, Aston Martin, dokonce i Rolls-Royce.
Dlouho se ¢ekalo na to, jestli Ferrari podlehne
tlaku a ptida se k nim. My ale nebudeme kopi-
rovat cestu ostatnich automobilek, kdy vyro-
bime desetitisice kust, vydélame velké penize
a nékolikandsobné navysime kapacitu vyroby.
Naopak vyrabime auto, které je svou podstatou
exkluzivni, je ur¢eno pro vybrané klienty a také
je velmi drahé. Zatim neni znama cena, ale bude
se pohybovat asi nékde kolem cenové hladiny
Rolls-Royce Cullinan. Je to auto, které bylo vy-
vijeno absolutné unikatné s ohledem na kazdy
detail. Nesdili s jinym modelem platformu, jako
je to typické pro némecka koncernova auta. Na-



vicvyrobenych kustibude mélo a byly jesté pred
jeho uvedenim na trh vyprodané.

Kolika ¢eskym zdkaznikOm se podafilo Puro-
sangue objednat?

Prvni dva roky vyroby byly pfimo dedikované
od vyrobce, ktery si jasné urcil jména zakazni-
k. Unas se kvozu dostali vSichni top zakaznici.

Luxusni vyrobci umozni zakaznikOm si auto
silné specifikovat. Jak citlivé je na to Ferrari?
Nabizime asi Ctyfi tisice riiznych moznosti, jak si
muZete auto specifikovat. Klient, ktery si koupi
bézny viiz, mze volit z nékolika set moznosti,
které dané auto nabizi. Pokud neni spokojeny,
muzZe si objednat Atelier. To znamena, Ze s nasim
prodejcem jede do Italie a v designovém centru
znacky ptimo s designéry specifikuje své auto.
Pokud mu ani to nestaci, mize zvolit specialni
program Tailor Made. Tam uz si voli design vozu,
vizualizaci i materialy, které chce pouzit, a Ferra-
ri mu na zakladé té zadosti auto vyrobi. Investice
do priplatkové vybavy ale musi byt minimalné
80 tisic eur, horni strop samoziejmé neni uréen.

Pak ale jesté existuji unikatni verze.

V ptipadé, Ze jste klient, ktery je opravdu velmi
naro¢ny a mate neomezeny rozpocet, muizete
jit jesté o stupinek vys do programu ,One-off®,
coz znamena jedno jediné auto na svété. Ro¢né
se takto délaji jeden nebo dva vozy, ale ¢ekaci
list obsahuje asi 120 lidi. Kdyz mate to $tésti, Ze
jste byl vybran, tak se pfimo podilite na designu
svého auta. Pak jde o svétovy unikat, ktery Ferra-
ri uz nikdy nevyrobi pro nikoho jiného. Tam uz
se muZete pohybovat v neomezeném prostoru
moznosti specifikaci a designovych zmén svého
vozu. Je ale duleZité pripomenout, Ze se bavime
ovozech v hodnoté 2,5 az ¢tyti miliony eur.

Uz je néjaky Cech, kterému se to povedio nebo
alespon ¢eka?

Vim o dvoujménech, ktera jsou v tuto chvili vel-
mi blizko schvéleni do tohoto programu.

Inzerce

éé

Umim si
predstavit,

Zze vyrobime
plné elektric-
ké sportovni
Ferrari, pokud
bude splfio-
vat potrebné
parametry -
vyjimecny de-
sign, extrémni
vykonoveé
parametry,
obrovskou va-
Sen a vzruseni
Z jizdy.

Co budoucnost? Evropa se chysta prejit

na elektromobilitu. Je to cesta i pro Ferrari?
Ferrari je znacka, ktera stoji na emocich. Nase
auta byste mél vidét, slyset a citit ve smyslu vi-
braci motoru areakci. I takové jsou dva nase po-
sledni modely v kategorii hybridii - SF90 s hyb-
ridnim osmivéalcem a minuly rok uvedeny mo-
del 296 s hybridnim $estivalcem. Jsou pratelské
k Zivotnimu prosttedi, ale stale jde o Ferrari. Vy
ho vidite, citite, slysite...

Ale co elektromobil?

Pokud se nam podaii vyvinout elektrické Ferra-
ri, které bude splriovat ty potfebné parametry,
tedy vyjime¢ny design, extrémni vykonové pa-
rametry, obrovskou vasen a vzruseni z jizdy, tak
si umim predstavit, Ze vyrobime plné elektrické
sportovni Ferrari. Pokud pfijdeme na trh s tako-
vym autem, bude se zase silné odlisovat od kon-
kurence. Ted se ale rozhodné neplanuje, Ze by se
uplné zaviela vyroba spalovacich motort.

Sko¢me od budoucnosti k minulosti. Jak silna
je u nas komunita majitel0 klasickych Ferrari

a youngtimero?

Cesko je ve srovnani s okolnimi zemémi mlady
amaly trh. I tak tu existuje dost lidi, jejichzjména
nejsou medialné znama, nicméné vlastni sbirky
svétového formatu. Vim o dvou, ktefi dokon-
ce vlastni nékolik desitek sbératelskych vozu.
Hodnota takové sbirky se pohybuje v tadech
nékolika miliard korun. Pak je tu silna zaklad-
na fanouskd, ktefi finan¢né dosdhnou na auta
za né&jakych 100 ¢i 150 tisic eur. A dalsi lidé, kte-
i hledaji investi¢ni auta a jsou za né ochotni
utracet stovky tisici miliony eur. My jsme jeden
zmaladealert, ktery je autorizovan v programu
,Classiche Officina“ pro nakup, prodej a renova-
ce, a muzeme klienttim jejich auta certifikovat
a tim zvySujeme jejich hodnotu. Kazdopadné
plati, Ze pokud si nekoupite klasicky viiz uplné
$patné, tak je Ferrari zarukou dobré investice.
Podrzi si minimalné vstupni cenu, ve vétsiné pii-
padt jeho hodnota na trhu rok od roku stoupa.
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POJISTENI S LASKOU K VETERANUM

Nynt st u nas mlzete pojistit i svého
veteranského milacka!l V ramci balicku

MEZIPLYN a NAPLNO od nas z{skate o
telematickou jednotku, kterda vam umoznt &N
mit veterana neustale pod dohledem.

www koop.cz/veterant

Kooperativa

VIENNA INSURANCE GROUP

Pro Zivot, jaky je
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Retro Volkswagen
do zasuvk

Volkswagen Bus se stal motoristickou,
ale i popkulturni legendou. Ted chce
némecka automobilka vyuzit jeho slavy
v nastavajici elektrické dobé. Jak moc
se ji to podarilo, jsme zjiStovali v testu
modelu ID. Buzz v okoli Kodané.

V dobé, ktera pieje vic SUV nez velkoprostoro-
vym rodinnym vozim, je odvaha poslat novy ta-
kovy model na silnice. Automobilka Volkswagen
to udélala kratce po sobé hned dvakrat. Loni
predstavila novou generaci modelu Multivan,
letos toje reinkarnace slavného Busu, jehoz his-
torie se zacala psat uz v roce 1949. Byl to teprve
druhy model vznikajici automobilky po slavném
Broukovi a stal se neméné slavnym. Neni proto
divu, Ze se novinka veze na retro viné, ktera ma
puvodni model silné pripominat - samoziejmé
dnes uz bez typického pualeného ¢elniho skla
nebo vzduchem chlazeného motoru u zadnich
kol. Ten totiz vystiidala elekttina.

Kratky rozestup v predstaveni Multivanu
a ID. Buzz svadi k dojmu, Ze je nejnovéjsi viiz
v podstaté jen elektrickou variantou velkého
MPV. Neni to ale pravda, jde o zcela svébytny
model, cozdoklada i zaklad vjiné platformé. Za-
timco Multivan stoji na MQB, ID. Buzz vyuziva
platformy MEB, podobné jako ostatni modely ID
némecké automobilky nebo domaci Skoda Eny-
aq iV. Tomu ostatné odpovidaji i rozméry, Buzz
je kratsi nez Multivan, na délku méfi 4,7 metru.
V planu je ale jesté prodlouzend varianta.

Jednim zlakadel vozu je samoziejmé zajimavy
vzhled, jehoz atraktivitu doklada nékolik kolem-
jdoucich, ktefi se s nami dali béhem zastavek
do feci. Zajem o kazdy detail vyvolalo zejmé-
na dvoubarevné provedeni, v nasem ptipadé se
Zlutymi ,kalhotami“ a bilou ,kosili“ doplnéné
o ¢erné sloupky nebo zpétna zrcatka. Vynikl také
predsunuty naraznik s koso¢tvercovymi pradu-
chy a velkym vyfezem pro radar, na néjZ nava-
zuje témér vertikalni kapota s masivnim logem
VW. Viiz stoji v zakladu na 19palcovych kolech,
ktera mu dodavaji $Smrnc. Na zadi je zase ozdo-
ba, kterd dava vzpomenout na prvni Bus. Jsou
to tfi,,zabry*, dnes samoziejmé jen dekorativni.
Z4d je pak ryze technicistni. Zajem je zarucen!

Nova doba uvnit¥

Zevnéjsek je moderniretro, uvniti'je to uz alejina
pisnicka. Kdo uznékdy sedél v néjakém elektro-
mobilu rodiny ID, bude tady jako doma. Najde tu
typicky volant s pfistrojovym $titem vybavenym
barevnou obrazovkou. Tady se odehrala vitana
zména, kdy se voli¢ automatu pfesunul z boku
kapli¢ky do prirozenéjsiho mista na sloupku vo-
lantu. Uprostied je pak znamy zabavni systém

ID. Buzz neni
elektrickou vari-
antou velkého
MPV Multivan,
ale zcela
svébytnym mo-
delem, postave-
nym na platfor-
mé MEB, kterou
vyuzivaji i dalsi
Cisté elektricke
modely koncer-
nu Volkswagen.



text: Jan Markovi¢, foto: Volkswagen

nilo vyrazné predsunout ¢elni sklo a docilit tak
kyZeného tvaru, aniz by fidi¢ ptisel o vyhled $ik-
mo ven. To neni u vét$ich rodinnych aut zadna
novinka, mél ho uz prvni Renault Espace, ktery
v roce 1984 zpopularizoval tuto kategorii v Ev-
ropé. I tak je ale pocit za volantem Buzzu diky
vzdalenému sklu nezvykly a svezeni je i diky
tomu ze v$ech vozi ID nejoriginalnéjsi. Ma to
aleinevyhodu - kvili mensimu sklonu skla neni
v nabidce head-up displej.

I kdyz se da predpokladat, ze si ID. Buzz najde
fadu zajemcti mezi ridici, kteft si jej poiidi hlav-
né kvli vzhledu, stoji jeho prostorova nabidka
za pozornost. Viiz, ktery jsme testovali, mél za-
kladni délku a pétimistné usporadani. Skoda ze
prostiedni sedadlo neni v tomto piipadé plno-
hodnotné, maji to tak i mensi rodinné vozy veli-
kosti Citroénu Berlingo. K mani ale budou jesté
dalsi varianty, tfeba Sestimistna verze s uspota-
danim sedadel 2-2-2, to aby se lépe prochazelo
smérem dozadu, k manibude i sedmimistna ver-
ze s lavici pro tti ve tieti fadé. Ta se bude monto-
vat do vozu s prodlouzenou délkou.

KufT je vyloZené obrovsky, ma objem 1121 lit-
rd, po sklopeni zadnich sedadel pak 2123. Ze se
ID. Buzz podoba vice autu nez velkoprostoro-
vému MPV odvozenému z dodavky, podtrhuje

Inzerce

S telematickym pojisténim UNIQA (V8

motorista usetfi a ziska andéla strazného UNIGA

Telematika pomaha v dobé vieobecného zdrazovani. Cim méné motorista
ujede, tim vice se mu vyplati mit telematické pojisténi, které sleduje
najezd kilometri a podle toho poéita pojistné. ReSeni SafeLine od UNIQA
navic pfida nejvyssi stupen bezpedi.

Volkswagenu s 12palcovou dotykovou obrazov-
kou, kde najdete vse, jak jste zvykli. Za zminku
ale stoji promyslené odkladaci prostory na pa-
lubni desce v¢etné podsvicené policky pied spo-
lujezdcem nebo na vysku situované prihradky
pro mobilni telefon s indukénim dobijenim.

Cisty moderni design se bude libit pfiznivciim
skandinavského nabytku. Za volantem je oprav-
du atulno. Jednoduchy sttih ale znamena, ze je
nutné peclivé volit dekory, které zabiraji hod-
né pohledového prostoru. To se bohuzel v nami
testovaném auté moc nepovedlo, velka plocha
palubni desky simulovala difevénou dyhu, a to
vkvalité, kterou by neslo prodavat v hobbymar-
ketu ani jako plovouci podlahu. Pokud budete
mit o ID. Buzz z4jem, doporucujeme vybrat si
jiny dekor. Zbylé pouzité materidly se nam ale
velmi libily, a to na pohled i na dotek. Jen bychom
v pripadé vybéru auta pro rodinné vylety nevolili
svétla sedadla, protoze z vlastni zkuSenosti by
za par mésicu pouzivani uz svétla prilis nebyla.
I tady to chce vybirat s rozvahou.

Za pozornost stoji jeSté samotny posez za vo-
lantem. Podobné jako Multivan ma i ID. Buzz
zdvojeny piedni sloupek, coz designértim umoz-

UNIQA nabidla toto pojisténi jako prvni na trhu pred vice neZ deseti lety.
Zakaznici dostanou do svého vozidla palubni jednotku, kterd sama hlida
kilometry. USetfit mohou v rdmci povinného rucenii u havarijniho pojisténi.

,Motorista s telematickou palubni jednotkou SafeLine usetfi na povinném
ruéeni 5 az 25 procent, pokud najede méné nez 20 tisic km ro¢né. Najezd
nadalnicich se pfitom zapocitava jen z poloviny, protoze jde o nejbezpecnéjsi
druh komunikaci. | to si hlida telematika sama,” uvadi Eva Svobodova, mluvéi
pojistovny UNIQA. Odpocet kilometr provede UNIQA automaticky jednou
ro¢né a podle toho vypocte sazbu.

Telematicka jednotka SafeLine je soucasné nejvyspélejsi aktivni asistence
pro jakykoli druh nouze na silnici. Pfi nehodé registruje centrdla diky
narazovému Cidlu kolizi a ihned se aktivné zapoji do feseni — telefonicky
dohodne s fidicem potfebné kroky. Pokud se ho nedafi kontaktovat,
posle na presné urcené misto zachranné slozky. Pro pfipad defektu nebo
nevolnosti za jizdy je k dispozici nouzové tlacitko ke spojeni s asistenci.

,Pri kradezi auta Safeline zase dokaze vlz diky signdlu GPS lokalizovat
a ve spolupraci s policii ho majiteli vratit. Tak bylo v minulosti dohledano jiz
nemalo vozidel, i kdyZ se nékterd mezitim uz ocitla za hranicemi,” popisuje
Svobodova.

Dalsi funkci je indikace slabé baterie na mobil. SafeLine umi vést i knihu
jizd, a také Ize na mobilu v aplikaci provést zpétnou analyza jizdy (brzdéni,
akcelerace apod.). Tyto Udaje jsou dostupné jen pojisténému pod jeho
heslem.
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i promyslenost zavazadelniku. Nechybi tu kryt
kufru a navicje k uzitku prakticka mezipodlaha.
Jednak se sem zavazadla lépe nakladaji, jednak
se pod ni vejdou latkové prihradky, do kterych
se schovaji kabely pro dobijeni i drobnosti nebo
mensi nakup. Skoda 7e zadni sedadla nelze skla-
pét z prostoru kufru, ale musite si piejit dopie-
du. Je tu ale poloelektrické vyklapéni tazného
zatizeni, ID. Buzz utdhne tunovy piivés. Bo¢-
ni posuvné dvefe i viko kufru se v nasem voze
ovladaly také elektricky, coz velmi usnadnuje
nastupovani do vozu.

Staci na dovolenou?

Platforma MEB pro ID. Buzz znamena i totozny
motor a baterii jako u dal$ich ID modelt. K po-
honu tak slouZi elektromotor o vykonu 150 kW,
ktery ma alespori néco spole¢ného se svou73let
starou predlohou - pohani zadni kola. Toc¢ivy
moment dosahuje 310 Nm, coZ zaru¢uje ve més-
té solidni dynamiku. Novodoby Bus diky tomu
ptisobi hbité, ackoliv se svou hmotnosti blizi
ke dvéma a pul tunam. Kvuli aspore energie je
maximalni rychlost omezena na 145 km/h.

Baterie ma kapacitu 82 kWh, z niz vyuzitelna
¢ast je 77 kWh. My jsme sice jezdili v klidném
provozu, ale par desitek kilometrti se nam piece
jen postéstilo jet alespori 120 km/h. Dost ¢asu
jsme stravili ve mésté a na okreskach slimitem
80 km/h. Vysledek byl 21,1 kWh na 100 km, coz
neni malo, ale pofad to znamena velmi solidni
dojezd 365 kilometrt na jedno nabiti. Kromé
klidného provozu nam v§ak pomahala i idealni
teplota okolo 18 stupn Celsia, kdy nebylo nut-
né poustét ani topeni, ani klimatizaci. Ve voze
jsme jeli dva bez zavazadel. Dobrou zpravou
nicméné je, Ze ID. Buzz je schopen velmi rych-
le doplnit potfebnou energii. Nabiji vykonem
az170 kW.

Auto se fidi stejné jako jakykoliv jiny elektro-
mobil na platformé MEB s tim rozdilem, Ze jeho
stavba stoji za ponékud vy$$im hlukem. ID. Buzz
ma samoziejmé horsi aerodynamiku nez obla
SUV av tichém prostiedi elektromobilti to jesté
vynikne. Nejde ale o nic hrozného, jen je potie-
ba poditat s tim, Ze zejména ve vyssich rychlos-
tech neni na palubé uplné ticho. Svou roli ale
mohl sehrat i hrubsi povrch nékterych skandi-
navskych silnic.

Velkou pochvalu ov§em zaslouZi podvozek,
ktery dokaze posadce poskytovat dostatek kom-
fortu i pres vysokou hmotnost vozu, neboucha
aneni hluény. Auto se zbyte¢né nenaklani, ale je
dostate¢né pohodIné i do méstského prostredi
plného retardért. Ve mésté si navic v§imnete
i vynikajiciho rejdu. Praimér otaceni je 11,1 met-
ru. Na tak velké auto je to skvéla hodnota a pri
pomalém manévrovani vam ptinasi prijemny
pocit, Ze se vejdete vSude.

Otazkou zustava, pro koho je novinka ur¢ena
a zda opravdu nehleda za svij volant spi$e nad-
Sence a milovniky moderniho retro designu nez
velké rodiny s vysokymi naroky na cestovani.
Za zakladni cenu pfes 1,5 milionu korun neni

k

Technické Odaje

Délka 4712 mm
Sitka 1985 mm
Vyska 1927 mm
Rozvor 2989 mm
Kufr 1121/2123 1
Hmotnost 2417 kg
Vykon 150 kW
To¢ivy moment 310 Nm
Akumulator 82 kWh
Dojezd 424 Km
Max. rychlost 145 km/h
Zakladni cena 1,54 mil. K¢

rozhodné levnym rodinnym vozem, navic se
s provozem elektromobilu poji omezeni. Takto
velké auto si obvykle rodina pofizuje na pti-
leZitostné velké dovolené. Naméteny dojezd
365 kilometri znamena koukat se pro jistotu
kazdych 300 km po rychlé nabijecce, coZ cestu
k moti ponékud prodlouzi. Na druhou stranu
je uz dnes dalni¢ni sit pokryta velkym mnoz-
stvim rychlych stanic a 170kW palubni nabi-
jecka by méla v nejlepsich piipadech znamenat
zastavku v ramci nékolika desitek minut. Ty
1ze ale pohodlné vyplnit debatou s nadsenci,
ktefi se kolem zaparkovaného vozu prakticky
vzdy sebéhnou.
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Internet véci méni budoucnost podnikani po celém svété

Internet véci (loT) je jednou z nejrychleji se vyvijejicich technologii, ktera pomaha ménit
zplisoby, jakymi podniky po celém svété funguji. Ve svlij prospéch ma loT Sanci vyuZit téméf
kazdd firma, kterd si tak pomoci dat, inteligentniho méfeni a monitoringu mlze nejen
zefektivnit vyrobu a zdkaznickou zkusenost, ale také sniZit néklady. Aplikovat feSeni na miru
konkrétnim pozadavkim firmém jiz fadu let pomahd i predni technologickd spolecnost
Vodafone. Na jakém principu ale internet véci funguje?

Chytra technologie jménem loT

Pod internetem véci si miZeme predstavit sit' zafizeni pfipojenych k internetu, kterd tak
mohou chytfe komunikovat a vyméfiovat si data s centrdIni fidici jednotkou. Jako pfiklad
Ize uvést chytré chladnicky, ndkladni automobily nebo palety, které v sobé maji zabudované
inteligentni senzory a specidlni SIM karty. To jim umoZiiuje odesilat a pfijimat data, a je tak
mozné je monitorovat a ovlddat na dalku.

Firmy budoucnosti: vétsi bezpeci a pohodli zaméstnancii

Technologii priimyslového loT adaptuji kazdy den tisice spolecnosti z celého svéta, které
tak mohou se svymi pfistroji, stroji ¢i zafizenimi komunikovat online, zefektivnit procesy
a sniovat interni ndklady.

Vodafone Business nabizi fadu produktd, diky kterym mohou firmy z nejmodernéjsich
technologii cerpat vyhody. Vodafone dokaZe navrhnout a doporucit to nejvhodnéjsi fedeni
na miru danému odvétvi, a pomdize i s implementaci a know-how.

Jedno z nejvyuzivanéjsich loT feSeni je univerzani NB-loT senzor. Tento chytry senzor
umi v redIném case monitorovat rizné veliiny, jako teplota a vihkost vzduchu, méfeni
tGhrnu srézek, kontrola baterii, monitoring otevirani dvefi nebo stav provoznich kapalin.
Samozfejmostijsou v jeho pripadé také pravidelné odecty, notifikace nebo reporty, o kterych
ma zakaznik vZdy prehled a Ize je nastavit pimo na miru v praktické aplikaci. ReSeni vyuZiva
i spolecnost WOLFFKRAN LOKUS a.s., kterd se zabyva prondjmem jefab stavebnim firmam.
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Vyuziti senzorll nasla napfiklad v oblasti bezpecnosti, jak vysvétluje predseda spravni rady
WOLFFKRAN LOKUS a.s. Jan Drastik: ,Senzory vybavené anemometry ndm ukazuji rychlost
vétru v redlném Case a my jsme schopni obratem informovat stavbu, pokud se rychlost
vétru blizi hranici, kterd prestava byt pro provoz jefdbu bezpecnd. Cely proces je jednoduchy
a rychly."Pro komunikaci senzory vyuZivaji speciélni izkopasmovou NB-loT sit, urcenou
vyhradné pro prenos dat. Vyhodou této sité od Vodafone Business je dostupnost signdlu
na 100 % tizemi Ceské republiky a jeho dosah i na tézko pfistupna mista i pod zem.

Jak mit firemni majetek vidy na ocich

Vodafone poméhd i tam, kde je tieba zajistit kontrolu nad firemnim majetkem a pracovat
snivredlném case, a pro takové pfipady vyvinul sluzbu Vodafone eDohled, diky které mohou
mit firmy online pfistup ke viem svym jednotkdm, a sledovat tak kromé polohy i dal3i
parametry. Prikladem je spolecnost PRAKTIK system s.r.o., ktera se zabyva zpracovénim
elektroodpadi a plastovych odpadd, a kazdy den potfebuje sledovat nejen sviij vozovy
park, ale i kontejnery. Pavla Vitvarovd, vedouci logistiky PRAKTIK system, k tomu dodéva:
,S eDohledem ndm odpadla préce s papirovanim, ale zérovefi jsme ziskali mnohem vétsi
prehled o tom, co se déje s nasimi kontejnery. Potiebovali jsme védét, kde se konkrétné
v danou chvili nachazeji nebo jestli s nimi nemanipuluje nékdo neoprdvnény. Sledovaci
jednotka pomahd i nasim fidi¢im. Nemusi si uz vypisovat knihu jizd ani evidenci tankovéni.
Zaroveni ndm dal eDohled moznost sledovat, kde se fidi¢ s kontejnerem nachdzi, kudy jede
a kdy pfijede na cilové misto.”

Neomezené moznosti pro byznys

V loT se stale populdméjsimi stdvaji také feSeni jako Chytrd budova, kterd umoziiuje
optimalizovat spravu budov a kancelafi, Monitoring spotfeby energif ¢i chytré odpadové
hospodéfstvi.

S vhodnym end-to-end feSenim na miru, podporovanym globadlni siti spolecnosti Vodafone,
se miizete diky loT pfipravit na efektivnéjsi budoucnost i vy. Podivejte se, co mlze chytrd
technologie loT udélat pro vés, na vodafone.cz/iot
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Prostor, pohodli
a ticho. Niro udola
| zastance nafty

<y

| druha generace kompaktniho E:rKeiJ;*Lév sz:?a?tfr”r{
crossoveru Kia Niro prijizdi jako g:mri?gggzinﬂ?-
hybrid, plug-in hybrid a Cisté si mohou vUz poFidit
elektricky viz. Oslovi tim nejen D

elektrickym poho-
nem.

priznivce Cisté elektromobility, ale
také ty, ktefi s elektrinou teprve
koketuji. Kazda z variant ma sveé
prednosti i méné praktické stranky,
které je dobré vzit pred porizenim
auta v uvahu.




text: Jakub Stehlik, foto: KIA

ry¢je doba, kdy slovni spojenti ,alter-
nativni pohon* bylo i synonymem
pro zvlastni vkus. Kia Niro se vSak
dokazala oklepat ze své minulosti
designového podivina a dala vale
iprehrslilevnych plastt, které v mi-
nulé dekadé ramovaly celkové zachmuteny ob-
razek elektromobilni budoucnosti.

Novy pohled znacky Kia na elektromobilitu
je zjevné optimisticky. ProtoZe i tak 1ze charak-
terizovat libivou karoserii se zadnimi sloupky
ve tvaru bumerangu, ktery navic mize mit od-
lisné lakovani. Zaroven se v§ak Niro nepousti
do divokych experimentt jako vétsi sourozenec
EV6, ktery na sebe pouta pozornost svym radi-
kalné futuristickym designem.

O to vice piekvapi fesné tenky digitalni panel,
tahnouci se vinteriéru Nira zpoza volantu az do-
prostted ptistrojové desky. Obrazovka infotain-
mentu plynule navazuje na digitalni piistrojovy
stit. Nékteré funkce, naptiklad zobrazeni navi-
gace, Ize libovolné presouvat z jednoho mista
na druhé. Kdyz se k tomu jesté prida head-up
displej, promitajici dulezité informace na okno
primo do zorného pole tidice, je mira saturace
informacemi dovedena k dokonalosti. Vétsina
funkci auta se ovlada digitalné, zbylo vsak i ne-
malo takovych, kterym ziistalo samostatné fy-
zické tlacitko. Treba sefizovani teploty v interi-
érunebo chlazeni ¢i vyhiivanivolantu a sedadel
ma praveé takové.

Zcela mimoradny je prostor na zadnich seda-
dlech, na poméry tiidy nezvykle velkorysy. Me-
zeramezi prednimi a zadnimi sedadly je napadné
siroka, nad hlavou tu zbyva misto i vzrostlym
postavam. Ale pravé zde se zac¢inaji jednotlivé
verze drobné ligit. Cisté elektrické Niro ma kvii-
li baterii sedadlo posazené o 3,8 centimetru vy$s
nez obé zbyvajici provedeni, mista je tu proto

Inzerce
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Zcela mi-
moradny
je prostor
na zadnich
sedadlech,
na pome-
ry tridy
nezvykle
velkorysy.

0 néco méné. Tento mirny handicap ale bohaté
kompenzuje velikosti prostoru pro zavazadla,
kde v porovnani se svymi sourozenci jasné vede.
Je to tim, Ze Niro EV nepottebuje benzinovou na-
drz,jejiz prostor z¢asti pripadl pravé zavazadel-
niku. Kompaktnéjsi elektricky pohon umoznil
také vznik druhého mensiho kufru pod predni
kapotou, kde elektromobilisté zpravidla pieva-
7eji dobijeci kabely.

O poznani mens$i prostor pro zavazadla ma
plug-in hybridni Niro, u kterého misto pro ben-
zinovou nadrz zaplnila trak¢ni baterie. Nadrz
se tak musela zcela nasunout az pod podlahu
kufru, ktery tim ptisel o ¢tvrtinu svého objemu.

Niro HEV: Pro ty, co nechtéji nabijet
Pohledem do ceniku lze rychle zjistit, ze zdale-
na plug-in hybrid je 305 tisic korun, ¢isté elektro
je jesté o 200 tisic draz$i. Ve skute¢nosti rozdil
tak dramaticky neni, nebot cena za hybrid je uva-
dénav zakladni vybavé Comfort, kterou ostatni
verze ani nenabizeji.

Hybridni Niro bude prvni volbou motoristt,
ktefi se z jakychkoliv davodt nechtéji zdrzovat
dobijenim auta z elektrické zasuvky. Auto néco
takového ostatné ani neumoziuje, jeho trakdc-
ni baterie s nizkou kapacitou 1,3 kWh se dobiji
vyhradné pti brzdéni. Presto je elektfina dilezi-
tou soucasti jizdniho projevu vozu, nebot jeho
elektromotor vyrazné posiluje vykon zazehové
Sestnactistovky. Pii pomalé jizdé na velmi kratké
vzdalenosti dokaze spalovaci agregat dokonce
plné nahradit.

Elektfina vSak u verze HEV slouzi hlavné
ke snizeni spotfeby paliva. Ta se diky elektrické
vypomoci dostava na uroven dieselového auta,
mozna ilehce pod ni. V praxi Ize s autem jezdit
se spotiebou do 4,5 litru benzinu.
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Pojisténi vozidel UNIQA

Vas bezpecéné dopravi k Vasemu cili:

« vysoké pojistné kryti u povinného ruceni,

e pravnik do vozidla na 1. rok zdarma,

ssluzba SafeLine dohlizejici na bezpecnost

auta a posdadky 24/7.
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Niro PHEV: Bez zasuvky nedava smysl
Plug-in hybridni Niro uzje skute¢nym obojzivel-
nikem. Akumulator s kapacitou11,1 kWh zvladne
Cisté elektrickou jizdu na zhruba padesatikilome-
trovou vzdalenost. Aby se tak ale délo i v praxi,
musi jeho majitel viiz pravidelné napéjet z elek-
trické zasuvky. Pokud to neudéla, plug-in se pak
chovajako bézny hybrid a penize vydané za vétsi
baterii jsou penézi vyhozenymi z okna. Leda ze by
semuvyplatila elektromobilni registra¢ni znacka,
na kterou ma i toto provedeni narok.

Muze se zdat, ze plug-in hybrid je z celého troj-
listku voz(i nejméné atraktivni volbou. Nejde
o Cisty elektromobil, presto vsak vyZaduje pra-
videlné dobijeni, aby se spotteba benzinu ales-
pori trochu piiblizila deklarovanym hodnotam.
Cenové se k elektromobilu blizi, ale jeho majitel
musi pocitat i s penézi na pravidelnou vyménu
olejové naplné. Presto muize dobfe poslouzit tém,
ktefijezdi prevazné na kratké vzdalenosti a maji
zajistén pristup k domaci zasuvce nebo wallboxu,
ktery viiz nabije béhem necelych ¢ty hodin. Auto
ke svému provozu elektfinu ze zasuvky nutné ne-
potiebuje, dlouhé cesty taklze absolvovat bez pie-
stavek na dobijeni. I to Ize povaZzovat za vyhodu.

Nova generace vozu navic napravila preslap,
kterého se automobilka dopustila u generace
minulé. Kdo v ni nékdy jel za chladného poca-
si, moZzna si pamatuje, Ze v auté panovala zima.
K vytapéni vyuzivalo pouze odpadni teplo
ze spalovaciho motoru, ten zde ale ¢asto odpo-
¢iva a moc tepla nevyprodukuje. V novém Niru
je standardné zabudovano pomocné elektrické
topeni, které zac¢ina pracovat ihned po startu.

Niro EV: Zadny trhat asfaltu

Kdo ceka, ze se Cisté elektricka verze svym jizd-
nim projevem bude od svych hybridnich souro-
zencu vyrazné lisit, bude patrné trochu zklaman.
Oproti pfedchozi generaci ma elektrické Niro
0 poznani niz$i to¢ivy moment, coZ se odrazilo
inazplisobu, jakym na zelenou vyrazi od sema-
fort. Jde to samoziejmé stale velmi rychle, uz to
ale nevypada na rychlé opotfebeni pneumatik.

Podle automobilky zvladne elektrické Niro EV
najedno nabiti ujet az 460 kilometru, ¢ehoz Ize
pii trose fidi¢ské zdrzenlivosti docilit i v pra-
xi. Jina je ale situace na dalnici, coz je ovSem
obecny problém elektrickych vozi. Zde je nut-
né pocitat s nabijeci zastavkou zhruba kazdych
250 kilometrt. Ve srovnani s minulou generaci
Nira dojezd narostl jen nepatrné, beze zmény
zustala i rychlost nabijeni. Ta se v praxi pohy-
buje 0od 50 do 80 kW, na typické dobiti v rozmezi
10-80 procent kapacity baterie je nutné pocitat
zhruba s ptilhodinou ¢asu. Z domaciho wallboxu
sebaterie zcela doplni zhruba za pét hodin, 230V
zasuvka zvladne totéz za 30 hodin.

Ackoliv zptsob pohonu jednotlivé verze Nira
rozdéluje, par spolecnych véci by se naslo. Spo-
juje je napadné ticho v interiéru, za které auto
vdéci tlumicim hmotam, kterymi automobilka
nesettila ani na podvozku. Valivy hluk od pneu-
matik je u Nira nezndmym pojmem, stejné tak

Obrazovka info-
tainmentu plynule
navazuje na digitalni
pristrojovy stit.
Nékteré funkce,
napriklad zobrazeni
navigace, lze libovol-
né presouvat z jed-
noho mista na druhé
(nahore).

Nadrz plug-in hyb-
ridni verze se mu-
sela presunout pod
podlahu kufru, ktery
tim prisel o ¢tvrtinu
svého objemu (dole).

iaerodynamicky svistot vétru na dalnici. Coz je
zvlasté prekvapivé, nebot Niro je relativné vyso-
kym vozem, ktery na pohled neptisobi nikterak
aerodynamicky.

Razeni u spalovacich verzi zajistuje dvouspoj-
kova prevodovka, kterad motor nezene do otacek
zpusobem, jakym to déla u hybridnich aut ob-
vykle pouzZivana bezestupiiova prevodovka CVT.
Zvukovy projev spalovaciho motoruje tak u Nira
upozadény do té miry, Ze bezprostiedni presed-
nuti z elektrické verze do hybridni neptedstavuje
pocitoveé velky rozdil.

Spole¢nym jmenovatelem vsech tii verzi je
ikomfortné odladény podvozek s viceprvkovou
zadni napravou. Ta dodava autujistotu klidného
jizdniho projevu, navic bez vyraznych naklont
v zatackach. Svym charakterem neni Niro urce-
no k zavodéni, ridice si ale okamzité ziska mirou
klidu, ktery celé posadce nabizi. A to samo o sobé
neni zrovna malo, v niz$i stfedni automobilové
tfidé uz vabec ne.



Kia Niro - technické adaje
Niro pfijizdi jako hybrid, plug-in hybrid a isté elektricky v(iz.
Kazda z variant ma své prednosti i méné praktické stranky.

Kia Niro HEV Kia Niro PHEV Kia Niro EV
typ pohonu Hybrid Plug-in hybrid Elektro
objem spalovaciho motoru 1580 cm3 1580 cm3
vykon (systémovy) 104 kW/141k 134 kw/183 k 150 kW/204 k
tocivy moment (systémovy) 265 Nm 265 Nm 255 Nm
zrychleni 0-100 km/h 104 s 9,6s 7,8s
maximalni rychlost 165 km/h 168 km/h 167 km/h
dojezd na elektfinu (WLTP) 65 km 460 km
kombinovana spotieba (WLTP) 3,4 1/100 km 1,31/100 km 16,2 kWh/100 km
kapacita baterie (netto) 1,3kWh 1M,1kWh 64,8 kWh
objem kufru 451-1445 | 348-13421 475-1392 |
pohotovostni / uZite¢nd hmotnost 1399/541kg 1519/541 kg 1682/518 kg
privés brzdény / nebrzdény 1300/600 kg 1300/600 kg 750/300 kg
cena od 744 980 K¢ 1049 980 K¢ 1169 980 K¢
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Pripojisténi ASISTENCE PLUS nebo CAR PLUS
provozidlado 3,5t
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VIENNA INSURANCE GROUP

Sleva plati pro pojistné smlouvy uzaviené do 31.12.2022.
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