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Leps$i nocni cestovani Povidacky o vodiku
Ceské drahy investovaly Je to forma baterky, nikoli
témeér 250 miliont do moder- palivo. Chuda ceska zelez-
nizace a predstavily novou nice ted potfebuje resit
znacku nocniho cestovani spoustu jinych véci, fika

CD Night. Jak vlaky vypadaji? Radim Jancura.
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Vlaky na vodik? Povidacky.
Budoucnosti jsou mali
dopravci i pitka misto kelimkd

etos na Stédry den, pfesné

24. prosince, skon¢i moznost

zadavat zakazky na zelezni¢ni

dopravu napiimo, tedy bez vy-

bérového fizeni. Na to se Ra-

dim Jancura, $éf Zlutych vlaki
RegioJet, upfimné tési. Slibuje si od toho, Ze
kromé modrého loga Ceskych drah se tuzem-
ské koleje oteviou i dal$im barvam a Ze pestra
paleta malych, regiondlnich dopravct cesto-
vani vlakem v Cesku zkvalitni. Oproti tomu
pokrok neoc¢ekava od vodiku. Zpravy o tom,
ze se v Cesku hledaji traté pro vodikové vlaky,
povazuje za povidacky a PR pro ziskani medi-
alniho prostoru.

,Ceska zeleznice ted pottebuje fesit spous-
tujinych véci nez experimentovat s né¢im,
co je rizikové a v tuto chvili velmi drahé.
Navic v Cesku se vodik vyrabi zatim pouze
z fosilnich paliv,“ ik Jancura. K ekologii se
tedy ptiklani jinak, treba tim, Ze nakupuje lo-
komotivy s mensi spotiebou energie nebo Ze
do svych vlaku nainstaluje pitka, kterd vyiesi
odpad z kelimkii a PET lahvi.

V unoru jste podepsali koupi tfinacti loko-
motiv Traxx MS3 od francouzského vyrobce
Alstom. Za kolik ty lokomotivy kupujete?
Tyto lokomotivy jsme skute¢né jiz objednali
a Alstom nam je doda zhruba za rok. Obecné
se traduje, Ze lokomotiva stoji pfiblizné sto
miliont korun. Za tuto cenu je nakupuji statni
drahy, my je ovSem kupujeme za méné. Za ko-
lik presné to bylo, vam samoziejmé nepro-
zradim, to je soucasti obchodniho tajemstvi.
Mohuvam ale prozradit, ze lokomotiva Traxx
MS3je nejmodernéjsilokomotivou pro osobni
dopravu v Evropé.

V ¢em je nejmodernéjsi?

Systém elektrického motoru funguje posled-
nich sto let potad stejné, ale zkvalitiiuji se po-
lovodice, lokomotiva se da poskladat mnohem
jednodu$sim zplisobem, energie se nemusi to-
likrat ménit a prevadét, a tudiz vznika ispora
spotieby energie. Tato uspora ¢ini zhruba pét
az sedm procent vici predchozimu modelu.
Jednozna¢né neexistuje nic, co by na evrop-
skych zeleznicich pohanélo osobni vlaky a bylo
to modernéjsi nez praveé tyto lokomotivy.

Téch pét azsedm procent mé zarazilo. Cekala
bych, ze kdyz kupujete nejmodernéjsi loko-
motivuvEvropé, bude oproti své piredchiid-
kyni energeticky uspornéjsi tieba o tfetinu.
ale vi¢i star$im strojim, které jezdi po Ces-
kych zeleznicich uz fadu let a nemaji napii-
klad rekuperaci energie, tedy pti brzdéni ne-
vraceji energii zpatky do drat. Obecné ale
v elektrické trakci nebude nikdy dochazet
k tak vyraznym, skokovym zménam. Energe-
ticka efektivita je vni totiz uz tak velmi vyso-
ka. U dieselovych nebo benzinovych motort
jsou energetické ztraty vysoké. Tam se mo-
hou vyrobci neustéle piedhanét. U elektiiny
to ale neplati.

Budete k tém tfinacti objednanym lokomeo-
tivam dokupovat dalsi?

Mohu prozradit, a to exkluzivné, Ze mame s Al-
stomem smlouvu na celkem 140 kustia chcemeji
kompletné vyuzit. Aktualnéjich je dodanonebo
¢eka na dodani 31. Takze dalsich 109 lokomotiv
jesté budeme v nasledujicich letech objednavat.

Co udélate s témi starymi?
Nékteré prodame, ale predevsim chceme tyto
lokomotivy ptj¢ovat malym dopravctim, pro-
toze budoucnosti Zeleznice jsou podle mého
nazoru pravé mali dopravci.

Pro¢ myslite?

Jsou nakladové efektivnéjsi, a pokud se sna-
7i, mohou byt i kvalitnéjsi. Ale hlavné hledaji
diry na trhu, takZe mohou vytvofit novy trh,
o kterém si velci statni prepravci mysli, Ze je
nezajimavy. Pfikladem jsounase vlaky do Chor-

vatska. Ceské drahy tam néjakou dobu jezdily
se ztratou, ale uz davno tuto linku zrusily. My
tam ted jezdime se ziskem. Asi to zmych tst zni
zvlastné, ale budu rad, pokud na ¢eskou Zelezni-
ci prijdou dalsi hraci, mensi evropsti pfepravci.

A myslite si, Ze pfijdou?

Doufam v to. Tento rok je na evropské Zelez-
nici posledni, kdy se daji zadavat zakazky pie-
pravy napfimo bez vybérového fizeni. Tuto
vyjimku si vyminili pfed dvaceti lety statni
dopravci a letos kon¢i. TudiZ vSechna vlako-
va spojeni v celé Evropé se budou muset bé-
hem nasledujicich let vysoutézit. Karty jsou
nyni mezi dopravci néjak rozdany, ale za par
let mtize byt mapa vlakové ptepravy v Evropé
tplné jinak barevna. Poprvé se bude vsechno
soutézit a statni monopol bude poprvé méfit
sily s redlnou trzni konkurenci.

Tato povinnost soutézit vefejnou piepravu
se bude tykat celé Evropy?

Ano. Nejchytfejsivtomto bylo Némecko, které
soutézi uzvice nez deset let a diky tomuma Ze-
lezni¢ni dopravu kvalitni a levnou. Cesko bylo
také moudré, moudiej$i nezjiné zemé a mini-
sterstvo dopravy, které objednava dalkovou
dopravu, a kraje, které objednavaji regionalni
dopravu, uz vesmés soutézi. Byt jsou i kraje,
tfeba Moravskoslezsky, ktery se nas neptal
a zadal dopravu na deset let Ceskym draham.
Pro vasi predstavu: ve§keré dotace do verejné
dopravy, nejen do vlakové, ale i autobusové,
¢ini pres ¢tyticet miliard ro¢né. Pokud se diky
soutézeni podafi uspoftit dejme tomu dvacet
procent, je to krasné ¢islo.

Zajak dlouho se podle vas evropské Zelezni-
cemensimiregionalnimi dopravci zabarvi?

Povidacky o vodiku Vodik je budoucnost skladovdni energie, jakdsi forma baterky, nikoli palivo. Chu-

dd Ceskd Zeleznice ted potiebuje fesit spoustu jinych véci.
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Bude to néjakou dobu trvat. Kdyz se nyni déla
soutéz, vypisuje se tti roky dopiedu, a to proto,
aby se vyrobil novy vlak. Cilem samoziejmé
neni opra$ovat staré stroje a lepit na né folie,
ale opravdu vyrobit moderni vlak.

Co si pod timto pojmem piedstavit?
Nizkopodlazni klimatizovanou jednotku (elek-
trickd jednotka je souprava Zelezni¢nich vozt
schopna vyvijet taznou silu na obvodu kol. Ne-
jde tedy o klasickou lokomotivu a vagony, ale
o jeden strojni celek s pohonem, pozn. red.),
ktera bude velmi lehka a dokaze i na obratech
rychle jezdit zpatky.

Nizkopodlazni a klimatizované vlaky uz
dnes pi‘ece béiné jezdi.

Ano, kolem Prahyjezdi City Elefanty, aleity uz
pomérné dosluhuji. Ceské drahy také nakou-
pily Regio Pantery, ale i tak jde potad o zlomek
vlaki na ¢eské Zeleznici. V mnoha regionech
to bézné neni.

Kdyz se fekne budoucnost Zeleznice, mno-
hym se mozna vybavi vodikovy pohon. Casto
se o ném piSe a mluvi. Kdy RegioJet koupi
prvnilokomotivu na vodik?

Zrovna nedavno vysla vyro¢ni zprava Ceskych
drah, v niZ byly povidacky o vodiku. Jsou to
ale skutec¢né jen povidacky, nesmysly. Vodik je
budoucnost skladovani energie, jakasi forma
baterky, nikoli palivo. Mtize to byt budouc-
nost, ale v tuto chvili naprosto neznama. Aby
o tom mluvil dopravce, je naprosto predc¢asné,
je tojen sen nebo feknéme PR, kterym si chce
dopravce ziskat medialni prostor.

~

Cilem neni
oprasovat staré
stroje alepit nané
folie, ale vyrabét
moderni vlaky

s nizsi spotiebou.

Ale v Némecku uz se vodikové vlaky pousti
nakoleje do bézného provozu.

Ano, ale nikoli proto, Ze by to bylo vyhodné,
ale proto, ze némecké drahy se staly soucasti
pilotniho projektu testovani tohoto pohonu.
Ajedobre, ze velké némecké drahy takovou-
to linku spustily a Ze to testuji. Ale chuda
Ceska Zeleznice ted potfebuje fesit spoustu
jinych véci nez experimentovat s né¢im, co
je velmi rizikové a v tuto chvili také velmi
drahé. Ty vlaky by od prvni chvile prodéla-
valy, protoze vyroba vodikuje velmindklad-
na. Navic v Cesku se vodik vyrabi zatim pouze
z fosilnich paliv. Pro Cesko bych proto vodik
nyni nedoporucoval. Stat by mél ted prede-
v§im investovat do infrastruktury.

Jakkonkrétné by tyinvestice mély vypadat?
Nedavno jsme vyhrali vefejnou zakazku
na spojeni Brno-Praha ptes Havlickiv Brod,
kde budou po rychlostnich tratich jezdit nase
vlaky rychlosti 200 kilometrti v hodiné, dnes
se tam jezdi 140 kilometrii v hodiné. Upiimné,
ta dvoustovka neni zas tak zZivotné dilezitd,
ale vzhledem k tomu, Ze se koupi vlaky na vys-
$i rychlost a budou tady jezdit tficet, mozna
Ctyticet let, pak tato vize je v poradku a od mi-
nisterstva dopravy je moudré, ze takové vlaky
chce. Navic se ukdazalo, Ze obménu vozového
parku neni tfeba realizovat z evropskych nebo
statnich penéz, ale pouhym otevienim trhu,
vysoutéZenim trati. Chceme také na tétolince
nasadit moderni a ekologicky vlak Pesa.
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V ¢em je ekologicky?

Jelehoucky, tudiz spottebuje méné elektrické
energie améné oleje. A je tuidalsiaspekt: z Jih-
lavy do Prahy se nyni jezdi autobusy na naf-
tovy pohon, které operujeme my. Nové, za tfi
a pul rokuy, tuto linku budou jezdit elektrické
vlaky. Tato zakazka tedy ukazala, Ze otevienim
trhulze ziskat nové soupravy a stat nemusi dat
ani korunu do investic.

KdyzZjsme u té ekologie, jesté porad podavate
piti vjednorazovych kelimcich?

Priznam se, Ze jsem z téch kelimkii nestastny:.
Stravil jsem pul roku hledanim fesent, jak pie-
jit z kelimkt z papiru, které ov§em obsahuji
folii, na ¢isté papirové, a tudiz recyklovatelné
kelimky. Velmi bych to chtél, a toiproto, ze bu-
doucnost RegioJetu je expanze na Zapad,a po-
kud to za¢in vadit Cech?im, o to vic to bude
vadit lidem v zapadoevropskych statech, kde
jsou deset let pred nami. Stravil jsem s timhle
pul roku a fekl jsem si: dobte, budu kupovat
drazsi, recyklovatelné kelimky bez folie. Ale
nenasel jsem jediného odbératele, ktery by ty
kelimky z papiru odvezl k recyklaci. Klidné by-
chom mu je predtim vysusili i nadrtili, aby to
mél jednodussi, a nechali bychom je zdarma.
Nikdo v této zemi ale nema zajem o vysuseny,
slisovany papir z kelimku. A7 se nékdo takovy
najde, pejdu jako prvni na kelimky z recyklo-
vaného papiru a budeme je mit.

A corozlévat piti do zalohovanych kelimku,
které byste na konci jizdy od pasazéri vy-
brali, umyli a pouzili znova? Jako to délaji
tfeba na festivalech.

Toto feSeni je dobré a poc¢itame s nim pro
vodu. Vysvétlim to: odpad dnes predstavu-

ji kelimky na kavu, které putuji do spalovny,
protoze neni jina moznost. Pokud tedy ne-
beru v tvahu kompostovani, které ma také
své velké minusy - napiiklad ze hromada roz-
padlého papiru neni kompost. Nicméné dal-
$im odpadem, ktery produkujeme, jsou PET
lahve od vody. Ty samoziejmé recyklujeme,
v pripadé PET lahvi recyklace funguje velmi
dobie. Ale miiZe se stat, Ze i v Cesku, podobné
jako na Slovensku, zavedeme zalohovy systém
na PET lahve a cestujicimu tak dame zadarmo
vodu a jesté k tomu dostane nékolik korun
v zalohované 1ahvi.

~

V této zemi

neni nikdo,

kdo by odebral
papirové kelimky
na recyklaci. Cestou
jsou pitka.

Uz néjakou dobu proto mame rozpraco-
vany projekt pitek, kdy v kazdém voze bude
pitko a v ném voda zdarma. U pitka budou
k dispozici kelimky, které zname z festiva-
14, jen 0 néco mensi. Zalohu vybirat nebu-
deme, budeme véfit, Ze nam klienti kelimky
vrati. Umyjeme je a znovu poSleme do obé-
hu. V tomto ptipadé to dava smysl, protoze
vodu, stejné jako pivo na festivalech, umi-

me pit z takovychto kelimkid. Ovsem kava,
to uzje urcita kultura a nemuzete ji deval-
vovat tim, Ze ji nalijete do plastového ke-
limku. Takze pro kdvu je§té musime najit
feSeni. Od podavani napoj na palubach ale
ustoupit nechceme. Je to urcita emoce, kdyz
k vam béhem jizdy ptijde stevard, usméje se
anabidne vam horkou kavu. Stejné jako mu-
sime chranit pfirodu, méli bychom chranit
i tyto pozitivni emoce, které silidé predavaji
mezi sebou. Ov§em zhruba polovinu kav nyni
ve vy$Sich tfidach podavame v porcelanu,
predevsim espresa.

Zatyjednorazové lahve akelimkyvasnaso-
cialnich sitich vefejnost docela kritizovala.
Jak moc tohle Ce$i vnimaji? Pisi tieba vam
osobné, abyste to néjak vyresil?

Ano, ob¢as minékdo i zavold, protoZe miij tele-
fon je vetejny. Je snadné Fict: Oukej, nebudeme
produkovat zadné odpady, na palubé nedosta-
nete nic. Jde ale o psychologii, kterou uz pred
mnoha lety vymyslely letecké spole¢nosti -
7e kdyz dostanete néco na palubé a zvykate,
cesta vam mnohem lépe utik4, byt to nemusi
byt dobré. Nejprve se na to tésite, protoze uz
slysite, jak obcerstveni nékde v uli¢ce pred
vami cinka, pak ho tficet minut jite a ¢as diky
tomu rychle leti.

Prepravci ve svété kazdou chvili prezentuji
technologické novinky, napfiklad Alstom
priSel svariabilnim podvozkem vlaku, ktery
se vyskou ¢i rozchodem kol dokaze upravit
podle nastupist akoleji. Chystate také néjaké
technologické novinky?

To jsou viechno blbosti, které Zeleznici udé-
laji zajimavou, ale redlné moc nefunguji. Ta-

kovych napadt byla spousta, ale jsou extrém-
né provozné drahé a nakonec takové vlaky
koncive Srotu. Jde o $patné cesty a dokladaji
to i ¢eské priklady. Jak vime, Pendolino bylo
velmi drahé vozidlo s velmi drahym provo-
zem. A to z toho divodu, Ze ma naklapéci
skiiné. V zatac¢kach se lehce naklapi a vlak
muze jezdit rychleji. Jizdni doby jsou diky
tomu skute¢né asi o osm minut kratsi, jenze
na lince, ktera trva tfi hodiny, to je zanedba-
telné. Obsahuji ale mechaniku navic, ktera
musi perfektné fungovat a vy ji musite na-
kladné udrzovat. Tedy zisk z téchto blbtstek
je zanedbatelny. Na Zeleznici toho celkové
moc nového nevymyslite.

TakZe v ¢em vy osobné vidite potencial pro
pokrok na Zeleznici?

Napiiklad v tom, dostat zbozi z kamionii na Ze-
leznici. Muj $éf strategie si tfeba v§iml, Ze Pepsi
a Mattoni vozi své vyrobky hlavné kamiony,
atakjim nabidl, Ze by je mohly nalozit nanase
vlaky. Vymysleli jsme spole¢ny projekt, kdy
jsme dostali $edesat kamiont do jednoho na-
$eho dlouhého vlaku a ten nyni jezdi z Prahy
az do Budapesti. Je to tedy piechod z dieselo-
vé silnice na elektrifikovanou trat. Je tfeba si
v$imnout né&jakého produktu, ktery se vozi
ve velkém mnozstvi a pravidelné, jako tie-
ba praveé tyto napoje. A v té chvili je to adept
na vlak, nikoli na kamion. Navic, kdyz vozite
naklad po Zeleznici, je to z hlediska dopravni
cesty automaticky o patnact procent levnéj-
$i, nez kdyz vozite lidi. A kdyz vezete vozové
zasilky, tedy ptipojite nakladni vagon s néc¢im,
¢ini sleva dokonce 80 procent. Takze nakladni
vlakova doprava ma dnes fantastické podmin-
ky aje skoda je nevyuzivat.
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»Inovace

Cisticka vzduchu na kolejich. Americky start-up chce
rozjet vlaky, které brzdi globalni oteplovani

Anezka Hesova
anezka.hesova@economia.cz

nizovani emisi je jen jednou
S z cest, jak bojovat proti klima-

tickym zménam, které zptiso-
buji oteplovani oceanti a extrémni
vykyvy pocasi. PomiZze omezit uni-
kani oxidu uhli¢itého do ovzdu-
$i, ale nic nenadéla s tim, ktery uz
ve vzduchu je. Nékteré firmy proto
spolu s vyzkumnymi stiedisky hle-
daji zptisob, jak atmosféru od skod-
livého plynu distit. A zalozit na tom
uspésny byznys.

SnaZi se o to naptiklad $vycarska
spole¢nost Climeworks, ktera uz
od roku 2021 filtruje ovzdusi pomo-
ci obtiho lapace vzduchu Orca. Ten
velkymi ventilatory nasava vzduch
do kolektoru, kde se oxid uhli¢ity
koncentruje, misi s vodou a nasled-
né vstiikuje hluboko pod zem. Orca
se nachazi asi 30 kilometrti od Rey-
kjaviku a je zatim nejvétsim zatize-
nim na pohlcovani oxidu uhli¢itého
na svété. Rocné ho dokaze zachytit
Ctyfi tisice tun. Pristi rok chce spo-
le¢nost Climeworks spustit dalsi,
lionti dolart buduje na stejném mis-
té podobné zafizeni nazvané Mam-
moth, které pojme az devétkrat vic
oxidu uhli¢itého nez Orca.

Novy lapa¢ vzduchu by mohl zaha-
jit provoz v poloviné pfistiho roku.
A ve stejné dobé uz mozna vyjedou
nakolejejiné ¢isticky vzduchu. Vlaky.

Texasky start-up CO2Rail totiz pii-
el snapadem,jak vyuzit pohyb vlaku
k nasavani vzduchu bez jakychkoli
ventilatori. A vynalezl specialni Ze-
lezni¢ni vozy, které by po pfipojeni
ke klasickému vlaku mohly fungovat
jako efektivni odsavace oxidu uhlici-
tého z ovzdusi. Princip je jednoduchy:
Velkym otvorem na stieSe vagonu se
vzduch béhem jizdy nazene do komo-
1y, ktera se po naplnéni uzavte, oxid
uhlicity se uvniti stlaci, ochladia zka-
palni. Vzduch zbaveny oxidu uhlicité-
ho se pakvrati do atmosféry a zkapal-
nény plyn najde vyuziti v pramyslu

jako surovina s pfidanou hodnotou,
nebo se ulozi do zemé.

Vyuziti pro brzdnou energii
Na vynalezu firma pracuje od roku
2021 ve spolupraci s tymem vyzkum-
nik z britského Centra pro vyuZiti
oxidu uhli¢itého na Sheffieldské uni-
verzité. Oproti stacionarnim ¢istic-
kam vzduchu je dekarboniza¢ni va-
gon predevsim vyrazné asporné;jsi,
protoze tézi z vyhod jedouciho vla-
ku. Tou prvni je pfirozené proudéni
vzduchu, diky kterému systém ne-
potiebuje energii na jeho vhanéni
dovniti sbérné komory pomoci ven-
tilatort. Béhem jizdy projde systé-
mem kazdou minutu 15 tisic metra
krychlovych vzduchu, aniz by bylo
nutné ho nasavat z okoli.
Druhouvyhodouje, Ze systém umi
pracovat s brzdnou energii vlakové
soupravy, kterou akumuluje do bate-
rif a vyuziva pro pohon technologie
zpracovavajici oxid uhli¢ity. ,,Obrov-
ské mnozstvi udrzitelné energie, kte-
ré vznika pii brzdéni nebo zpomalo-
vanivlaku, se vsoucasné dobé jedno-
duse ztraci,“vysvétluje Peter Styring,
teditel Centra pro vyuziti oxidu uhli-
¢itého a spoluautor vyzkumu. Tech-
nologie ptfimého zachycovani vzdu-
chu (Direct Air Capture - DAC) tuto
energii chytfe vyuziva a dokaze diky
tomu dostat celkové naklady cisti-
ctho systému pod 50 dolarti za tunu
oxidu uhli¢itého, coZ je méné nez
polovina nakladu ¢isti¢ky vzduchu
Orca. Projekt by tedy mél mit nejen
ekonomickou udrzitelnost, ale také
zna¢ny komer¢ni potencial.
Regenerativni brzdna energie
vlaku je pomérné variabilni. Podle
odhadt spole¢nosti CO2Rail vyro-
bi primérny nakladni vlak denné
asi 28 000 kilowatthodin. Pokud by
systém na ¢isténi vzduchu vyuzival
vSechnu tuto energii, mohl by teore-
ticky kazdy den odstranit z atmosfé-
ry az 60 tun oxidu uhli¢itého.

Vlak, ktery &isti vzduch. Viiz CO2Rail miize z atmosféry odstranit devét tun oxidu uhlicitého denné.

V praxi firma pocitas tim, ze kazdy
vagon vybaveny touto technologii
dostane ze vzduchu denné devét tun
oxidu uhli¢itého. ,Pouhyjeden tako-
vy vagon by v plném provozu dokazal
zachytit ro¢né stejné mnozstvi oxidu
uhlicitého jako islandska Orca,“srov-
nava produktivitu statické a pojizd-
né Cisticky vzduchu zakladatel a $éf
spole¢nosti CO2Rail Eric Bachman.

Dal$im plusem vynalezu je to, Ze
vyuziva existujici Zelezni¢ni infra-
strukturu. Zapojit vagony ¢istici
vzduch do bézného provozu by podle
spole¢nosti CO2Rail vyzadovalo jen
drobné Gpravy systému a provozu
lokomotivy. Sit zeleznic a provoz vla-
ktiumoznuje piipojovat a odpojovat
rtizné mnozstvi dekarboniza¢nich
vozi a také vyuzivat Zelezni¢ni stani-
cek transportu zkapalnéného plynu.

Uhlikové negativni vlak

Projekt ma ale také slaba mista, do-
pravci by se napiiklad museli vypo-
tadat s dodate¢nou zatézi. ,Rikame
tomu parazitni zatizeni,“ upfesnuje

Bachman. Zahrnuje aerodynamicky
odpor, valivy odpor a celkovou ak-
celeraci vlaku. ,Toto dodate¢né za-
tizeni nam v$ak umoznuje zachytit
ohromné mnozstvi regenerativni
brzdné energie, ktera v sou¢asnos-
ti ptichazi nazmar ve v§ech moto-
rovych vlacich a ve vétsiné elektric-
kych,“ dodava.

Dalsinevyhodouje, ze vozy zabira-
ji v soupravé misto nakladnim nebo
osobnim vagontim, které by jinak ge-
nerovaly zisk. Firma ale véfi, ze ispo-
ry a vynosy dekarboniza¢nich voza
tyto pfidané ztraty prevazi. A ze
zajem o udrzitelnou dopravu bude
vbudoucnu dal rist. ,Spocitali jsme,
Ze ¢tyfi vozy CO2Rail zajisti diesel-
elektrickému vlaku uhlikovou neut-
ralitu a deset takovych vozii ho pro-
méni v uhlikové negativni dopravni
prostiedek. U plné elektrickych vla-
ki se mtizeme k uhlikové negativi-
té dostat hned s prvnim vagonem,*
pokrac¢uje Bachman.

K uvedeni napadu do praxe uz
vtéto fazi chybijen finance. A7 firma

e,
-

Foto: CO2 Rail

ziska dostatecné prosttedky, planu-
je ptipravu prvniho konstruké¢niho
navrhu. ,Vétime, 7e prototyp prvni
etapy dostaneme na koleje béhem
jednoho roku, jakmile zajistime fi-
nancovani,“ odhaduje Bachman.

Zachycovani oxidu uhli¢itého
z prostfedi bude podle védct stale
naléhavéjsi nutnosti pro zmirnéni
nejhorsich dopadu klimatickych
zmén. Omezovat jeho vypousténi,
jak se k tomu zavazuje vétSina firem,
totiz k t¢innému zbrzdéni globalni-
ho oteplovani nebude stacit.

Vedle ¢isténi vzduchu special-
nim Zelezni¢nim vagonem vznika-
ji dalsi napady, jak sklenikovy plyn
z prostiedi odstranovat. Kaliforn-
sky start-up Heirloom chce napfi-
klad k jeho zachycovani vyuzivat
vapenec, ktery na sebe umi oxid uh-
licity navazovat. Havajsky start-up
Heimdal zase usiluje o jeho filtrovani
z moriské vody. Dalsich projekti za-
méfenych na odstranéni oxidu uh-
licitého z prostiedi bude pravdépo-
dobné dal ptibyvat.

Inzerce

BEZPECNE JizDE VETSINY NAKLADNICH
VLAKUO U NAS POMAHA VLAKOVA NA-
VIGACE NAVTRAIN. NENi TO ZDALEKA
POSLEDNi PRODUKT, S NiMZ PRICHAZI
BETRIAN GROUP, UJISTUJE PRODUKTO-

VY MANAZER PETR SEC.

Strojvtidci si navigaci chvali. V éem jim pomaha?
Pfedchdzi moZnému opomenuti, prehlédnuti nékteré-
ho Udaje, tfeba o snizeni tratové rychlosti. NavTrain také
usnadniuje sezndmeni s trati, ostatné na jeho bazi funguje
nas tratovy simuldtor NavSim a vyvijime dalsi véci.

Bud'te konkrétni.

Treba systém varovani NavAlarm, ktery vyhodnocuje ko-
lizni situace. Hledame zpUsoby, jak vyuZit satelitni data.
Madam radost, Ze rozvijime spolupraci s obéma evropskymi

HN062223

A jak “provoz” na tyto moznosti reaguje?
Nase produkty uz pouzivaji tfi zelezni¢ni dopravci a zejmé-
na o CD Cargo si troufnu fici, Ze je nadim kli¢ovym vyvojo-
vym partnerem. Pro Spravu Zeleznic upresnujeme Tabulky
tratovych pomérQ. Partnefi vidi, Ze mame spolecny zajem
na funkéni a moderni Zeleznici. Vlivni zastanci starSich
technologii ale chtéji udrzet pozice a cesta k jinde béznym
inovacim je narocna.

Pro€ jsou nutna nova reSeni u Zeleznice, kterou mame
skoro 200 let?
Vlak zlstava bezpecnym a ekologicky Setrnym dopravnim
prostiedkem. Nasazeni druzicové navigace posiluje bez-

POD SATELITEM BEZ NEHOD
e

vesmirnymi agenturami (EUSPA a ESA). Moznosti pro draz-
ni provoz jsou obrovské, viz nd$ web navsuite.cz.

pecnost bez nutnosti nasazovat drahé technologie. Nase
feseni je tedy ekonomicky vyhodné. Zacit mizeme na lo-
kalkach, které patfi do Ceské krajiny. (fb)
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» Noéni cestovani

Postel ve vlaku maji jen ti nejrychlejsi cestujici.
Liazkova kupé CD Night se rychle vyprodavaji

Anezka Hesova
anezka.hesova@economia.cz

azdy prvni patek v mésici se
B na lisabonském nadrazi se-
jde skupina cestujicich, ktefi
¢ekaji nano¢nivlak do PafiZe. Pravi-
delny odjezd byval ve 21:25, vlak se
dnes ale nedostavi ani se zpozdénim.
Spanélsky narodni dopravce Renfe
totiZ no¢ni spojeni pred tfemi lety
zrusil. Ministerstvo dopravy jako du-
vod uvedlo, Ze no¢ni vlak nebyl kon-
kurenceschopny;, cestujici tim vsak
prisli o dulezité napojeni Pyrenej-
ského poloostrova na vnitroevrop-
skou zelezni¢ni sit. Na protest proti
tomuto rozhodnuti se jeho odptirci,
obleceni do pyZama, zacali pravidel-
né schazet nanadrazich v dotéenych
portugalskych, $panélskych i fran-
couzskych méstech a demonstrativ-
né pripominat politikim i doprav-
ctim, Ze jim pohodlna a ekologicka
no¢ni vlakova doprava chybi.

Spanélsko oviem neni jedinou
zemi, ktera no¢ni vlaky omezuje.
»Nocni dopravou se zabyva ¢im dal
méné evropskych dopravc a staty
ji témér nikde nepodporuji,“konsta-
tuje manazer no¢nich spojti Ceskych
drah Ale$ Kucera. Ani ¢esti doprav-
ci podle né&j nemaji k rozvoji no¢ni-
ho cestovani optimalni podminky
a zpravidla narazi na ekonomické
nebo legislativni prekazky. Regio-
Jet naprtiklad vycouval z planované
spoluprace s nizozemskou spole¢-
nosti European Sleeper, ktera chtéla
od roku 2024 prodlouzit no¢ni vlako-
vé spojeni z Bruselu az do Prahy. ,Re-
gioJet tento projekt posunul z toho
davodu, ze se ukazal byt v aktudlni
fazi neekonomicky,* uvedl majitel
spole¢nosti Radim Jancura.

Presto by si tuzemsti dopravci prali
tento druh cestovani rozvijet a mluvi
o renesanci no¢ni vlakové dopravy.
RegioJet se od roku 2020 chlubi spa-
cimi vozy, kterymi vozi ¢eské turisty
béhem letni sezony do Chorvatska.

moznostisislibujeiod némecké draz-
ni dopravy, ke které ziskal v prosinci
loniského roku bezpec¢nostni osvéd-
Ceni. ,Timto krokem si RegioJet ote-
viel dvere k ekonomicky i geografic-
ky dulezitému trhu,“ dodava Jancura.
Prvni vlaky mitici do Némecka chce
spole¢nost poslat na koleje koncem
leto$niho roku.

Do rozvoje no¢niho cestovani se
tou ,hotelového* standardu, ktery
poskytne bezpec¢néjsi a pohodlnéj-
$i cestovani, zato viak pojme mensi
pocet cestujicich. Minuly rok pred-
stavily svou zna¢ku CD Night a in-
vestovaly 246 miliontt korun do mo-
dernizace svych lazkovych a lehat-
kovych vozi. Jak uvedl na tiskové
konferenci pii predstaveni znacky
CD Night generalni feditel Ceskych
drah Michal Krapinec, no¢ni vlaky by
se mohly stat konkurenci leteckym

Psychologické opat¥eni Prestoze jsou oddily ,deluxe drazsi, lidé je ted po pandemii vice vyhleddvaji, protoze chtéji mit
Foto: HN - Lukas Biba

vétsi soukromi a hygienické bezpeci.

- o e

-

—

Od loniského roku také zajistuje pra- | Rozvoj noéniho cestovani Ceské drahy minuly rok predstavily znacku CD Night a investovaly 246 milionti korun do modernizace svych lizkovych a lehdtkovych
videlny no¢ni spoj na Ukrajinu. Nové | vozii. Podle generdiniho feditele Michala Krapince by se mohly jejich nocni viaky stat konkurenci leteckym spojiim. Foto: HN - Luka$ Biba

Inzerce
HN052224

NdavrZzeno pro moznosti.
Vyrobeno pro lidi.

"

Kompletni ieSeni: protiskluzové podliahoviny Altro
www.anvitrade.cz
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spojum, v cesté jim ale stoji chybéjici
legislativni zmény, které by zeleznic-
ni dopravu zvyhodnily.

Zelenou no¢nim vlakam deklaruje
i Evropska unie, ktera predloni vy-
hlasila, Evropsky rok Zeleznice. Pod-
pora mezinarodnich vlakovychlinek,
ktera ma piispét k presunu cestuji-
cich z aut a letadel do vlaki, je vSak
spiSe nematerialni. Evropska komi-
se k tomu letos uvedla, Ze se zamé-
i hlavné na koordinaci spoluprace
apripadné na propagaci novych tras.

Cestujici chtéji komfort a bezpeci
Lidrem evropské no¢ni Zelezni¢ni
dopravy jsou rakouské OBB, které
zaji$tuji patefni sit Nightjet mezi
Némeckem, Polskem, Svycarskem,
Italii, Belgii, Francii a Nizozemskem.
Na tu jsou napojené navazujici spo-
je EuroNight do dalsich evropskych
zemi, mezi které patii i Cesko.
Ceské drahy maji aktualné ve svém
vozovém parku 21 lazkovych a de-
vét lehatkovych vozi. Minuly rok
je vybavily novymi stolky pro servis
snidani, hygienickymi kouty, lam-
pickami s USB pfipojkou a bezpec-
nostnimi zamky. VItizkovych vozech
nabizeji i komfortni oddil ,deluxe®,
kde ma cestujici svou vlastni toale-
tu a sprchovy kout. Cestujici si mo-
hou vybrat tfilizkové, dvoultzkové
¢i jednoliizkové usporadani, pti re-
zervaci jednotlivych lazek raznymi
cestujicimi spi muzi a zeny oddélené.

Pti nastupu do vlaku je vita pra-
vodce, ktery jim zkontroluje rezer-
vaci a uvede je do jejich oddilu. Za-
roven se s nimi domluvi na prefero-
vané snidani. ,Nabizime slanounebo
sladkou variantu, ktera zahrnuje pe-
¢ivo,jogurt, oplatku, teply a studeny
napoj,“ predstavuje snidaniové menu
CD Night Ladislav Méca ze spole¢-
nosti JLV, kterd Ceskym drahdm za-
jistuje palubni servis.

Oddily v modernizovanych laz-
kovych vozech jsou zajistény tte-
mi typy zamykani. Kromé ru¢niho
zamku a bezpecnostni aretace jsou
opatreny i ¢teckou digitalnich karet.
Nejde pfitom jen o snahu vyhnout
se kradezim, ale také o psychologic-
ké opattent: cestujici se vzamc¢eném
oddilu citi bezpe¢néji a mohou v kli-
duspat. ,Prestoze jsou oddily deluxe*
drazsi, lidé je ted po pandemii vice
vyhledavaji, protoze chtéji mit vét-
$i soukromi a hygienické bezpedi,*
popisuje zvySeny zajem o komfort
ve vlaku Kucera. Jeho slova potvr-
zuje i fakt, Ze jsou rezervace mist
v lazkovych vozech Ceskych drah
Casto vyprodané na dlouhou dobu
dopfedu.

Vsouc¢asné dobé Ceské drahy zajis-
tuji sedm mezinarodnich noc¢nich li-
nek. Nanich se cestujici dostanou bé-
hem noci do Curychu (pfes Némecko
nebo pfes Rakousko), do Budapesti,
do Varsavy, do Berlina,do Kosic nebo
do Humenného. Posledni zminény

pokoj.

spoj prepravi spole¢né s cestujicimi
ijejich auto, cozje podle Kucery vel-
mi Zadana sluzba.

Cenikje dynamicky a méni se v za-
vislosti na poptavce a na terminu
odjezdu. ,Kdybychom chtéli porov-
nat tfeba cestu z Prahy do Kosic,
cena za v¢asnou jizdenku na seze-
ni za¢ina na 458 korunach, s rezer-
vaci lehatka v Sestimistném oddilu
na 627 korundch, s lizkem v tfimist-

B | F

ném oddilu na 820 korunach a s nej-
vy$$im komfortem v tfilazkovém
oddilu ,deluxe‘ na 1229 korundach,
vypo¢itava mluvéi Ceskych drah
Emanuel Vittek.

To ovéem platijen za predpokladu,
7e se cestujicimu podafi rezervovat
sijizdenkuvten pravy ¢as. Rezervac-
ni systém Ceskych drah totiz umoz-
nuje koupit si jizdenku jen s Sede-
satidennim ptedstihem a na stejné

L

e B

PeFina, ruénik, pantofle Nejvyssi standard nocniho cestovdni s dopravcem Ceské drdahy md za tikol pripominat hotelovy

Foto: HN - Lukas Biba

dlouhou dobu mohou byt naptiklad
ltizka v patec¢nich spojich na Sloven-
sko brzy vyprodana.

Alternativou je pak méné komfort-
ni spani v lehatkovém oddilu nebo
klasickd mistenka na sezeni. S tou
ovsem cestujici ptijde o hlavnivyho-
du, ktera no¢nivlaky odlisuje od ces-
tovani autobusem, letadlem nebo au-
tem: moznost si béhem cestylehnout
apohodlné se vyspat.

Inzerce

HN062253

Chladek
& Tintéra

Partner pro vystavbu
vysokorychlostnich trati

Chladek & Tintérq, a.s.,
ceska stavebni firma
z Litoméric

Vizualizace termindlu pro vysokorychlostni
traté v Roudnici nad Labem
Zdroj Spréva Zeleznic, statni organizace




Inzerce

Dokazete si predstavit Zeleznici jako dopravu budoucnosti? Spole¢nost
GJW Praha ano. Propracovany systém Zelezni¢ni sité v Ceské republice
vede i do téch nejodlehlejsich mist, coZ nebyva v Evropé bézné. Bohuzel
Spatny stav trati omezuje rychlost Zelezni¢ni dopravy, ktera by za predpo-
kladu zlepSeni stavu trati, a tudiz i rychlosti na Zeleznici mohla bez problé-
mu konkurovat silni¢ni dopravé.

GJW Praha neustéle vylepsuje technologie pro stavbu, opravu ¢ modernizaci tra-
ti a svym zaméstnanclm se snazi v maximalni mozné mire ulehcovat préci v teré-
nu. Lidskou silu vyuziva zejména k obsluze stroji a zafizeni podilejici se na stavbé.
GJW Praha disponuje kvalitné vybavenym strojovym parkem. Stroje a technika jsou
schopné obslouzit konkrétni stavby od zacatku do konce. Kolejové jefaby umi sna-
Set staré koleje ¢i celd kolejova pole a u mensich staveb to zvlddnou i dvoucestna
rypadla. Nasledné je vyrovnan a pfipraven Zelezni¢ni spodek, a poté pfichazi na fadu
prace na zelezni¢nim svrsku. Prazskd firma disponuje mechanizaci, kterd umi odté-
zit kolejové loze, procistit jej v Cisti¢ce Stérku a do stavajici koleje vratit procistény
stérk, ktery je v kolejovém lozi velice dulezity. Pomoci tratovych podbijecek je vzdy
kolej vysmérovana tak, aby méla spravnou vysku i smér a nedochazelo k jejimu zvl-
néni. Nejnové;jsi mezi stroji je podbijecka UNIMAT 08-2x8/3S od rakouského vyrobce
Plasser&Theurer, kterd pfijela mezi velké Zluté stroje v tomto roce.

Prevodovky pro dopravu budoucnosti

ResSeni pro tramvaje, jednotky metra, priméstske vlaky,
elektrické lokomotivy, trolejbusy a elektrobusy

0d jednaoho prototypu po Sériovau vyrobu
Tradice vyroby ozubeni od roku 1918

Kompletni pohonna rfesenti (prevodovka, spojky, trakeni
motor, brzda)

Sofistikované testovaci pracovisté az do vykonu 1.4 MW
3 simulovanym zatizenim do 300 m.s™

HN062222
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Inzerce

»Inovace

Misto prazci FVE panely. Némcia Svycafti testuji
solarni koleje, CeSi zkoumaji vodik a synteticka paliva

Zuzana Keményova
zuzana.kemenyova@economia.cz

oni v srpnu zacaly némecké drahy
I Deutsche Bahn testovat solarni pa-
nely instalované pfimo na Zelezni¢ni
prazce v kolejich. Nejvétsi némecky doprav-
ce se do projektu pustil spole¢né s britskou
energetickou spole¢nosti Bankset Energy,
ktera se vyvojem solarnich prazcti jiz nékolik
let zabyva. Podle vypoc¢t Deutsche Bahn se
timto zpaisobem da vyrobit az 100 kilowattd
elektrické energie najeden kilometr traté, tu-
diz pti celkové délce némecké Zelezni¢ni sité,
ktera ma asi 61 tisic kilometr, by se mohly
solarni prazce srovnat s kapacitou nékolika
jadernych elektraren.

Pravé zelezni¢ni traté, respektive prostor
mezi kolejemi, se zdaji byt pro instalaci foto-
voltaiky idealni. Traté se pravidelné udrzuji
ana vétsiné mist nejsou v jejich okoli stromy
ani jind vegetace, ktera by slunci stinila. So-
larni moduly mezi kolejemi nezabiraji Zadny
dalsi prostor a pomaha i fakt, Ze kolejnice jsou
standardizované, coZ usnadiiuje planovani
solarnich panelt.

Solarni koleje by navic mohly Deutsche
Bahn pomoci stat se klimaticky neutralni
do roku 2040, tak jak se spole¢nost zavazala.

UzZvroce 2038 ma veskerou Zelezni¢ni dopra-
vu Deutsche Bahn pohanét zelena elektfina.

Svycati chtéji solary na poloviné trati svéta
Zatimco testy na némeckych kolejich nyni
bézi, napad posunul jesté dal $vycarsky
start-up Sun-Ways. PriSel s vlastni metodou
instalace solarnich panelt, kdy se jednotlivé
panely do praZcii neptichycuji pevné, ale jsou
odnimatelné. Po kolejich tak jezdi specialni
vlak, ktery solarni ¢lanky poklada jako kobe-
rec. Zhruba metr Siroké panely se mezi koleje
zaklini pomoci roztahovacich pista. Vyrobena
elektfina se ma dale odvadét do sité a napajet
domacnosti.

Spole¢nost Sun-Ways instaluje panely od le-
to$niho kvétna, pfi¢emz zacala pobliz vlako-
vého nadrazi u mésta Buttes na zapadé Svy-
carska.

Myslenka instalace solarnich panelt do ze-
lezni¢nich trati zdaleka neni novd, kromé
Bankset Energy a Sun-Ways s ni pracuje na-
priklad i italska spole¢nost Greenrail.

Sun-Ways je v$ak prvni, ktera si ve spolu-
praci se Svycarskym federalnim technolo-
gickym institutem (EPFL) v Lausanne ne-
chala patentovat sviij odnimatelny systém.
Demontaz panelt je zasadni inovace, je totiz
nezbytna pro provadéni adrzby, jako napti-
klad brouseni kolejnic, které zajistuje, Ze vla-

ky jezdi po kolejich hladce. Spoluzakladatel
Sun-Ways Baptiste Danichert pro §vycarsky
portal Swissinfo fekl, Ze solarni panely mezi
kolejnicemi nemaji Zadny vizualni ani ekolo-
gicky dopad. ,Na svété je vice nez milion kilo-
metra Zelezni¢nich trati,“ zminil Danichert.
LVéiime, Ze 50 procent svétovych zeleznic by
mohlo byt vybaveno nasim systémem,* dou-
fa Danichert.

V Cesku se zkoumaji kombinace pohonit
MozZnosti uplatnéni solarni energie se zabyvaji
i Ceské drahy. Vedeni CD se zajima jak o vyrobu
elektrické energie, tak také o vytapéni objek-
tl a ohtev vody. ,Solarni energii bychom vsak
vyuzivali pfednostné pro nase stacionarni pro-
vozy, naptiklad vdepech. Piikladem je centrum
adrzby v Bohuminé, kde jiz mame fotovoltaic-
ké panely na stiese budovy instalovany. Dalsi
vhodné objekty nebo pozemky aktudlné resi-
me,*“ vzkazala HN mluv¢i Ceskych drah Vanda
Rajnochova. Nejvétsi Cesky prepravce se oviem
nyni zamétuje nikoli na solarni, ale na vodiko-
vé inovace.

HAktivné se zabyvame také moznosti vyuziti
vodiku k pohonu vlaku. V této souvislosti jsme
loni spoluorganizovali prezentaci vlakuiLint spo-
le¢nosti Alstom v Cesku,“ dodala Rajnochova.

Instalace solarnich panelt ptimo do Zelez-
ni¢nich koleji oviem nyni nikde v Cesku ne-

probihd a ani se v nejblizsi dobé nechysta, jak
HN potvrdil Vyzkumny tstav Zelezni¢ni (VUZ).

Martin Bél¢ik, generdlni feditel VUZ, k pro-
jektu solarnich panelt instalovanych do né-
meckych a $vycarskych koleji poznamenal, Ze
pro plo$né nasazeni solarnich panelt do koleji-
Stéjejesté nezbytné dofesit celoufadu otazek.
,Od prostého zaspinéni paneli, vlivu zvysenych
vibraci napiiklad pti udrzbé nebo podbijeni az
Po jevy souvisejici tieba se systémem stejno-
smérné trakéni soustavy, i kdyz v Némecku je
trakéni soustava se stiidavym proudem, takze
tento technicky problém na rozdil od vyznam-
né ¢asti Evropy nemaji,“ zamysli se Bél¢ik.

Dodal vsak, Ze naprosta vétSina projektt,
na kterych v istavu pracuji, je zalozena na al-
ternativnich pohonech. ,VSechny tyto projek-
ty jsou vazany mlcenlivosti, tedy 1ze jenom
naznacit, ze se podilime na projektech, které
testuji, zkousi a certifikuji rizné kombinace
pohont,“ podotyka Bélcik.

Jde naptiklad o kombinace trakéniho po-
honu a baterie, spalovaciho motoru a baterie,
pouze baterie nebo pouze elektrického poho-
nu a pouze spalovaciho motoru na bezemisni
paliva. V soucasné dobé je také v pripravné
fazi ovétovaci projekt s moznosti spalovani
vodiku v upravenych spalovacich motorech.
,A diskutujeme i pfipravu projektu na pouziti
syntetickych paliv,%“ dodava Bél¢ik.

BUDOUCNOST CESTOVAN]
PO ZELEZNICI S VLAKY REGIOPANTER

VICE NEZ 120 LET SE SKODA GROUP
VYROBOU SVYCH VLAKU PODILi NA
UTVARENI ZPUSOBU, JAKYM LIDE CESTUJi
A UDRZUJi SPOJENI SE SVYMI BLIZKYMI.

Nejvyraznéjsim produktem vlakového portfolia Skodovky se stal RegioPanter, ktery je ztélesn&nim

pohodli, efektivity a spolehlivosti. Diky kombinaci moderniho designu a Spickovych technologii

slibuje bezkonkurentni zazZitek kaZdodennim cestovateltim, rodinam i dobrodruhim. At uz mifite
do prace, na navstévu svych blizkych, nebo se vydavate na nezapomenutelny vylet, RegioPanter
je idealni volbou.

To, co RegioPantery odli3uje, je jejich diraz na pohodli cestujicich. Prostorné interiéry nabizi

dostatek mista, pohodina sedadla i moderni technologie, jako je Wi-Fi pfipojeni ¢ USB
nabijecky. Vlaky jsou pfi jizdé tiché, €imZ umozniuji cestujicim nerusené odpocivat, pracovat
nebo se vénovat konverzaci. Aktualni vyzkumy navic ukazuji, Ze vyuziti elektrickych jednotek,
pfipadné v kombinaci s bateriovymi, je pro regionalni provoz nejvyhodnéjsi.

€ID) €eske drahy

Mérodni dopravee

Nejnové;jsi generace RegioPanterd nastavuje novy standard v regionalni Zelezni¢ni dopravé.
Oproti starSim generacim prosly inovaci vSechny systémy. Trakéni pohon je Gsporné&;jsi

komfort. RegioPantefi jsou ditkazem zavazku Skoda Group naplfiovat jedine¢né poZadavky
svych zakaznikd a zajistit cestujicim pfijemné a plynulé cestovani.

Portfolio ekologickych bezemisnich feseni Skoda Group brzy rozsifi i viaky na bateriovy pohon.
Bateriovy vlak (BEMU) pfedstavuje vyznamny krok k €istsi a udrzitelnéjsi regionalni dopravé
na neelektrifikovanych tratich. Osvédcené elektrické jednotky RegioPanter budou doplnény

o boxy s trakéni baterii. Skoda Group pracovala na vyvoji BEMU nékolik let. Za tu dobu se
podafrilo vytvofit vozidlo, které dovede na tratich plné nahradit dieselové vlaky a usetfit
dopravcdm nemalé naklady.

Pripojte se k této cesté za moderni a udrZitelnou Zelezniéni dopravou a nechte se hladce
a bezpetné dopravit do své destinace.

CHCETE VIDET NEJNOVE)SIHO REGIOPANTERA PRO CESKOU ZELEZNICI?
PRIJEDTE SE PODIVAT OD 5. DO 7. CERVNA NA VELETRH RAIL BUSINESS DAYS V OSTRAVE.

HN062299
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Vlakem do prace ci do skoly?
Hlavne v okoli velkych mest

Vlakem cestuji do prace t¥i procenta Cech(i. Na Zelezni¢nich tepnach ale Ize najit i mésta,
kde rano chodi na zastavku vice nez ttetina zaméstnanych. Jedna se predevsim o sidla
v blizkosti Prahy, jako je Lysa nad Labem, Cesky Brod ¢i CernoSice. Zak( a student(i do

Proklikejte si
vSechny mapy

Vyjizdéjici do Skoly celkem

Skol pak vlakem dojizdi desetina, vyplyva z podrobnych dat ze scitani lidu. na HN.CZ
or ge y 4
Jak cestuji lidé do prace
Vyjizdéjici do zaméstnani celkem |—, |—'
3 6 i 2 6 i i 1874 806 8 415 530 890 116 155 133 629 15 459
(54,8 %) (02%)  (155%) Ba%)  (B9%) (0,5 %)
autem - autem na autobusem vy jinym —_—
jako Fidi¢ spc;lllj?el:(;dec motoeyklu MHD g\r,rc'l_in[;()) viakem na kole pésky prostfedkem nezjisténo
oy y v 20 344 684 192188 89 033 7200 3335
Jak cestuji mladi do Skoly (22%) ©1%)  (206%) ©6%)  (08%) (04 %)

1430 899

Podil lidi jezdicich vlakem do prace...

... vobcich : T
<, { Ve > I
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] " _“:&_; ’J I \‘ s o ||"
! g ﬂ‘{_.‘ﬁ-- o ot . N |’\ F LY
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... v krajich ... vokresech
okres Nymburk
% 16,2 %
2,3%
31%
3,2%
2,0 % 12%
4,5 %
0, 0l
2,8% 6 4,3% 2,6 %
2,2%
1,9% 4% 2,5%
0%

Rtk

Poznamka: Mezi osoby vyjizdéjici do zaméstnani a kol potita CSU zaméstnané (pracujici) nebo zaky a studenty, jejichz misto pracovi$té nebo $koly bylo na jiné
adrese, nez je adresa jejich obvyklého pobytu. Mezi vyjizd&jici tedy nejsou zahrnuty osoby pracuijici/studujici na adrese obvyklého pobytu, osoby se zaméstnanim
bez stélého pracovisté a osoby s nezjisténym mistem pracovisté/skoly. Podil vyjizd&jicich se potita jen k osobam se zjisténym dopravnim prostfedkem.

... vobcich

- Podil Zikii a studentil jezdicich vlakem do $koly...

... v krajich ... vokresech

okres Nymburk
25,6 %

8,5 %

11,4 %
12,4 % A g
10,9 % 1,7% i EL\’:
PS )
10,9 % LIS 13,1% QE
9,0 %
D5 9,0 % L

50 % a vice
Zdroj: €SU (SLDB 2021)
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Siemens Mobility

Tri dimenze udrzitelne

mobility

Od roku 1879, kdy Werner Siemens vytvofil prvni elektrickou lokomotivu, se spole¢nost
Siemens Mobility zabyva elektrickou mobilitou. Od té chvile tato firma udala mnohokrat
trend v nékolika oborech, pro které tvoriinovativni produkty, a to véetné elektrické dopravy.
Je jesté v tomto sméru co vymyslet? Odpovida generélini feditel Siemens Mobility v Ceské

republice, Roman Koksal.

Roman Koksal, generalni feditel Siemens Mobility v Ceské republice

amozrejme je. Nase firma pUsobi celosvetove ajenom

v Cesku pro nas pracuje na vyvoji zelezni¢ni infra-

struktury 120 lidi, v Engineeringu kolejovych vozidel

350 vyvojovych pracovnikd a v soucinnosti se Skol-

stvim si probézné vzdélavame dalsi adepty. | kdyz
byla Zzeleznice pUvodné pojmenovana podle ocele, ze které se
kolejnice vyrabi, jeji vyznamneé ¢asti fizeni a zabezpecleni jsou
ve své podstaté aplikovanou elektrotechnikou. Elektrotechnika
ma Vv soucasnosti velmi Siroky zabér, zahrnuje silova zafizeni
vCetné vyroby, prenosu i uziti elektrické energie, komunikacni
technologie i fidici systémy. V dopravé je aplikovana elektro-
technika dulezitou soucasti technickych inovaci.

Kterych inovaci? Mate na mysli elektromobilitu?

Ano, ale nevazte si to jenom k elektrickému automobilu. Slo-
vo elektromobilita vnimame v Sirsim spektru, které zahrnuje
vse, co se pohybuje s vyuzitim elektrické energie. Tedy nejen
elektrické automobily, ale i tramvaje, metro, Zzeleznici, letadla
a plavidla. Pro jednoznacnost je lepSi hovorit o bezemisni
multimodalni udrziteIné mobilité.

To je ponékud slozité pojmenovani. MUzZete tyto tfi pfi-
vlastky blize vysvétlit?

Jisté. Slovo bezemisni znamena jak bez emisi oxidu uhlicitého,
zpUsobujicich nevratné zmény klimatu, tak i bez emisi toxic-
kych latek, jakymi jsou treba oxidy dusiku, jemné prachové
castice, polyaromatické uhlovodiky, tékaveé organické latky,
které poSkozuji lidské zdravi.

To jsou vazna témata. V dekadé 2010 az 2020 byla v Ces-
ku stfedni teplota ovzdusi 9,2°C, coz je vyrazny narust oproti
hodnoté 6,7°C na pocatku minulého stoleti, tedy v letech 1900
az 1910. Chybou by ale bylo chapat snahu o zastaveni klima-
tickych zmeén jenjako vynucené pinéni direktiv Evropské unie.

Foto: Siemens Mobility

Je potfeba vnimat zmeény, které nastavaji v prirodé kolem nas.
Podobné je tomu v oblasti emisi zdravi skodlivych latek. Nejde
tu o pInéni smérnic a narizeni, jde o nase zdravi. Ve méstech
je doprava hlavnim znecistovatelem ovzdusi, a tim i pficinou
fady zavaznych onemocnéni. Pritom to pri sou¢asném stavu
techniky uz neni nutné.

Nasledné v roce 2022 pribylo procitnuti a vnimani dalsi
hrozby. Asi 93 procent energie pro dopravu u nas tvori fosilni
paliva, pfredevsim ropného pUvodu. PFitom Evropska unie své
vlastniropné zdroje v zasadé nema, takze 99 procent pokryva
importem. A to i ze zemi, které vystupuji proti unii militant-
neé, a tudiz je rozhodné nemame zajem podporovat platbami
za nakup ropy. Rozhodnuti osvobodit dopravu od zavislosti
na fosilnich palivech ma tedy velkou motivaci. Pro promysl je
to jasné zadani, které se snazime technicky naplinit.

Jak s tim souvisi multimodalita, tedy viceOc¢elovost?
Velmi zasadné. Zadny druh dopravy neni sam schopen efek-
tivné spinit véechny dopravni Ulohy. Zeleznice je energeticky
velmi Usporna a vyuziva liniové elektrické napajeni, které ji
dava vysokou vykonnost, rychlost a neomezeny dojezd. Ale
disponuje jen nevelkou siti Zelezni¢nich trati a neni schopna
plosné pokryt celé Uzemi. To zvladnou automobily. K dispozici
totiz maji velmi rozsahlou sit silnic. Ve srovnani se zZeleznici
rychlosti. Abych to fekl jednoduse, jsou prilis kratké a malo
stihlé na to, aby mohly, podobné jako zeleznice, vyuZzivat jiz-
du vysokymi rychlostmi az do 350 kilometrU v hodiné. Navic
nemaji na silnicich liniové elektrické napajeni, a proto vyuzi-
vaji zasobniky energie, coz jsou pfi soucasném stavu techniky
zejména lithiové akumulatoroveé baterie.

Multimodalita je sfatkem z rozumu. Je rozumné pouzivat
kazdy druh dopravy tam, kde je to vyhodneé, kde prevazuji

jeho prednosti nad nedostatky. Tématem neni soupereni zelez-
ni¢ni a silniéni dopravy, ale jejich spoluprace. V nové podobé
mobility se od konkurovani posouvame ke spolupraci a vza-
jemnému doplfiovani se. Dobrym prikladem je pfipravovany
terminal Praha vychod u Nehvizd. Pro obyvatelstvo z okoli
Prahy vytvori pfiznivé podminky pro prestup z automobil0
na vlaky vysokorychlostni zeleznice, ktera je bude dopravovat
nasobneé rychleji nez automaobily a pritom s minimalni spotre-
bou energie a bez emisi.

Podobné tomujei v nakladni dopravé. Elektrické automobily
vSech hmotnostnich kategorii zvlddnou svoz a rozvoz zbozi
hvézdicovitymi jizdami v okoli terminal’. Nedava smysl vy-
bavovatautomobily drahymi a tézkymi bateriemi pro dalkoveé
jizdy, to zvladne s mnohem mensi spotrebou energie liniové
elektrizovana Zeleznice.

A jak u vas ve firmé Siemens Mobility vnimate udrzitel-
nost?

Udrzitelnost dopravy ma tri dimenze - environmentalni, eko-
nomickou a socialni. Celospolecenské zadani pro dopravu je
zrejmé, tedy zvysit rychlost, bezpecnost, spolehlivosti kvalitu,
pritom ji pojmout tak, aby byla environmentalné, ekonomicky
a socialné udrzitelna. Cilem je zvladnout dekarbonizaci do-
pravy do roku 2050, nebot oteplovani Zeme zrychluje. Emise
ze spalovacich motorU poskozuji nase zdravi zbytecné, urcité
UZ nejsou nutnosti.

Nahrada spalovacich motoru elektrickym pohonem pfinasi
kromeé odstranéeni zdravi Skodlivych latek také vyrazné zvy-
Seni energetické Uc¢innosti pohonu dopravnich prostredkd,
to znamena zasadni snizeni energetické naro¢nosti dopravy.
Uspory energie v dopraveé vyznamné snizuji negativni vnéjsi
vlivy dopravy na zivotni prostredi. Nezapominejme totiz, ze
obstaravani energii prodopravu je zasahem do prirody. A ten
chceme minimalizovat.

S energetickou UCinnosti dopravy vyznamneé souvisi i jeji
ekonomicka udrzitelnost. Je potfeba zamérit se na takova do-
pravni feseni, ktera jsou efektivni, jejich investi¢ni a provozni
naklady jsou vUci prepravnému vykonu rozumné.

Na ekonomickou udrzitelnost navazuje i ta socialni. Lidé
dopravu potrebuji, svoboda pohybu je zakladnim predpokla-
dem k napInéni mnoha dalSich ob¢anskych svobod - pracovat,
vzdélavat se, rodinné zit, setkavat se, vyuzivat volny ¢as. Konci
éra spalovacich automobilU. A to nejen z ddvodu regulatornich
opatreni ze strany Evropské unie, ale i z hospodarskych ddvo-
duU. Ve snaze neztratit pozice na svétovém trhu a byt nositeli
inovacnich trendd nahradi evropské automobilky ve svych
portfoliich spalovaci automobily jiz kolem roku 2030 elektric-
kymi automobily. Cilem budouci podoby mobility neni pouha
nahrada spalovacich automobily elektrickymi. Ceka nas velmi
dulezita motivace obyvatelstva preferovat kvalitni vefejnou
hromadnou dopravu. Pochopitelné je potfeba lidi na novou
podobu mobility pfipravit tak, aby ji rozuméli.

Potrebujeme tedy soulad vsech tfi zminénych véci. Potre-
bujeme bezemisni, viceucelovou a udrzitelnou dopravu. Jinak
nebude udrzitelna doprava akceptovana jako nutné reseni
pro snizeni emisi skodlivych latek a snizeni emisi oxidu uh-
li¢itého. Evropa to ale sama nevyresi. Nutnost je koordinace
na celosvetove Urovni.

Proména mobility se stavazasadnim politickym tématem.
Citite to takeé tak?

Kazdé politické téma potfebuje program. U nas je jim Doprav-
ni politika zpracovana Ministerstvem dopravy Ceské republi-
ky. Jde o nad¢asovy a spravné orientovany dokument. Letos
jej doplIni aktualizace Ak¢niho planu cisté mobility, spole¢né
dilo ministerstev promyslu a obchodu, dopravy a Zivotniho
prostredi. Cile ¢isté mobility jsou jasné, technické prostredky
k jejich dosazeni také. Je vsak potfeba vytvorit ¢asovy plan
a definovat zdroje a zpUsob jejich zajisténi. Pro vécny, teri-
torialni a ¢asovy soulad rozvoje dopravnich prostredku a in-
frastruktury bude nutné velmi rozumné definovat, co k napl-
neni cilu ¢isté mobility ucini verejny sektor, co podnikatelé
a co obyvatelstvo.

Symbolem moderni podoby bezemisni multimodalni udr-
Zitelné mobility je integrace Ceské republiky do evropského
vysokorychlostniho Zelezni¢niho systému. Rychla zeleznicni
spojeni propoji nejen nasi zemi s okolnimi staty, ale i krajska
meésta vzajemneé, vytvori podminky pro rozvoj zdraveé poly-
centrické struktury osidleni, zapoji i odlehlé regiony do sys-
tému spolecné tvorby a spotreby hodnot. Zahajeni vystavby
pilotnich projektU Polabi, Jizni Morava a Moravska brana je
velmi dulezité nejen pro vytvoreni vysokorychlostnich trati,
aleiproodlehceni pretizenych zelezni¢nich koridor od rychlé
dalkové osobni dopravy ve prospéch osobni regionalni dopra-
vy a nakladni dopravy.
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Premium roller system. Simply genius. Tak zni slogany
ceské firmy Ekoslide s.r.o., ktera je hlavhim mezinarodnim JSM E O KRO K
dodavatelem valeckovych systémi do zelezni€énich o~
vyhybek ve Spojenych statech. NAPR E D
]

Firma zalozena v roce 1993 si prosla naroénym vyvojem

a dlouho na zdokonaleni svého produktu pracovala, nez se 0d &istych dieselovych motord a2 po vodikové palivové
shodou okolnosti spojila s americkym partnerem, ktery ji &lanky délame velké kroky, abychom pomohli Zeleznidnim
pomohl otevrit cestu na americky trh. Takova cesta nebyla operatoriim po celém svété zlepit efektivitu a splnit jejich cile
kratka ani jednoduché, ale v souc¢asné dobé jsou erobky v oblasti udrzitelnosti. Technologie zitika a tvrda préc_e_ dnes —
Ekoslide standartnim Vé'eékonm systémem v nonch g i Technologie VOdkaV}'/Ch palivovych &lank( Cummins byla pI’VhI'
v;'lhybkéch u vsech velkych zeleznic v USA, Kanadé % ~ nasveété, ktera pohanéla vodikové viaky v komerénfrn._prpvozu.

a Mexiku. Dalsi informace naleznete na adrese cummins.com/cz/rail

nebo naskenujte QR kéd nize.
Ekoslide tohoto uspéchu dosahl unikatni kombinaci
jednoduché, ale robustni konstrukce, ktera pomoci
pruziciho elementu a nadzvednutim jazyka Zzeleznicni
vyhybky upIné odstrafiuje nutnost mazani stolicek.
DalSimi efekty jsou zvySeni bezpec€nosti v kolejisti, kde se

nemusi tak ¢asto pohybovat lidé, nizSi opotrebeni a tim
delSi zivotnost pohyblivych ¢asti vyhybky.

Cummins Czech Republic s.r.o.
Email: obchod@cummins.com Tel.: +420 272 80 11

Ekoslide s.r.o., ale necili jen na USA, je aktivni globalné
a nezapomina na své evropské koreny. Spolupracuje
s mnoha zeleznicemi v ramci Evropy, Afriky a Asie. Firma
napriklad nedavno zdarné dokoncila schvalovaci proces
s francouzskou statni drahou SNCF. Spoleénost
sponzoruje rozvoj regionalnich ' sportovnich klubu,
pfispivda na charitativni |projekty | s  vybranymi
dobro€innymi organizacemi nebo podporuje zdravotnicka
zarizeni.

N
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Vice informaci a referenci na www.ekoslide.cz
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Jednou z odpovedi na rozvoj dopravnej infrastruktlry je wtvorenie tzv. Transeuropskej dopravnej siete (TEN-T), ktorej sUcastou je na Uzemi
Ceskej republiky aj pripravovana vysokorychlostna trat (dalej v texte VRT) Praha — Brno — Ostrava, s odbocenim na smer Bfeclav (Vieder/
Bratislava). Uvedené spojenia s prepojenim na Drazdany, Berlin a VarSavu sa stanu kostrou stredoeurdpskej siete rychlej zeleznic¢nej
dopravy s prepojenim hlavnych miest krajin Vysehradskej skupiny a naviazu tak na uz pripravovanée projekty v Nemecku ¢i Rakusku.

Vysokorychlostné Zeleznice v Ceskej republike

Co je vysokorychlostna zeleznica

Vysokorychlostna Zeleznica je dopravna siet, ktora zasadne meni podobu verejné
dopravy. Vdaka radikalnemu skrateniu cestovnych ¢asov sa systém velmi rychlych
vlakovych spojov spravidla stava kostrou dopravy v krajine a medzinarodnych tras.
Na vysokorychlostné vlaky spravidla nadvazuje dalsia doprava, ¢i uz komercna
vliakova, autobusova, alebo mestska. Celd rada pouzivatelov vysokorychlostne;
7eleznice tiez dochadza na Zeleznicnu stanicu vliastnym autom alebo bicyklom.
Vysokorychlostna Zeleznica je sucastou bezného zivota vo vacsine vyspelych krajin,
v niektorych uz desiatky rokov. VV Eurépe dosahuju viaky rychlosti az 320 km/h, ¢im
mbzu na strednych vzdialenostiach konkurovat leteckej doprave. K vysokorychlostnej
Zeleznici patria aj rychle regionalne expresy, ktoré znacne zrychluju kazdodennu
dochadzku za pracou alebo vzdelanim do velkych miest aj z velmi vzdialenych
regionov. Pripravované vysokorychlostné trate su nevyhnutou sucastou tohoto
dopravného systému.

Koncepcia vysokorychlostnej zeleznice v Ceskej republike

Vysokorychlostna Zeleznica v Ceskej republike bude prevadzkovana v systéme Rychlych spojent (RS). Ide o prevadzkovo-infrastrukturalny systém
rychlej zeleznice, ktory okrem novostavieb vysokorychlostnych trati, modernizovanych konvencnych trati s vysokorychlostnymi parametrami a dalSich
modernizovanych trati zahrnuje tiez odpovedajuci vozidlovy park a prevadzkovy koncept.

Pripravu systému RS schvélila viada Ceskej republiky uznesenim ¢&. 389 z 22. maja 2017. Identifikované boli tieto hlavné smery rozvoja:
- RS1Praha-Brno - Prerov — Ostrava — Katowice
- RS 2 Brno — Breclav — Wien / Bratislava
- RS 3 Praha - Plzer — DomaZlice — Bavorsko (konvencna trasa s vyssimi rychlostnymi parametrami)
- RS 4 Praha - Usti nad Labem — Dresden
- RS 5 Praha - Wroctaw

Medzinarodné zdruzenie VALBEK-PRODEX-MOTT-EGIS* na cele so spoloc¢nostou Valbek, spol. s r.o., Liberec, ako zhotovitel, pripravuje projektovu
dokumentaciu pre vydanie Uzemného rozhodnutia, ako aj dokumentaciu EIA pre stavbu ,RS 2 VRT Modfice — Sakvice®, oznacovanu tiez ,VRT Jizni Morava"“.
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Adamov-Blansko: rekonstrukce tratového tseku je
ve finale

Autor: red
Foto: Tomas$ Skoda
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Inzerce

VYZKUMNY
USTAV
ZELEZNICNI, a. s.

Vuz

Posunte svou firmu do budoucnosti diky
znalostem a zkusenostem evropskeého
lidra v Zeleznicnim zkusebnictvi

Spiékovi odbornici VUZ ve vasich sluzbach:

* Zkusebni centrum VUZ Velim pro testovani zeleznicnich vozidel

¢ Zkusebni laboratof a Dynamicky zkusebni stav pro testovani vozidel
a komponentt

¢ Posuzovani interoperability (NoBo / DeBo) a bezpecnosti (AsBo) a dalsi
sluzby v oblasti hodnotitelstvi a certifikace

Novinky:

ECM - certifikace systému udrzby subjektu odpovédného za udrzbu
v souladu se smérnici Evropského parlamentu a Rady (EU) 2016/798
a s provadécim narizenim Komise (EC) 2019/779

ESG - spolecenska odpovédnost a udrzitelné podnikani: pfiprava na ESG
report, vypocet uhlikové stopy spole¢nosti/produktu, uhlikovy audit podle
GHG protokolu a ISO 14064, ESG report podle legislativy EU

Kontakt:
Vyzkumny Ustav Zelezni¢nf, a.s. (VUZ)
Novodvorska 1698/138B, 142 0o Praha 4

sales@cdvuz.cz
www.cdvuz.cz
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Autorizujeme budoucnost

Certifikace systémil managementu - v souladu s normou ISO 9001

Testovani kybernetické bezpecénosti - vozidlo, viak, souprava.
Testovani IT architektury, dokumentace a odolnosti stojiciho i jedouciho
vozidla proti kybernetickym hrozbam

Racionalizace - vyrobnich, servisnich, logistickych ¢i administrativnich
procesl s cilem zvysit produktivitu a efektivitu proces(, zvysit bezpecénost
prace a snizit naklady

Vyzkumny Ustav Zelezniéni, a.s. (VUZ) je spoleénosti specializovanou na
poskytovani odbornych sluzeb a komplexnich feseni v oblasti posuzovani,
certifikace a zkusebnictvi zeleznicnich vozidel, zelezni¢nich systém( a drazni
dopravy. VUZ je evropsky lidr v zelezni¢nim zkusSebnictvi a certifikaci.
Zakazniky VUZ jsou tuzemsti i zahraniéni vyrobci kolejovych a silni¢nich
vozidel, komponentl pro Zelezni¢ni systémy a drazni dopravu, strojirenské
spolecnosti, vlastnici zeleznicni infrastruktury, provozovatelé drahy a drazni
dopravy, popf. statni organy a instituce.

Vstupte do svéta inovaci a modernich vizi
nejen pro zeleznici

ESTABLISHED IN 1900 |
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DT - Vyhybkarna a strojirna, a.s.
Kojetinska 4750/6, 796 01 Prostéjov

VYZNAMNY SVETOVY VYROBCE
VYHYBEK A VYHYBKOVYCH KONSTRUKCI
S DLOUHOLETOU TRADICI
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Jsme harodnim vyrobcem prvnich
vysokorychlostnich vyhybek
instalovanych v Ceské republice.

Vyznamne prispivame

k rozvoji zeleznicni a tramvajové
infrastruktury v CR i v zahranigéi.
Vlastnime jedinecné know-how
v oblasti navrhu, konstrukce

a vyroby vyhybek.

www.dtvs.cz



