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Udrzitelné Nebojte se natankovat Do divociny
Zajem designéru se stale vice Vybér trendy Uspornych aut Vyrazte mimo kempy. Cesky
staci dovnitf vozu. Popularni na nasem trhu. Pfehledné vyrobce prestavuje nakladaky

jsou recyklované materialy ve Ctyrech kategoriich na luxusni obytna auta
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Jan Markovi¢
externi redaktor Economie a $éfredaktor webu Autosalon.tv

Vazené ¢tenarky, vazeni ¢tenafi,

je toasil3let, cojsem poprvé v zivoté fidil elektromobil. Nebyl
prilis rychly, nedokazal dojet daleko a necitil jsem se vném jako
vplnohodnotném auté. Dnes uz viiz do zasuvky nabizi fada au-
tomobilek a vzajemné soupefi o to, ¢i model dojede nejdal a co
nejrychleji. Jakysi prikopnicky zacatek, jako tehdy za volantem
pred mnohalety, zazivam ted uskuatr. Mocjich jesté na baterky
neni. Zbrusu nové Piaggio One se snazi byt dostupné a i kvuili
tomu musi nabidnout kompromisni vykony. Nevadji, je to zaca-
tek né¢eho nového, navic s dobrou myslenkou - vyjimatelnou
baterii, diky které si ho mohou potidit ilidé z bytovych domi.
Jak se s novym elektroskutrem jezdi, se doCtete na strané 20.
Cestou ke snizeni emisi jsou i ekologické materialy. Neni
divu, Ze se pied lety objevily na palubé elektrického BMW i3.
Dnes je ale uz ve svych vozech nabizi i domaci automobilka.
Ze muiZete mit palubni desku z kokosovych vlaken a sedadlo
z PET lahvi, se doc¢tete na strané 4. Samoziejmé pfinasime
v tomto vydani Automobilti fadu dal$ich zajimavych témat.

Pieji vam hodné zabavy i pouceni pii jejich proc¢itani.
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TEMA |
Tu PET lahev recykliu
budesS na ni sedet

Pouzité plastové lahve, korek, olej z Inénych
seminek nebo kokosové ofechy. Vyrobci automobilU
stale ¢astéji sahaji po materialech, které nebyly

v 0sobnich vozech zatim pfilis vidét. Jejich cilem je
udrzitelnost. Cim vic se totiz budou podobné véci

v autech objevovat, tim bude ekologi¢téjSi nejen
produkce, ale i jejich odchod na vrakovisté.

Brzy to bude 11 let, co se na mezinarodnim au-
tosalonu ve Frankfurtu predstavil kompaktni
elektromobil BMW i3. Auto pro ¢tyfi s proti-

piiklad domaci Skoda piedstavila interiér
z ekologickych prvki az v roce 2020. Ne na-
hodou slo také o elektromobil, konkrétné jeji

éé

smérné oteviranymi dvefmi pro zadni cestujici ~ prvni SUV do zasuvky Enyaq. Pokud si budouci Na latku
vyznamné piedbéhlo svou dobu. Nebylo tojen  majitel objednd vybavu Lodge, dostaneinteri-  pro Jed en
tim, Ze bylojasnou proklamaci mnichovskéauto-  ér, jehoz sedadla jsou potazena ze 40 procent .
mobilky, Ze se neboji investovat do elektromobi-  pfirodni vinou a ze 60 pak recyklovanymi PET Hyun dai
lity, ktera byla tehdy v zarodku,aleiinovativnim  lahvemi. loni q5 J e
piistupem k interiéru. Pro automobilku znamenaji recyklované ma- ..

BMW i3 bylo jedno z prvnich aut, kterd pou-  teridly naklady navic, rozdil oproti béZnym se pouzito
Zivala v hojné mife recyklované materidly. Aco  ale potad snizuje. ,Je$té pred nékolika lety byl 32 PET lah-
vic, posadce je hrdé ptiznalo. Vyplné dvefibyly ~ rozdil hodné vysoky. Bavime se tieba i o jed- . N
totiz vyrobené z plastu smichaného s konop- ~ nom euru na metr ¢tverecni. Dnes se ale sni- ~ VI. Krome
nym vlaknem. To vytvarfelo vkabiné zajimavou  Zuje a pohybuje se spi$ v fadech centii. Samo- nich se
strukturu, a navic pomohlo snizit hmotnost  ziejmé zalezi na konkrétnim dodavateli dané
dvernich panelt o desetinu. Na palubni desce  latky, kterych mame ve Skodé Auto nékolik. Ve vOze
se zase objevilo devo, které mélo ekologickou  Textilni materialy nevozime z opa¢né polovi- v
certifikaci. Pokud si budouci majitelé zvolili  nyzemékoule, jde vidy o evropské dodavatele vyuzije
kizi na sedadla, byla obarvend pomoci vytaz- ~ amameijednoho ceského,“ vysvétluje Kateti-  tgké drt
ku z listt olivovnik. BMW i3 tak zafungovalo  na Vranova, koordinatorka oddéleni Color & ,
jako zasadni ukazka toho, co vée se dd vinteri-  Trim Skoda Design. Z cukrove
éru vozu vyuzit. Presto takové materialy nejsou nutné sou¢asti trti ny a ku-

Cesta automobilek k recyklovanym mate-  vysSich vybav mladoboleslavskych automobila. ..
ridltim se ale v té dobé zdala jesté dlouhd. Na-  Naopak, s textilem se pocita spis v téch nizsich, kufice.



text: Jan Markovi¢, foto: Hyundai, Skoda Auto

ve vyssich verzich lidé o¢ekavaji kizi nebo mi-
krovlakna.

Z lahvi granule, z granuli pFize

Zména PET lahve na latku je na prvni dobrou
tézko predstavitelna, nejde ale o zas az tak slo-
7ity proces. Lahve se rozdrti a nasledné roztavi.
Pak se zase chladi tak, aby byl vysledkem granu-
lat. Z néj uz lze vyrobit ptizi, kterou lze pouZit
v tkalcovském stavu a vyrobit z ni potahovou
latku. Ta se potom jesté pred odeslanim do au-
tomobilky pere a susi.

Vyhodou této latky je, ze ma obdobné vlast-
nosti jako bézny polyester. ,Material se chova
naprosto stejné. Ani odbornici diky tomu nemusi
poznat, zda se jednd o béZny nebo recyklovany
polyester. To je velka vyhoda pro nas designéry,
protoze mame i stejné moznosti, jak s latkou
nakladat, anemusime se ji tolik pfizptsobovat,*
vysvétluje Vranova.

Pravé PET lahve a z nich vyrobena latka ak-
tualné patfi mezi vyrobci automobilt k nejob-
libenéj$im recyklovanym materialiim, tedy co
se tycCe interiéru. Objevuje se i na palubé elekt-

Specialitou, kterou
Hyundai vyuziva

ve svych vozech, je
recyklovany papir.
Ten ma odkazovat
na korejskou kulturu.
Jeho vyuziti je tak
spis symbolické.

romobilu Hyundai Ioniq 5. ,,Chtéli jsme ukazat
lidem, Ze véci, které se daji jen tak zahodit, je
mozné ve skute¢nosti zménit na néco nového.
Samoziejmé by bylo lepsi, kdyby PET lahve vi-
bec neexistovaly,” fika designér Chanki Park,
ktery v automobilce Hyundai také zastava po-
zici manazera v oddéleni Color & Trim. Doda-
v4, Ze pro latku do jednoho vozu je pouzito 32
PET lahvi. Kromé nich se vjednom auté vyuzije
také 730 gramu drté z cukrové titiny a kukufice,
294 grami vlny a 200 gramti oleje z Inénych se-
minek. Drobnou specialitou je paki recyklovany
papir, ktery je odkazem na korejskou kulturuy,
a tak se da predpokladat, Ze jeho vyuziti je spi$
symbolické nez praktickeé.

Automobilka Hyundai se v ramci své osvéty
o udrZitelnosti zabyva tfeba i ¢isténim oceana.
Jeji projekt Healthy Seas pomaha s tklidem
dna mofti, kdy jeho ucastnici vylovi nejriznéj-
$i odpad. V nejvétsi mite staré rybarské sité,
které jsou pro moiské Zivocichy a ekosystém
obzvlast nebezpecné. A pravé tento odpad se
dalsi automobilka, Volvo, rozhodla vyuzivat
také jako recyklovany material. Micha ho pra-
vé spolu s PET lahvemi, pticemz vysledkem je
potahova latka Nordico, kterou tento §véd-
sky vyrobce automobilt vyvinul sam. Kromé
tohojsou do latky piimichavany jesté korkové
$punty od producentt vina a také bliZe nespe-
cifikované biomateridly ze $védskych a fin-
skych lest.

Poprvé se latka Nordico objevila na palubé
elektromobilu Volvo XC40 Recharge a postup-
né se bude rozsirovat do vsech modeli. Cilem je,
aby se v roce 2030 nevyskytovala v interiérech
vozi Volvo Zadna kuiZe, ale pravé jen latka z re-
cyklovanych materiali.

Kokos i ryze

Mlada Boleslav zatim neni tak striktni a do bu-
doucna si zatim nedala (alespon vefejné) zadna
ultimata. Udrzitelné materialy ale aktualné po-
vazuje za trend, o kterém se stale ¢astéji hovori,
a tak i zajemci o jeji vozy o nich stale vice védi.
,Da se Fici, Ze recyklované latky ted nabidneme
v kazdé nové Skodovce, ktera piijde na trh. Po-
¢itame s nimi dal v co nejvys$si mite,“ vysvétluje
Katefina Vranova.



Skoda Auto uz naptiklad spolupracuje s Tech-
nickou univerzitou v Liberci na vyzkumu a vyvo-
ji udrzitelnych materialt. V planu je co nejvétsi
vyuziti zbytkovych materiala a pfirodnich pro-
dukt, které pokud mozno pochazi z mistnich
zdroju.

Nékteré postupy si uz firma dokonce paten-
tovala - pomoci specialni metody automobil-
ka barvi platky cukrové fepy vypln dvefi, aby
s nimi vytvofila v interiéru charakteristicky
design. Cukrovou fepu odebira z obce Dobro-
vice, leZici nedaleko hlavniho zavodu v Mladé
Boleslavi. Tak je mozné se vyhnout dlouhym
dodavatelskym fetézctim a optimalizovat uh-
likovou stopu. Jindy to ale tak snadné neni, coz
nemusi nutné znamenat problém. ,.VSichni nasi

Cesta od plastové
lahve k latce: PET
lahev se rozdrti

a roztavi. Potom

se zase chladi, aby
vznikl granulat.

Z néj uzZ lze vyrobit
prizi, ktera se moze
pouzit v tkalcovském
stavu a vyrobit z ni
potahovou latku. Tu
pak mUzeme vidét
na palubé napriklad
Skody Enyaq.

dodavatelé textilii jsou z Evropy. Je pravda, ze
Skoda Auto sama ovlivnit nemize, odkud je-
jich latky pochazi. Nicméné i dodavatelé by byli
sami proti sobé, kdyby pouzivali materialy s vy-
sokou uhlikovou stopou. Trendem je naopak
to, Ze je jejich piivod vystopovatelny. Tim se da
dodava Vranova.

Automobilka ted hleda, jaké dalsi materia-
ly by mohla ve svych autech v budoucnu vyu-
7it. ,Radi bychom pouzili naptiklad konopna
¢i bambusova vlakna nebo len. VSechny tyto
materialy maji naptiklad tu vyhodu, Ze rostou
v mirnych klimatickych podminkach, dortsta-
ji pomérné rychle a maji mensi spotfebu vody
nez bavlna. Takze cely systém rustu plodiny je
vyrazné ekologi¢téjsi nez u béznych materia-
14, dodava Vranova s tim, Ze takové materia-
ly uz ale maji sva tskali a chovaji se jinak nez
polyester.

wJsme zatim limitovani procesem barveni.
Takové vlakno totiZ neabsorbuje kazdou barvu
stejné dobfe, problémy jsou tieba s ¢ervenou
nebo jasné Zlutou. Latka navic nema svétel-
nou stalost, takZe neprojde standardnimi testy
kvality. Hrozi tak, Ze za par let degraduje. Nam
jako designérum by to tolik nevadilo, je to pfi-
rozeny proces, ale z kvalitativniho hlediska to
neni idedlni,“ podotyka Vranova. Podle ni by to
mohlo odradit zdkazniky. A to pfesto, Ze uzjsou
mezi nimi taci, ktefi védi, Ze i vysoce kvalitni
len nema barevnou stéalost a ¢asem pfirozené
méni svou barvu.



Vyrobci automobilti se zatim zaméiuji hlav-
né na ,mékké“ materialy, tedy zejména potahy
sedadel nebo ¢alounéné vyplné dvefi. V bu-
doucnu by se ale mély stale ¢astéji objevovat
i tvrdé recyklované materidly. Ty loni v 1été
na svém konceptu Strip designéra Paula Smi-
the ukazala britska automobilka Mini. Interiér
vozu byl totiz vyroben zcela bez kiize i chromu,
sedadla byla ¢alounéna upletovou tkaninou.
Podlahové koberce byly vyrobeny z recyklo-
vané pryze a Smith se na nich rozhodl zane-
chat i barevny vzor, ktery vznikl pti procesu
recyklace.

Kryci povlak palubni desky, horni ¢ast dveri
a odkladaci plocha byly zase vyrobeny z recyk-
lovaného korku. Pouzity typ korku neobsaho-
val zadna synteticka pojiva a kromé toho, ze je
recyklovany, je také recyklovatelny. ,Diky své
pevnosti a pfijemnosti na omak by korek mohl
v budoucnu nahradit pénové plasty. Vzhledem
k recyklovatelnosti korku a jeho statusu obno-
vitelné suroviny, ktera pti vyrobé vaze oxid uh-
licity, zde existuje potencial pro sniZeni emisi
sklenikovych plynt. Dal$im pozitivnim vedlej-
$im G¢inkem tpletu a korkuje, Ze oba tyto mate-
ridly maji oteviené pory, které zlepsuji akustiku

Inzerce

interiéru,* vysvétlil pfi predstaveni vozu jeho
autor Paul Smith.

Budoucnost? Recyklace recyklatii

Cim vic se budou recyklované materialy v auto-
mobilech objevovat, tim vic se bude Fesit dalsi
ekologicky problém: Je mozné recyklovat mate-
ridly, které uz byly jednou recyklované? A co se
zbytkem vozu? Aktudlné plati, Ze z auta, které
doslouzilo, 1ze vyuzit podstatnou ¢ast surovin.
V ptipadé béznych vozl jsou to hlavné kovy.
U elektromobilti se zase pocita s tim, Ze vyslou-
7ilé trakeni baterie dostanou druhy Zivot jesté
jinde - tfeba v domacnostech, kde mohou po-
slouzit jako ulozisté energie z fotovoltaickych
¢lanku a podobné.

Jenzejak natom jsouinteriéry osobnich voz?
LZatim to jesté neni zcela idealni. Recykluji se ze-
jména viditelné ¢asti, naptiklad potahy. Pokud
ale sedacku rozparete, nadejte v ni i dal$i mate-
rialy. Jde tfeba o laminaci, pénu nebo lepidlo,
kterym je ptilepend. A to uZ jsou slozky, které
aktualné recyklované ani recyklovatelné nejsou.
Nicméné pracujeme na tom, aby byly,“ dodava
Vranova s tim, Ze by se to mélo podafit za néko-
lik malo let, rozhodné jesté v tomto desetileti.

éé

Uplet i ko-
rek maji
oteviené
pory, které
ZlepsSuji
akustiku
interiéru.
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Vzdy se najdou lidé,
kteri si chtéji se sys-
témem ,hrat‘ a pokusit
se ho prelstit,” rika
spoluzakladatel firmy,
ktera bude nové hlidat
parkovani v Praze.
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ROZHOVOR

text: Jan Markovi¢, foto: HN - Matej Slavik

Praha méni technologie monitorovani svych
ulic. Stafetu po Eltodu pfevezme projekt Vividi
start-upu Iterait, zamérujici se na umeélou
inteligenci. Adam Blazek, jeden z jeho
zakladatelU, Fika, Ze jejich systém dokaze navic
schranovat také informace o vymolech.

Uméla inteligence nové v Praze pomuze nejen
s monitorovanim pirestupka, ale i k ziskani du-
lezitych statistik o dopravé. Projekt Vividi do-
kaze zpracovat obrovské mnozstvi dat pomoci
umeélé inteligence. Méstu pak odesle jen ta di-
lezita. ,Navod na to, jak obelstit monitorovaci
zafizeni tfeba pfi parkovani, vam nefeknu. Sel-
sky rozum ale napovi, Ze listek, ktery nahodou
spadne praveé na registracni znacku, nestaci,“
tika v rozhovoru Adam Blazek, feditel a spolu-
zakladatel spole¢nosti.

Co vSechno vas systém dokaze monitorovat?

Ted umi vSechno to, co chtéla Praha, aby umél.
Tedy kromé svého zakladniho ucelu, kterym je
zjistit, kde které auto parkuje (a to nejen vmod-
rych zénach), rozpoznd i stav infrastruktury.
Umi monitorovat vymoly nebo poskozené zna-
Ceni, at uz svislé dopravni znacky, nebo ty vodo-
rovné piimo na ulici. Mésto navic zajimai statis-
tika, tedy naptiklad jak velké vozy na ulici stoji.

Dokazete rozpoznat pfimo rozméry auta, nebo
ho spi$ jen zaradite do néjaké kategorie?
Funguje oboji. Dokazeme zmérit délku hlav-
ni osy, ale stejné tak zjistit i konkrétni znacku
a model vozidla. Mame k dispozici obsahlou
databazi, ktera zahrnuje drtivou vétsinu vSech
znacek a model, které po ¢eskych silnicich jez-
di. Stacilo tedy, abychom vyuzili ,machine lear-
ning® a neuronovou sit modely voza naudili.
Samoziejmé, presnost neni nikdy stoprocentni,
vzdy je tam néjaka mira chybovosti. Ale troufam
si tvrdit, Ze je minimalni a aktualné jsme ve sta-
vu ,state of the art®, tedy mame to nejlepsi, co
miZeme mit.

Jak narocné bylo tohle vse vas systém naucit?
Zhruba v roce 2014 se tyto technologie rapidné
zménily a na trh pfisel vykonnéjsi hardware a spe-
cializovangjsi software. Ten umoznil vznik algo-
ritm, které pracuji s obrovskym mnozstvim dat,
jsou to terabajty. ProtoZe uz mame tento zaklad,
neni dnes trénink zas az tak slozity. Nékteré véci
jsoudokonce tak jednoduché, 7e by je zvladl treba
istudent stredni Skoly. Jiné samoziejmé sloZitéjsi.
Nicméné jde nyni o Siroce adaptovanou technolo-
gii roz$ifenou mezi start-upy i velkymi technolo-
gickymi spole¢nostmi, je standardizovana. Udélat
dobré feseni tak neni pfili§ naro¢né. Nicméné
udélat skvélé feseni trva samoziejmé o néco déle.

0 jakém objemu dat hovorime, kdyZ auto

s vasi technologii vyrazi do ulic?

Mezi senzory avypocetnijednotkou tec¢e opravdu
obrovské mnozstvi dat. Jsou to desitky terabajtti
za minutu. My je ptimo ve voze dokaZeme zpra-
covat vrealném case. Diky tomu pak uz zautaven
proudi jenom zjednodusené informace ve stylu
,2de parkuje toto auto a tady stoji nakladak®. My
pak jesté mtizeme od systému mésta dostat od-
povéd: ,Nam se tohle auto nezda, dejte nam vice
informaci! A my mu pak zasleme fotografii s re-
gistra¢ni znackou. Ze vSech informaci, které zpra-
covavame, se tak ulozijen malicky zlomek, ktery se
nékam posle pro dokumentacni ticely. A kromé aut
to tedy miize byt i ten vymol nebo $patna znacka.

Takze auto neposila vsechno k vam, ale misto
toho si s sebou veze kompletni hardware. Neni
to moc narocné na energii?

Tt Ctyti roky zpatky se vSechny modely typicky
pocitaly na grafickych kartach. Chudaci hraci




Adam Blazek

spoluzakladatel,
Iterait

Spolu s Filipem
Matznerem a Petrem
Bélohlavkem

zalozil v roce 2018
technologickou
spolecnost Iterait.
Firma se zaméruje

na vyvoj umélé
inteligence a jeji vyuziti
v ruznych oblastech.
Predevsim pak

ve zdravotnictvi, retailu,
vyrobg, zemédélstvi

a marketingu.

Vystudoval informatiku
a umélou inteligenci

na Matematicko-fyzikalni
fakulté Univerzity
Karlovy. Pracoval v IBM
nebo ve firmé Cognexa,
ktera se zabyva
vyvojem softwaru.

pak soupefili s nami a s tézafi bitcoint o hard-
ware. Grafické karty jsou samoziejmé velmi na-
ro¢né na elekttinu. Pak ale velkym spole¢nostem
doslo, Ze ze schopnosti grafickych karet vyu-
7ivaji jen par procent operaci a Ze kdyz budou
mit k dispozici specializovany hardware, tak to
budejednodussi. A tak se na trhu za¢al objevovat
hardware, ktery je izce zaméfeny na nas obor
a v poméru provedenych operaci na watt je asi
stokrat vykonnéjsi nez grafické karty. Diky tomu
pak hardware tolik netopi, a neni ho tedy naroc-
né chladit, neodebira tolik energie a je i dostup-
néjsi alevnéjsi. My pouzivame polovodicovy ¢ip,
ktery sice umi jen malo, ale zato efektivné a vel-
mi rychle. Problém s energii tedy neni ani v auté.

Takze v auté zjednodusené receno vezete
takovy obycejny pocitac.

Ano, je to na prvni pohled bézné PC. Jen kdy-
byste ho otevieli, zjistite, Ze ma v sobé nainsta-
lované specializované karty. Sta¢i mu energie,
kterou auto produkuje z alternatoru, a data po-
sila pres 5G.

BézZny kolemjdouci si ale nejspis vSsimne toho,
co vase auto poveze na strese. Jaky hardware
pouzivate pro monitoring?

To neni zadna velka véda. Dostali jsme relativné
uzce vymezené zadani, kdy auto projizdi ulice-
mi a kouka se kolem sebe, takZe nebylo moc co
vymyslet. Mame tedy ¢tyfi 3D kamery, infra-
Cerveny piisvit, abychom na ulici vidéli i v noci,
amame tam také velmi presnou GPS. Pak samo-
zfejmé i nékolik dalsich drobnosti, které si ale
necham pro sebe.

Je pravda, Ze vas systém lze hor obelstit nez
ten pfedchozi?

Mésto soutézilo hlavné na kvalitu. Pomérné po-
drobné ptitom specifikovalo, co povazuje za dob-
ré feseni. My jsme nakonec ve vybérovém fizeni
byli o desitky procent lepsi nez nasi konkurenti
a to by se samoziejmé mélo odrazit i v presnosti
naseho monitoringu. Navod na to, jak nas obelstit,
vam nefeknu. Selsky rozum vam ale mtize napo-
védét, ze trebalist, ktery ;ndhodou“ zakryje jedno
¢islo registra¢ni znacky, moc smysl nema. Kdyz
vime zbytek, znacku a model, da se nad veskerou
pochybnost zjistit, o jaky konkrétni viiz se jed-
nd. Na druhou stranu nemame ani nadpfirozené
schopnosti, ze bychom dokazali vidét tteba skrz
popelnici. A Ze jsem vidél spoustu neuvéfitelnych
zpusob, jakymi se lidé snazili zakryt své auto!

Auta tedy poznavate podle databaze, ale jak

je to s monitoringem vymold? Co dokazete

na silnici poznat?

V tomto ptipadé reportujeme surova data. Pouzi-
vame k tomu velice presné metodiky klokalizaci.
Mésto sinasledné data prebere a pak na né néja-
kym zplisobem zareaguje. My jsme pak podobné
jako v ptipadé monitoringu aut schopni zaslat
fotografii. Nas systém najde mista, ktera jsou
jasné $patn4, ta vidi snadno, stejné jako ta, ktera

jsou zase jasné dobra. Pak je ale zéna, kde zalezi
nasubjektivnim pocitu,jestlijde o problém, nebo
ne. To uZ je ale na mésté, jak se rozhodne, proto-
7e my jsme jen v pozici technického dodavatele.

Kdy auta s vasim systémem vyjedou do ulic?
Méli bychom zac¢it do nékolika méalo mésict
a plny provoz by mél nabihat zhruba pul roku.
Urcité to stihneme do konce letoska. Jezdit by
mélo okolo 12 vozii.

Jen 12 voz0 na celou Prahu? Bude to stacit?

Tak nakonec projedou vechno, co maji. Jejich
pocet se také muize Casem ménit. My ale vychazi-
me ze zajmu méstskych ¢asti. Ty jsou motivova-
nék tomu, aby monitoring na svém tizemi chtély.

Vy jste IT firma, jak jste Fesili logistiku?
Premyslime, Ze ji budeme outsourcovat. Na dru-
hou stranu tento logisticky problém je tak tro-
chuiIT problém. Kdyzjsme k nému ptistoupili IT
zpusobem, dokazali jsme leccos optimalizovat.
Jde naprtiklad o chytré naplanovani tras pro mo-
nitorovaci vozy. A i to je nase pridana hodnota,
know-how, které dokazeme v této zakazce po-
uzit. Zaméstnavani a management 1idi¢t je ale
uZ néco jiného, to neni nase parketa, a proto si
nechame poradit.

Planujete obdobnou sluzbu nabidnout i jinym
méstom?

Rikali jsme si, Ze pokud vybérové fizeni vyhra-
jeme, ze bychom to radi pak zkusili i jinde. Jsou
ale zemé, kde to neumoziiuje legislativa, napti-
klad v Némecku. Jinde to ale mozné je, radi by-
chom to zkusili tfeba ve Var$avé, v planu mame
i Bratislavu.

Jak zapada tento projekt do vaseho celkového
portfolia?

Spole¢nym jmenovatelem nasich projekttije po-
rozuméni okolnimu svétu. Kdyz se podivame
na online byznys, ma obrovskou vyhodu v tom,
7e ma okamzité k dispozici data a mtize se tak
neustale optimalizovat. Takovy youtuber, ktery
chce mit co nejvice zhlédnuti svého videa, klid-
né vyzkousi 30 kombinaci titulkti a ndhledd, aby
zjistil, ktera mu pritahne nejvic uzivateld. Jenze
Kklasické offline byznysy maji sbér dat vyrazné
naro¢néjsi. Proto vstupuji do hry nase techno-
logie, které umozni zjistit, co lidé v daném pro-
storu délaji, co preferuji a podobné. Stale vic se
nas ptaji i subjekty ze statni sféry a jsou to ¢im
dal tim slozitéjsi otazky. Zajimaji se o to, kde by
mély vybudovat podchod, co se vyplati posta-
vit na namésti a kde maji byt na nadrazi obcho-
dy, aby do nich lidé chodili. Jednoduse fec¢eno se
chci néco dozvédét o prostoru, abych spravné
naplanoval svijj byznys. To je spole¢ny jmenova-
tel vSech projektt, a tak nam daval i monitoring
prazskych ulic smysl. Mimochodem, byla to nase
prvni vétsi zkuSenost s vefejnym sektorem a byla
velmi pozitivni. Ne proto, Ze jsme vyhrali, ale na-
konecjsme nabyli dojmu, Ze se opravdu soutéZilo.



INZERCE

Evropsky trh uzitkovych vozd mé uz dlouho jasného vitéze. | v loriském roce mu — posedmé v fadé! — kraloval

Ford. Z velké ¢asti za tim stoji skvé

a povést Transitu coby spolehlivé dodavky s nizkymi provoznimi néklady

a velkou pfepravni kapacitou, ale také neuveéfitelna Sife nabidky, kterd pokryva témér vsechny myslitelné

potfeby zakaznikd.

Modelové portfolio uzitkovych Ford( zahrnuje kompaktni méstskou
dodavku Transit Courier Van i robustni Transit s celkovou hmotnosti
péti tun, coZ uz je vlastné mensf ndkladnf auto; viestranny terénni
pick-up Ranger i obytny Transit Custom Nugget; a bezpocet variant
karoserif, délek, rozvord a konfiguraci pohonu. Rady Custom

a Transit se nabizejf také v robustnim provedeni Trail, fada Connect
pak v outdoorovém provedeni Active, obé dostupné se samosvor-
nym diferencidlem?, ktery zlepsuje stabilitu na nezpevnéném povr-
chu. A zacatkem pfistiho roku se za¢ne vyrabét inovativni E-Transit
s ¢isté elektrickym pohonem. Nabidne ndkladovy prostor o objemu
az 15,1 m3 a dojezd az 314 kilometr(, coz podle analyz Fordu boha-
té postacuje na vétsinu béznych rozvazkovych tras.

Ackoliv jednotlivé varianty a modelové fady uzitkovych voz{ Ford
se vzajemné velmi lisf, nékteré klicové vlastnosti maji spolecné.
Napfiklad skvélé jizdni vlastnosti, jimiZ je znacka v Evropé vyhldsens,
nebo komfortnf a technologickou vybavu na trovni osobnich voz(.
Nechybi v ni systém Pre-Collision Assist s detekci chodc(, inteligent-
ni adaptivni tempomat ani praktické funkce od sirokouhlé predni
kamery az po systém hlidani mrtvych Ghld, ktery dokéze zohlednit
délku taZzeného privésu.

Protoze ale u uzitkovych voz( jde v prvni fadé o vykon a naklady,

nabizi Ford zékaznikdm i moderni online fesenf pro spravu vozo-
vych parkd — Aplikace Ford Pass Pro poskytuje moderni prostfedi
pro spravu az péti vozidel. Diky vestavénému modemu a aplikaci
budou mit zakaznici vzdy prehled nejen o technickém stavu jejich
vozl na dosah.

* Samosvorny diferencidl je pro Trail standardem - u Fordu Transit s pfednim
pohonem, jinak je k dispozici AWD. Pro Active je samosvorny diferencidl
dostupny na prdni.



DOBRODRUZSTVI

V kempu je hud

Petr Manich rad jezdil s prateli v obytnych
vozech po Evropé. Jenze kempy ho
postupné prestaly bavit. Proto vzal
nakladak, jemuz postavil obytnou nastavbu,
a vyrazil do divociny. Ted stavi v malé
manufakture luxusni obytné off-roady pro
ostatni nadSence. Tohle neni vUz pro ty,
kterfi chtéji jet na Machac, fika jeho autor.

Na jiznim okraji Prahy stoji mala hala. Uvnitt
se skryva vyroba spole¢nosti XRV Adventures,
ve které Petr Manich se svym spole¢nikem a dal-
$imi ¢tyfmi spolupracovniky stavi na zakazku
luxusni obytné vozy. Nejsou to ale klasické ,by-
dliky* na zakladé dodavky, se kterymi by jejich
majitelé vyrazili do kempti na francouzské Ri-
viéte. Tohle je Gplnéjina liga. Zakladem jim jsou
totiz mnohatunové nakladnivozy. Ty pak misto
sklapécky nebo mixéru na beton dostanou vel-
kou obytnou nastavbu. A ta mtze diky své veli-
kosti pojmout vybaveni, které si v ni¢em nezada
s takovou béznou garsonkou v panelaku.

»,My jsme pred lety s kamarady hodné jezdi-
li v obytnych vozech. Ale pak nas zacala $tvat
v$echna ta omezeni - Ze musite jezdit pofadjen
po asfaltu. Ze radéji spite v kempech, protoze
kdyz zaparkujete na louce, tak auto po ranni
rose neodjede. Proto jsme se rozhodli, Ze zku-
sime néco jiného. Na Slovensku jsme koupi-
li auto, které patiilo Ceskoslovenské televizi,
apredélali ho podle nasich predstav. Chtéli jsme
néco, co nam poskytne prakticky stejny obytny
luxus, jaky mame doma,“ popisuje spolumajitel
spole¢nosti Petr Manich zacatky. Ma za sebou
uspésnou kariéru produk¢niho kulturnich akei,

A

ted se ale dobrodruznym obytnym vozim vé-
nuje naplno.

Je libo 12 nebo 18 tun?
To uz ale jeho kolega vyjizdi s masivnim naklad-
nim vozem z haly, ktera je jen o trochu vétsi nez
on. Stacilo by par centimetrt a stroj bude Skr-
tat stfechou o hranu otevienych vrat. Zakla-
dem off-roadu je Iveco Eurocargo o hmotnosti
11,5 tuny. Tomu odpovida celd kabina, ktera je
vylepSena jen o par originalnich detaili. Je tu
naptiklad bezpec¢nostni ram, ktery ale neslou-
Zi k tomu, aby chrénil posadku, kdyby se viiz
prevratil. Spis kryje okno pred vétvemi stromd.
Je tutaké velky panel s pridavnymi LED svétlo-
mety, coz prijde vhod pfi no¢nich presunech téz-
kym terénem, kdy je potteba vidét kazdou nerov-
nost. Kabina vozu je standardni s odpruzenym
sedadlem pro fidi¢e a dal$imi dvéma misty pro
spolucestujici. Na cestu se tak mohou vydat tfi
lidé, i kdyz je obytny prostor uzptsoben idealné
pro dva. A to ma tento viiz délku ptes 7,8 metru!
»,Mame dveé fady,“ popisuje Manich, kdyz ob-
chazime okolo nakladaku. ,Jde o modely 612
a718. Prvni ¢islo znaci délku nastavby, druhé pak
hmotnost vozu. Toto je ten mensi model, vétsi

P
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text: Jan Markovi¢, foto: HN - Vaclav Vask0

mame aktualné postaveny na Liazce. Zaklad Ize
objednat rovnou od vyrobce nebo nam zakaznik
muze privézt sviij nakladak a my mu obytnou
nastavbu dodélame.“

Potizeni takového vozu s sebou nese nékolik
specifik, ktera majitelé béznych obytnych aut ne-
znaji. Predné je k jeho fizeni nutny fidi¢sky pra-
kaz skupiny C. ,Podle mé ma kazdy chlap vlastnit
zbrojni priikaz a cécko,“ komentuje to Manich.
Samoziejmé je také nutné pocitat s tim, Ze se
za nakladak plati myto. To sice neni finan¢né
zas az tak naro¢né, protoze motor pod kapotou
Iveca spltiuje normu Euro 6 (cena za kilometr je
v Cesku pro dvoundpravovy viizdo 12 tun 92 ha-
1611), ale zase je nutné mit prakticky pro kazdou
zemi jinou platebni jednotku. ,To pak ma ¢lo-
vék obsypané celé ¢elni sklo. Je neuvértitelné, ze
v dnesni, elektronické dobé neexistuje na myto
jednotny systém,“ fika stavitel.

Velky tézky viiz ma samoziejmé také nemalou
spotiebu. Ta se pohybuje od 19 do 28 litrti nafty
na 100 km. Iveco ma 200litrovou nadrz, dalSich
200 litrti pak firma ptidélala, takze pii klidném
cestovani miize dosahnout az ke 2000 ujetych ki-
lometriinajedno natankovani. Auto smijet v Ces-
kumaximalnirychlosti 80 km/h, i kdyz zvlada110.

Petr Manich pred
svym strojem

a malou tovarnou
na okraji Prahy. Rad
by v blizké budouc-
nosti zdvojnasobil
produkci na ¢tyri
rocné.

Off-road s prstem v nose

Svysokou konzumaci paliva se samoziejmé pocita
vterénu, kterého se Iveco XRV 612 rozhodné nebo-
ji. Vznétovy Sestivalec produkuje vykon 252 koni,
fadi se manudlni Sestistupriovou pievodovkou.
Auto ma pohon vsech kol a do opravdu naro¢nych
situaci je tu redukéni prevodovka a také dvojice
uzavérek diferencialu, tedy na predni i zadni na-
pravé. Stupacka, kterd se pii stfetu s prekazkou
sklopi, v terénu také pomuize.

Specialitou, kterou firma nainstalovala, je
systém pro zménu tlaku v pneumatikach. ,To
se hodi tfeba na pisku, kdy je potteba vypustit
pneumatiky na minimalni tlak, aby auto projelo.
Vypustite ho tfeba ze sedmi atmosfér na jednu,
projedete piekazku a pak zase kola dofouknete.
Kazdé zvlast, pricemz tu neni obycejny venti-
lek, ale rychlospojka na kompresor. Trva to asi
20 minut, ale vyjste prosté projeli a ted si mizete
na chvili odpoc¢inout a povidat si o tom, jaké to
bylo dobrodruzstvi,“ usmiva se Manich a rozta-
huje v ruce hadi¢ku od kompresoru.

Ostatné, utroby podvozku skryvaji celou fadu
dalsich zajimavych prvku. Jsou tu naptiklad béz-
né zasuvky na 230 volt(, kdyby majitel potieboval
venkovni zdroj energie. Stejné tak Ize viiz do za-
suvky pfipojit. Zasuvky jsou blizko vody, aby $lo
pripojit tfeba vapku nebo sprchu. Auto si s se-
bouveze také benzinovy generator Honda, ktery
1ze pouzit tfeba v nouzovém piipadé, kdy je viiz
dlouho bez pfipojeni a energie neni nazbyt. Zadni
nakladovy prostor, ktery nemd zamek (takZe ho
nelze vykrast), se otvird tla¢itkem zevnitf obytné
nastavby. Uvniti je vysuvnd rampa, kterd unese az
300 kilo,a spousta prostoru pro veskeré vybavent.

Zcela samoziejmé se poCita se zavésnym sys-
témem, prostor je navic vyhiivany. ,Jednoujsme
takhlejeli opravdu tézkym terénem a rozbily se
nam tu lahve s pivem a plechovky s jidlem. Byl
toneuvétitelny zapach. Tak jsme se poucili a za-
budovali sem vypust. Cely prostor tak ted Ize
pohodlné vyplachnout,* vysvétluje autor vozu
dalsi skrytou funkci ,kufru“.

Tohle neni bydlik

To uz ale Petr Manich vysouva schtdky, které
se trochu viklaji. Dostavame se po nich do roz-
mérného obytného prostoru. Je tu obyvaci ¢ast
s rohovou sedackou do U a sklapécim stolkem.
V protéjsi stejné je zabudovana elektricky vy-
suvna televize, kterd neslouzi tolik k prohliZeni
standardnich TV programu jako tfeba k praci
nebo raznym internetovym streamovacim apli-
kacim. Vlevo je na vyvySeném misté rozmeér-
na postel. M4 pomérné vysokou matraci, veli-
kosti odpovida té standardni manzelské o sitce
160 cm. Aby se tu spalo hezky, je na klasickém
ro$tu, pod kterym sejesté skryva vyhtivani. Pod
postelije zabudovany také centralnivysavac pro
rychly uklid. Vpravo od dvefi je pak plnohod-
notna kuchyn s plynovym vatic¢em, digestofi,
diezem, lednici, troubou i kdvovarem. Je tu také
dost ptihradek. Jediné, co vkabiné trochu chybi,
je prostor pro vétsi kusy obleceni.



A pakje tukoupelna. ,Tady pochopite ten roz-
dil mezi timhle a oby¢ejnym bydlikem. Mame
standardni splachovaci zachod s bidetovou sprs-
kou. K tomu umyvadlo a vyhiivany zebiik nejen
narucniky, ale i tteba mokré pradlo, kdy?z ptijde-
te z lyZovani. Je tu opravdovy sprchovy kout,
ve kterém je hodné mista. Nemusite se ohybat,
mackat se tu. Prosté normalni koupelna,* uka-
zuje hrdy stavitel obytného vozu. K dispozici je
nadrz na 250 litrti vody, coz musi stacit i naroc-
néjsimu paru.

Nachazi se tujesté dals$i okruh navodu do ku-
chyné, kdy je cerpadlo ponotené do malého ba-
relu pod diezem. To proto, aby si posadka mohla
kontrolovat kvalitu vody, kdyzZ se ocitne v ze-
mich, kde hrozi Zaludec¢ni nebo stfevni obtiZe.
Pak barel sta¢i naplnit filtrovanou nebo kupo-
vanou vodou z PET lahvi a vafit s ni.

Iveco XRV ma navic na stfeSe solarni panely.
Diky nim vydrzi bez ptipojeni az tyden. Zalezi
na tom, jaké je pocasi a jak lidé na palubé vy-
uzivaji topeni nebo zabudovanou klimatizaci.
Prinejhor$im se Ize s vozem posunout, alterna-
tor dobiji hlavni baterii. A jako zaloha slouZi uz
zminovany benzinovy agregat.

Vsechny systémy se ovladaji z panelu, ktery je
k dispozici uvchodu do obytného prostoru. Pro-
myslend je i vyména vzduchu tak, aby se kabina
nezapaiovala, ale zaroven spicim lidem na palubé
nebyla zima. Spat jde samoziejmé i s otevienymi
dverfmi, to paklidi uvnitt chrani sit proti hmyzu.

Bytelnéjsouisamotné dvefe, stroj by mél odo-
lat béznym pokustim o vloupani. ,Svou roli hraje
také seda barvave stylu military, ktery mam rad.
Za celou dobu, co jsme s tim jezdili, nas nikdo
neobtézoval. Na Balkané na nas dvakrat mist-
ni klepali, ale to ndm pfinesli snidani a ovoce
na privitanou,“ vzpomina Manich.

Jako s jachtou: nechat na misté a p¥iletét
Vyroba v malé tovarné podle jejiho spolumaji-
tele pomalu nabira na rychlosti. Zatim luxusni
obytné vozy do terénu stavi tti roky, vyrobili jich
Sest. V ptistim roce by uz ale chtéli postavit ¢tyfti
vozy, tedy svou produkci zdvojnasobit. Objed-
navky by byly, ale jde samoziejmé o to, Ze je to
naro¢na prace. Kazdy obytny viiz je totiz zakaz-
kovy, pfesné podle ptani zakaznika. Nékdo by
rad prulez z kabiny do obytného prostoru, jiny
potiebuje elektricky vysuvny nosi¢ kol na zadni
¢astvozu. Opravdovi dobrodruzi si pak objednaji
treba predni navijak.

Kdo je typickym zdkaznikem takového stro-
je? ,Bylijsme na vystavé v Némecku, kde nanas
stanek chodili treba lidé, ktefi maji takové plany
na dachod. Nebo za nami pfisla pani, ktera to
planovala s manzelem, ale ten zemfel, tak se roz-
hodla, 7e pojede sama. V Ceskuje to trochu jiné,
jde hlavné o muze okolo ¢tyticitky. Architekti,
designéfi, programatofi, ktef{ mohou pracovat
odkudkoliv a zarovern je 1aka ta cesta nebo moz-
nost byt pokazdé nékde jinde,“ popisuje Manich.

Sam pouziva XRV ijako ur¢itou nahradu cha-
ty. Po Cesku ma pratele, ktefi mu umozni zapar-
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kovat na svém pozemku, vlastni i nékolik luk
v horéch. ,Jsou to mista, kterd mam rad. Pros-
té si tam na vikend zajedu, zaparkuju a nikoho
neobtézuju ani nikomu nepiekazim. A pak zase
jedujinam,“ popisuje jeden zptisob ziti s velkym
obytnym strojem.

Ale jsou samoziejmé jesté dalsi. ,Urcité to
neni pro nékoho, kdo by s nim chtél do luxus-
nich kempt u more. Stejné tak neni idealni jezdit
na jednotlivé cesty a vzdy se vracet. Nejlepsi je
dojet tfeba nékam do Spanélska, pobyt a pak se
vratit domti letadlem. Pozdéji zase piiletét, do-
jet tieba do Portugalska, pobyt tyden a pak se
zase vratit. Auto nechate na misté. Kontrolovat
ho muiZete vzdalenym piistupem,“ dodava Ma-
nich s tim, Ze parkovani nebyva drahé. Ostatné,
presné takhle se chovajii majitelé velkych jachet.

Kategorii samou pro sebe jsou ale opravdovi
dobrodruzi, ktefis takovym vozem projedou tie-
ba slavnou Panamericanu, tedy cestu z Kanady
az na samou $picku Chile. Nebo vyrazi na né-
kolik let do Afriky, kolem svéta, po Asii... Pred-
stavivosti se meze nekladou. Staci mit jen ¢as,
ktery je nejdrazsi. Pak uZ jen 296 tisic eur bez
DPH, tedy asi 7,3 milionu korun. A dobrodruz-
stvi mtZe zacit.



Iveco XRV 612

objem motoru: 6728 cm?
pocet valco: 6

palivo: nafta

vykon: 185 kW (252 k)
pfevodovka: 6st manual
hmotnost: 11500 kg
délka: 7827 mm

Sifka: 2490 mm

vyska: 3676 mm

rozvor naprav: 4150 mm
délka obytné nastavby: 5155 mm
cena: 296 000 eur

Inzerce

£

MeteoUNIQA pomaha e
S pfipravou na extrémy pocasi

K pojisténi majetku a vozidel poskytuje UNIQA zdarma varovani o blizi-
cim se nepiiznivém pocasi. SMS zprava upozorni klienty s predstihem,

aby se na néj mohli pfipravit.

Servis sméfuje zdarma cilené informace
vice nez 100 000 zékaznikii v Cesku i na
Slovensku. Sluzba funguje na zékladé
monitoringu vyvoje pocasi v nepfetrZitém
sménném provozu partnerské spolecnosti
Meteopress.

SMS zahrnuje druh bliZiciho se nebezpec-
ného pocasi a as, kdy nastane. Zpravy jsou
dorucovény klientlim s presnosti pro jimi
zadané PSC, jsou tedy velmi konkrétni jak
v lokalizaci, tak i v ¢asovém urceni udalosti.
Tim se lisi od béznych piedpovédi.

Jaké vykyvy pocasi MeteoUNIQA hlasi

MeteoUNIQA informuje o bliZicim se vétru
s rychlosti nad 70 km/h, o bourkach spoje-
nych se silnym destém a/nebo krupobitim,
intenzivnich privalovych destich od 30 mm
za 6 hodin, a v zimé o novém snézeni nad
5 ¢cm béhem 6 hodin nebo o namrzajicim
desti.

V obdobi 2016-2021 se tykala vétSina
varovani silnych boufek (vice nez % vsech
vydanych vystrah). Druhym nejcastéjsim
byl privalovy dést's podilem cca 11 %. Silné
ndrazy vétru a vichfice nebo silné snézeni
se vyskytovaly v SMS zprévéch shodné ne-
celymi 6 %.

Nejvaznéjsi udalosti extrémniho plisobeni
Zivli bylo loriské tornddo na jizni Moravé
24. Cervna 2021. To predstavovalo vyvr-
choleni viny silnych bourek s vyskytem
krupobiti. Tornddo zpustosilo nékolik obci
v pasmu asi 20 km mezi Bfeclavi a Hodoni-
nem. Béhem necelych 40 minut registrova-
la UNIQA na 2700 $kod na majetku a autech
svych lokdlnich klientdi. Spravné formu-
lované varovani pred blizici se udalosti,
kterd byla spojena i se silnym krupobitim,
byla mistnim zékaznikiim zaslana v 16:45
s platnosti do 20:00. Tornddo Fadilo v Case
19:14a2 19:53.

EK014249




INFOGRAFIKA text: Jan Markovi¢, foto: vyrobce

Tahle auta ,,nezerou*

Ceny paliva se zacatkem roku raketové zvedly a fidici
se €astéji poohlizi po uspornéjsSich vozech. My jsme
proto vybrali modely ve Ctyrfech cenovych kategoriich
od necelych 300 tisic korun po 1,5 milionu, které by vas
pri zastavce u pumpy nemeély zruinovat.

PRO SINGLES

do ptil milionu korun se spotfeboudo 51/100 km

Mitsubishi Space Star Suzuki Swift
Japonsky zastupce nejmensi méstské tiidy patii Dalsi Japonec z vybéru patii mezi nejmensi a nej-
zaroven mezi nejlevnéjsi vozy na ¢eském trhu vi- dostupnéjsi vozy vybavené mild-hybridnim po-
bec. Jeho benzinovy motor sice neohromi vyko- honem. To se velmi pozitivné projevuje na jeho
nem, ale nabizi ptijatelné nizkou spottebu. spotiebé. Swift ma navic i dobré jizdni vlastnosti.
spotfeba: 4,91/100 km spotfeba: 4,71/100 km

motor: 1.2 Mivec AS&G motor: 1.2 DualJet

vykon: 52kwW — hybrid
objem kufru: 2351 : / 3 i % vykon: 61kW

cena od: 275850KE g : = e = objem kufru: 2651

cenaod: 318900 K¢

Citroén C3 Toyota Yaris
Davat do malého méstského vozu naftovy mo- Prehled malych aut pro singles doplnime i o je-
tor je velmi nezvyklé. Citroén je ale znamy spo- den full-hybrid. Yaris diky tomu dokaze ujet né-
lehlivosti svych dieselt1 i jejich extra nizkou spo- kolik kilometrt na elektfinu, coZ pomdaha tfeba

tfebou. Toto je nejuspornéjsi viiz vybéru. v méstském provozu.

spotfeba: 4,21/100 km
motor: 15 BlueHDi

spotfeba: 4,91/100km
motor: 1.5 Dynamic

vykon: 75kW Force
objem kufru: 3001 vykon: 92kw

cenaod: 404900K¢ U§ “ . = 2 § o ms objem kufru: 2861
bt - 3 cenaod: 390 000 K&



PRO RODINU

do 600 tisic korun se spotfeboudo 61/100 km

Dacia Jogger

Nejlevnéjsi auto na ¢eském trhu, které je k mani
s mistem az pro sedm cestujicich. M4 jednodu-
chou techniku, Zadnou elektrifikaci. Vybava je
slabsi, ale to je dan za bezkonkuren¢ni cenu.

Skoda Kamiq

Domaci hvézda mezi crossovery se chlubi vy-
sokym zajmem zakaznikd. K tomu ji pomaha
hlavné solidni kvalita zpracovani, ¢esky ptavod
a prakticky interiér. Cena uz je vyssi.

spotfeba: 5,61/100 km spotfeba: 5,71/100 km
motor: TCell0 motor: 1.0 TSI7DSG
vykon: 81kwW vykon: 81kW
objem kufru: 8421 objem kufru: 4001
cenaod: 390000 K¢ cenaod: 487900 K¢
Hyundai i30 kombi Peugeot 2008

Korejska znacka, ¢eska vyroba. NoSovicka i30
ma vyborné naladény podvozek na ¢eské déravé
silnice a k tomu hodné mista na palubé v dob-
rém poméru k cené. Spotieba je velmi dobra.

vvvvvv

ské crossovery. Aktualni generace laka hlavné
na stylovy design a velmi péknou vybavu. I silny
motor s automatickou prevodovkou ,nezere“.

spotieba: 5,71/100 km spotfeba: 5,91/100km
motor: 1.0 T-GDI 7AT motor: L2 PureTech
vykon: 88kw 130 EAT8
objem kufru: 6021 vykon: 96 kW
cenaod: 474 990 K¢ objem kufru: 4341
cenaod: 545000 K¢
Opel Crossland Fiat Tipo kombi

Crossland je technicky spiiznény s Peugeotem
2008. Nabizi ale némecky pojaty stiih karose-
rie i interiéru. Nabidka motort je téméi shodna.
Mensi spottebu nabizi benzin s manualem.

spotfeba:
motor:
vykon:
objem kufru:
cena od:

5,71/100 km spotteba:
1.2 Turbo motor:
96 kW vykon:
4101 objem kufru:

509990K¢ . cena od:

Tipo sedan patii mezi nejdostupnéjsi vozy niz-
$i stfedni tfidy na trhu, kombi je sice drazsi, ale
nabizi velmi prakticky interiér.
technikou potési hlavné starsi fidice.

Jednoduchou

5,61/100 km
1.0 Firefly 100k
74 kW

5501

479 900 K¢



PRO TRENDY RODINU

do milionu se spotiebou do 71/100 km

Opel Astra Sports Tourer Citroén C5 Aircross
Absolutni novinka mezi kombiky nizsi sttedni Do zasuvky miize byt i toto stfedné velké SUV,
tridy se poprvé ve své historii nabizi také jako které proslo faceliftem. Neni se ale tfeba bat ani
plug-in hybrid. Diky extra nizké spottebé ma verze se standardnim benzinovym motorem.
narok i na ¢eskou ekologickou znacku EL. I ta slibuje rozumnou konzumaci paliva.
spotfeba: 1,01/100 km spotteba: 6,51/100 km
motor: 1.6 Turbo PHEV 8AT motor: 1.2 PureTech

vykon: 133kwW 130 EAT8

objem kufru: 5971 vykon: 96 kW

objem kufru: 5801

cenaod: 829990 K¢
2z cenaod: 680 000 K¢

Kia Sportage Ford Kuga
Trendy SUV s futuristickym vzhledem. Tak Rodinné SUV se nabizi i s plug-in hybridnim pohonem, ale ten
by slo popsat novou generaci stiedné velkého mirné presahuje stanovenou cenovou hranici milionu korun.
SUV Kia Sportage. Ma moderni techniku, sexy Proto jsme vybrali diesel. M4 sice nizky vykon a tomu odpovida-
design a nenaro¢ny naftovy ¢tyivalec. jici slabsi dynamiku, ale patii mezi nejméné zizniva SUV na trhu.

spotfeba: 4,91/100 km
motor: L5EcoBlue 8AT

spotteba: 4,91/100 km
motor: 1.6 CRDi

MHEV vikon: 88kwW
vykon: 100 kW objem kufru: 6451
objem kufru: 5911 cenaod: 771900 K¢

cenaod: 774 980 K¢

Nissan Qashqai Volkswagen Tiguan
Komu nevoni diesel, u tohoto SUV ho rozhodné ne- Tiguan mozna nevyvolava tolik emoci jako jeho
najde. Pohani ho totiz benzinova 1.3 s mildhybridnim konkurenti, plati ale za solidni SUV, kterému se
systémem. Spotieba je dobra, zamrzi ale mensi palivo- neda témér nic vytknout. S benzinovym moto-
vanadrz, ktera zkrati dojezd vozu. rem jde k tomu o mr$tny viz.

spotieba: 6,31/100 km spotfeba:  6,81/100 km

motor: L5TSIDSG7

motor: L3 DIG-T Mild
Hybrid 140 2WD 6MT vykon: 110 kW
vykon: 103kW - objem kufru: 4701

objem kufru: 4611 cenaod: 904 900 K¢

cenaod: 584 000 K¢



PRO NAROCNE

do 1,5 milionu korun se spotiebou do 71/100 km nebo 20 kWh

Skoda Enyaq iV

Kdo ma k dispozici velky rozpocet, miiZe uz
dnes sahnout po elektromobilech. Jednou z ¢as-
tych voleb je domaci. Je to sice nejdrazsi $ko-
dovka vSech dob, ale také eko prukopnik.

spotteba:
motor:
vykon:
objem kufru:
cena od:

Kia EVé6

To je on, leto$ni vitéz prestizni ankety Evropské
auto roku (COTY). Vystitedni elektromobil ma
kromé designu v rukavu i eso v podobé velmi
dobrého dojezdu a skvélé dynamiky.

spotfeba:
motor:
vykon:
objem kufru:
cena od:

Mercedes-Benz GLB

Stuttgartu se poved] mistrovsky kousek, kdy skloubil SUV
a MPV. Vznikl model GLB s velmi vzdu$nou kabinou, vel-
kym kufrem, ale rozumnou cenovkou a péknym vzhledem.
Oblibeny diesel uz je jen tfe$nickou na dortu.

spotieba:
motor:
vykon:
objem kufru:
cena od:

ného designu modernich Lexus

17,4kWh /100 km spotieba:
iV 80x motor:
195 kw vykon:
5851 objem kufru:
1319 900 K¢ cena od:

Lexus NX

Novinka mezi luxusnimi SUV je evoluci napad-

0. Nabizi kom-

fortni svezeni i moderni techniku - tfeba dvefre,
které se v pripadé nebezpeci neoteviou.

61/100 km
350h AWD
179 kw

5451

1390 000 K¢

BMW X3

Stalice mezi luxusnimi SUV se nabizi se Sirokou
paletou motorti. Je pravda, Ze ¢tyfvalec neni tak

v o vy

svizny, ale zase v dlouhodobé spotiebé tézko

hleda konkurenci.
16,5kWh /100 km spotfeba: 5,81/100 km
AC elektromotor motor: xDrive20d 8AT
168 kW Wkon: 140 kW
5721 objem kufru: 5501
1300 980 K¢ cenaod: 1349 400 Ké
Audi Q5 Sportback

5,71/100 km spotteba:
220 d 4MATIC 8AT motor:
140 kW
5651 vykon:
1110 780 K¢ _ objem kufru:
cena od:
/&
5 Zdroj

Kdyz SUV, pro¢ ne kupé? Tuto kategorii kdysi
objevilo BMW X6, dnes je ispé$na napfiic¢ znac-
kami. Nova Q5 ma sportovnéj$i charakter, velmi
bohatou vybavu a dobré jizdni vlastnosti.

6,21/100 km
40 TDI

S tronic quattro
150 kW

5101

1497 900 K¢

: jednotlivi vyrobci

Pozn.: metodika vybérem redakce



TEST SKUTRU

Tohle jeste
neni elektricka
revoluce

Kromé aut se elektricky pohon zacina Italsky vyrobce skut-
. , L. ro laka na zajimava
objevovat take u motorek a skutru. barevns provedeni
’ v v ve . . a Nablzi | soliani
Zatim sSlo povétsSinou o velmi drahé kvalitu materialu.

stroje luxusnich znacek. Ted ale prichazi
novinka Piaggio One od znameého
italského vyrobce, ktera stoji néco malo
pres 100 tisic korun. Predvadi zajimava
feseni, na elektrickou revoluci je to ale
jesté porad malo.



text a foto: Jan Markovi¢

arley-Davidson Livewire nebo
BMW CE 04 ukazuji, Ze stylovou
motorku nebo skutr je mozné po-
stavitiokolo elektrického pohonu.
Problém je ale v tom, Ze podobné

tyto modely ur¢eny hlavné pro velmi bohaté kli-
enty, ktefi se zaroven fadi mezi nad$ence do no-
vych technologii. To rozhodné nevadi, protoze
jich je relativni dostatek.

Praimérné vydélavajici zajemce o elektrické
jezdénivjedné stopé mél az na par ¢inskych po-
kusti nebo hybrida mezi kolobézkou a skutrem
smulu. Italsky vyrobce Piaggio se ov§em nyni
pasoval do role prvotniho hybatele - tak jako
kdysi se slavnou Vespou, kterou po jezdéni hla-
dovym, av$ak zchudlym povale¢nym motoris-
tm naserviroval a udélal z ni legendu. O vice

nez 76 let pozdéjije tu prvni dostupny elektricky

skutr jménem Piaggio One. Vyzkouseli jsme ho
v tydennim testu.

Italské motocykly podobné jako automobi-
ly sazely na styl, kterému se nebrani ani tato
elektricka novinka. Piaggio One ptichazi v né-
kolika napadnych barevnych provedenich, jez
na sebe pritahuji pozornost v $edi kazdodenni-
ho provozu. At uz jde o zkousenou kombinaci
matné $edé a kiiklavé oranzové barvy, nebo
propagované bilo-tyrkysové, ktera zdtraz-
nuje ekologi¢nost skatru. Obé malému stroji
opravdu slusi.

I pti blizs§im ohledani je patrné, Ze kvalita po-
uzitych plastije na solidni trovni. To je ostatné
prvni argument, ktery by mél ptipadného zajem-
ce odradit od ¢inskych skutrii z hypermarketa
aposlat jej do showroomu Piaggia.

Piaggio Oneje od pohledu malé, a proto bude
za tiditka lakat Zeny a muZe mensiho vzrastu.

Inzerce

jako v ptipadé automobilt jsou

Piaggio One Active

Motor: elektricky

Vykon: 2 kW (3 k)

Napéti: 48 V

Max. rychlost: 60 km/h
Kapacita akumul.: 3,2 kWh
Dojezd: 85 km
Pohotovostni hm.: 94 kg
Brzdy: kotoucové
Velikost kol: 10"

Cena: 109 900 K¢

V ramci recenze na néj ale usedl autor ¢lan-
ku, ktery se s vy$kou 193 cm a hmotnosti pres
100 kg urcité nemuze povazovat za typického
zakaznika takového skutru. A i kdyz se za ti-
ditky citil zprvu nepatfi¢né, okoli jej ujistilo,
Ze na ném nevypada jako ,vosa na bonbonu*.
Predstava, ze pii testu vyuzije i spolujezdce,
se ale uz zddla scestna. Piaggio One na to ma
uzpusobené sedlo i vyklopné stupacky, ovsem
zavelkym muZem uZ piece jen mnoho prosto-
ru nezbyva. A stejné tak panovaly i pochyb-
nosti o tom, zda by se skutr viibec s takovou
zatézi rozjel.

Mizivy vykon

Hlavni slabinou Piaggia je vykon jeho elektro-
motoru, ktery se schoval v zadnim 10palcovém
kole. K mani je ,utazend“ verze pro nactileté,
ktera ma omezenou siluirychlost do 45 km/h.
My jsme ale v testu méli ,dospélé“ provede-
ni Active, které slibuje maximalni rychlost
65 km/h. Hodi se ptedeslat, Ze této rychlosti
jsme dosahlijen z kopce. Maximalni vykon elek-
tromotoru je totizjen 2 kW! A to je velmi mélo
nejen pro velkého redaktora, ale i pro jezdce
standardniho vzristu.

Skutr nabizi jen hluboce podprimeérnou ak-
celeraci, kvuli které prichazi o hlavni vyhodu
klasickych motorovych skutri - schopnost
bleskové vystartovat od semaforti a nechat
zbylou dopravu za sebou. To dodava skutris-
tm potiebny pocit sebejistoty a nedéla z nich
slovnou zvér* na silnici. Rychlost je jedinou
moznosti, jak se ubranit husté automobilové
dopravé.

A pravé fakt, Ze Piaggio One nema momen-
tum, znamena, ie vas bude odrazovat od dy-

K pojisténi auta si aktivujte

bezplatnou sluzbu MeteoUNl@'_"': “'

"« V&asné SMS info o blizici se silné Meprizni poéasi
e Varovadni pred Zivly, které mohou poskodit vase outo

e MozZnost preventivné preplcmovot cestu

uniqa.cz

lepsi zivot spolecné
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Nejvétsi vyhodou
Piaggia One je
vyjimatelna baterie.
Elektricky skutr si
tak mohou poridit

i lidé, kteri bydli

v bytovém domé.
Pozor ale na vyso-
kou hmotnost, ¢lanek
vazi 15 kg.

Informacni displej

je jednoduchy, ale
nabizi sluSnou porci
informaci. Kromé
dojezdu, ktery je
nejdulezitéjsi, zob-
razi treba i venkovni
teplotu.

své malé stavbé by k nému mohlo byt idedlni.
Predstavte si ale situaci, kdy se protlacite ce-
kajici kolonou automobilt aZ na prvni misto
pred semaforem. Padne zelena a vy otodite
plynem na maximum. Skutr se v$ak jen mirné
rozjede a uz blokuje osobni auta, ktera jsou
vesmés rychlejsi.

Akcelerace je samoziejmé velmi nachylna
na sklon vozovky. Na roviné je sice mozné do-
sahnout méstské padesatky (jakkoliv nepiijem-
né dlouho to trvd), na tahlych stoupanich budete
ale na obtiz. Nékde jsme pii testu dosahli jen 30
az35 km/h. V tu chvili jsme vzali zavdék volnym
cyklopruhem, kam jsme se mohli s elektrickym
skutrem ,uklidit®, Jisté, velkou roli sehrala hmot-
nost testovaciho jezdce, da se ale odhadnout, Ze
isbézné rozmérnym ¢lovékem bude mit Piaggio
do kopce potize.

Nevsednim zazitkem jeiabsolutné ticha jizda,
ktera patii mezi velka pozitiva tohoto skatru.
Na druhou stranu fada jezdct povaZuje pravé
zvuk svého stroje za nedilnou soucast bezpec-
nosti, protoZe tim upozornuji ostatni na svou
piitomnost na silnici.

Chytré nabijeni

Hmotnost ma logicky vliv jesté najeden pod-
statny idaj - dojezd. Piaggio One pouziva ba-
terii o kapacité 3,2 kWh, kterda mu umoznuje
dojezd az 85 kilometr. My jsme pii cestach
po Praze dosahli na 50 kilometra. To neni
opravdu mnoho, ale v ramci méstského jez-
déni by to mélo pohodlné stacit najeden den,
pokud na trase nebude velky podil stoupani,
ktera rychle dosazitelnou vzdalenost zkracuji.

Hlavni piednostni tohoto elektrického
skutru je ovSem systém nabijeni, ktery moz-
nost jeho potizeni otevira i tém, kteti nedispo-
nuji garazi. Baterie je totiz vlozena do ulozné-
a donést domt. Tam ji pak uz jen pfipojite
do zasuvky.

Ma to ovSem i své nevyhody. Baterie je lo-
gicky tézka, vazi 15 kg, coz tieba Zeny uplné
nepotési. Druhou nevyhodou je fakt, ze trafo
na nabijecce se silné zahtiva, a tak ho museli
konstruktéfi doplnit o aktivni vétrak. Ten je
docela hlu¢ny. Pfedstava, ze budete baterii
do skutru dobijet tfeba v garsonce nebo men-
$im byté, je tudiz scestna. Hluk by vas ¢asem
urcité obtézoval.

Baterii lze samoziejmé dobijet i bez vyjmu-
ti ze skutru, v takovém piipadé je ale potieba
nechat oteviené sedlo, coz znamena, Ze by mél
skutr byt pod stfechou. Baterii je také moz-
né zamknout, staci si poridit visaci zamecek.
Jinak je cely prostor pod sedlem uzamykatel-
ny. A neni marny! Vejde se do néj tfeba jedna
taska s men$im nakupem nebo mala otevie-
na helma. Nase integralni se uz nevméstnala.
Ovsem pozor, pokud s sebou povezete také
trafo - to abyste dobili baterii nékde na ces-
tach, nevejde se toho do prostoru pod kufrem
uz mnoho.



Do mésta komfortni

em One pomérné pifjemné. Nabizi tieba pseu-

Ma ale 9,2 kW vykonu. Jisté, jesté je tu spo-
tieba, ale taje vprimérujen 2,1litruna100 km,
takze ani pti dne$nich cenach paliva nejde

éé

dobezkli¢ové startovani. To proto, e siceneni o nikterak naro¢ny provoz. Kdo by mél chut ~ Predstavte
potieba nikam strkat klicek, ale je nutné stroj  spi$ na italsky stroj, mtize sahnout po leto$ni si. 7e se
pfi prichodu odemknout tla¢itkem na dalko-  novince, kterd na ¢esky trh prichazi spolu s Pia- ! .
vém ovladadi. Pak se uzjen na kruhovémvoli¢i  ggiem.Jde o skiitr Aprilia SR GT,jenzseveverzi ~ Prot lacite
nastavi poloha se zapnutymi svétly, stisknese  pro ,béckovy“tidicak prodava za 99 900 korun. tekaiici
leva brzdova packa a palcem pravé ruky vybe- CeKaJIcl
re jizdni rezim Eco nebo Sport. Tim se skitr ~ Konkurence i jinde kolonou
nastartuje. Vzhledem k dynamickym vlastnostem Pia- v
Je to ponékud slozitéjsi nez otocit klickem  ggia One by jen s mirnou nadsazkou mohlo aut az
v zapaloy;’ini, aledase natento postup zvy!&nout. bytj ehs). lvﬁronkure'nci t_aké,elektrvokolo’, kteréje  k semafo-
Jen zpocatku budete tapat, zda uZ je skatr na-  skladnéj$i a neni povinné na ném mit helmu.
startovany, i nikoliv. Kazdopadné vidysemusi Do 110 tisic korun je mozné potidit uz vysoce ~ FU. Padne
rozsvitit kontrolka ,ready“. Naopak vypnutisk-  kvalitni modely. zelena vy
utru je vyrazné snazsi. Staci jen po zastaveni Elektromotor ale pomaha jen do rychlosti oo
oto¢it kruhovym voli¢em dovypnuté polohyaje 25 km/h, na druhou stranu lze s takovym ko- ~ OtOCite
hotovo. Kli¢cek mtize ztstat v kapse. lem jezdit prakticky kdekoliv a obvykle dojede |
Rozdil mezi jizdnimi rezimy Eco a Sport je  najedno nabiti vyrazné dal nez Piaggio. Piizna- plynem
v reakci na plyn. Po vyzkou$eni sportovniho ~ mese, Ze vnékterych kopcich jsme mélipocit,ze ~ Ng ma-
modu se ale pak uz zd4, Ze Eco je zbytecné po-  skutrjede tak pomalu, Ze by mu moznost pomoci .
maly. Jednoduchy digitalni displej je dostate¢ny  $lapanim prospéla. Ximum,
a’infor’muje kromé rychlostiio dojezdu, uje- Stejpé tak je mginou kvovnkurervlci i vysoce vy-  skUtr se
té vzdalenosti, ¢asu nebo teploté. Vicsiasiani  konnd elektricka kolobézka (nékteré modely .
prat nelze. jedoui60 km/h), ktera je ale z hlediska ¢eskych ~ d le rozjede
Milym piekvapenim je pak i podvozek, ktery  zakont vjakési Sedé zoné. je n mirné
je pomérné komfortné nastaven. Nehoupe, je Kde tedy tahle elektricka novinka najde . ’
tuzsi, ale nemlati pfes nerovnosti. Retardéri  uplatnéni? Mozna dobfe poslouzijakopomtic- A UZ blo-
se tak neni nutné bat. Skutr dobfe ptekonava  ka pro majitele obytnych voza, ktefi s nimi kuie auta
i ulice z koci¢ich hlav, coZ je dalsi predpoklad  zaparkuji v kempu a jeho okoli pak projedou ) ) ?
pro snadné méstské jezdéni. praveé na elektrickém skuatru. Diky rozumné ktera JSOU
Problém tohoto modelu je ten, Ze i kdyz  hmotnosti 94 kg je mozné si skutr vzit na ces- iy
patii mezi nejdostupnéjsi elektrické skutry  ty s sebou. rVCh | €Jsl.

vubec, stédle je pomérné drahy v porovnani
s tim, co je mozné za dané penize mit. Testo-
vané Piaggio One Active se v Cesku prodava
za109 900 korun. To je na elektricky skutr malo,
na bézny uz ale pomérné dost. Napiiklad nej-
prodavanéjsi skutr v Evropé Honda PCX 125 je
k mani za 79 999 korun a stejné jako Piaggio
One je ho mozné idit s fidi¢skym prikazem
skupiny B.

Své zakazniky si jisté najde i v zemich, kde
je mozné s malymi skutry jezdit po cyklostez-
kach (naptiklad ve Spanélsku), nebo tam, kde
na né je$té neni nutné mit helmu. Ani jedno ale
v Cesku neplati, a tak tady zfejmé najde mensi
zakladnu fanouskil. Piaggio Oneje ale i tak krok
dobrym smérem (zejména diky odnimatelné ba-
terii), ktery ale zatim elektrickou revoluci roz-
hodné nepfindasi.

Inzerce

| vase auto si zaslouzi neomezenou asistenci

+Vybirate pojisténi auta? Pak
mozna ocenite neomezenou asi-
stenci, nebo on-line sjednani,
které Vam usetfi cas,” radi reditel
Useku pojisténi motorovych vozi-
del v Kooperativé Ales Zethner.

Neomezena asistence je zajimava, jaké dalsi
vyhody vase pojisténi vozidel nabizi?

N&s$ unikatni asisten¢ni program MAX+ cili na
motoristy, ktefi v pfipadé poruchy nebo neho-
dy nechtéji nic fesit a vSe nechaji na pojistovné.
MAX+ nabizi bezlimitni asistenci pfi poruse,

havérii, fadéni Zivlu, vandalismu, ¢aste¢ném od-
cizeni, a to nejen u nas, ale i v zahranici. A také
zapUjceni nahradniho osobniho vozidla az na 7
dni. Ale neni to jedina novinka, rozsifili jsme i kryti
u pojisténi skel. Zaclenili jsme do néj i skla v pev-
né, sklddaci nebo odnimatelné strede, a dokonce
i zrcadlova skla zpétnych zrcatek. Navic mGzou
klienti, ktefi si sjednaji povinné ruceni s limity mi-
nimalné 150/150 milionl K¢, ziskat garanci ceny
na 3 roky. Jak povinné ru¢eni, tak havarijni pojis-
téni si u nds mohou klienti sjednat on-line. Aby-
chom cely proces zjednodusili, umozriujeme kli-
entdm nafotit vozidlo svym mobilnim telefonem
v klidu domova, prostiednictvim jednoduchého
webového rozhrani.
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POJISTENI

Ceny pojisteni
porostou zvoina.
Diky vysoke
konkurenci

Rostouci ceny aut, nahradnich dil0 a oprav vytvareji tlak na pojisténi aut.
InflaCni tlaky se projevuji i navysujici se cenou kompenzaci v pripade
Jfotalni Skody“. Zasadni bude vyvoj této Skodni inflace v dalSich mésicich.
Nékteré odhady predpovidaji, Zze bude dosahovat az 20 procent.

Nizka cena povinného ruc¢eni nemusi byt vy-
hrou. Vzhledem k aktudlni situaci na trhu roste
cenarealnych $kod. Nékteré se mohou vy$plhat
ido stamiliont. ,Jako napftiklad ta, kdy se nami
pojisténé vozidlo stretlo s vlakem v Nizozem-
sku,“tika Milan Kana, tiskovy mluv¢i Kooperati-
va pojistovny, s tim, Ze volba nizsiho limitu mtize
byt nedostate¢na a ptipadny rozdil je nasledné
po fidi¢i vymahan.

Proto je jednim z trendd, se kterymi se pojis-
tovny nyni setkavaji, pravé narutstajici zajem
0 vys$si pojistné limity u povinného ruceni. Na-
ptiklad v Generali Ceské pojistovné motoristé
nejvice poptavaji varianty kolem sta miliona
korun. Jde i o aktualné doporu¢ovanou vysi.

Ridi¢i si také vice piiplaceji za asisten¢ni sluz-
by a roste pocet nejriznéjsich pripojisténi. Jde
o trend, kdy povinné ru¢eni mutize dobte zastu-
povat havarijni pojisténi. ,Nejvétsi zajem je o pii-

pojisténi skel na vozidle, hlavné toho ¢elniho,
pripojisténi nahradniho auta nebo lepsi verze
asistencnich sluzeb,” fika mluvéi pojistovny
Uniqga Eva Svobodova.

Vétsi tlak na riist cen

Oblast autopojisténi ovliviiuje vysoka mira
inflace. Rostou ceny automobild, ndhradnich
dilt, ceny dopravy do servist, ale i mzdy au-
tomechanikt - a to i s ohledem na nedosta-
tek kvalifikovanych pracovniki ve vyrobé dila
a opravarenstvi. Ceny rostou za opravy jak
u novych modelt, tak u téch starsich. ,V Ses-
tiletém horizontu priimérnd $koda vzrostla
050 procent a nyni je na trovni 45 tisic korun.
Podobné dramaticky se vyviji i ceny lakyrnic-
kych praci, které od roku 2017 vzrostly v pru-
méru o vice nez 11 procent. V pripadé skel jde
o nartst nakladu od stejného roku minimalné



text: Miroslava Kohoutova, foto: Generali Ceska pojistovna, Shutterstock

2021 2022
Predni blatnik 4939 K¢ 5281 K¢ 7%
Téleso napravy 15798KE 17399KE  10%
Chladi¢ vody 5235K¢ 5476 K¢ 5%
2021 2022
Zadni néraznik 9686 KE 10704KE 1%
Viko kufru 18330KE 21311KE 16%
Zadni sklo 4896 KE  4988Ke 2%
Lista stérace 314 Ke 355KE  13%
2021 2022
Predni dvefe 15379KE 16895KE  10%
Zadni dvere 15379KE 16895KE  10%
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2021 2022
Celni sklo 4892KE  5593KE  14%
Kapota 11755KE 12964KE 10 %
LED svétlomet predni 18355KE 20174KE  10%
Predni naraznik 9690KE 10983KE 13%
2021 2022
Zadni blatnik 4939 K¢ 5281Ke 7%
Zadninaprava 156798KE 17399KE 10 %

o osm procent,” fika Jan Marek, mluv¢i Gene-
rali Ceské pojistovny.

Ceny oprav rostou v zavislosti na jednotli-
vych kategoriich vozidel, ale i zptsobu opravy,
tedy zda je provadél autorizovany, ¢i neauto-
rizovany servis nebo zda je plnéni takzvanym
rozpoc¢tem. ,Dynamika ristu se v ¢ase zvySuje
a my se naopak snazime tempo rastu brzdit
naptiklad sméfovanim oprav do téch servisu,
které jsou schopny zajistit opravu co nejlev-
néji,“ iika Petr Milata, tiskovy mluv¢i CSOB
Pojistovny.

Vsechny tyto vlivy se promitaji do cen autopo-
jisténi. Pojistovny sleduji situaci na trhu a ceny
havarijniho pojisténi a povinného ruceni upra-
vuji pribézné, podle vyvoje skodnich statistik
a dalsich parametrt. ,,Pojistné meziro¢né roste
priblizné o Sest procent. Klienttim, ktef'i maji
vyssi skodni prubéh, roste pochopitelné vyraz-

Kalkulace cen oprav
pro Skodu Octavia

Combi Ill 2.0 TDI
(kvéten 2021 a Unor 2022)

Kalkulace obsahuje
cenu originalniho dilu,
demontaz, montaz,
lakovani dilu, lakovani
ploSné souvisejicich
dil0 a ostatni souvise-
jici polozky. Ceny jsou
pouze orientacni. Ceny
originalnich nahradnich
dil0, cena prace a cena
lakovani se mohou lisit
dle autoservisu, kon-
krétni Skody a vozidla.

Zdroj: Generali Ceska pojistovna

néji,“ fika Marie Petrovova, tiskova mluvci Alli-
anz pojistovny. Pojistovna Uniqa predpoklada,
Ze ceny pojisténi aut stoupnou o tii az pét pro-
cent.

Ceské podnikatelska pojistovna v tomto
roce dosud ceny havarijniho poji§téni a po-
vinného ru¢eni neménila. V oblasti povin-
ného ruceni doslo pouze k tarifnim apravam
yNapfiklad jsme o nékolik procentnich bodu
zvyhodnili pojistné u OSVC nebo historic-
kych vozidel,“ t{ka Renata Capkova, jeji tis-
kova mluvéi.

Podle Milana Kani je kvli rostouci inflaci,
ktera ma vyznamny negativni dopad do vyse
vyplacenych pojistnych plnéni, tlak na navy-
Sovani pojistného vyznamné vyssi nez v pre-
deslych letech.

Vyvoj $kodni inflace rozhodne

V nasledujicich mésicich budou nadale po-
jistovny pocitovat dopady inflace na své na-
klady. ,JelikoZ v§ak v minulych dvou letech
mély pojistovny velmi dobré hospodaiské
vysledky, mohou se nékteré z nich snazit od-
kladat jinak jiz nutné zdrazeni povinného
ruceni a havarijniho pojisténi,“ fika Karel
Vesely, partner v oddéleni poradenskych slu-
Zeb Deloitte odpovédny za sektor pojistov-
nictvi v Cesku.

Ve chvili, kdy klicové ukazatele, jako jsou
$kodni pritbéh, skodni frekvence anebo vyse
prumérné skody, nebudou strmé stoupat, lze
ocekavat jen pozvolnéjsi narust cen pojisténi.
yNezapomerime, Ze zejména oblast autopojisté-
ni je na ceském trhu vysoce konkuren¢ni, ktera
dlouhodobé drzi ceny na rozdil od nékterych
statt v Evropé na velmi pfiznivych hodnotach,*
vysvétluje Renata Capkova.

O dalsim vyvoji pojisténi aut rozhodne skodni
inflace. ,Nékteré odhady hovoti o meziro¢nim
nartistu v této oblasti 0 15 az 20 procent, coZ se
bude muset postupné promitnout i do cen po-
jisténi,“ rika Petr Milata.

,Skodni inflace je vletonim roce zatim zhruba
dvojnasobna v porovnani s predeslymilety. Oce-
kavame, Ze za cely rok 2022 se bude pohybovat
mezi 12 a 15 procenty za podminky, Ze nedojde
k zadnym dal$im negativnim ekonomickym vli-
vam,“ pridava odhad Milan Kana z Kooperativa
pojistovny.

Kromé miry inflace budou mit na cenovy vy-
voj tohoto pojisténi v nasledujicich mésicich
dopad i dalsi vlivy, at jiz naro¢néjsi a tim i na-
kladnéjsi opravy modernich vozidel, ktera jsou
plna slozitych a sofistikovanéjsich dili a nej-
riznéjsich asistentd, ¢i narust poctu elektro-
mobili na nasich silnicich, jejichz opravy maji
fadu specifik.

,Prouspéch pojistoven na trhu bude stale d-
namicky pfistupovat i k cenotvorbé. Misto pev-
nych sazebniku se bude prechazet k dynamicky,
tfeba kazdodenné, ménicim se cenam pojisténi,*
tika Karel Vesely.



300 tisic na Skody za ukrajinské vozy
Aktudlnim tématem je kryti povinného ruceni
pro ukrajinské ridice, ktefi maji zpravidla po-
vinné ruceni jen pro uzemi Ukrajiny. Pfipadné
Skody zpusobené ukrajinskymi vozidly na na-
$em uzemi jsou kryty z garan¢niho fondu Ceské
kancelare pojistitelti. Ta rozhodla o prodlouzeni
bezplatného kryti $kod ze dvou na Sest mésict,
kdy lhiita je poc¢itana od opusténi ukrajinskeé-
ho tzemi.

»Aktualné evidujeme 19 nepojisténych skod
fesenych z garan¢niho fondu od bfezna 2022 aje
nanich vyplaceno 300 tisic korun. Nase predpo-
klady o vys$i budoucich plnéni dosahuji 1,8 milio-
nu korun,“ fika Petr Jedlicka, pojistny matema-
tik Ceské kancelare pojistitel?L.

Ta také poskytuje hrazeny odtah ukrajinskych
vozidel pti poruSe ¢i nehodé. V breznu se jednalo
030 odtahti, vtomto mésici jich bylok19. dubnu
evidovano dalsich 18.

»Nase prvotni odhady pocitaly, Ze na tzemi
Ceska bude kolem 15 tisic nepojisténych au-
tomobilt. Diky niz§imu poc¢tu $kod jsou nase
odhady nyni lehce pfes 11 tisic nepojisténych
ukrajinskych vozidel,“ dopliiuje k tématu Vero-
nika Pavlisov4, tiskova mluv¢i Ceské kancelate
pojistitelt.

Vzdy pfi nehodé
je dulezité nehodu

detailné zaznamenat.

Pokud mate v auté
kameru, vyuzijte

i zaznam, ktery stih-
la nahrat.

Doporuceny postup pfri stiretu
s autem z UKrajiny

1. Evropsky zaznam k ohlaseni nehody
Zaznamenejte celou nehodu, véetné nakre-
su situace a posSkozeni vsech aut.

2. Prokazani totoZnosti na misté
Plati pro ukrajinskou stranu cestovnim
pasem (ofotte si ho).

3. Zelena karta
| kdyZ u nas neplati, budete z ni potfebovat
Udaje pro dalsi reseni situace.

4. Svédci nehody
Pokud jsou, zjistéte jejich totoznost a kontakt.

5. Fotografie

Radéji vice s detaily z mista nehody nebo

zaznam z kamery auta.

6. Privolani policie

Pokud je nehoda s cizincem, vzdy ji volejte.

7. Uplatnéni $kody u Ceské kanc. pojistiteld

Ta zajisti naslednou komunikaci a Uhradu.
Zdroj: Pojistovna Uniga
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I V EVROPE

Sledovany segment vozi zahrnuje uZitkové a nakladni vozy a od nich odvozené osobni verze v kategoriich N1, N2, M1, M2, v roce 2021. Fh s el 1
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