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Pouze na baterky? Ne! Euro 7 neni reseni Zachrana kategorie
Po roce 2035 bude mozné v EU Emisni norma muze zpUsobit Multivan drzi prapor segmentu
jezdit i na synteticka paliva. naopak vice zplodin, fika Martin rodinnych aut. Otestovali jsme

Ta ale jesSté ¢eka dlouha cesta. PeleSka, Séf ceské Toyoty. ho pri cesté dlouhé 1600 km.
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Jak nejlépe pojistit veterana?

Vime, Ze veteranska vozidla jsou vétSinou
rodinné klenoty, proto jsme pro né pfi-
pravili specidlni balicky MEZIPLYN a NA-
PLNO, které zahrnuji i telematickou jed-
notku umoZiujici mit veterana neustdle
pod dohledem. Jako prvni na trhu nabi-
zime i mozZnost havarijniho pojisténi vete-

Kooperativa pojisti
i autoveterana

»Program MAX+ nabizi bezlimitni

asistenci pri poruse, havarii, radéni
Zivlu, vandalismu, ¢dstecném odci-
zeni, a to nejen u nds, ale i v za-
hranici,” vysvétluje reditel Useku
pojisténi motorovych vozidel Ko-
operativy Ales Zethner. A mate-li
veterana, i s tim si Kooperativa
hravé poradi.

ranl — mimochodem ten nejstarsi pojisté-
ny je z roku 1927. Telematicka jednotka
je propojena s mobilni aplikaci ve smart-
phonu, takze klient mize on-line sledovat
polohu vozidla nebo dostane varovani
v pfipadé pokusu o odcizeni vozidla, ale
tieba i v pfipadé, Ze doslo ke zvyseni vih-
kosti v garazi a hrozi poskozeni vozu.

Ridi¢i stale vice upfednostiiuji $ifi

a kvalitu asistencnich sluzeb.

Vychazite jim vstfic?

Kazdy vi, Ze pro pfipad nehody je tieba
byt dobfe pojistén. OvSsem penize, kte-
ré pojistovna nasledné vyplati, nevyfesi
okamtzity problém s odtahem auta a jeho
opravou. Od toho jsou asistencni sluzby,
bez kterych si uZ neni moiné moderni
autopojisténi predstavit. Roste skupi-
na klientd, ktefi pojisténi (a zejména
povinné ruceni) nevnimaji jen jako nut-
né zlo, ale jako uZite¢nou sluzbu, ktera
jim pomuZe vyresit jakékoliv nesnaze
na jejich cestach. A podle toho si také
pojisténi vybiraji.
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TEMA text: Jan Markovi¢, foto: Porsche

Budoucnost
nemusi byt jen
elektricka

Synteticka paliva davaji mnoha milovnikim klasickych aut
se spalovacimi motory nadégji, ze se v roce 2035 nepromeni
kompletni nabidka automobilek jen na elektrickou. Jenze
e-paliva jsou teprve na svém zacatku a ¢eka je velmi
dlouha cesta, ktera je pomérné nejista.




Porsche inves-
tovalo do to-
varny Haru Oni
v chilském Pun-
ta Arenas pres
100 milion0 do-
larg, tedy pres
2,13 miliardy
korun. Produkce
je zatim nizka,
v planu je ale az
550 milion0 litro
syntetického
paliva rocné.

Ve zKratce

Spalovani syntetickych pa-
liv produkuje vyrazné cistsi
emise a vyuziti CO, pro
vyrobu (odpad z promy-
slové vyroby nebo primo
ze vzduchu) z nich déla
uhlikové neutralni palivo.

Synteticka paliva se mohou
stat primési benzinu ¢&i naf-
ty nebo se mohou spalovat
zcela samostatné.

Vyhodou takovych paliv je,
Ze si vynuti pouze ¢as-
te¢nou Upravu klasickych
spalovacich motor0 a lze
pro né vyuzivat sou¢asnou
¢erpaci infrastrukturu.

e mésté Punta Arenas na uplném
jihu Chile se ¢lovék muze citit do-
slovajako nakonci svéta. Obklopu-
jiho ¢etné fjordy, hory a divoka pti-
roda. A také tuhodné fouka. Proto
zde vznikla pomérné nenapadna,
ale presto velmi dulezita stavba. Z dalky by vypa-
dala jako neusporadany shluk nékolika plecho-
vych budov, nebyt jedné velké vétrné elektrarny.
A pravé tady se vyrabi syntetické palivo. Zatim
spi$jen na zkousku - 130 tisic litrti rocné, které si
vSechny bere automobilka Porsche, aby je vyuzi-
la ve své zavodni sérii Porsche Mobil 1 Supercup.
Fabrika nazvana Haru Oni patfi spole¢nosti HIF
(High Inovative Fuel), ale Porsche spolu s dal$imi
velkymi spole¢nostmi jako ExxonMobil nebo Si-
emens Energy do ni investovaly své prostredky.
V syntetickém palivu totiz také vidi nadéji.
yElektromobilita je bezesporu presvédciva tech-
nologie, ale pokud bychom se spolehli jen na ni,
posunovala by nas k nasim udrzitelnym cilam
ponékud pomaleji, nez bychom si predstavovali.
A pravé proto se zajimame i o e-paliva a hleda-
me pro né mozna vyuziti. Ze zacatku tieba pra-
vé v motorsportu,” fika Michael Steiner, ktery
je v Porsche odpovédny za vyzkum a vyvoj. Au-
tomobilka se zatim neptidala k fadé jinych, kte-
ré postupné oznamovaly terminy, kdy v Evropé
prejdou na prodej pouze elektrickych vozu. Por-
sche si chce v nabidce nechat i spalovaci auta,
atoiproto, Ze velkou ¢ast své produkce prodava
mimo Evropu. Loni udalo téméf 310 tisic novych
vozi, na evropské silnice zamitilo néco malo pres
92 tisic. Toje prakticky stejné, jako se proda v Cing,
azajimavéjsouiSpojené staty anékteré dalsi trhy.
Presto ma automobilka v planu, Ze uz za dva roky
bude polovinajejich prodanych aut elektrickych.
Porsche navic upozornuje na fakt, Ze si lidé
nechavaji jeho auta po delsi dobu, nez to byva
svozy jinych znacek. Je to dano i velkou zaklad-
nou sbérateld, které provozuji youngtimery, pii-
kladem budiz velka obliba ikonického kupé 911.
Delsi uzivani ale Némci o¢ekavaji také u svych
novéjsich modelt. ,,Lidé nase auta tidi opravdu
po velmi dlouhou dobu. A i kdyZ nyni nabizime
plug-in hybridy, je potfeba si uvédomit, Ze ¢isté
na elektfinu ujedou mnohem kratsi vzdalenosti
nez nasledné na benzin,“ dodava Steiner s tim,
7e se automobilka nechce plné vzdat ani prodeje
aut s béznym spalovacim motorem bezjakékoliv
elektrické pomoci. Jeji portfolio by tedy mélo
vypadat takto: elektromobily, hybridy, spalovaci
motory. ,Jsme piesvéddeni, Ze vSechny tfi druhy
bém vyhledu,“ doplnuje $éf vyzkumu a vyvoje.
Naopak vodik pry u Porsche nema misto vitbec.

Kolobéh emisi

Vznik e-paliva je na papife velmi jednoduchy. Je
kvili nému nejprve potteba z atmosféry ,pochy-
tat“ oxid uhli¢ity, tedy nenavidény CO.. Elektro-
lyzouvody mezitim vznikne kyslik a vodik. Vodik
spolu s oxidem uhli¢itym pak vytvoii metanol,
ktery se pak uz jen pfeméni na palivo. Toto pa-

livo se da pouzit zcela stejné jako bézny benzin
nebo nafta, dokonce by mélo byt kompatibilni
svétsinou modernich aut. M4 to ale dva zasadni
hacky. Za prvé je pti jeho vyrobé potfeba vyraz-
né vice elektrické energie nez v pripadé vyroby
béznych paliv, za druhé pti jeho spalovani opét
dochézi k vypousténi emisi CO,. Aby tedy bylo
uhlikové neutralni, musi byt béhem jeho vyroby
pouzita pouze elekttina z obnovitelnych zdroj,
tedy naptiklad z vétrné nebo solarni elektrarny.
Pak se totiZ vypoustény oxid uhli¢ity bude rov-
nat tomu sesbiranému ze vzduchubéhem vyroby
auzavie se tak kolobéh emisi. Neni t¥eba doda-
vat, Ze cely proces je nyni pomérné nakladny,
aproto zatim na syntetické palivo na ¢erpacich
stanicich nenarazime. A i kdybychom narazili,
asi bychom ho nechtéli. Litr nyni vyjde na 50 eur,
coz je v prepoc¢tu necelych 1200 korun.

Nadéje na rychly pokles ceny ale existuje. Po-
kud se totiz jeho produkce vyrazné rozsiti a za-
jem o néj stoupne, mohla by jeho cena klesnout
na pouhéjedno euro, tedy aktualné necelych 24
korun (myslena je ale ¢astka pied zdanénim). Na-
psal to Potsdamsky institut pro vyzkum klima-
tickych dopadii ve své breznové zpravé. Nadéje
se pfitom neupinaji k automobiltim, s rozsifenim
e-paliva by mohla pomociletecka doprava. Leta-
dla totiz nemohou byt za sou¢asnych technologii
plné elektrick4, Némecko proto po aerolinkach
chce, aby od roku 2030 byla dvé procenta jejich
paliv syntetickych, Evropska komise pak natizu-
je od roku 2035 pét procent. ,Takové pozadavky
jsou urcitou jistotou a mohou vytvoftit bezpec-
nou poptavku, ktera povede k rychlejsimu vyvoji
syntetickych paliv,“ piSe institut ve své zprave.

Ostatné, s rozsifenim vyroby pocita i samotné
Porsche. Tovarna Haru Oni neztistane jen u 150 ti-
siclitrtiro¢né. V planuje, Ze se zde bude do tfilet
vyrabét uz 55 miliont litri paliva ro¢né a za dal-
§i dva roky pak jesté desetkrat vic. ,Haru Oni je
symbol nadéje v boji za udrzitelnou budoucnost,
kterd mtize zahrnovat i hudbu spalovacich mo-
tora Porsche,“ ¥ika mirné romanticky Steiner.
Anavicjsou v planu uz i dalsi produkce, maji ale
spole¢né to, ze tam musi byt bud hodné slunce,
nebo vétru. Tovarny na e-palivo by proto v bliz-
ké budoucnosti mohly vzniknout v Texasu nebo
v Tasmanii, ostrové na jihu Australie. Paradoxné
jsou tato mista z Evropy, kde bude ziejmé zajem
o synteticka paliva nejvétsi, hodné vzdalena.

Koncern a ti dalsi

Porsche je sice nyni povazovano za pritkopnika
v oblasti syntetickych paliv, ale ojejich vyuzitise
zajimaji i dal$i vyrobci. Logicky jde tieba o znac-
ky koncernu VW, i kdyz nechavaji tihu vyzkumu
pravé na stuttgartské automobilce. ,,Synteticka
paliva mohou mit velmi zajimavou budoucnost
sohledem na provoz stavajicich vozii se spalovaci-
mi motory. Audi nicméné neplanuje vyrobu vlast-
nich syntetickych paliv. V ramci koncernu byla
a bude pokracovat 1zka spoluprace mezi véemi
znackami skupiny. Tato oblast patii Porsche,“fika
mluvci ceského zastoupeni Audi Jiti Rozko$ny.



CO,+H

Zatimco bézné palivo
vznika rafinaci ropy,
synteticka paliva,
Cesky také oznacovana

jako e-paliva, vznikaji
chemickou reakci vodi-
ku a CO,.

K jejich vyrobé je
treba elektrina. Pokud
Se Vyuzije energie

z obnovitelnych zdroju,
je uhlikova stopa této
produkce nizsi nez

u klasickych paliv.

Audi uz ale podnika kroky k tomu, aby jeho
auta mohla na e-paliva jezdit. ,Spolupracuje-
me s petrochemickym primyslem na tom, aby
budouci synteticka paliva byla kompatibilni
s nasimi motory. Pokud to bude mozné, bude
vydan souhlas s jejich pouZitim i zpétné, tedy
nauz existujici vozy,“ dodava Rozkosny s tim, ze
takovy postup Audi povaZuje za G¢inné feSeni
dekarbonizace stavajicich vozu se spalovacim
motorem. Rado by to vidélo nejen v Evropské
unii, ale i ve zbytku svéta.

Podobnym smérem jde i dalsi velky vyrobce
aut v Evropé, koncern Stellantis, pod jehoz kiidla
patfi nejen francouzské znacky Citroén a Peu-
geot, aleinémecky Opel, italsky Fiat, Alfa Romeo
nebo americky Jeep. Ten sice uz vydal prohlase-
ni, podle kterého budou mit vroce 2030 vSechny
jeho v Evropé prodavané vozy elektricky pohon,
zarover ale nyni ovétuje kompatibilitu se synte-
tickymi palivy pro vozy vyrabéné od roku 2014,
a tedy spliiyjici normu Euro 6.

ylestujeme uhlikové neutralni palivajako do-
plitkova feseni k posileni naseho komplexniho
pristupu k dekarbonizaci. I kdyzinadale pokra-
Cujeme v nasi strategii elektrifikace, musime za-
roven najit i¢inna alternativni fe$ent, jak snizit
emise CO, stavajicich 1,3 miliardy automobilt
se spalovacimi motory,“ prohlasuje $éf koncer-
nu Carlos Tavares a dodava: ,Tim, Ze potvrdime
kompatibilitu motort Stellantis s e-palivy, bude-
me mit novy nastroj v boji proti globalnimu otep-
lovani, ktery maze mit témét okamzity dopad.
Toto opattenije vsouladu s nasim zavazkem do-
sahnout do roku 2038 uhlikové neutrality.“ Po-
kud by jezdilo vsech 28 milionti sou¢asnych voza
Stellantisu na syntetické palivo, mohlo by se
potencialné vletech 2025 az 2050 v Evropé use-
tfit azZ 400 miliond tun emisi oxidu uhli¢itého.

Je uz rozhodnuto?

Existuji uz ale automobilky, které se o vyvoj syn-
tetickych paliv nezajimaji. Paradoxné jde napii-
klad o velmi blizkého souseda Porsche, ktery
rovneéz sidli ve Stuttgartu - automobilovy gigant

Mercedes-Benz. Jeho $éf Ola Kallenius pfi ne-
davné premiéie nové generace manazerského
modelu tfidy E hovotil s novinati, ktefise ho pii-
mo zeptali, zda jeho automobilka hodla v tomto
smérunéco podniknout. ,Elektrické autoje stale
ve srovnani se spalovacim vozem mladou tech-
nologii. A i proto vidime velky potencial pokro-
ku. Elektromotory svym vykonem piedbéhnou
spalovaci motory jesté do konce této dekady,”
odpovédél deniku Frankfurter Allgemeine. Mer-
cedes sice bude dal prodavat spalovaci motory,
ale sousttedi se uzjen na vyvoj elektromobilt. Ci-
lem je jeho karbonova neutralita uz v roce 2039.

Ostatné, skeptickych je k e-palivu také fada od-
bornikil. ,Je nutné vzit v potaz, Ze mnoho auto-
mobilek uz pied lety deklarovalo, Ze své masivni
investice smétuji vyhradné do bateriové elektro-
mobility a stavajici spalovaci motory uz dal nebu-
dou vyvijet a postupné budou utlumovat i jejich
vyrobu,“ fika automobilovy expert Jan Blazek.
,»1 poustupku EU, ktera povolila synteticka paliva
poroce 2035, 1ze tedy predpokladat, ze na planech
téchto znacek se nic zasadniho nezméni. Dtivo-
dem jsou penize. Udrzovat na $pi¢kové trovni
paralelné vyvoj a vyrobu jak spalovacich agrega-
0, tak elektrického pohonu, by bylo finan¢né jen
tézko zvladnutelné. Pfinejmensim pokud je fec¢
oznackach vyrabéjicich tisice aut denné,“dodava.

Synteticka paliva tedy nejsou cestou k tomu,
aby se po roce 2035 vyraznéji rozsitila nabidka
modeli s nejriiznéjsimi pohony. S nejvétsi prav-
dépodobnosti budou automobilky beztak nabizet
ve vétsiné piipadu elektromobily. Jen se najde par
vyjimek hlavné mezi luxusnimi sportovnimi vozy.
Spis jde o $anci pro stavajici auta. Pramérné stari
vozového parku v Cesku je podle statistik Sdru-
Zeni dovozcti automobilt aktualné 16 let, primér
EU je 12. Auto se spalovacim motorem pofizené
vroce 2034 tedy bude pravdépodobnéjezdit jesté
vroce 2050 a da se predpokladat, Ze se zdrazova-
nim novych vozii a odmitanim elektromobility
Casti spole¢nosti budou auta jesté vic starnout.
Synteticka paliva tak budou dobrym nastrojem,
jakiutéchto voz redukovat emise na minimum.

Inzerce

PICHLOU PNEUMATIKU VVYMENIT

UMI V RYCHLOSTI MA
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vyrazna konkurencni vyhoda pro firmy

Diky svému know how doka-
Ze Sev.en Industry Supply pro
své zdakazniky pfripravit chyt-
ré feSeni uzplisobené oboru
podnikani daného subjektu
a navrhnout optimalni skladbu
produkti a ¢asovy horizont na-
kupu elektfiny.

Fixace

Pro spolecnosti s delSim ob-
chodné vyrobnim cyklem, za-
kazkami s dlouhou dodaci Iha-
tou a naklady kalkulovanymi
s velkym predstihem je vhodna
fixace na delsi obdobi, ktera
zpravidla pfindsi cenové zvy-
hodnéni oproti nakupim pou-

ze na dany rok.

Postupny nakup

Podniky s moznosti flexibilné
upravovat ceny svych produk-
tl a sluzeb voli spiSe postupny
nakup. Ten zajistuje vyhod-
nou primérnou cenu, protoze
umoznuje vyuzit pripadného
cenového poklesu a zaroven
diky jiz realizovanym nakupum
chrani pfi nahlém vzestupu cen.

Kombinace

Firmy s oborem cinnosti vaza-
nym na ceny energii jen okra-
jové mohou kombinovat oba
vySe zminéné postupy s ohle-
dem na dalsi vyrobni naklady.

Vyvoj cen energii na velkoobchodnich trzich naznacuje, Ze energe-
ticka krize pominula. Probihajici transformace evropské energeti-
ky ale ceny komodit bude drzet na nasobcich hodnot obvyklych az

do pocatku roku 2021.

Krizové roky ukazaly, Ze stabilni doddvka
elektrické energie zdaleka nemusi byt
samoziejmosti. Pro firmy a vyrobni podni-
ky je tak z hlediska konkurenceschopnosti
a Uspésného fungovani v ménicich se pod-
minkach klicovy nejen samotny nakup elek-
tfiny, ale predevsim jistota, Ze ji skute¢né
dostanou.

Elektfina pro firmy pfimo od vyrobce
Takovou garanci mlze poskytnout dodava-
tel Sev.en Industry Supply s Uzkymi vazbami
na druhého nejvétsiho producenta elektfi-
ny v Ceské republice, spole¢nost Sev.en.
,Jen s malou nadsazkou plati, Ze pro nase
firemni zakazniky rezervujeme doddavku
rovnou ve vyrobé,“ vysvétluje ¢len pred-
stavenstva David Harant a dodava: ,Nasim
zédkaznikdm elekttinu prodavame naptimo,
tedy bez burzovnich poplatkl, a mdzZeme
tak nabidnout vyhodnéjsi cenu.”

Ndakupni strategie navazana na vyrobni
program

Sev.en Industry Supply se specializuje
na velkoodbératele s ro¢ni spotfebou nad
5 GWh a jejich potfebam je uzplsobeno
produktové portfolio spole¢nosti. Se svymi
zakazniky uzavird jak dlouhodobé smlouvy
s pevnou cenou, tak i kontrakty s postup-
nym nakupem elektfiny. Nyni jsou nejcas-
téji sjednavany spotové produkty, které

umoziuji fixaci ceny postupnymi nakupy
(transemi) s tim, Ze nezafixovana ¢ast spo-
treby se automaticky dokupuje na spoto-
vém trhu.

Nejvyssi ¢as jednat o dodavce
Velkoobchodni ceny energii se sice snizu-
ji, ale vyCkavat na vyraznéjsi pokles muze
byt riskantni. Elektfina je vdzand na cenu
emisni povolenky, ktera zGstdvd nad 90
EUR za tunu CO2. Pfilis ménit se nebude
i s ohledem na aktualni rozhodnuti evrop-
ského parlamentu skonéit do roku 2034
s vydavanim bezplatnych emisnich povole-
nek pro primysl.

Je proto optimalni chvile zahdjit jednani
o kontraktech na dodavky elektfiny na na-
sledujici topnou sezénu ¢i na dalsi rok. Spe-
cialisté Sev.en Industry Supply jsou pfripra-
veni, staci je kontaktovat.

telefon: +420 210 010 980 (od 8:00 do 18:00)
e-mail: info@7industrysupply.cz
www.Zindustrysupply.cz
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Norma Euro 7 neni
resenim. Muze
zpusobit vice emisi

Povinna elektromobilita neni dobrym

napadem, Fika v rozhovoru $éf ¢eského i
zastoupeni nejvétsi automobilky svéta Martin |
Peleska. Jeho Toyota sazi i na vodik a hybridy. [

.!.5‘:



ROZHOVOR

Martin Peleska bedlivé sleduje vyvoj kolem emis-
ni normy Euro 7. Ta podle néj klade na vyrobce
tak velké pozadavky, Ze se budou muset vzdat
vyvoje dostupnych aut, ktera ale ovzdusi znecis-
tuji nejméné. ,Regulace, pendle a piikazy mohou
paradoxné docilit opacného efektu, nez jaky si
vsichni prejeme, tedy zbavit se emisi,“ tvrdi feditel
Toyoty v Cesku. Jak bude tato znacka fungovat
po evropském zakazu v roce 2035 a jak bude vy-
padat jeji nabidka v Cesku, prozradil vrozhovoru.

Toyota ma od dubna nového reditele. Kodzi Sato
se hned postaral o rozruch, kdyz nejdfiv rekl, ze
se zaméri na elektromobily, a chvili poté Ze vidi
budoucnost ve vodiku. Jak to tedy je?

Chtél tim Fici, Ze musime byt pfipraveni na vSech-
no, Ze budeme aktivni ve vSech smérech. Mimo-
chodem, i v ramci vodiku pro nas byl velmi du-
lezity okamzik, kdyz se Evropska unie rozhodla
ponechat spalovaci motory na synteticka paliva,
mezi kterd se vodik poc¢ita. My uzZ mame i spalo-
vaci vodikové pohony, zatim tedy v zavodnich
vozech Yaris a Corolla. Jejich emise jsou nékde
mezi 04a0,6 g CO,nakilometr, takze prakticky
nulové. S Corollou se jezdi na okruzich, s Yarisem
vrallye, takZe jde o dost extrémni podminky a vy-
sledky jsou dobré. Dokazu si predstavit vodikovy
palivovy systém tieba vlehkych uzitnych vozech.
Toyota ted navic za¢ne tento systém plné testo-
vat ve specialni varianté modelu Corolla Cross.

Zjednodusené fec¢eno, vase budoucnost je mit
v roce 2035 od kazdého pohonu néco.

Je to dano i globalni stopou Toyoty. Vyrabime
auta pro trhy od severniho pélu k jiznimu, po-
tieby lidi jsou riiznorodé a je velmi obtizné uspo-
kojit vSechny. Samoziejmé nékde na konci je cil
s technologiemi, které jsou pouzitelné. Nasim
spole¢nym nepfitelem jsou emise a chceme mit
takové technologie, které je sniZi, pfi¢emz nefi-
kame, ktera technologie je dobra a ktera $patna.
A nebojujeme jen s emisemi z dopravy, ale chce-
me malou nebo nulovou emisni stopu i v ramci
prepravy a vyroby aut, v kazdém ¢lanku fetézce.

Protoze jste globalni automobilka, logicky se
nemuUzZete pridat k tém, které prohlasuji, ze

od urcitého roku budou vyrabét uz jen elektro-
mobily. Je mozné, Ze se tfeba stanete jakymsi
kanalem, pres néjz se budou nizkoemisni tech-
nologie rozsirovat z Evropy do zbytku svéta?
Evropa je pro nas uz dnes stiediskem pro vyvoj
a prodej elektromobil?i. A také pro mala auta az

text: Jan Markovi¢, foto: HN - Lukas Biba

po nizsi stiedni t¥idu. Nicméné dalsi takové stie-
disko se ted stava ze Spojenych stati, protoze
plany a podpora, které vyhlasuje tamni admini-
strativa, jsou atraktivni. Nabizi tfeba 7500 dola-
1t (téméf 160 tisic korun - pozn. red.) na nakup
novych plug-in hybridg, elektromobiltia vodiko-
vych vozi. Nejdou tedy formou penadle a pokut
za emise, piitom mifi ke stejnému cili jako Evropa.

Jednou jste fekl, Ze se z automobilového pro-
myslu stalo politikum. Co jste tim myslel?
Politici i automobilky spole¢né deklaruji, Ze chté-
ji dosahnout stejného cile, tedy nulovych emisi
v dopravé. Ja osobné zastavam nazor, Ze neni
lepsi zpusob, jak se k tomu dostat, nez vytvo-
fit poptavku. A to bychom byli schopni udélat
osvétou, vysvétlovanim, ze ptijdeme prikladem.
Pak se to bude nabalovat jako snéhova koule
anakonci mizeme docilit toho, Ze dojdeme k nu-
lovym emisim. Druhou formoujsou pak regulace,
pendle, piikazy, emisni norma Euro 7, které ale
paradoxné muzou docilit opa¢ného vysledku.
A tedy toho, Ze se emise naopak zvysi.

Jak je to mozné?

Podle studie ACEA se v piipadé silného ptiso-
beni emisni normy Euro 7 na nova auta podati
dosdhnout sniZeni emisi o pét procent. Nicmé-
né v pripadé pouhé obnovy vozového parku by
to mohlo byt az 80 procent. Jenze Euro 7 navic
snizi dostupnost novych voz, protoze se auto-
mobilkam nevyplati vyvijet a prodavat mensi
emise. Lidé si proto budou nechéavat své ojeté
vozy déle, zaroven se budou starsi auta presou-
vat ze zapadni do vychodni Evropy a vozovy park
tak jesté zestarne. Pak budou emise jesté horsi.

Neobavate se stejného efektu u povinné elek-
tromobility v roce 2035? Je pomérné snadno
predstavitelné, ze pro radu lidi nebude davat
bateriové auto smysl ani za 10 let.

Urcité, jakkoliv ted muzeme spi$ jen spekulo-
vat. Samoziejmé v okamziku, kdy v roce 2034
nastane obrovsky boom prodeje poslednich spa-
lovacich aut a zaroveri se nasledné za¢ne prodlu-
7ovat stafi vozidel, ktera budou v provozu, se
Evropé nabizi regulace tieba skrze ceny paliva.
Ated sipfedstavte, ze automobilky dejme tomu
v roce 2023 zastavi vyvojovy cyklus benzinové-
ho ¢tytvalce, ktery vydrzi ode dneska na trhu
dalsich 12 let, a pak bude jeho prodej ukoncen.
Pokud mame primérné stafi vozového parku
16 let a nékdo si posledni rok pred zakazem po-
tidi ono spalovaci auto, docilime toho, Ze bude
jesté vroce 2050 jezdit s technologii spalovaciho
motoru z roku 2023.

LepsSim FeSenim je tedy nechat trhu volnost?

Tuhle situaci srovnavam se zdravym zivotnim
stylem. Kolik lidi je do néj zapojenych, aniz by
jim nékdo musel néco nutit? A navic vSechny
potraviny, které si kupuji, jsou trochu drazsi
nez ty bézné. To ale nevadi, protoze existuje po-
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feditel znacek §
Toyota & Lexus v CR

Zahajil svou kariéru
v automobilovém
prumyslu ve firmé
Ford v roce 1999.
Po sedmi letech
presel do spolec¢nosti
Toyota Motor
Czech, kde pracoval
na manazerskych
pozicich prodeje pro
Cesko a Slovensko.

V roce 2009 odesel

na tfi roky do evropské
centraly firmy

Vv Bruselu, kde mél
opét na manazerskych
pozicich na starosti
planovani prodeje

a vyroby a nasledné
také cenotvorbu
vybranych modelU.

Po svém navratu v roce
2012 se stal prodejnim
a marketingovym
feditelem Toyoty

v Cesku, o dva roky
pozdéji se stal country
directorem pro Toyotu
a Lexus na ¢eském trhu.

éé

Auta se
spalovaci-
mi motory
budeme

v Evropé
prodavat
do posled-
ni mozné
chvile.

ptavka a lidé béhaji, jezdi na kole, lyZuji anebo
se asponi snazi jist zdravé. Pritom jim nikdo nic
nereguloval ani jim nic nedotoval. To je vytvo-
feni poptavky a stejné by to mélo byt v autech.
Ted odmitneme spalovaci motory, coZ je proti
zakonitostem trhu.

Nicméné ty motory, které my tady odmitne-
me, se budou nasledné jesté roky prodavat

na jinych kontinentech. Je to tak?

To bude pro evropské automobilky velice slozita
situace. ProtoZe pokud prodaji napiiklad osm
milionti aut ro¢né v EU a ¢tyti mimo unii, tak se
jim pfili§ nevyplati kvili takovému objemu vy-
vijet novy spalovaci motor. To pak bude chvile
pro korejské, japonské a dalsi asijské automo-
bilky, pro néz se trh uvolni, a budou moci zapl-
nit mezeru po evropskych znackach. Souc¢asny
motor totiZ v budoucnu nemusi byt z hlediska
efektivity konkurenceschopny. Uz i na dalsich
kontinentech totiz lidé budou chtit ekologic-
t&j$i a ekonomictéjsi vozy. Evropskym automo-
bilkam hrozi, Ze se jim bude sniZovat mnozstvi
prodanych aut, coZ je pak muzZe postavit jesté
do horsi role pfi vyjednavani se subdodavateli.
Je to takova spirala, ktera miii dolti.

Pojd'me ale do Ceska, jaka je podle vas bu-
doucnost vodiku na nasem trhu?

Kdybychom to pométovali mnoZstvim prezen-
taci a meetingd, jsem si jisty, ze patfime mezi
nejrozvinutéjsi vodikové velmoci na svété. To je
samoziejmé nadsazka. Na druhou stranu veskery
ten zajem dava urditou nadéji pro budoucnost
tohoto druhu paliva. Myslim si, Ze viile je tady
obrovska i ze strany vladni administrativy, a to
na téch nejvyssich mistech. I ministr dopravy
Martin Kupka je velkym fandou vodiku. Véfim,
7e se brzy i na ministerstvech za¢nou objevovat
vodikova auta. Pijdou prikladem pro ostatni.

Je realna Sance, Ze se nabidka vasich aut rozsi-
fi o dalSi vozy na tento pohon? Zatim mate jen
luxusni model Mirai téméf za 1,8 milionu korun.
Vidim v tom paralelus hybridy. Kdyz vroce 1997
prisel na trh prvni Prius, byl sam. A 25 let poté
jsou hybridy v$ude. Tento pohon je prakticky
v kazdém nasem modelu kromé nejmensiho
Ayga. Technologie jde ale rychle doptedu, a tak
si myslim, Ze s vodikem to uznebude trvat ¢tvrt
stoleti, ale tfeba 0 10 nebo 15 let méné.

Stihnete to do roku 2035?
Nebude to asi v tak siroké skale, jakou dnes oply-
vaji hybridy, ale najdete ho vautech, kde to bude
davat smysl. Ja povazuji za dulezité, abychom se
tou technologii nesnazili nahradit Gplné vSechno
tak, jak se nékteré automobilky snazi nahradit
uplné vSechna auta ve své nabidce elektromobily.
Citim tu snahu vytvofit elektrické auto schop-
né vyjet na cestu do Chorvatska. Ale cilova sku-
pina pro to tady ve skutec¢nosti chybi. Z uziva-
telského hlediska si umim predstavit, Zze bychom
obsadili prvni tfi nejmensi velikosti voz elek-

tromobily. A mohla by vznikat auta dostupna,
ktera tfeba ujedou jen 100 km. Dnes by takovy
vz byl jesté pred uvedenim na trh mrtvy, ale
kdyzZ se zamyslite, dava smysl. Tieba na dojiz-
déni zdomova do prace bohaté staci, kdyz mate
kde nabijet.

Vy ted ale moc elektromobil0 nenabizite.
Mate Lexus UX, Toyotu bZ4X a elektrickou
verzi rodinného modelu Proace City Verso.
Jaké budou dalsi? PUjdete tedy smérem men-
Sich model0 do zasuvky?

Budou to spis vozy stiedni tfidy s dojezdem né-
kde mezi 400 a 500 km. Ano, dojezd je prosté
hlavni téma, kdyZ se mluvi o elektromobilech.
Osobné se ale domnivam, Ze uz praveé ve stredni
kategorii je misto pro vodik. Ze je to realné bez
slozit&jsich naroku na baterie a jejich likvidaci,
protoze tieba vodikové auto ma trakéni baterii
stejnou jako hybrid.

Mél by stat vice podporovat vodik?

Strategie a veskera podpora jsou dnes vazané
na zeleny vodik, tedy ten, ktery vznikne ekolo-
gickou cestou. Pfitom je tu obrovské mnozstvi
takzvaného Sedého vodiku, ktery neni podporo-
van, protozeje Spatny*“. Toje ten, ktery se vyrabi
bud z fosilnich paliv, nebo vznika jako vedlejsi
produkt pfi chemickych reakcich standardnich
fosilnich surovin. Naptiklad Unipetrol pii rafi-
naci vyrobi ro¢né asi 80 tisic tun Sedého vodiku
a ten se nevyuziva.

Pritom pokud se divame na bateriova auta,
vjejich pfipadé nikdo nefesi, odkud elektiina po-
chazi ajestlije tedy vzdy zelend. Coz neni. Jak to,
Zeje touvodiku tak obrovské kritérium, kterym
se diskvalifikuje mnoho zptisobti jeho nejriznéj-
$iho vyuziti? Chapu, Ze nemd cenu uméle vyrabét
neekologicky vodik, ale pojdme pro obdobi nasle-
dujicich péti sedmi let umoznit jeho pouZiti, nez
se cely ekosystém vyvine. Mame ho a nepouzi-
vame ho. To se ted snazime vysvétlit politikim.

Jak bude vypadat nabidka vasich aut na ces-
kém trhu v roce 2035?

Budou to mala elektricka auta a pak mix vét-
sich vodikovych s palivovymi ¢lanky a spalova-
cich vodikovych vozii. U uzitkovych aut to bude
také mix, protoZe existuji provozy, kde lze vyuzit
elektrické dodavky. Naptiklad rozvazka posty
v Praze 1 za den ujede 16 kilometrt, coZ je abso-
lutné piihodny ptipad pro vyuziti bateriového
vozu. Zarover je ale u velkych uzitkovych vozi
dostatek prostoru pro instalaci vodikového pa-
livového ¢lanku i spalovaciho systému.

Budete zaroven jednou z automobilek, které

v Evropé budou nabizet auta se spalovacimi
motory az do posledni mozné chvile?

Urcité. A nejen v hybridech, ale i v autech s vy-
lu¢né spalovacim motorem. Asi tak budeme mit
téz8i situaci, protoZe z hlediska objemu bude mit
uZ tou dobou Evropa mnohem mensi vahu vici
ostatnim regiontim, ale chceme je mit k dispozici.
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Asistencni sluzby s préemiovym
rozsahem oceni ridic¢i nejen pri
cestach do zahranici

ejen v dobé letnich dovolenych je vel-

ky zajem o dopliikové asistenc¢ni sluz-

by k autopojisténi. Nové pFipojisténi

od Ceské podnikatelské pojistovny
spliiuje pozadavky i téch nejnaroénéjsich fidi-
¢, ktefi mohou ocenit naptiklad bezlimitni od-
tah v Cesku i po celé Evropé&, moZnost vyuZiti
nahradniho vozidla az na 15 dni a také moznost
nahradniho ubytovani az na pét noci v pfipadé
poruchy vozidla.

,»Nyni nabizime pf¥ipojisténi CAR Premium, které
je prémiové zejména co do objemu poskytovanych
sluzeb. V ramci Ceské podnikatelské pojistovny
se totiz jedna o asistence s nejvétSim rozsahem.
Tuto novou asistenci budeme nabizet pro osobni
anakladnivozidla do 3,5 tuny. Hlavni devizou této
sluzby je bezlimitni pInéniv ptipadé viech zaklad-
nich potteb u poruchy ¢i nehody vozidla, a to nejen
v Cesku, ale i po celé Evropé véetné Turecka, mimo
Rusko, Gronsko, Island a vybrané ostrovy,“ Fika
Milos Velidek, supervizor pojisténi vozidel v Ceské
podnikatelské pojistovné.

Nejéastéji Fidici volaji asistenéni sluzbu kviili
poruse vozidla

Asisten¢ni sluzby jsou motoristlim k dispozici
vzdy, kdyz se dostanou do néjakych nesnazia po-
tfebuji pomoc. Funguji 24 hodin denné, sedm dni
v tydnu. Ve ¢tytech z péti pfipadti volaji esti Fidici
asistencni sluzbu kvdli poruse svého vozidla, tedy
daleko vice nez u dopravnich nehod.

»KdyZ se néco na vozidle pokazi na dovolené
v zahranidi, je to dvojnasob neptijemné. Problé-
mem byva nejcastéji porucha motoru, defekt
pneumatiky nebo potize se spojkou ¢i fazenim.
Operator pak motoristtim zajisti bud’ potfebnou
opravu auta rovnou na misté, nebo zafidi odtah
vozidla do vhodného servisu,“ fika supervizor. Kro-
mé odtahu nebo nahradniho vozidla majiklienti pfi
pobytech v ciziné narok také na pomoc s tlumo-
cenim, vyhledani hotelu, opravny, nadrazi a fadu
dal3ich véci.

Motorist(, ktefi si sjednavaji pro své vozidlo
pouze povinné ruceni, je ¢im dal méné. Vétsinu
dnes uz tvofi ti, ktefi si vedle tohoto zakonného
pojisténi smluvné zajistili i dalSi pojistné doplriky.
»Zmény jsme provedli také u pojisténi skel, které
patii k nejoblibenéjsim pfipojisténim. Pro osob-
ni automobily do 3,5 tuny jsme rozsitili nabidku
pevnych limitd, a to konkrétné o dalsi dvé varian-
ty - 25 tisic korun a 30 tisic korun. Nutno dodat,

ze po téchto pevnych limitech si motoristé mohou
vybrat i pojisténi bez limitu, vysvétluje VeliSek
a dodava, Ze pribyva také motoristd, ktefi zaplati
radéji o néco vice, aby ziskali povinné rucenis vys-
Simi limity pInéni.

Zikladni asistence v ramci povinného ruéeni
nemusi stacit

Zvlasté na delSich trasach nebo pfi cestach do za-
hrani¢i nemusi zakladni asistence stacit. Jednak
jsou mnohdy omezeny co do po¢tu kilometr{ pro
odtah, a jednak také svymi limity plnéni.

,»V pripadé cest do Italie nebo Chorvatska se
vyplati mit bezlimitni odtah, ktery CAR Premium
nabizi. Diky vyuZiti nahradniho ubytovani nebo na-
hradniho vozidla navic svou dovolenou pfi poruse
vozidla rusit nemusite a miZete si ji diky pomoci
od pojistovny naplno uzit,“ uzavira VeliSek.

Nabidku pfipojisténi pro motoristy s povinnym
rucenim Ceska podnikatelska pojistovna neustale
vylepsuje. V soucasné dobé maji klienti pojistovny
na vybér ze 14 nejriiznéjsich pFipojisténi,ato s roz-
liénymi kombinacemi pojistnych kryti, limitd nebo
pojistnych castek. A klient(, ktefi maji sjednany
néktery z téchto doplitkli navic, je vétsina. Jedna
se bezmala o 70 procent motorist(.

Nové pojisténi

od Ceské podnika-
telské pojistovny
zahrnuje i bezlimit-
ni odtah v Cesku

i po celé Evropé.

éé

Motoristd,
ktefi si
sjednavaji
pouze
povinné
ruceni, je
¢im dal
méné.

HN000000



POJISTENI

text: Miroslava Kohoutova

Skodni inflace roste

Na trhu s pojisténim aut stale panuje nervozita. Rostou
ceny nahradnich dil0 i servisnich praci. Pojistovny

4

avizuji, ze zvysené naklady promitnou do cen pojisténi.

rend rastu cen nahradnich diltii ser-

visnich praci pokrac¢uje i vletosnim

roce. Na trhu autopojisténi tak ak-

tualné nejvice rezonuji dopady es-

kalujici skodni inflace. Primérna

majetkova skoda znehod vzniklych
auhrazenych béhem 1. ¢tvrtleti tohoto roku do-
sahuje jiz 42 213 K¢, meziro¢né se zvysila témér
016 procent.

»Za cely rok 2022 se primérnd $koda véetné
naroki spojenych se $kodou na zdravi navysila
014,3 procenta. Samotna $koda na majetku ros-
te tempem pies 17 procent, a dokonce tak pie-
konavairekordni inflaci spottebitelskych cen,*
doplnuje ¢isla Petr Jedlicka, pojistny matematik
z Ceské kancelate pojistitelt.

Skodni inflaci ovliviiuji navysujici se ceny pra-
ce a ndhradnich dilt v autoservisech, ale také
modernizace vozového parku a s ni spojena vyssi
finan¢ni naro¢nost provadénych oprav. ,Netyka
se to pritom pouze novych modeldg, ale i star-
sich aut. V Sestiletém horizontu priimérna skoda
vzrostla o padesat procent, podobné dramaticky
se vyviji iceny lakyrnickych praci, které od roku
2017 vzrostly v priméru o vice nez 11 procent.
V ptipadé skel jde o narist naklada od téhoz
roku minimalné o osm procent,* fika Jan Ma-
rek, tiskovy mluvéi Generali Ceské pojistovna.

Bude nutné pojistit i vétsi
elektrokolobézky

Osloveni odbornici predpokladaji, Ze vyse skodni
inflace bude i nadale dosahovat vysokych hod-
not. Navic jesté stale na trhu panuje nejistota
dalsiho vyvoje v souvislosti s dodavatelskymi
fetézci, cenami energii, nedostatkem novych
vozidel a del$imi ¢ekacimi lhitami.

Klicovou otazkou pro dalsi vyvoj bude, v jaké
mite a kdy dojde ke zpomaleni nartstu naklada
na opravy. .V tomto smyslu jsme pomérné opti-
misticti, protoze jiz vleto§nim roce predpoklada-

v

zhruba polovi¢ni v porovnani s rokem 2022, 1ika
tiskovy mluvci Kooperativa pojistovny Milan
Kana a dodava, ze do odhadtimiize zasadnim zpt-
sobem zasdhnout vyvoj valky na Ukrajiné. A to
jak v pozitivnim, tak negativnim slova smyslu.
Velkou zménou pro oblast povinného ruceni
bude také ocekavané prijetinové legislativy upra-
vujici jeho ramec. ,Kromé nartistu minimalnich
limit plnéni v povinném ruceni na 50 miliont
korun dojde napiiklad k zavedeni povinnosti po-
jisténiiudosud opomijenych kategorii, jako jsou
vétsi elektrokolobézky, doplituje Milan Karia.

PriibéZné zdraZovani

Turbulentni vyvoj cen pojistovny intenzivné
sleduji a vyhodnocuji. Da se piedpokladat, ze
jejich rostouci naklady se promitnou také do cen
pojisténi. Nékteré jiz k jejich nartistu pristou-
pily. ,Ceny autopojisténi zatim v leto$nim roce
upravujeme prubézné, abychom skodni inflaci
zohlednili. Tyka se to jak havarijniho pojisténi,
tak povinného ruceni,” fika Marie Petrovova,
tiskova mluv¢i Allianz pojistovny.

,Lonsky rok byl z tohoto pohledu atypicky,
protoze nartst pojistného byl pomérné velmi
nizky, v leto$nim roce ale predpokladame, ze
pojistné zamifi vzhiry, a to jak u nové pricho-
zich, tak stavajicich klientt, a bude se tykat jak
povinného ruceni, tak havarijniho pojisténi,“ po-
tvrzuje planované zvyseni cen také Milan Kana
z Kooperativa pojistovny.

Nartsty cen poji$téni by nemély byt piilis vy-
soké a mély by se pohybovat v jednotkach pro-
cent. Na trhu stéale panuje vysoka konkurence,
ktera drzi ceny na nizs$ich hodnotach. Pojistovny
také avizuji, Ze by navyseni mélo byt mirnéjsi pro
méné rizikové klienty, a nékteré zohledriuji ceny
pojisténi pro elektrovozidla.

Elektromobilt bylo v roce 2022 pojisténych
priblizné 13 tisic. Riziko vzniku $kody maji pfi-
tom o 24 procent vy$$i proti vozidlam se spalo-
vacim motorem. ,Priimérna $koda z povinného

| letos, pojisteni zdrazi
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rudeni zpisobena elektromobily je srovnatelna
s hodnotou priimérné skody u vozidel se spalo-
vacimi motory. Nicméné odhadované naklady
na $kody, likvidaci a administrativu smluv vy-
chazeji u elektromobilil na 43 miliont korun,
coz je srovnatelné s vysi jejich pojistného. Je to
tak bezjakéhokoliv prostoru pro tvorbu potteb-
ného kapitalu na kryti rizik,“ fika Petr Jedlicka
z Ceské kancelare pojistitelfl.

Dalsi trend, ktery lze nyni na trhu pozoro-
vat, se tyka havarijniho pojisténi. Nartst cen
novych vozidel se promita do vys$si poptavky
po ojetinach. ,Zajem o havarijni pojisténi plati
jednozna¢né pro nova ¢i zanovni vozidla do stari
priblizné osmilet. Zejmé z tohoto dtivodu vzros-
te u starsich vozidel zdjem o rizna doplikova
havarijni pojisténi, ktera jsou vyrazné levnéjsi
nez celé plnohodnotné havarijni pojisténi,“ je
presvédéena Renata Capkova, tiskova mluvéi
Ceské podnikatelské pojistovny (CPP).

slento trend pozorujeme uz nyni, kdy zdjem
o pripojisténi skel, ptirodnich rizik ¢i asistenc-
nich sluZeb trvale roste,“ dopltiuje Capkova.
Tempo poétu pojisténych aut zpomaluje
Snizena produkce novych aut béhem covidu
artstjejich ceny se zacinaji se zpozdénim proje-
vovat na celkovych piirtstcich pojisténych vozi.

»Pocet pojisténych vozu s platnym povin-
nym rucenim za cely rok 2022 roste tempem
0 2,2 procenta, coz je v celoro¢nim srovnani
ristu poctu pojisténych vozidel vyrazné méné
nezvroce 2021inezv pribéhu poslednich dvou
predcovidovych let,* fika Petr Jedlicka.

,Dosazeny nariist poc¢tu pojisténych aut
vroce 2022 tak vychazi pfiblizné o tfetinu niz-
§i nez v téchto predchozich letech a jedna se
tak o vyznamné zpomaleni rastové dynamiky,*
dodava.

Podvod se srazenou srnou
Kromé uvedenych trendi registruji pojistov-
ny i nar@isty v jinych oblastech. Naptiklad CPP
v roce 2022 vyfesila rekordni pocet pojistnych
podvodu, témér dvojnasobny pocet piipadt
oproti roku 2021. Uchranéna hodnota z uzavie-
nych pripadu ¢inila témér 90 miliont korun.
yKlient kratce po sjednani pojisténi nahlasil
skodu, ve které uvedl, Ze rano pfti cesté do za-
méstnani srazil srnu. Béhem vySetfovani se zjis-
tilo, Ze se jedna o podvod, krev neodpovidala ro-
zetteni navozidle, a co podvodnika jednoznac¢né
usvédcilo, byly zbytky srsti srny. Nehoda se stala
v 1été na konci prazdnin, ale srst na auté odpo-
vidala srsti, kterou maji srny v zimé,“ pridava
piiklad za v§echny mluvéi CPP.
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TEST text a foto: Jan Markovic

Neco extra pro
narocnou rodinu

VSechny statistiky naznacuji, ze kategorie Tvar velké krabice tu
. , .. oy . porad je, ale obmék-
rodinnych aut vymira a muze za to obliba ¢en fadou péknych
. , kfFivek, aerodynamic-
SUV. Je tu ale jeden model, ktery se tomu ky sttizenou zadi.

vymyka - Volkswagen Multivan. Ten sazi
na velky vnitfni prostor a v posledni
verzi také na nebyvalé pohodli.




dysi v devadesatych letech to byl
Volkswagen Passat, ktery byl snem
mnoha ¢eskych rodin o dokonalé
mobilité. Uz pred lety ale tuto roli
pro mnohé nedosazitelného eta-
lonu prevzal Multivan. A neni se
¢emu divit - Cesi chalupafia patii mezi vyznava-
Ce aktivniho zivotniho stylu. Proto hledaji auto,
do kterého se vejde naprosto vse.

V poradi sedma generace dnes uzikonického
vozu se navic proménila v opravdu velmi poho-
dlné osobni auto, které je i ptes jeho velikost
prijemné fidit a denné pouzivat. Presvédcili
jsme se o tom vredak¢nim testujeho prodlouze-
névarianty Long s naftovym ¢tyivalcem 2.0 TDI
kombinovanym s automatickou ptevodovkou.

Uz to neni dodavka

Sedma generace Volkswagenu Multivan udélala
jeden zasadni krok. Uz nema spole¢nou ,kost-
ru“ s uzitkovym Volkswagenem Transporter,
aneni tedy jen polidsténou dodavkou se seda-
dly a lepsim odhlu¢nénim. Kdepak, Multivan
se postavil na podvozkovou platformu MQB,
ktera v koncernu patfi mnoha voziim napiic¢
znackami véetné velkych skodovek. To s sebou
prineslo nejen velmi dualezité zlep$eni jizdnich
vlastnosti, ale také moZznost implementace uji-
nych aut uz béznych bezpec¢nostnich asistentt
avybavy.

Velky posun se ale neodehral jen pod povr-
chem. Design vozu je radikalné odlisny od toho,
na co jsme byli u Multivant po léta zvykli. Auto
naptiklad poprvé dostalo dvojity predni slou-
pek, ktery je jasnym pojitkem s velkoprosto-
rovymi rodinnymi vozy. Tvar velké krabice tu
porad je, ale obmékéen fadou péknych ktivek,
aerodynamicky sttiZenou zadi nebo moznosti
volit ndpadna dvoubarevna provedeni. Nami
testovany vaz vyjel paradoxné v nudném stfi-
brném laku, i tak ale vypadal pékné. A i vice nez
rok po své premiére na ¢eském trhu vzbudil po-
mérné zajem.

Multivan se nabizi ve dvou délkach, zaklad-
ni ma 4,94 metru, prodlouzena Long méfi 5,17
vani i manévrovani v uzkych prostorech. S vys-
kou 1,94 metru by se ale mél stale pohodlné ve-
jit do vétsiny béznych garazi. Neni tieba se bat,
v kabiné se sedi stejné vysoko jako ve velkych
SUV. Diky bohatému proskleni vidi fidi¢ poho-
dIné kolem sebe a pii parkovani pomtize couvaci
kamera. Bez ni by to bylo mnohem tézsi.

Velka a variabilni kabina

Snad na kazdého, kdo poprvé odsune bo¢ni po-
suvné dvete, udéla kabina Multivanu dojem.
Prostor je opravdu velky, do posledniho detai-
lu vyuziva onen prakticky tvar stale vzdalené
pripominajici dodavku. Za pozornost stoji fakt,
7e vSechna sedadla na palubé jsou samostatna,
at uz se divate do prvni, druhé nebo tfeti fady.
To znamena, Ze jsou také samostatné posuvna,
polohovatelna a relativné snadno odnimatelna.

Kokpit je totozny

s ostatnimi modely
znacky Volkswagen,
proto se v ném snad-
no zorientujete.

Volkswagen
Multivan Long 2.0
TDI DSG

m Typ motoru: 4valcovy
naftovy

m Max. vykon: 110 kW (150 k)

m Spotreba: 5,41/ 100 km
m Prevodovka: 7stupfiova
dvouspojkova DSG

m Zrychleni 0-100 km/h:
116s

m Max. rychlost: 190 km/h

m Cena testovaného vozu:
1808 832 K¢

O kotveni se staraji koleje, ze kterych 1ze sedac-
ky velmi snadno vyjmout pomoci jednoduché-
ho zatahnuti za madlo. Pfedtim je jesté potteba
sklopit opéradlo. Vysledkem je balik vazici odha-
dem 15 kg, ktery se da pomérné snadno odnést
aschovat tfeba v garazi. Sedadla v prvni a druhé
fadé maji navic opérky na ruce.

Dal$im piijemnym prvkem je posuvny stolek,
se kterym muZete ve sloZzeném stavu snadno
pohybovat po kabiné. Je mozné ho pak rozloZit
apouzit tfeba pro hrani karet. Skoda Ze bezpedc-
nostni systém Multivanu varuje, Ze neni zdhod-
no to délat za jizdy. Chapeme obavy o bezpe¢nost
posadky, jenze kdy jindy mame na palubé hrat
prsi, nez kdyz jsme na tisicikilometrové cesté
k motinebo do hor?

Na palubé je také spousta odkladacich prostor,
nejraznéjsich Suplika, prihradek a drzaki na na-
poje. Dobijeni je uz mozné jen ptes USB-C porty,
piitom mnoho lidi pouziva jesté starsi kabely.

Vratme se ale jesté k sedackam, které jsou
opravdu velmi pohodIné, at uz sedite na jakém-
koliv misté ve vozu. My jsme v ramci testu vyra-
zili v Sestilidech na 800 kilometrt dlouhou trasu
do Dolomitti a na pfili$nou inavu nebo bolesti
zad si z posadky nestézoval nikdo. Velmi pékné
jsou i potahy kombinujici kiZi na bocich (jde
0 namahanéjsi misto) s pffjemnou alcantarou
na sedaku a opéradle.



Palubni deska pak v pfivétivosti pokracuje,
zejména pokud je vyvedena ve svétlych bar-
vach. Ovladaci prvky jsou shodné s ostatnimi
modernimi Volkswageny, v¢etné volantu, dis-
pleje v piistrojovém $titu nebo zabavniho sys-
tému. Ovladani je tedy shodné na jednu stranu
prehledné, na stranu druhou bychom uvitali tie-
ba intuitivnéjsi zachazeni s klimatizaci, ktera
se uz musi ovladat ptes displej, coZ neni za jizdy
pravé idealni.

Nafta jako ideal

Je dobre, Ze se Volkswagen rozhodl v piipadé sed-
mého Multivanu zachovat opravdu rozumnou
moznost volby hned mezi tfemi druhy pohonu.
Je tubenzinova varianta, ktera se muze pochlu-
bit solidnim vykonem, ale ztraci na zajimavosti
kvuli vyssi spotiebé. Naopak nizkou konzumaci
paliva nabizi plug-in hybrid, ten je ale zase o dost
téz8i a nehodi se prili$ na dlouhé trasy. Jeho vy-
hody vyuzijete hlavné tehdy, pokud ho budete
pravidelné dobijet. Nejlepsi volbou pro cestova-
tele je tak klasicky naftovy motor.

Jednotka 2.0 TDI o vykonu 110 kW a to¢ivém
momentu 360 Nm ma dostatek sily k tomu, aby
pohodIné utdhla i pIné naloZené auto. Samo-
zfejmé se za studena hlasi klasickym klapavym
zvukem. JenZe interiér vozu je velmi dobte od-
hlu¢nény a po zahtati motor neni tolik slyset.
To uz se na dalnici vice o slovo hlasi aerodyna-
micky hluk. Je nizs$i nez u star$iho Multivanu
6.1, ale auto se ho nezbavilo kvtili své velikosti
a tvartim aplné.

Motor dokaze s prazdnym vozem, ktery
vazi téméf rovné dvé tuny, akcelerovat z nuly
na 100 km/h za 11,6 sekundy. To sice neni piili§
ohromujici vysledek a projevuje se toina dyna-
mice piipiedjizdéni - je potfeba myslet na o néco
vétsi mezeru. Rozdil mezi prazdnym a naloze-
nym vozem ale neni prili$ velky.

A kupodivu to plati i o spotiebé. My jsme na-
konec béhem testu ujeli celkem 1600 kilomet-
rl, a to prevazné po dalnici v povoleném tempu
130 km/h. Vysledek byl 7,4 litru nafty na100 km,
atoje nutné zopakovat, Ze jsme drtivou vét$inu
cesty absolvovali v $esti lidech se zavazadly, tedy
v podstaté plné zatiZeni. Jde tedy o vynikajici
hodnotu, se kterou Multivan nema konkurenci.
Naptiklad Hyundai Staria, které nabizi obdob-
nou kapacitu za niZsi cenu, si fekne v priméru
o devét az 10 litrt nafty na 100 km. Mimocho-
dem, diky objemu nadrze 60 litri se mize Multi-
van pochlubit také vynikajicim dojezdem na na-
drz, ktery presahuje 800 kilometrt.

Kralovské pohodli

Velmi ptijemné svezeni zajiStuje podvozek. Plat-
forma MQB totiz nabizi vysokou porci pohodli
a dospélého chovani - auto neposkakuje na ne-
rovnostech, ,nedrncd“ a neobjevuji se nechténé
razy od kol, ani kdyz jede po slepované ceské
okresce. Tuzsi Sasi také zajistilo mensi naklony
karoserie. To neznamena, Ze by se Multivan pro-
ménil natolik, Ze by mohl nabidnout sportovni

svezeni, aleje siv zatackach jistéjsi. Navic i kdyz
se houpavost sniZila, cestujici na zadnich seda-
dlech si stejné mohou stézovat, protoze na zadi
vozu se zataCky projevi prece jen vice nez vpie-
du. Proto jezdéte s pIné obsazenym autem obe-
zietnéji.

Ostatné samo fizeni je také spiSe odtazité, jak
dnes doba veli. A pofad je potieba volantem ota-
et vice neZ tfeba u bézného SUV. Ridi¢ si tak
bude nékdy pti manévrovani pripadat spiSe jako
v autobusu nez v bézném auté. Zejména kdyz
budelidové feceno ,lestit talii“. To ale nevadi, je
to soucast zazitku z fizeni takového vozu.

Pohodlnéjsi podvozek, vétsi jistota na silnici,
niz$i hluk nebo piirozenéjsi ovladani ale z Multi-
vanu sedmé generace délaji vyrazné vyuzitelnéjsi
auto, nez jak tomu bylo u predchozich verzi. Uz
je predstavitelné, Ze by ho mohl majitel pouzi-
vat i na kazdodenni dojizdéni do prace a teprve
o vikendu nebo dovolené vyuzit jeho prepravni
kapacitu na maximum.

A miiZe se u toho citit bezpec¢né. Na palubé
muze byt tfeba adaptivni tempomat, asistent

Kabina nabizi luxusni
posezeni aZ pro
sedm ¢lenU posadky.
Kazdy ma vlastni
sedacku, nékteri

i s opérkami rukou.
Posuvny stolek
(dole) dobfe poslouzi
na dlouhych cestach,
auto ale nerado
Lvidi®, kdyz se pouzi-
va za jizdy.



Kufr svou velikosti
staci zhruba pro
zavazadla Ctyr ces-
tujicich. Ma i vlastni
pevny Kkryt, coz kon-
kurenci chybi. Pokud
chcete jezdit ve vice
lidech, doporucu-
jeme porizeni boxu
na tazné zarizeni.

pro couvani z parkovaciho mista, parkovaci pi-
lot, asistent proti bo¢nimu vétru nebo ¢tecka
dopravnich znacek.

Nechybi ani bezklicovy piistup, inteligentni
LED svétlomety a priplatit se da tieba i za elek-
tricky sklopné tazné zatizeni. To doporucujeme.
Vyjde na 24 tisic korun, coZ neni pravé malo,
na druhou stranu vyrazné rozsituje vyuzitel-
nost takového vozu. Nejde tady o tahani voziku
zhobbymarketu, jako spi$e o moZznost ptipojeni
zajimaveéjsich periferii. Nabizi se prakticky nosic¢
kol nebo box na tazné zatizeni, ktery jesté pomu-
7e roz§ifit pfepravni kapacitu zavazadel. Pfece
jen pti plném obsazeni vozu se uz na kufry hleda
misto pomérné tézko.

Pro nékteré stale jen sen

Nasedmém Volkswagenu Multivan se tézko hle-
daji chyby. Nabizi vSe, co miize narocna rodina
potiebovat. Je tu ale jeden zasadni problém, kvii-
li kterému bude stale pro mnohé tim nedostiz-
nym snem. A tim je cena.

Testovany model totiz vySel na 1 808 832 ko-
run, pfi¢emz zakladni vybava s naftovym mo-
torem stoji 1,5 milionu. Konkurence se nabizi
levnéji, Hyundai Staria s naftou a automatem
za¢ind pod milionem, ma ale fadu kompromisti -
jmenujme tfebajen Sest mist k sezeni, chybéjici
kryt kufru nebo uz zminovanou vyssi spotiebu.
Multivan si zkratka necha za své schopnosti po-
radné zaplatit.
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Paliva ORLEN Benzina

Nasledujte kv

Kdyby si auta mohla sama vybrat, tankovala by kvalitni palive
Paliva, ktera zcela odstranuji usazeniny v motoru a prodluzuiji
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Nechte se okouzlit! Kia Sportage vas pfipravi na plynulou a sofistikovanou
cestu se svétoveé proslulou sadou pokrocilych asisten¢nich systému
DriveWise. Objevte nejnovéjsi mild-hybridni benzinové a naftové pohonné
jednotky i asisten¢ni funkce, jako je napfriklad asistent jizdy na dalnici.

Kia Sportage, k dispozici také v provedeni Hybrid a Plug-in Hybrid, vas osIni
svym odvaznym designem, ktery osvobodi inspirovanou mysl na kazdé vasi
cesté. Akéni model TOP nyni s vyhodnym financovanim.

Kombinovana spotieba a emise CO, (WLTP). Kia Sportage: 1,1-7,3 1/100 km, 25,5-166 g/km. Reprezentativni pfiklad financovani Sportage Comfort 1,6 T-GDI
GPF s financovanim Kia Select; pofizovaci cena 644 980 K¢ v¢. DPH, vySe tvéru 515 984 K¢, akontace 20 % (128 996 K¢); pevna vypuj¢ni trokova sazba
3,99 % p. a., RPSN 9,73 % p. a.; mésicni (1.-47.) splatka Uvéru 9 345 K&, mésicni splatka pojisténi HAV 1 059 K¢, POV 335 K¢; poplatek za poskytnuti Gvéru

4 515 K¢; délka uvéru 48 mésicl. Celkova ¢astka k uhrazeni (jistina, Urok, hav. pojisténi, pov. ruceni, poplatek): 639 638 K&, pojisténi sjednano u pojistoven

navstivte www.kia.com.



