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Dotace do e-mobility Nabijeni ve méstech Electro Dad
| kvOli nizké statni podpore Ceska velkomésta se udi, jak Youtuber Jan Stanék chce
je Cesko v elektromobilité vyresit nabijeni elektroaut presveédcit milion lidi

na chvostu Evropy. svych rezidentu. o0 vyhodach elektromobility.
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Nechte Hyundai pohdneét
vas svet.

Od elektricke soucasnosti
k mobilite zitrka.

Hyundai znamena mnohem vic nez jen prfemistovani z bodu A do bodu B. Pfenese vas

z dneska do zitrka. S vozy, jako je IONIQ 5, vitéz World Car of the Year 2022, budete jezdit
déle a dobijet rychleji. Dojezd az 507 km a nabiti na 100 km jen za 5 minut. Pokud vas uz
tohle zaujalo, pak se téste i na cestovani po obloze zcela bez emisi s Urban Air Mobility.
Nebo na setkani se SPOTem, agilnim mobilnim robotem, ktery se nikdy neunavi a je vzdy
pfipraven pomoci. Vérte, Ze nebudete cekat dlouho.

Vice informaci na www.hyundai.cz/budoucnost

Cilem Hyundai je dosdahnout uhlikové neutrality do roku 2045. @ HYU n D H I

*Cilem této reklamy je propagovat ocekavané trendy budouci mobility. Kombinovana spotfeba elektrické energie pro Hyundai IONIQ 5

x I s kapacitou akumulatoru 77,4 kWh, pohonem 4x4 a 20" koly z lehké slitiny je 19,1 kWh /100 km; kombinované emise CO, O g/km
5 w Zq ru ka (WLTP). 'Dojezd vozidla se mGze mirné lisit v zavislosti na stavu vozovky, vaSem jizdnim stylu, klimatickych podminkach ¢&i typu
- bez omezeni km pneumatik. 2Doba nabijeni se mize lisit v zavislosti na vykonu nabijeci stanice, celkové kapacité a teploté trakéniho akumulatoru &i okolni
teploté v misté nabijeni. *Hyundai na vétinu svych modell poskytuje 5letou zaruku bez omezeni poctu kilometr(, ktera se vztahuje
- Z 4 k na vozidla distribuovana autorizovanym prodejcem Hyundai koncovému zékaznikovi. *Koncovym zakaznikem je osoba, spole¢nost nebo
8 w q ru a jakykoli jiny subjekt, ktery kupuje nové vozidlo Hyundai od autorizovaného prodejce Hyundai nikoli za G¢elem jeho dal$iho prodeje. Trakéni
all na baterii/160 000 km akumulatory jsou navic chranény zdrukou po dobu 8 let nebo 160 000 km, podle toho, co nastane dfive. Pro vice informaci se obratte

na svého nejblizsiho autorizovaného prodejce znacky Hyundai.



EDITORIAL

Martin Knizek
editor specialnich projekt0

Vazené Ctenarky, vazeni ¢tenafi,

podle podilu prodejt novych elektromobilt k celkovému
poc¢tu novych registraci osobnich aut patii Cesku druha nej-
horsi pticka v Evropské unii. Za prvni tti ¢tvrtleti ¢inil tento
podil v Cesku pouha dvé procenta, horsi bylo jen Slovensko
s podilem 1,7 procenta. Pramér unie je pritom vice nez deset
procent, pficemz nejvyssi je ve Svédsku (pres 28 procent)
a v Nizozemsku (pfes 20 procent).

Nechci spekulovat, pro¢ patiime z pohledu elektromobility
k nejvétsim skeptiktim. V mnoha evropskych zemich byl v po-
slednich letech nastup elektromobility podporovan pfimymi
dotacemi na ndkup auta (vice ¢téte na str. 4), svou roli urcité
sehrava i dostupnost nabijeni ¢i porad jesté vysoka cena elek-
tromobild oproti aut@im se spalovacim motorem. Rada mych
znamych vnima urychleni rozvoje elektromobility jako néco
neptirozeného, odporujiciho zdravému rozumu i souc¢asné
technologické urovni akumulace elektrické energie.

Faktem je, e elektromobily pres velky technologicky pokrok
v poslednich letech zatim nedosahuji z pohledu doplniovani
energie uzivatelského komfortu aut se spalovacim moto-
rem. Vozit v uz tak téZkém auté navic ptl tuny baterii také
z hlediska spotieby energie na prvni pohled nedava smysl.
Co kdy?z je ta energie ale vyrobena bez emisi? A navic levna?
Pravda, v rozvodné siti takova zatim neni, ale co kdyz mate
domaci solarni elektrarnu? Ptiklad Jana Statika (na str. 36),
brnénského propagatora elektromobility, ukazuje, Ze s ni je
mozné velkou ¢ast roku pokryt nejen spottebu celého domu,
ale i nabijeni elektromobilii.

Elektricka auta navic nabizeji dalsi vyhody, jako je svizna
akcelerace, ticho, rekuperace energie pii brzdéni ¢i provoz té-
méf bez lokalnich emisi $kodlivin, které postupné uzivatele
presvédcuji. Automobilky neustale prichazeji s dalsimi inova-
cemi, prodluzuji dojezd a zkracuji dobu nabijeni. A pokud se
podatii rychle vytesit otazku pomalého nabijeni ve méstech
(vice nastr. 22), cilova skupina potencialnich uzivatelt elekt-
romobild se zase podstatné zvétsi. Dalsi elektromobilisty pak
muze pritdhnout tfeba atraktivnéjsi cena ojetin ¢i fungujici
trh s vyslouzilymi bateriemi z elektroaut.
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EVropy

Cesko, na rozdil od vétsiny zapadnich
sousedu, nikdy nezavedlo primou
podporu nakupu elektromobild.

A mozna to uz ani nebude potreba.

Automobilovy pramysl prochazi strukturalni
proménou smérem k elektromobilité. Pro celou
Evropujde ojedno zklicovych pramyslovych od-
vétvi, ajako takové se proto neobejde bez statni
i nadnarodni podpory. Zatimco zbytek Evropy
podporuje nastup elektromobilt uz pies deset
let, Cesko dosud v podpote zaostavalo. V priibé-
huuplynulé dekady se ale vyrazné proménovala
i podporav okolnich, hlavné zapadnich zemich.
Da se tak fict, ze Cesko situaci yvystalo“ do bodu,
kdyuzive zbytku Evropy piima podpora nakupu
elektromobili pomalu za¢ina ustupovat nebo
alespori slabnout. Nabidka na trhu elektromobi-
lGje ¢im dal $irsi, automobilky se situaci vyrazné
prizpusobily a pocet prodanych elektromobila
strmé roste. Jen za leto$ni prvni pololeti se vEU
prodalo 4,6 milionu aut, z toho kazdé desaté byl
Cisty elektromobil.

WNEE® WH :‘

Statni podpora’
elektromobility: |
Cesko na chvostu

Piima podpora prodeje aut do zasuvky bude
postupné ustupovat sofistikovanéj$im nastro-
jim. Staty se misto ni zaméti na podporu vefej-
ného sektoru a vystavbu nabijeci infrastruktury.
Naptiklad Evropsky parlament nedavno schva-
lil vyznamné navyseni poctu nabijecich stanic
v celé Evropské unii. Do roku 2025 ma byt nabi-
jeci stanice na dalnicich kazdych 60 kilometru.
Do roku 2030 by mélo napti¢ Evropskou unii
vzniknout vice nez 3,5 milionu nabijecek, tedy
desetinasobek proti dnesku.

Stale jesté Stédré dotace

Podpora prodeje a nakupu elektromobila v jed-
notlivych evropskych statech piesto funguje
inadale. Pro inspiraci i pro zajimavost se na né-
které z nich podivame. NejbliZe je nam Némec-
ko, které do ptimé podpory ndkupu elektro-

éé

Staty se
Zameri

na podpo-
ru verejne-
ho sektoru
a vystavbu
nabijeci
infrastruk-
tury.



text: Jan Horcik, foto: Audi, Renault, Shutterstock

mobilt naskoc¢ilo mezi poslednimi, schvalilo
ji teprve v roce 2016. S o to vétsi vervou byla
nicméné ptvodni dotace na nakup elektro-
mobilu - takzvany ,umweltbonus“ v hodnoté
4000 eur (zhruba 100 tisic korun) - navysena
aznavelmi zajimavych 9000 eur. Polovinu pti-
tom plati némecka federalni vlada, polovinu
samotné automobilky. Na nakup plug-in hyb-
ridu dostane némecky obcan jesté do konce
roku 2022 prispévek az 6750 eur. Postupné se
ale budou podminky pro ziskani dotace zpfis-
novat. Od zac¢atku pristiho roku uz plug-in hyb-
ridy neziskaji Zadnou a elektromobily s cenou
do 40 tisic eur dostanou dotaci jen 4500 eur.
Elektromobily s katalogovou cenou od 40 tisic
do 65 tisic eur dostanou pouze 3000. A elekt-
romobily s pofizovaci cenou vyssi nez 65 tisic
eur uz nebudou dotovany viibec. Dalsi zpiisnéni

PFima podpora na-
kupu elektromobild
pomalu zacina ustu-
povat nebo alesporn
slabnout i ve vyspé-
lych zemich Evropy.

a snizeni dotace prijde v lednu 2024. VSechny
elektromobily maji také mezi lety 2011 a 2030
vyjimku v platbé dané za motorova vozidla. Na-
vic mohou na nakup elektromobilu dale piispét
i nékteré municipality.

Dalsi statni podpora se tyka budovani nabije-
cich stanic. Mésta a jednotlivé némecké spolkové
zemé prispivaji na nakup nabijecich stanic ¢ast-
kou az 3500 eur. U vefejnych nabijecek je to do-
konce az 30 tisic eur v ptipadé rychlonabijecich
stanic s vykonem vét$im nez 100 kW. Podpora se
celkové dafi, protoze zaleto$ni rok se v Némecku
prodalo uz ptl milionu aut do zasuvky, a maji tak
celkové ¢tvrtinovy podil na trhu s novymi osob-
nimi vozy. Némecku jde dlouhodobé predevsim
o podporu domdaciho automobilového primys-
lu a v druhém planu samoziejmé také o snizeni
zavislosti na dovozu fosilnich paliv.



Elektromobil za babku

To samé plativ ptipadé Francie. Ta s elektromo-
bily lagkuje uz déle nez tii desetileti, ale teprve
posledni vina elektromobilismu nastartovala
opravdovou tsunami. Dota¢ni ramec je podobné
stédry jako v Némecku. Zajemci o nakup elekt-
romobilu dostanou od statu bonus az 7000 eur
(na auto s cenou do 45 tisic eur). Pokud se zaro-
venl rozhodnou sesrotovat staré naftové auto,
mohou navic ziskat dal$ich 5000, a to i pfi na-
kupu bazarového elektromobilu. Pokud Zijete
v nizkoemisni z6né, dostanete navic jesté dal-
$ich 1000 eur. Firmy neplati za elektromobily
zadnou darn. V nékterych francouzskych regi-
onech, naptiklad Métropole du Grand Paris, Ize
pak na elektromobil ziskat i dal$i ptispévky az
do vyse 6000 eur.

Kdy?Z se to pak vSechno se¢te, miiZete mit skvé-
ly maly domaci elektromobil Renault Zoe témér
yZababku®. O tom, Ze podpora funguje i ve Fran-
cii, svéd¢i meziro¢né vyznamné rostouci prodeje.
Podil elektroaut na prodejich novych vozi je tam
dnes podobné jako v Némecku okolo 25 procent.

Dariové vyhody

Pojdme do Beneluxu. Nizozemsko se mtize po-
chlubit jednou z nejvyssich koncentraci vefej-
nych dobijecich stanic v pfepo¢tu najeden elek-
tromobil. Zemé tulipant podporuje nakup elek-
tromobild predevsim dariovym zvyhodnénim.
Jedina piima dotace spo¢iva v tom, Ze pti ndkupu

Maly elektromobil
Renault Zoe Ize

ve Francii poridit
diky kombinaci
ruznych dotaci a da-
novych ulev témér
,za babku“. V Cesku
jeho cena presahuje
800 tisic korun.

nového elektromobilu dostane soukroma osoba
dotaci 4000 eur, pti nakupu ojetého 2000. Elek-
tromobily jsou nicméné osvobozeny od nakupni
dané navozidla, do roku 2024 pakiod dané vlast-
nické. Firmy pak plati za elektromobily sniZzenou
dan z firemnich vozidel, jejiZ sazba se postupné
navysuje - v roce 2020 byla osm procent, vloni
12 procent, aktudlné (2022-2024) je 16 procent
a v roce 2025 bude ¢init 17 procent. Za vozidla
se spalovacimi motory firmy odvadéji standard-
nich 22 procent. Vechny tyto ulevy ve vysled-
ku davaji velmi slusné sumy, které ¢im dal tim
vice jednotlivct i firem v Nizozemsku smétuji
k elektroauttim. V roce 2021 piedstavovala auta
do zasuvky plnych 30 procent tamnich prodejt
novych aut. Letos to podle vysledku za prvni
pololeti bude jesté vice.

Vyjimec¢né misto ma v oblasti elektromobi-
lity Norsko. Tam se totiz podil aut do zasuvky
na prodejich novych osobnich vozuijiz pfiblizuje
100 procentam. V soucasné dobé jsou elektro-
mobily oprostény témér od vSech dani véetné
tieba DPH (dokonce uz od roku 2001). Témi jsou
naopak vysoce zatizena spalovaci auta. Koupit si
tak elektromobil je v Norsku vyrazné vyhodnéjsi
nez koupit auto se spalovacim motorem. To je
vychaut vroce 2022 klesl dohromady k $esti pro-
centlim a podil ¢istych elektromobilii je zatim
letos 78 procent. Zbytek jsou hybridy a plug-in
hybridy. Elektromobily maji dale snazsi parkova-




Technologie,
ktera vas rozhybe.

Elektrifikovana rada vozu Kia.

Movement that inspires

Technologie dokazi zivot v mnohém zjednodusit. Mate také pocit, Ze obcas diky nim
zpohodlnime? PIné elektrické a plug-in hybridni vozy Kia jsme navrhovali tak, aby
podporovaly pohyb a mobilitu ve vSech podobach. Aby se staly nasSimi privodci

na cestach od jednoho zazitku k druhému. Aby oteviraly dvefe do nadherného svéta
plného inspirace.

Kombinovana spotteba a emise CO, (WLTP). Kia EV6 GT: 206 Wh/km, O g/km. Kia Niro EV: 162 Wh/km, O g/km. Kia Sportage PHEV:
1,11/100 km, 25,5 g/km, 169 Wh/km. Kia XCeed PHEV: 1,4 1/100 km, 32 g/km, 123 Wh/km. Vyobrazeni vozu je pouze ilustrativni a mize
obsahovat doplikovou vybavu. Pro blizsi informace navstivie www.kia.com.



nive méstech, nékde dokonce i levnéjsi nabijeni
atrajekty jsou pro né zdarma. Neplati ani Zadné
silni¢ni poplatky.

Protoze uz ale Norsko de facto dosahlo svych
cilg, chystaji se zejména s ohledem na darové
vyhody zmény. Od ledna 2023 uz napitiklad ne-
budou od dané z ptidané hodnoty osvobozeny
elektromobily s cenou vyssi nez priblizné 49 tisic
eur. Cim drazsi pak takové auto bude, tim vyssi
zaplati DPH - stdle ale niZs$i nez jinak béznych
25 procent. Celkové dnes po norskych silnicich
jezdi pies ptl milionu elektromobil.. Nese to
ale s sebou i nékteré nevyhody. Norsko je tak
napiiklad dnes asi jedinou evropskou zemi, kde
1ze pravidelné potkat obsazené nabijeci stanice.

Dobry priklad z Polska
Zvyhodnéni nakupu elektromobilii se neomezu-
jejennazapadni Evropu a Skandinavii. Koncem
minulého roku zavedlo kone¢né dota¢ni pro-
gram také Polsko. Tamni Statni fond pro ochranu
zivotniho prosttedi a vodniho hospodaistvi vy-
¢lenil pro zajemce o nakup elektroaut prozatim
115 miliont eur (piiblizné 2,8 miliardy korun).
Dotace plati pouze pro auta s cenou v piepoc-
tu do 1,156 milionu korun. Dotace ¢ini asi 96 ti-
sic korun nebo 140 tisic korun v piipadé, Ze au-
tem ujedete vice nez 15 tisic kilometra ro¢né.
Dotac¢ni program mél okamzity Gspéch, zajem
o elektromobily se béhem nékolika mésict zvedl
093 procent. Kromé osobnich aut Polsko dotuje
také nakupy elektrickych autobust. Ty méstim
dotuje azz 80 procent. Podil elektroaut na celko-
vém trhu novych aut zatim ale i pfesto v Polsku
tvori pouze piiblizné ¢tyfi procenta.

Mésta a jednotlivé
némecké spolko-

vé zemé prispivaji
na nakup rychlonabi-
jecich stanic s vy-
konem vétsim nez
100 kW ¢astkou az
30 tisic eur.

Ceské malé pokroky v mezich zikona
Ceskoje na tom dokonce jesté o néco hiife. Elek-
tromobily tu maji proti Polsku podil zhruba po-
lovi¢ni. Po nasich silnicich zatim jezdi kolem
12 tisic elektromobilt. Piima dota¢ni podpora
nakupu elektromobila pro fyzické osoby zatim
v Cesku neexistuje, prestoZe se o ni uz léta spe-
kuluje.

Misto ni nabizi ¢esky stat amésta fadu jinych
incentiv pro nakup elektromobilu. Napiiklad
od (pro osobni auta velmi nizké) silni¢ni dané
jsou u nas osvobozena v$echna vozidla, ktera
maji elektricky nebo hybridni pohon. Dale ne-
musi elektromobily ani plug-in hybridy platit
dalni¢ni znamku. Letos v1été schvalend novela
zdkona o danich z pfijmt navic umoznila snize-
ni vypoctu nepenézniho prijmu pro nizkoemis-
ni vozidla. Tim se nékterym zaméstnanctim
se sluzebnimi elektromobily mohl zvysit Cisty
piijem az o nékolik tisic korun za rok. Majitelé
elektromobili a plug-in hybridd mohou také
pozadat o zvlastni registra¢ni znac¢ku zac¢inaji-
ci EL. Praha a dalsi velka mésta pak umoznuji
témto vozidlim parkovani zdarmaiv modrych
z6nach.

Ve vztahu k nabijeci infrastruktute bylo aktu-
alné pro firmy schvaleno zkraceni odpisu nabije-
cich stanic z deseti let na pét. To umozni develo-
pertim rychlejsi navratnost investic, a tedy i vétsi
ochotu se u novych developerskych projekta
zabyvat myslenkou zakomponovani nabijecich
stanic. Pro majitele rodinnych domt jsou zase
urceny dotace na nabijeci stanice v ramci pro-
gramu Nova zelenda usporam ¢eského Statniho
fondu Zivotniho prostiedi.

Ten také uz v cervnu vyhlasil velky dota¢ni
program o objemu 600 miliont korun na nakup
elektromobiltl. Je véak ur¢en pouze pro vefejny
sektor. Zadosti je mozné podavat od 6. ¢ervna
do 15. prosince 2023 nebo do vy¢erpani alokace.
Dotace na osobni elektromobil mtize dosdhnout
az 300 tisic korun.

V minulych letech vypisovalo také minister-
stvo primyslu a obchodu pravidelné dota¢ni
vyzvy uréené pro podnikatele. Jejich administ-
race nebyla uplné jednoduchd, zabyvaly se tim
specializované firmy, ale dotace obvykle zvladla
pokryt zhruba ¢tvrtinu ceny elektromobilu. A¢-
koliv byla jiz ptipravena alokace jedné miliardy
korun pro dalsi éta, byl tento dota¢ni program
na posledni chvili zrusen. Evropska komise totiz
vyjadrila vyhrady k moZnosti a rozsahu plano-
vané podpory.

Cesko tak i nadale bude patfit mezi deset zemi
Evropské unie bez piimé podpory nakupu elek-
tromobilti pro jednotlivce nebo firmy. Podobné
natom jsou sousedni Slovensko, Estonsko nebo
Bulharsko. V ptipadé Bulharska se nicméné le-
tos v dubnu objevily informace, Ze se néjaky za-
kon na podporu prodeje elektromobila chysta.
Na Slovensku a v Estonsku fungovaly dotace
v minulosti.

Autorje $éfredaktorem portaluwww.hybrid.cz
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JSME SKODA

PRIPRAVENI'G

NA KAZDOU VASI CESTU

DOJEZD PRES POHODLNE NABIJENI

VICE NEZ T
|7 3600 ® f® 530 KM DOMA
L—J1~ DOBIJECICH BODU NA JEDNO NABITI PRES WALLBOX

Domov. Misto stvorené k dobijeni energie, at jde o vas samé nebo vas elektromobil. Jsme pripraveni vam pomoct
se zajisténim komplexniho reseni domaciho nabijeni. Vy si tak mlzete vychutnat kaZzdou vasi cestu naplno.
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ADVERTORIAL

text, foto: CEZ

Za 10 minut nabito! CEZ
stavi ultrarychle dobijec

Pro tti ¢tvrtiny zakaznikti CEZ
je uspora €asu pri dobijeni

ve meésté nebo na dalkove ceste
zasadni pridanou hodnotou

v v

i pfes vyssi cenu energie.

a eskych silnicich uz dnes jezdivice nez

15 tisic elektromobilti a pfedpovédi pro

nejblizsi roky slibuji jesté vétsi narlst

a znasobeni tohoto &isla. Skupina CEZ
je na tento vyvoj ptipravenaa priibézné pokracuje
ve vystavbé husté a kvalitni vefejné dobijeciinfra-
struktury a v rozsifovani Skaly elektromobilnich
produkt( a sluzeb pro vsechny typy zakazniki.
Soucasné CEZ rozsituje sit o ultrarychlé stanice
i mista, kde je mozné dobijet vice elektroaut na-
jednou. Ridi¢@im se tak zkracuje dobijeni a éekani
na néj.

Jako na klasické benzinové pumpé! Déle se ne-
zdrZiFidici elektromobil( éerpajici energii u novych
ultrarychlych stojanti CEZ s vykony 225 nebo 300
kW. Ty vyrostly u dalnic D1, D5 a D35, kde nahra-
dily stanice nizSich vykond. Brzy budou k dispozici
i na dalSich frekventovanych mistech.

Nové ultrarychlé stanice umido 10 minut dodat
bezemisni energii pro dalSich vice nez 200 kilome-
trll jizdy. P¥i ¢erpani energie tak elektromobilita
postupné srovnava krok s auty na fosilni paliva.
,UZ ted' ma Cesko jednu z nejrobustnéjsich a nej-
rychlejsich dobijecich siti v Evropé. Na 100 elektro-
mobil(i u nas pFipada 22 dobijecich stanic, zatimco
pramér v EU je 15. Podil rychlych a ultrarychlych
dobijecich stanic je u nas 57 procent, oproti evrop-
skému praméru deviti procent. Je to samoziejmé
Castecné danoii stale nizkym podilem elektromo-
biltiv Cesku, to se ale zménia my se chceme posu-
nout na dalsi troven. Ultrarychlé stojany vyrazné
zkracujici dobu stravenou doplfiovanim energie
jsou jednim z FeSeni. Dal$im jsou dobijeci huby, kde
fidi¢i nemusi tolik cekat, nez se dobije ptedchozi
elektromobil,“Fika mistopfedseda pfedstavenstva
CEZ Pavel Cyrani.

»Ze zakaznickych dat o dobijeni vidime, ze pro
t¥i Ctvrtiny zakaznikd je ispora Casu pti dobijeni
ve mésté nebo na dalkové cesté zasadni ptidanou
hodnotoui pfes vyssi cenu. Postupné tak budeme
na nékterych lokalitach nahrazovat stavajici sta-
nice novymi stojany s vy$$im vykonem,“ dopliiuje
Toméas Dzurilla, Feditel titvaru elektromobilita CEZ.

—
-
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Poprvé v historii CEZ loni b&hem jednoho roku
zprovoznil vice nez 100 stojand. Celkem ma dobi-
jeci sit firmy 465 stanic, v jednu chvili u ni mize
dopliovat energii az 930 aut. Vedle velkych mést
vyrazné posiluje ¢erpani na dalnicich - elektromo-
bily se diky lepsiinfrastrukture staly rovhocennou
alternativou i pro dlouhé cesty. Vedle dalsiho za-
hustovani mapy Ceska a zapltiovani bilych mist bu-
dou trendem roku 2022 dobijeci huby, které umoz-
ni Cerpat energii najednou Sesti a vice e-autiim.
Takovych mist uz je momentalné 14. Husta mapa
bodil od Marianskych Lazni po Tfinec srovnatelna
s pokrytim vétsich fetézcd klasickych cerpacich
stanic rostla i diky evropskému grantu z progra-
mu Connecting Europe Facility (CEF), z prost¥edki
pridélovanych Opera¢nim programem Doprava
i z vlastnich zdrojti CEZ.

Loni Fidici v siti nalerpali vice nez 3,5 milionu ki-
lowatthodin bezemisni energie, letos se ocekava
prolomeni hranice 4 mil. kWh. Pfi vyuzivani sité se
uzivatel pred dobijenim identifikuje RFID kartou
nebo pomociaplikace FUTUR/E/GO. Ta zefektiviiu-
je dobijeni diky sparovani mobilniho telefonu s do-

Vv

Ultrarychlé stojany
CEZ jsou v souc¢asné
dobé na dalnici D5

v plzeniské Olympii

(na snimku) a ve Slovi-
cich, na D1v Pr{ihoni-
cich a v Lokti, na D35
u Litovle a u prazské
magistraly v Michli.

aktualni doby dojezdu nebo ukaze aktualni obsaze-
nost jednotlivych stojand. Vice nez 80 procent sité
CEZ tvofi dnes dobijeci stojany o vykonu 50 kW,
v budoucnu ale poroste podil ultrarychlych stanic.

EKO014748



Teplarny Brng =
buduji sit nabijece
elektromobilu pro vsechny".»

Lidrem rozvoje elektromobility v Brné a i v mést-
ském nabijeni celorepublikové jsou Teplarny
Brno. Za posledni vice nez dva roky vybudovaly
v moravské metropoli ucelenou sit nabijecich
stanic a to se zamérenim na rezidentni zény
véetné brnénych sidlist. Maji majoritni podil
na zdej$im trhu a projekt kazdym rokem dyna-
micky rozviji. ,Do konce leto$niho roku rozsifime
nasi sit na minimalné 50 béznych AC stanic
o vykonu 2x22 kW, tedy zhruba na 100 nabi-
jecich bodU, protoze téméf u kazdé ze stanic
Teplaren Brno se mohou soucasné nabijet
dva elektromobily,” upfesnil generalni feditel
Teplaren Brno Petr Fajmon. Postupné by se
mély stat zcela béznou soucéasti méstské infra-
struktury a do roku 2030 jejich pocet stoupne na
pét set, navic s co nejvétSim vyuzitim brnénské
solarni energie. Rozvoj ekologické dopravy ma
totiz zelenou rovnéz od vedeni mésta, které od
jejiho rozsifeni ocekava vyrazné snizeni emisi
CO, ato az o 150 000 tun.

Bez fungujicich sluzeb pro
elektromobilisty by to neslo

Budovani stanic by v§ak samo o sobé k posileni
elektromobility nestagilo. Neméné dllezité
je, aby majitelé elektromobilli i ti, ktefi o jejich
pofizeni jen uvazuiji, védéli, ze zajistény jsou
adekvatni sluzby. ,V8e musi byt maximalné
komfortni: od Fidiciho systému dohlizejiciho
na funkénost stanic pres rezervaci nabijeni
a zajisténi parkovaciho mista az po samotnou
fakturaci. A o to se soubézné s budovanim
stanic ve spolupraci s méstem od pocatku
snazime,“ doplnil Petr Fajmon.

VétSina ostatnich poskytovateld nabijeni
v Ceské republice se vzhledem k rychlej-
§i ndavratnosti investice zameéfuje predevsim
na vystavbu rychlonabijecich stanic uréenych
pro tranzitni dopravu a vyuzivanych obvykle
soukromymi osobami nebo podnikateli, ktefi
potfebuji nabit pouze po cesté k vlastni stanici
doma nebo ve firmé. Brno zkousi elektromo-

L

Lokality pro své nabijecky Teplarny Brno
zamérné voli hlavné v obytné zastavbé
a v blizkosti velkych sidlist, aby byly dos-
tupné rovnéz napfiklad pro najemniky bytd,
ktefi nemaiji k dispozici ani garaz, ani napfiklad
firemni depo. Jednim z cili Teplaren Brno je,
aby vétsSina obyvatel mésta Brna méla nabijeci
stanici v dochazkové vzdalenosti od svého byd-
listé.

Zony E - snadné a bezplatné
parkovani pri nabijeni

Uz zhruba rok funguje sluzba Teplaren Brno
registrovanym  zakaznikim E-mobilita TB.
Ti se autorizuji pfi nabijeni pomoci ipu nebo
mobilni aplikaci, Uhrada za nabijeni probiha
jednou mésiéné na zékladé faktury. Mezi bene-
fity registrace patfi zvyhodnény cenovy tarif,
zdarma RFID ¢ip, mobilni aplikace E-mobilita
TB a zakaznicky servis. Registrovat se zdarma
je mozné online na webu www.emobilitabrno.cz.
Ke zvy$eni komfortu nabijeni pro registrované
zakazniky slouzi i mobilni aplikace. S jeji po-
moci si zakaznik pohodiné vyhleda nejblizsi
nabijeci stanici a ovéfi si, zda je obsazena nebo
pravé volna k dobijeni. V aplikaci pak mlze uzi-
vatel pohodiné sledovat souhrnné informace
o nabijeni - vyuZité nabijeci stanice, nabité
kWh a cenu. Aplikace E-mobilita TB je volné
ke stazeni na Google Play nebo na App Store.
U nabije¢ek Teplaren Brno slouzi k parkovani
Zony E, které se Gasem objevi v koordinaci
s méstem u vSech nabije¢ek TB na pozemcich
mésta Brna. Jedna se o prvni pravné vymaha-
telné vyhrazené parkovani pro elektromobily
v CR. Elektromobilisté, ktefi pro jejich vyuziti
pouzivaji stavajici parkovaci aplikaci mésta
ParkSimply Brno znamou z ,modrych zén“, zde
mohou stat zdarma po dobu nabijeni a to maxi-
malné 24 hodin. Bezplatné parkovani motivuje,
zisky z prodeje elektfiny v nabijecich stanicich
jdou méstu a soucasné mista u nabijecek nesmi
blokovat bézné spalovaci vozy.

INZERCE

Rezervaéni systém nabijeni
je unikatni

Ojedinély nejen v tuzemsku, ale v celé Evropé.
Zacatkem leto$niho podzimu Teplarny spus-
tily ve zkuSebnim rezimu unikatni rezervaéni
systém, ktery u vétsSiny béZnych nabijecek
TB usnadni nabijeni, zvysi jejich obratkovost
a umozni nabijet maximalnimu poctu elektro-
mobilistd. ,,Bézny uzivatel nabiji svdj viz jeden-
krat az dvakrat tydné, takZze s rezerva¢nim sys-
témem Ize obslouzit opravdu velké mnozstvi lidi
bez toho, aby se parkovaci mista zahltila nabi-
jecimi stanicemi,” pfiblizila koncepci brnénska
primatorka Markéta Varikova.

A jak rezervaéni systém funguje? Elektromo-
bilista si mizZe az s dvoutydennim predstihem
rezervovat u vybrané stanice konkrétni den
a casovy Usek, zatim v rozmezi od 18 do 6 hodin.
»,Na zakladé zkuSenosti vime, Ze vétsina lidi
si vz nabiji poté, co pfijde domi z préace,
aby byl pfipraveny na druhy den rano. Rezervaci
si zaru€i, Ze jim nabijeci bod nevyuZije nikdo
jiny,“ vysvétluje vedouci odboru elektromobility
Tom Kratochvil. Pokud do 2 hodin od poc¢atku
rezervovaného ¢asu k nabijeni nedojde, nabijeci
bod se uvolni véem a zakaznikovi bude na urcity
¢as znemoznéna dalsi rezervace. Bez problé-
mu vSak Ize rezervaci zru$it s dvouhodinovym
pfedstihem. | pokud by tedy lidé nabijeli
pouze v noci, kazda ze stanic je schopna ob-
slouzit za tyden 14 lidi. Prostfednictvim rezer-
vace si elektromobilisté sami mohou vybrat den
nabijeni tak, jak jim to bude vyhovovat. Protoze
podle statistik vykazuje vétSina soukromych
elektromobilll kazdy tyden obdobny ndjezd,
planovat by pro vétsinu jejich majitelll nemél
byt vétsi problém,” mini Tom Kratochvil, ktery
potvrdil, Ze obdobné FeSeni neni zavedené
ani v Némecku, Rakousku ¢&i v skandinavskych
zemich, kde je elektromobilita vyrazné roz-
§itensjsi nez v Ceské republice.
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ROZHOVOR

text: Martin Frei, foto: HN - Honza Mudra

Pripravenost na elektromobilitu je v Cesku
nejhorsi v Evropé. Presto podil elektromobilU
ve firemnich flotilach pomalu roste. Nejvice je to
patrné u zahrani¢nich spole¢nosti, které pfijaly
zelené zavazky na evropské urovni a iniciativu
oCekavaji i od ceské pobocky, fika Martin Brix,
generalni feditel spole¢nosti LeasePlan CR.

Ndklady na provoz auta s pohonem na naftu,
benzin nebo elekttinu se postupné sblizuji, za ur-
¢itych podminek muize byt elektromobil i ve vy-
hodé. Celkové naklady na vlastnictvi vychazeji
u elektromobilti podobné jako u aut se spalova-
cimi motory zatim jen v kategorii draz$ich ma-
nazerskych vozu. Do firem proto prichazi elek-
tromobilita shora, popisuje v rozhovoru Martin
Brix, $éf firmy LeasePlan CR.

Elektromobilita se v Cesku rozjizdi pomalu.
Mohlo by to byt lepsi?

Musim piedeslat, Ze ndm jako LeasePlanu podil
elektromobilii roste rychleji nez na celém ces-
kém trhu, s tim jsme spokojeni. Celkové viak jde
onizka ¢isla, ktera odrazeji tiroven infrastruktu-
ry a podpor. V ramci LeasePlanu pravidelné vy-
hodnocujeme pfipravenost na elektromobilitu
vjednotlivych zemich Evropy a Cesko z toho vy-
chazi nejhtit. Je smutné vidét, Ze nas predbihaji
zemé jako Rumunsko, ale pro vladu by to mohla
byt inspirace.

Jakeé tedy jsou konkrétni vysledky a ¢im si je
vysvétlujete?

Za rok 2021 tvorily elektromobily 1,2 procen-
ta registraci v Cesku, v portfoliu LeasePlanu to
bylo obdobné. Velkou roli hraje osvéta. Nabizime
zdkaznikiim $irokou $kalu sluzeb, ukazujeme
jim data, z nichz vychazi konvergence nakladu:
u dieselu rostou, u elektromobilu se blizi vozi-
dlim na benzin, ktera nejcastéji slouzi v provozu

na kratsi vzdalenosti. Celkové naklady na vlast-
nictvi zatim u elektromobilu nevychazeji 1épe,
ale vychazeji blizko a rozdily se za urcitych pod-
minek snizuji. Zejména u firem, které maji zelené
ambice, instaluji solarni stfechy a auta nabijeji
is vyuzitim vlastnich zdroju.

V jakych kategoriich vozidel je tento rozdil
nejmensi?

Nejvétsi potencial je u drazsich manazerskych
vozu. Zde je rozdil v pofizovaci cené nejmensi,
zejména u plug-in hybridd. Do firem tedy elekt-
romobilita pfichazi shora, coZ je dobfe, protoze
pokud management prosazuje zelené cile, musi
jit sam prikladem. Nejvyznamnéji toje vidét u za-
hrani¢nich spole¢nosti, které ptijaly zavazky
na evropské drovni a iniciativu ¢ekaji i od ces-
ké pobocky.

Muzete jejich rozhodnuti néjak ovlivnit?

Nenutime nikomu jedno ani druhé, ale upozor-
nujeme na standardy ESG (z anglického Envi-
ronmental, Social and Governance, hodnoceni
odpovédnosti firem v oblasti socidlnich a envi-
ronmentalnich dopadt jejich ¢innosti - pozn.
red.), které se do budoucna promitnou do finan-
covani. Vysvétlujeme manazertim, Ze je pro né
vyhoda, kdyz si elektromobilitu vyzkousi sami.
Ze hladkému a postupnému pfechodu pomtiZe,
kdyz vozidla nejdiive pridéli zaméstnanctim,
ktetfi maji zajem a ostatnim piedaji zkusenos-
ti. Také je v8ak upozoriiujeme, Ze obchodnici,
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Martin Brix

generalni F@ditel,
LeasePlan CR

V LeasePlanu pusobi
od roku 1999, feditelem je
od unora 2018.

V letech 2007 az 2012
rozjizdél a vedl rumunskou
pobocku, ktera se stala
jedni¢kou tamniho trhu.

V roce 2016 vyhral
prestizni anketu CFO Clubu
Finan¢ni feditel roku.

Inzerce

kteti kiizuji celou republiku, logicky nebudou
mezi prvnimi.

Jak muzete podporit firmy, které maji zajem?
Ukazujeme jim data o rtiznych typech automobi-
1, doporucujeme, jak postavit flotilovou politiku.
Nabizime doplitky jako nabijeci kabely s wi-fi, kte-
révysilaji informace o odebrané energii,aby moh-
li zaméstnanci nabijeni doma vytctovat ve firmé.
Tuto funkci pokryvaji nase telematické jednotky:
sleduji stav baterie a ze soutadnic GPS poznaji, Ze
nabijite doma nebo na chalupé. Do leasingu m1i-
Zeme zahrnout i wallbox. Poradame také setkani
se zastupci zahrani¢nich firem, aby nasim zakaz-
niktim predavali zkusenosti. Napiiklad slovenska
Voltia, ktera vyrabi elektrické uzitkové vozy, sdili
datové zkusenosti v oblasti elektromobility.

Maji firmy stejny zajem i o plug-in hybridy?

Ano, ale vysledky nejsou tak presvédcivé. Docha-
zi k paradoxu, kdy firma ve snaze o ekologicky
pristup zatadi plug-in hybridni vozy do flotily
a zaplati za né vyssi splatku, ale v provozu se ji
vraci vyssi spotieba a emise CO,. Realné hod-
noty jsou extrémné citlivé na pomér kilomet-
i na elektfinu a na benzin. V praxi vychazeji
celkové naklady na vlastnictvi plug-in hybridu

piiznivé jen v piipadé, Ze fidi¢ ptisné dodrzuje
profil podobny testovaci metodice automobilky.

To se po zkuSenostech ze zapadnich zemi dalo
jisté cekat. Jakym zpUsobem s firmami komu-
nikujete na toto téma?

Nase technické oddéleni sleduje mimotadnou
slozitost zdvojeného pohonného tstroji, naroc-
nou udrzbu a dtleZitost spravného vyuzivani
vozu. Pokud firma pfijde s tim, Ze chce poradit,
mame pro ni piipraveny koncept, ve kterém uka-
zeme vSechny aspekty. Obecné plati, ze zakaznici
se s nami o hybridech radi méné nez o elektro-
mobilech. Nékteré firmy uz maji plug-in hybrid
zahrnuty vinternich pravidlech a nam vola tepr-
ve fidi¢, ktery objednava konkrétni viiz. Setkali
jsme se i s tim, Ze auto nedostalo zvyhodnénou
registra¢ni znacku EL, protoze kvuli dopliikiim
jako velka kola presahlo padesatigramové emi-
se CO, a 1idic¢ si toho v konfiguratoru nevsiml.
Po této zkuSenosti firma zacala objednavat rov-
nou elektromobily.

Jak elektromobilita zméni vase odvétvi?

Pozorujeme jasny trend smérem k elektromo-
bilité, celé odvétvi se posouva timto smérem.
V LeasePlanu jsme pfipraveni tento vyvoj pod-

Tvorime budoucnost, kterou ridite vy.

Mercedes-Benz

Trucks you can trust




Elegantni a aerodynamicky. Poznejte ocenovany, ryze elektricky
Jaguar I-PACE a zazijte Uchvatnou kombinaci DNA znac¢ky Jaguar,
zadvodnich technologii z Formule E a sou¢asného britského designu.

jaguar.cz




porovat napftiklad ¢lenstvim v mezinarodni ini-
ciativé EV100 anebo ambici dosdhnout do roku
2030 nulovych emisi v nasi flotile.

Ocekavate, Ze poroste zajem o leasing?

Ano, existyje silny trend od vlastnictvi automo-
bilid k predplacenym sluzbam a v dasledku toho
naSe podnikani silné roste, a to nejen v oblasti
osobnich automobilg, ale stale vice také na poli
uzitkovych vozidel. Zajem o leasing se zvySuje
i vlivem inflace, ktera zptisobuje kolisani cen.
Ocekavame, Ze v tomto prostiedi budou zakaz-
nici stale vice ocenovat piedvidatelnost ajistotu,
kterou jim operativni leasing ptinasi.

Vina pandemie a lockdownu pfinesla prodlu-
Zovani najmu. Vraci se situace k normalu?
SpiSe ne. Nedostatky v dodavatelskych fetéz-
cich, které komplikuji vyrobu automobilti, vedou
k tomu, Ze mnoho zakaznik{ voli i dnes prodlou-
Zeni smlouvy, kdyz Cekaji na nova vozidla. Radi
této poptavce vyhovime, protoZe tak zajistime
jejich mobilitu.

Jak se vyrovnavate s inflaci?
Diky nasemu obchodnimu modelu mame dob-
rou pozici k tomu, abychom se s inflaci vyrov-
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Zajem

o leasing
se zvysuje
i vlivem in-
flace, ktera
zpusobuje
kolisani
cen.
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nali. Dlouhodoby charakter leasingovych smluv
zabranuje nahlym vykyviim cen a déla z nich
jednu z predvidatelnéjsich polozek v rozpoctu
spole¢nosti nebo domacnosti. Navic mtizeme
ridit nartsty cen v servisu a udrzbé diky nasi
preferované dealerské siti, se kterou uzavirame
kvalitni dohody o servisu pro nase zakazniky
ajejich ridice. Z toho plyne, Ze leasing muze byt
v obtiznych ekonomickych ¢asech jesté popu-
larnéjsi nez obvykle.

Prikrocuji firmy i k omezeni po¢tu vozo, které
by zaméstnanci sdileli?

Neptikrocuji, jak uz jsem fekl, patrny je naopak
astup od vlastnictvi vozu smérem k predplace-
nym sluzbam. Firmy dnes poZaduji vice automo-
bild, nikoli méné.

LeasePlan obchoduje i s ojetymi vozy. Je o né
mezi firmami vétsi zajem?

Také vsektoru ojetych vozii pozorujeme velkou
poptavku po nasich sluzbach, je to dano i problé-
my v nabidce novych automobili. Jsme dobie
piipraveni tuto poptavku uspokojit, protoze ka-
zdy rok dodavame na trh tisice vysoce kvalitnich
ojetych vozi. V posledni dobé slo o jednu z nejdy-
namictéjsich ¢asti naseho podnikani.
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Pomdhdme ,
s elektrifikaci -
v kamionove doprave

Se systémy Eurowag to pu;de sgmo
Co vSechno pro vas mqme -

) Moderni telematicky systém pro elektrické kamiony.
) Pfehledna online sprava nakladd za dobijeni.
) Zaijisténi nabijecich stanic v€etné IT podpory.

) Stahovani dat z tachografu D-8 na dalku.

) |dentifikace pfipojeni navesu.

Jsme vas partner pro alternativni paliva a Cistou budoucnost, protoze nam zalezi
na svété ve kteréem zijeme. Vydejte se na cestu ekologicky a stante se clenem
rodiny Eurowag. Mame reseni i pro platby za verejné dobijeni v komeréni doprave.

Kontaktujte nds online nebo telefonicky

Go far.
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EK014782



EK014785

Rozjedte cistou mobilitu s nami

Staneme se vasim partnerem v oblasti elektromobility. Kromé husté
sité dobijecich stanic vam mzeme nabidnout i mnoho dalsiho.

At uz fesite dobijeni doma nebo ve firmé, se v§im vdam pomuizeme —
zajistime studii proveditelnosti, nainstalujeme dobijeci stanice

a postarame se o jejich revize, provoz i tdrzbu.

eon-drive.cz

‘-ON



Diky sdileni aut od lidi pro lidi
si mize elektromobilitu
vyzkouset kazdy

Vlastnite auto a stoji vam v garazi, na
parkovisti nebo pred domem, protoze
jej vyuZijete parkrat do mésice? Pfitom
i takové auto muze vydélavat penize
témér bez prace. Stadi jej zaregistrovat
do peer-to-peer carsharingové platfor-
my HoppyGo ze Skoda Auto DigiLab.
Ta umoziuje majitelam pujcovat jejich
nevyuzita vozidla a proménit je tak ve
vydéle¢ny produkt, ktery miize pomoci
Fidi¢im, jimZ se nevyplati automobil
vlastnit, nebo jej potiebuji jen jednou
za ¢as. Na nedavném Foru elektromobi-
lita navic CEO Robin Svaii¢ek prezen-
toval, jak jde HoppyGo s dobou a ma
ve své nabidce Sirokou paletu elektro-
mobild, véetné nejvykonnéjsiho vozu
z dilny Skoda Auto, Enyaq Coupé RS iV.

Neni pochybnost, Ze elektromobilita je
vyraznym a ¢im dal viditelnéj$im trendem
v automobilové dopravé. Uvédomuji si
to také cesti ridici a to se projevuje nejen
v konstantnim rastu prodeju elektromobi-
1t obecné, ale také v zajmu o tato vozidla
na platformach umoznujicich rtizné typy
sdileni. Vyjimkou neni ani platforma pro
sdileni aut mezi lidmi HoppyGo. Mezi je-
jimi 180 tisici uzivateli vzrostla meziro¢né
poptavka po elektromobilech o vice nez
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400 procent. Stejné tak rostl pocet elek-
tromobild, kterych je v portfoliu platfor-
my asi 60 z celkovych vice nez 2500 vozi-
del. Nabidka se mimo jiné py$ni komplet-
ni produktovou fadou automobilky Tesla,
kterd je na evropském trhu k dispozici,
nebo 5 druhy Skody Enyaq, véetné nejno-
véjstho modelu Skoda Enyaq Coupé RS iV
vy¢nivajiciho vykonem az 300 koni.

V roce 2022 mifime

k prekonani hranice

30 miliond korun ve vydélcich
pro maijitele registrovanych
vozidel.

“Zakaznici automobily na elektricky po-
hon vyhledavaji ¢im dal castéji z toho
dtvodu, Ze si je chtéji nezavazné vyzkou-
Set. Uvadi to témér dvé tretiny uzivateli.
V médu testovaci jizdy pies HoppyGo si
mohou viiz vyzkouset v béznych situa-
cich, zkusi si dojezd, nabijeni a ovéfi si
dal$i praktické faktory vlastnéni elek-
tromobilu,” vysvétluje CEO HoppyGo
Robin Svaricek.

Potvrzuji to i zkusenosti spokojenych uzi-
vateltl. “Dobry den, davam svoji letitou
Octavii do servisu na vyménu napravnic.

INZERCE

Zaroven vybirdm novy elektrifikovany viiz
a Enyaq bych chtél vyzkouset, protoze se
rozhoduji mezi nim a Octavii iV;’ napsal
Tomd$ S. a ndsledné doplnil: “Ve skutec-
nosti jsem si Enyaqa kratce poté objednal,
a uz ho mam od bfezna. A spokojenost”

Budoucnost v P2P carsharingu vidi ¢im
dal vice lidi a to nejen jako moznosti vy-
zkouset si automobily ke koupi. Naklady
na 7ivot v aktualni nepredvidatelné eko-
nomické situaci rostou ve vsech ohledech,
dotyka se to i mobility. Udrzet si moznost
individualni mobility rozhodné neni sa-
moztejmost, jednou z moznych cest je ale
HoppyGo. ,,Registrace na HoppyGo sni-
zuje ndklady na vlastnictvi vozu a dokon-
ce muze klidné béhem jednoho roku vra-
tit majiteli investici do jeho potizeni. Ze
davame lidem do velké miry $anci prijit
ke zna¢nému ptivydélku, dokazuji i ¢isla
vyplacenych odmén. V roce 2022 mifime
k prekondni hranice 30 miliont korun ve
vydélcich pro majitele registrovanych vo-
zidel,“ podotyka Svaticek.

Uspéchu HoppyGo nahrdvd i pfistup
mladsich generaci. Primérnému zakazni-
kovi je 32 let a pravé mezi mladymi lidmi
ve méstech pribyva téch, ktefi vlastni auto
ani nechtéji. Dtivody jsou rizné, od pro-
blémtl s parkovanim aZ po vysoké néklady
na udrzbu vozidla. Carsharing jim umoz-
nuje vétsi flexibilitu, na HoppyGo navic
najdou rtizné znacky i modely - na cestu
na hory, nebo stéhovani si mohou pujcit
dodavku, v 1été se provétrat v kabrioletu,
vyjimkou nejsou ani dlouhodobéjsi za-
ptjcky na zahrani¢ni dovolenou, v nabid-
ce jsou i usporné vozy stredni tfidy.

Na fijnovém Foru elektromobilita se pre-
zentovalo celé inova¢ni centrum Skoda
Auto DigiLab. Patfi do néj mimo jiné
sluzba BeRider, ktera umoziuje sdilenou
mobilitu na elektrickych skatrech po Pra-
ze a dalsi platformy jako mobilitni agre-
gator Citymove nebo sluzba Unigway,
ktera zptistupnuje pijcovani vozidel,
véetné elektromobili, studentiim a za-
méstnanciim univerzit.

Prozkoumat nabidku
elektromobilii na HoppyGo
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V Praze resi, aby nabijeci stojany
na ulicich byly hez¢i, v Brné maji
vymahatelna parkovaci mista pro
elektroauta. Ceska velkomésta se uci,
jak vyresit pomalé nabijeni elektroaut

svych rezidentu.

Zhruba kazdy druhy Prazan bydli na sidlisti. Vy-
tahnout si z okna prodluzovacku a ptipojit si
elektromobil, aby se béhem noci pomalu nabil,
je samozifejmé nepripustné. Pro masivni rozvoj
elektromobility ve velkych méstech proto bude
zasadni vyfesit takzvané komunitni nebo také
rezidentni pomalé nabijeni.

Nejde to tak snadno. Mésto musi vymyslet
komplexni strategii pro rozvoj elektromobility
ajak ji ze své role miize pomoci nebo ji alespon
spravné usmérnit. Na planu rozvoje se podili
mnoho subjekt, nejen statni organy ¢i spravni
ufady, ale také komer¢ni poskytovatelé, ktefi za-
jisti nabijeci infrastrukturu a nasledny provoz.
Elektromobilita ma naroky na pozemky a mutze
proménit urbanismus, s jejim rozvojem se méni
vzhled vetfejného prostoru. A v neposledni fadé
se musi vytesit i parkovani, idedlné nejen oznacit
znackou parkovaci stani, ale domyslet koncepci
ismoznosti vymahatelnosti neopravnéného za-
birani parkovaciho mista vozy, které nenabijeji.
Ostatné s timto ne$varem se elektromobilisté
potykaji viude po svété, nejen v Cesku.

Zasadni je shoda vSech zminénych subjekti.
Praveé toje jednou z moznych pri¢in, pro¢ v Pra-

Chytra lampa

s moznosti do-
bijeni elektroaut
a elektrokol sto-
ji v prazské Ju-
goslavske ulici
(na snimku) uz
pres Ctyfi roky.
Na Vinohradech
mezitim pribyly
dalsi modely
nabijecich lamp,
ale ani s jejich
podobou neni
prazsky institut
planovani a roz-
voje spokojeny.
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text: Eva Srpova, foto: CTK, IPR, Teplarny Brno

ze projekt budovani nabijeci infrastruktury pro
rezidenty neni moc pokrocily. Problém Prahy
je predevsim to, Ze sestava z vice neZ padesati
meéstskych ¢astiane kazdy starosta je naklonény
rozvoji elektromobility. I proto jsou ¢tvrti, kde
uz se nyni instaluji nabijeci body na lampach
vefejného osvétleni nebo se ve spolupraci s dis-
tributory stavi vysokorychlostni nabijeci huby,
zatimco vjinych koutech Prahy elektromobilista
na nabijecku témért nenatrefi.

Tisice nabijecek do konce desetileti

Praha povéfila méstskou firmu Operator ICT,
ktera pred dvéma lety vypracovala takzvany ge-
nerel rozvoje nabijeci infrastruktury. Strategicky
projekt ma reflektovat, kolik aut na elektfinu by
mélo v nasledujicich letech v Praze jezdit a kde
by se pro né mélo zajistit nabijeni. Podle odhad
by se v roce 2030 mélo v metropoli vyskytovat
asi 130 tisic elektromobilti. .V Praze se poc¢ita
jak s vystavbou rychlonabijecich stanic ¢i pfimo
nabijecich hubi, které jsou vhodné pro tran-
zitni dopravu, tak s infrastrukturou pomalych
nabijecek pro rezidenty. Zhruba 80 procent by
se mélo instalovat na lampach vefejného osvét-
leni, zbyla pétina budou ziejmé klasické stojany.
V roce 2026 bychom chtéli mit v Praze asi 750
nabijecich stanic a v roce 2030 by jich mélo byt
na tizemi hlavniho mésta k dispozici 4500, fika
Matej Sandor, ¢len piedstavenstva spole¢nosti
Operator ICT.

Zasadni je podle néj predevsim ptipravainfra-
struktury na sidlistich, ktera predstavuji nejvétsi
problém, a potfeba nabijecky rozmistit po mésté
rovnomérné. Na strategicky projekt je navaza-
ny vybér koncese, coz ma zprostiedkovat més-
tem vlastnéna firma Operator ICT. ,Resilo se
nékolik mozZnosti, jakou roli bude mit v celém
projektu Praha, nakonec to bude ziejmé tak, ze
jejich vystavbu financovat nebude viibec, nebo
jen minimalné, Poskytne ale koncesi, kterou mo-
hou ziskat energetické spole¢nosti nebo firmy
specializujici se na provoz nabijecich stanic. Ty
nesou trzni rizika, Praha jde ale svym piistupem
ve vystavbé naproti a predevsim poskytuje pro
vystavbu infrastruktury prostor,“ dodava San-
dor. Kdo bude v Praze zaji$tovat provoz nabi-
jecek ¢i zda to bude i vice subjektt, by se mélo
podle Mateje Sandora rozhodnout ve druhé po-

vy

loviné piistiho roku.

Prilezitost v rekonstrukci pouli€énich lamp
Instalace nabijec¢ek nalampach dava smysl z né-
kolika davodd. Distributor elektfiny PREdis-
tribuce musi postupné obnovovat kabelaz ve-
fejného osvétleni, a tak se tyto lampy mohou
soucasné pripravit zvy$enim ptikonu a dal$imi
upravami i na to, Ze budou vefejné nabijet. Le-
tos v unoru Praha spustila pilotni projekt téch-
to ,EV-ready“ lamp a prvni se objevily ve Vr$o-
vicich a v Kamyku, jedendct z nich uz mezitim
postavilo mésto ve spolupraci s THMP (Tech-
nologie hlavniho mésta Prahy), dalsich osmnact
ma ve spravé PREdistribuce a stavi je na Praze
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SKODA AUTO DIGILAB VE SPOLUPRACI S PRE
OTEVRELA NA PRAZE 11 UNIKATNI DOBIJECI HUB -

POPRVE K DOBIJENI VYUZIVA TAKE ENERGETICKE ULOZISTE
SESTAVENE Z POUZITYCH BATERII VOZU SKODA ENYAQ

e 1x ultrarychld dobijeci stanice s vykonem 150 kW + 5x AC dobijeci stanice s vykonem 2x 22 kW
e Energetické UlozZisté je sestaveno z bateriovych modul(i, jez dive slouZily ve vozech SKODA Enyaq iV

o Mirového hnuti 2385/3, Praha 11 - Chodov, parkovisté u plaveckého bazénu

obijeci stanice PREpoint u plaveckého bazénu na Praze

11 jsou navrzeny jako klasicky méstsky dobijeci HUB, kte-
ry dokaze zajistit nabijeni az 12 elektromobilll zaroven. Takto
nastavené parametry dobijeciho mista se v Praze stavaji stan-
dardem, ale forma feSeni zpUsobu pfipojeni tady na Praze 11
je naprosto unikatni. Diky tomu, Ze je pfisluSné dobijeci mis-
to vybaveno bateriovym uloZistém s kapacitou 300 kWh, bylo
mozné realizovat naro¢nou instalaci ve velmi kratkém cCase

VySe zminéné energetické UloZisté je usporadano z bate-
riovych modulli, které predtim slouZily ve vozech SKODA
Enyaq iV. Toto takzvané sekundarni vyuziti baterii je nejucin-
né&jSi formou recyklace, kdy je efektivné vyuzita zbytkova kapa-
cita baterie a tim je prodluzen jeji Zivotni cyklus. V ramci ener-
getického ulozisté jsou vysoce kvalitni baterie méné namahany
a mohou tak bez problému slouzit dalSich 10 a vice let. Energe-
ticka uloZisté umozni rozvoj nabijeci infrastruktury i v mistech,
kde by jinak nebylo technicky mozné velké mnoZzstvi dobijecich
stanic postavit.

.Prazska energetika si diky tomuto projektu na Praze 11 otes-
tuje pouziti bateriového Ulozisté jako alternativniho zplsobu
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posileni distribuéni sité, kdy nemusi fesit nutné navyseni vyko-

nu pomoci zdlouhavé vystavby Uplné nové kabelové sité,” fika
Vojtéch Fried z oddéleni Rozvoj elektromobility v PRE.

,Baterie jsou pred nasazenim v ulozisti podrobeny kapacitnimu
testu, ktery spociva v provedeni tplného nabiti a vybiti, vizu-
alnimu testu a testu komunikace,“ uvadi Jan Zelezny ze spo-
lecnosti SKODA AUTO Digilab. ,Pro tiéely energetickych tlo-
Zist se hodi opotfebené baterie s tzv. state-of-health (SOH)
i pod 70 %. My se u naSich baterii z testovacich ¢i vyvojovych
vozli na tato &isla zatim nedostavéme,” fika Jan Spatny ze
SKODA AUTO.

Protipozarni opatfeni Ulozisté jsou jak pasivni (robustnost ba-
teriovych modulll pivodné homologovanych pro provoz ve vo-
zidlech), tak aktivni v ulozisti samotném, kde je monitorovana
fada parametri. Kdyby doSlo na nejhorsi, je zde integrovan
pozarni ventil, kterym se bateriova ¢ast zcela zaplavi a ochladi.

Ultrarychla dobijeci stanice, ktera umozni dobijeni elektromobi-
lu vykonem az 150 kW, je navic doplnéna dal$imi 5 nabijeckami
o vykonu 2x 22 kW. Cely tento novy méstsky HUB na prazském
Chodové je soucasti verejné dobijeci sité PREpoint.
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9 a 4. Do lamp jsme uz instalovali potiebné vy-
baveni, wallboxy zatim osazené nejsou, mélo by
k tomu dojit v nasledujicich mésicich,“ dodava
Vojtéch Fried, vedouci oddéleni Elektromobilita
a Smart City v PRE.

Nyni se ale projekt rozvoje nabijeci infrastruk-
tury v Praze zpomalil kvtili tomu, Ze probihaji
zdlouhavé diskuse, jak budou nabijeci lampy,
které by se mély v Praze vbudoucnu instalovat,
vypadat. Pilotni feseni ve VrSovicich se nelibi
Institutu planovani rozvoje hl. m. Prahy, ktery
zodpovida za vzhled vetfejného prostoru. ,My
rozhodné chceme, aby se elektromobilita v Praze
rozsitila. Nemame problém s nabijenim na par-
kovistich ¢i v garazich, ale v ulicich to musi né-
jak vypadat, aby se vefejny prostor nezapleve-
lil a aby zatizeni nijak neptekazelo, vysvétluje
Vaclav Novotny, vedouci kancelate dopravni
infrastruktury IPR.

Poukazuje nato, Ze ,EV-ready*“lampa je masivni
objekt. Stojan lampy ma v sobé piipojné misto,
elektricky mérak, nouzové pojistky a dalsi zafi-
zeni véetné wallboxu. V budoucnosti by se jesté
mohla instalovat také napiiklad kamera, vysila¢
Ci svételné signdly. ,Napad je to skvély, ale pro-
vedeni neestetické. Proto bychom radi vypsali
architektonickou soutéz, aby feseni bylo hezdi,
elegantngjsi. Na parkovistich v odlehlejsich mést-
skych ¢astech to mozna nevadi, ale Vinohrady,
Vrovice, Zizkov ¢ podobné ¢trti, tam je design

Reseni nabijecich
stojanU na Narodni
tridé od PRE. Na ulici
jsou jen malé a po-
meérné nenapadné
stojany, veskera
,nabijeci streva“ jsou
uklizena v okolnich
domech (nahore).

V Brné jako prvni

v Cesku spustili
systém ,Zo6na E*

s vymahatelnym
parkovanim. Diky
Z6né E m0zZe brnén-
ska meéstska policie
auto, které parkuje
na misté pro elektro-
VOzZy heopravnéne,
pokutovat nebo ho
nechat odtahnout
(vpravo).

dulezity. Nemuzeme dopustit, aby vystavba na-
bijecek probéhla sice mozna rychleji, ale levné
a zhyzdilo se centrum mésta,“ dodava s tim, Ze
v pamatkové chranénych zonach vystavbu sto-
jant IPR odmita a neni podle néj Zadouci, aby
se tu silni¢ni infrastruktura jesté vice rozpinala.

,Proto asivramci zminéného pilotniho projek-
tu vznikne nakonec méné nez planovanych 82
lamp, s THMP a PREdistribuce to fesime. Moz-
nosti jsou, ale vzdy drazsi nez jejich jiz instalo-
vana lampa. Nam se naptiklad libi ¢erstvé rese-
ni nabijecich stojanti na Narodni tfidé od PRE,
protozZe na ulici ptibyly jen malé, pomérné ne-
napadné stojany a vesSkera ,nabijeci stfeva“jsou
uklizend v okolnich domech,* dodava Novotny.
Toto feSeni je elegantnéjsi, ale na distributory
klade vyssi finan¢ni naroky, je o vyssi desitky
tisic korun drazsi.

Samostatné téma, které v Praze neni jesté vy-
feSené, je parkovani. Mésto nema koncepci do-
pravniho znaceni vyhrazeného parkovani pro
elektromobilisty, a proto ani pravidla pro vy-
mahani neexistuji. ,Plati, Ze parkovani ve mésté
neni nikdy dostatek. Aby ho byl dostatek, je po-
tfeba ho adekvatné zpoplatnit a toto zpoplatné-
nivymahat. Nabijecky tak vzniknouivmodrych
zénach, kde bude muset mit ten, kdo nabiji, plat-
né parkovaci opravnéni ¢i zaplacené parkovani.
Rusit zénu placeného stani pro nabijeci mista
nedava smysl,“ mysli si Novotny z IPR.



Brno je dal
Druhé nejvétsi ¢eské mésto je vrozvoji komunit-
niho pomalého nabijeni dal. Z povéreni brnénskeé-
ho magistratu se elektromobilité vénuje méstem
plnévlastnénd firma Teplarny Brno, kterd zajistu-
je teplo pro vétsinu obyvatel a také firmy, skoly,
pivovary a dalsi subjekty. Firma uz po Brné insta-
lovala vice nez 50 nabijecich stojant, zajistuje i je-
jich provoz a také dodava elekttinu. ProtoZe v po-
slednim roce masivné buduji na svych objektech
také fotovoltaické elektrarny, kterych nyni maji
vice neZ 20 ze zhruba 120 planovanych, elektii-
na pro elektromobily bude pochazet z velké ¢as-
ti z obnovitelnych zdrojt. V roce 2030 by v Brné
mély Teplarny Brno provozovat 500 stanic s AC
nabijeckami, coZ znamena tisic nabijecich bodt.
yZamérujeme se majoritné na pomalé nabije-
ci stanice, primarnim zakaznikem neni tranzit,
tedy elekromobilista, ktery miti z Prahy do Vid-
né a chce si rychle nabit auto, ale ob¢ané mésta
nebo ti, ktefi dojizdéji do Brna za praci nebo tu
jsou na navstéve “ rika Tom Kratochvil, vedou-
ci odboru elektromobility v Teplarnach Brno.
Zamérem firmy je rozmistit nabijecky po celém
mésté maximalné rovnomérné tak, aby vétsina
obyvatel mésta Brna méla nabijecku v dochazko-
vévzdalenosti do deseti minut od svého bydlisté.

,Jsme toho nazoru, ze funk¢ni nabijeci sit musi
byt vrezidentnich zénach diiv, nez silidé koupi
elektromobil. KdyZ nemate moznost kde nabijet,
tak o elektrickém auté ani neuvazujete. Tuto ba-
riéru v Brné odbouravame,“ dodava Kratochvil.

Méstosi je také védomo, Ze vytesit vyhrazené
parkovani pro elektromobilisty je pro rozvoj na-
prosto zasadni. Protojako prvni v Cesku spustilo
systém ,Z6na E“ s vymahatelnym parkovanim.
V jinych méstech je vyhrazené stani pro elekt-
romobily pouze na doporuceni, diky schvalené
vyznacené Zéné E muze méstska brnénska poli-
cie auto, které parkuje na misté pro elektrovozy
neopravnéné, pokutovat nebo ho nechat odtah-
nout. ,,Bylo to opravdu velmi slozité dojednat, tr-
valo to minimalné rok, nez odbor dopravy v Brné
nasel legislativni cestu, jak Zonu E schvalit. My-
slime si ale, Ze to je pro rozvoj elektromobility
naprosto zasadni. A navic, nas zakaznik muze
na misté parkovat po dobu az dvanacti hodin,
nenutime ho proto, aby $el ve dvé rano piepar-
kovat, jakmile se mu auto, se kterym vecer pfijel
z prace, nabije. Na misté je tak mozné stat celou
noc,“ popisuje situaci v Brné Kratochvil.

Pro¢ je Brno v podpore elektromobility pro-
gresivnéjsi, a to zejména v porovnani s Prahou,
komentovat nechce. ,Neumim to hodnotit, zfej-
meé je pro Prahu daleko slozitéjsi hlavné to, ze se
musi dohodnout s tolika subjekty. My mame jas-
nou podporu pani primatorky Varikové ak tomu
vizionarsky pristup vedeni Teplaren Brno v oso-
bé generalniho feditele Petra Fajmona, mysli
si Kratochvil. Ten by byl také rad, aby Teplar-
ny Brno inspirovaly dal$i mésta v Cesku. ,.Chté-
li bychom jim poskytnout informace, jak jsme
postupovali my sami. Mohlo by jim to nékteré
schvalovaci procesy uleh¢it.“
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Sila pro vas svét. ION

@istd elektrické SUV.

& - \WINNER

"‘ 2022 WORLD CAR AWARDS
l WORLD CAR OF THE YEAR

Co je vas svét? Vase cile, vase rodina, vase kariéra? IONIQ 5 - Cisté elektrické SUV

s rozvorem o vyjimecéné délce 3 metrd - vdm s tim vSim pomdze nebyvalou silou. Cestujte
s dojezdem az 507 km. Nabijejte ultrarychle, napt. z 10 na 80% kapacity baterie v idedlnich
podminkach za pouhych 18 minut. Vydejte se za svymi ambicemi s moZnosti napajet
externi spotrebice vykonem az 3,6 kW Ci s dalnicnim asistentem druhé generace HDA 2.
To je jen nékolik z fady jedinecnych prednosti nového vozu IONIQ 5. www.hyundai.cz

www.hyundai.cz @ HYU n D H I

Io¥| Zaruka | FS¥d Zaruka
bezomezenikm na baterii/160 000 km IONIQ 5 - kombinovana spotfeba elektrické energie 16,7-20,1 kWh / 100 km; emise CO, 0 g/km.




INZERCE

Pecujeme o svétové zdroje &

Prinasime

= profesiondlni feSeni

y a sluzby, které vam
Setri energie

Kompletni energeticky outsourcing —

teplo, chlad, tlakovy vzduch, primyslové odpady

gy Realizace FVE elektraren véetné
bateriového Glozisté

4 Instalace dobijecich stanic
pro elektromobily

Areélové a pramyslové LED osvétleni
s moznosti dodavky formou EPC

Inspirujte se - www.vecr.cz

Veolia — Energie budoucnosti
@ veoua
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Budoucnost

Skody == 3%

na vIast

kozi |
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Design automobilU Skoda se v blizké
budoucnosti radikalné zméni. A to jak
zvenku, tak zevnitf. Prvnim apostolem
noveho stylu je koncept pétimetrového
elektrického SUV Vision 7S, které je zaroven
nejdrazsim koncepcnim vozem, jaky kdy
mladoboleslavska automobilka vyrobila. Je

totiz plné pojizdny, i kdyz fidit jej je slozitéjsi

nez u kdejakého supersportu.

Vision 7S je prvnim
modelem znacky

v designovém jazyce
Modern Solid, ktery
stavi na Uplné no-
vych prvcich. Mezi
ty nejvyrazné;jsi
patri svétla vpredu

i vzadu ve tvaru
pismene ,T*



text: Jan Matousek, foto: Skoda Auto

7 se Vision 7S objevi ve vyrobé,
bude to nejvétsi model v nabidce
Skody. Na délku ma uzjako kon-
cept lehce pres pét metri, na $ii-
ku1,94 metru anavyskuskoro1,9
metru. Rozvor o délce bezmala
3,1 metru je pak uz jen tfe$nic¢kou na dortu. Je
tovelké SUV jesté uiplné ne amerického stfihu,
ale rozhodné toho evropského. Vzdyt témér
dorostlo tfeba takového mastodonta, jakym
je Audi Q7.

Netrpélivi zdjemci si kazdopadné na pro-
dukéni verzi musi jesté ¢tyfi roky pockat. Te-
prve pak zac¢ne velké SUV vyjizdét z tovaren
mladoboleslavské automobilky. Bude to tfeti
a zatim posledni z nedavno oznamenych elek-

Technicka data
mDélka: 5016 mm

m Sifka: 1940 mm

mVyska: 1888 mm

m Rozvor naprav: 3075 mm
m Kapacita baterie: 89 kWh
m Udavany dojezd: pres
600 km

mV prodeji od: 2026

tromobil znacky, ktery ma prispét k tomu,
7e do roku 2030 bude mit vice nez 70 procent
prodanych aut Skody v Evropé plné elektricky
pohon. Pfipomenime, Ze dal$imi dvéma modely
jsou kompaktni SUV a dostupnéjsi elektroau-
to do mésta.

Novy designovy jazyk

Ackoliv je ale koncept Vision 7S plné pojizdny,
pohon neni tim nejdtlezitéjsim. Vzdyt elektro-
mobil uz dnes ani v nabidce Skody neni ni¢im
vyjime¢nym. ,Hlavnim poselstvim auta je uka-
zat novy designovy jazyk, novy ovladaci koncept
v interiéru a velky vnitini prostor,* vysvétlu-
je interiérovy designér Lukas Vanék v pristavu
Puerto Banus najihu Spanélska, kam Skoda sviij



koncept z Ceska presunula, aby se v ném novi-
nafi z celého svéta mohli svézt.

Vsude kolem stoji luxusni jachty a superspor-
ty véhlasnych znacek, presto tam pétimetrové
SUV svym zptisobem zapada. Také je to nejdrazsi
koncept Skody v historii, pfi$el na nizké jednot-
ky miliont eur, tedy nékolik desitek milionti ko-
run. Od schvaleni aZ po hotovy viiz trvala jeho
piiprava asi rok, o trochu déle nez u nékterych
Stoji za tim mimo jiné i fakt, Ze Vision 7S je prv-
nim modelem znac¢ky v designovém jazyce Mo-
dern Solid.

Ten sice navazuje na nékdejsi pojeti aut z Mla-
dé Boleslavi, zaroven ale stavi na tiplné novych
prvcich. Mezi ty nejvyraznéjsi patti svétla vpie-
duivzaduve tvaru pismene ,, T Témét kultovni

Do sedmimistného
interiéru se nastu-
puje proti sobé se
otevirajicimi dvermi
(nahore).

Dvéma krajnimi
oto¢nymi ovladaci
na stfedovém tunelu
se upravuje teplota.
Prostfednim je pak
mozné brouzdat

po menu palubniho
systému. Pod disple-
jem je Sest tlacitek

s haptickou odezvou
(dole).

4CéCko“ které se v zadnich svétlometech novych
Skodovek objevuje bezmala ¢tvrt stoleti, se tak
brzy nejspiSe stane minulosti. Automobilka by
novym stylem rada oslovila vice zakaznik, zaro-
ven jim také zduraziuje elektricky pohon v ttro-
bach. Uplné nové jeilogo, tedy spise napis ,Sko-
da“ s hackem integrovanym ptimo do pismene
»5¢ ktery na vétsiné prvki nahradi okiidleny $ip.

Pro rodiny, cyklisty i umélce

Do sedmimistného interiéru se nastupuje proti
sobé se otevirajicimi dvefmi, které ovlada na prv-
ni pohled témér neviditelné tla¢itko. Vnitini ¢ast
dvefi ma navic interaktivni povrch, na ktery je
mozné dokonce kreslit nebo psat. Kromé toho se
ve dvefich objevuje i svitici krystalicky pas. Ten
podle Vanka poskytuje cyklisttim signalizaci, ze
ma auto oteviené dvere.

V sériové verzi se ale tyto netradi¢ni dvete ne-
objevi, stejné jako samostatna sedadla ve druhé
fadé. Produk¢ni auto dostane klasickou lavici,
jakou ma tfeba Kodiaqg. Naopak détska sedacka
umisténa v prostiedni fadé sedadel proti sméru
jizdy, to je podle Vatika néco, co by Skoda rada
uvedlaivprodukénim auté. Na detaily je sice jes-
té brzy, v konceptu je ale ur¢ena pro dité do jed-
noho roku, 87 cm a 13 kg.

Upraveny ovladaci koncept

Viibec nejblize ma ale podle naseho nazoru,
ackoliv to nikdo ze Skody pfimo potvrdit ne-
chce, do sériového auta upraveny ovladaci kon-
cept s tlacitky s haptickou odezvou. Navrhafi si
ve Skodovce vzali k srdci mimo jiné kritiku, ktera
smétovala na ovladani klimatizace v Octavii, kde
se musi piilis sloZité hledat v menu multimedi-
alniho systému.

Vision 7S ma proto dva masivni oto¢né ovla-
dace, kterymi se upravuje teplota. Prostfednim
kruhovym knoflikem je pak mozné brouzdat
po menu palubniho systému. Pod displejem je
Sest dalsich tlacitek s haptickou odezvou, ten-
tokrat jako zkratky pro nejoblibenéjsi funk-
ce multimedialniho systému. ,Nejlepsi cestou
k ovladani raznych funkci vozu je kombinace
fyzickych tlacitek a dotykového displeje,” tvrdi
Lukas Vanék.

Samotna obrazovka ma tihlopticku 14,6 palce
a za jizdy je orientovana na vysku, coz je oproti
dnesnim Skodam zasadni zména. Ta by navic
mohla vydrZet i do budoucna, takze by si fidic¢
najednoumohl ptipadat skoro jako v Tesle. Jina
poloha displeje se podepsala i na odlisném doty-
kovém ovladani obrazovky.

Jak vysvétluje Daniel Hajek, ktery se ve Sko-
dovce stard o navrhovani uzivatelského rozhrani
palubnich systémi, ve spodni ¢asti obrazovky
tidi¢ nebo i spolujezdec prakticky ihned k dis-
pozici. Zapésti je pii ovladani navic poloZené
na prijemné mékké opérce. Horni ¢ast disple-
je je pak vyhrazena navigaci. V zasadé je tedy
mozné délat dvé véci najednou: vybirat hudbu
i sledovat navigaci.
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Relax p¥i nabijeni
Koncept Vision 7S ma ale obrazovku oto¢nou,
po zastaveni je tak mozné aktivovat rezim relax.
V ném se displej oto¢i na $itku, sedadla se posu-
nou dozadu, naopak palubni deska se s volantem
posune doptedu a cestujici mohou tieba pfi na-
bijeni sledovat filmy nebo videa. Ovladat se pak
obrazovka da mimo jiné trackpadem v aplikaci
v chytrém telefonu.

Ten ma své misto na stfedovém tunelu, kde
jsou pro néj vyhrazena dvé mista s magnetem,
nanéjzse uchytia kde se také aktivuje bezdrato-
vé nabijeni. Magnety hraji vinteriéru sedmimist-
ného SUV vétsi roli, nez by se na prvni pohled
mohlo zdat. Dal$i jsou na zadni strané opéradel
prednich sedadel, kam je tak mozné uchytit tie-
bamobil nebo tablet, pod nimi je rovnéz magne-
tem pfipevnény maly batoh. Ten je mozné z auta
vyjmout a vzit si ho tfeba na vylet do ptirody.
Prakticky cela spodni ¢ast sttedového tuneluje
pak tvofena magnetem. Skoda tam demonstra-
tivné umistila designovou lékarnicku.

Za Sisatym volantem
Usednuti za $iSaty volant - prvek, ktery séri-
ovy viz podle Varika minimalné do ptichodu
autonomniho fizeni také nedostane - je zvlastni.
Ridi¢ se tu neciti jako ve $kodovce. MiiZe za to
nejen novy ovladaci koncept, vertikalni displej
a zajimava smés nezivoci$nych materiald, kdy
tfeba podlahaje z drcené gumy, ale i fakt, Ze mis-
to zrcatek ma auto kamery. Kdyz se tak koncept
rozjede, co se déje za autem, vidi fidi¢ na dvou
malych obrazovkach za virtualnim ptistrojo-
vym Stitem.

Rizeni konceptu ma v$ak fadu omezeni: na-
priklad je mozné jet jen nizkou rychlosti a také
testovaci draha je hodné kratka. K popisu jizd-

V rezimu relax se
displej otoci na Sirku,
sedadla se posunou
dozadu, palubni
deska s volantem
dopredu a cestujici
mohou tfeba pfi na-
bijeni sledovat filmy
nebo videa.

nich vlastnosti tak tato ,testovaci jizda“ prili$
neslouZi. Pfesto velmi lehké fizeni, které reaguje
inaskutecné mikropohyb pazi, zajimavé kontra-
stuje s trochu ztuha jdoucim brzdovym pedalem,
ktery je pro zastaveni nutné seslapnout silou az
na podlahu. Naopak pedal plynuje docela lehky
a jen na mirné polechtani reaguje zvySujici se
rychlosti. Pochvalu zasluhuje bohaté proskle-
ni, z auta tak je dopfedu a do stran dobie vidét.

Technicky vychazi koncept Vision 7S z Enya-
qu iV, coz znamena, Ze stoji na platformé MEB.
Vjeho utrobachje ale vétsi 89kWh baterie, ktera
by se méla brzy objevit i v Enyaqu. Skoda slibuje
ukonceptu dojezd 600 km na jedno nabiti a na-
bijeni vykonem az 200 kW. Do sériové vyroby
se ale technika témér urcité jesté néjakym zpa-
sobem proméni.



Sledujte novy
pdivodni seridl,

Kombinovana s baa 3 m 'd_glu
ID. Buzz Pro: 20,6 - 21,7 kWh km, 0 g/km. —_—

Podminky pfedplathého naleznete ha www.disneyplus.com

Vyobrazeny model miZze obsahovat prvky priplatkové vybavy.
volkswagen.cz/buzz
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Bliz, nez si myslite
Napldanujte si prechod k elektromobilite
s partnerem, ktery je vzdy nablizku.

www.leaseplan.com
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PROFIL

Presvedcim
milion lidi, veri
propagator §
elektromobility

Rika si Electro Dad. Pfedstavuje se jako

manazer a tata trfi déti, ktery zahorel vasni pro
elektromobilitu a fotovoltaiku. Prostrednictvim
videi, ktera publikuje na YouTube, chce milionu
lidi zménit pristup k udrzitelné dopravé a energii.

,Dobry den, jsem dalsi z téch, které jste inspiro-
val, v sobotu jsem si koupil elektromobil.“ Stov-
ky podobnych e-mailt uz dosly Janu Staikovi
béhem poslednich ¢tyt let, kdy se aktivné snazi
propagovat elektromobilitu a ¢istou energii. Pod
jménem Electro Dad zvefejnil od té doby vice nez
400 videi, ktera informuji o riznych aspektech
nizkoemisni dopravy a udrzitelné energie. Rika
tomu konicek a travi tim tficet hodin tydné, kro-
mé vecert a vikendt vénuje tvorbé popularizac-
nich videi i jeden pracovni den. Chci inspirovat
milion lidi, pi$e na svém webu Electrodad.cz.

V uvodu kazdého svého videa privita divaky
slovy ,,Krasny energicky den“ a pak s nimi sdili
své zkuSenosti s udrzitelnou dopravou, odpo-
vida na otazky spojené s elektromobilitou nebo

testuje razné typy vozidel. Obvykle publiku-
je dvé videa tydné a rozhodné se neboji, Ze by
mu ¢asem dosla inspirace. Stéle totiZ objevuje
nova témata, ktera chce se svymi divaky ote-
viit. Ve své tvorbé se citi svobodny a nezavisly.
»Vibec nectim doporuceni, Ze na YouTube by
video mélo mit sedm aZ 15 minut. Beru to tak,
7e kdyZ ma nékdo zdjem o to téma, proc¢ by si
nemohl poslechnout vice nez hodinové video,*
tikd o svém pristupu Stanék. A funguje to. Po-
Cet odbératelt se blizi ke tticeti tisicim a kazdé
nové video ma v priiméru deset tisic zhlédnuti,
tanejuspésnéjsiipres sto padesat tisic. ,Koupil
jsem si elektromobil, udélejte si ¢arku,“ pisi mu
do komentaiti néktefi fanousci. Carky si Stanék
nedéld, ale véri, Ze vétsina z téch, kdo v posled-

zajem,
proc by si
nepustil

i hodinoveé
video.



text: Anezka Hesova, foto: HN -Honza Mudra, Vaclav Jedli¢ka

nich letech presli na elektromobilitu, ¢erpala
informace vice ¢i méné zjeho videi.

Tohle je armagedon, do$lo mu v iné

Téma Cisté energie vstoupilo Starkovi do Zivota
v ¢inském Nankingu, kam se na dva a pul roku
prestéhoval za praci se svou tehdy ¢tyiclennou
rodinou. Tfinactimilionové industridlni mésto
ho $okovalo extrémnim zneci§ténim. ,Je tam
brutalni smog, ve dne nevidite modrou oblohu
avnoci nevidite hvézdy. Je toive vodé a vjidle.
Mél jsem vycitky, kam jsem to vzal svou rodi-
nu se dvéma malymi détmi,“ popisuje Zivotni
podminky ¢inského velkomésta. Mnozi z jeho
byvalych ¢inskych kolegiti bojovali ve véku ko-
lem tficeti let se silnym astmatem, nadory, ne-

Jan Stanék véri, ze
vétsina z téch, kdo
v poslednich letech
presli na elektro-
mobilitu, ¢erpala in-
formace také z jeho
videi na YouTube.

plodnosti nebo potraty. ,Tohle je armagedon,“
tikal si tehdy Stanék a premyslel nad tim, kam
pramyslovy rozvoj sméfuje ajak by vbudoucnu
mohlavypadat i evropska mésta. ,Zarover jsem
si uvédomoval, Ze je to hrozné nefér vaci samot-
nym Ciflanfim, protoZe vechny ty kramy, které
kolem sebe mame, tam vyrabi pro nés. Ze je to
vlastné nase $pina,” pfiznava Stanék.

Kdyz se vroce 2012 vratil na Moravu, zacal uva-
Zovat nad tim, jak by uhlikovou stopu své rodiny
co nejvice snizil. Nizkoenergeticky diim s pod-
lahovym topenim, vyuzivanim destové vody ¢i
kompostovanim postavili svépomoci jiz v roce
2004, Prestali létat jako rodina letadly, zacali
omezovat spottebu energii a produkci odpadu.
Nasnadé bylo zvazit elektromobil. Ty se ale v té
dobé prodavaly za astronomické ceny a ujely
horko tézko sto kilometru.

Trvalo to dalsich Sest let, nez budouciho pro-
pagatora elektromobility svezl kolega v ptijcené
Tesle. Tahle jizda v ném zapdlila vasen, ktera ho
provazi dodnes. Ohromilo ho, jak plynule viz
jede, jak je tichy a ptinadsi odpovédi na otazky,
které se mu celé roky honily hlavou. Do tii tydna
si poridil sv(j prvni elektromobil a vzapéti také
fotovoltaiku na stfechu svého rodinného domu.
»A najednou mé to pritdhlo jako téma. Zdalo se
mi neuvétitelné, kolik energie dopadne na tu
stfechu. Ze to jedenact mésicii v roce utahne
spotfebu celého domu a nékdy az osm mésict
pokryje i nabijeni naseho vozu,“ {kd nad$ené
Stanék. Touhu podélit se o svou radost z beze-
misni dopravy a motivovat k ni dalsi lidi vzal
Ctyticetilety podnikatel jako svou novou misi:
»Byl jsem Uspésny manazer, mél jsem skvélou
rodinu a zadné dluhy, tak jsem citil, Ze pottebuji
délat néco, co bude vétsi nezja. Co mé bude bavit
a zaroven mit né&jaky presah.“

Nejprve zacal s timto zapalem sdilet své zku-
Senosti mezi znamymi a kolegy. Kazdy vecer si
k tématu dohledaval dalsi informace, predevsim
ze zahrani¢nich prament, protoZe v Cesku se po-
dle néj nedaly v této oblasti najit davéryhodné
zdroje. ,Bylo tu par servert, které o tom téma-
tu psaly, ale pusobilo to na mé dost tendenc¢né,
texty $ly hodné na ruku inzerentiim,“ vysvétluje
Stanék. To bylo také jednim z motivi, které ho
primély, aby se do medialni tvorby a osvéty v této
oblasti pustil sam.

Rozvoj elektromobility brzdi fosilni lobby
V té dobé zacalo elektromobily uvadét na trh
vice znacek, Stanék mél ale pocit, Ze od nakupu
elektrickych vozii v autosalonech potencidlni za-
kazniky spi$e odrazuji. ,Stvalo mé, Ze i odborné
Casopisy hazely na to téma kejdu a délaly testy
tendencné, aby nedopadly pro elektromobily
moc dobie,“ stézuje si. Spatnou povést elektro-
mobility fesi Stanék dodnes. Cim déle se téma-
tuvénuje, tim vic narazi na silnou fosilni lobby,
ktera rozvoj elektromobility v Cesku soustavné
brzdi. ,Souvisi to i s valkou na Ukrajiné. Jednim
z motivi toho konfliktu byla obava Ruska, Ze se
Evropa zac¢ne soustiedit na Green Deal a pfe-



stane byt zavisla na jeho dodavkach ropy,“ my-
sli si Stanék.

Urcitou prekazkuvidiivmylném dojmu, Ze se
nam Evropskd unie stale snazi néco vnutit. Podle
néj je to nepochopeni tématu: ,Elektromobili-
ta je globalni megatrend, ktery ma své hlavni
hybatele ve Spojenych statech a v Ciné. Jestli
chceme mit konkurenceschopny automobilovy
pramysl, tak musime byt elektromobilni. Fakt,
ze Cesko nakupy elektromobilt pfili§ nepod-
poruje, povazuje Stanék za obrovsky problém:
,Cesko v tom vidi naklad do rozpoctu a boji se,
7e by tim oslabilo sou¢asnou vyrobu, ale opak je
pravdou. Posledni statistiky ukazuji, Ze vyroba
elektromobili v Evropé za¢ind stagnovat, pro-
toZe USA a Cina maji takové incentivy, Ze jim
evropsky automobilovy pramysl nestaci.

Stanék zduraznuje také fadu pozitivnich exter-
nalit, které elektromobilita pfinasi. S rozsifenim
bezemisni nebo nizkoemisni dopravy klesa pocet
predcasnych umrti zptisobenych znecisténim Zi-
votniho prostiedi. Navic se tim sniZzuje nase za-
vislost na dovozu fosilnich paliv. Je velka chyba,
7e Cesko elektromobilitu nepodporuje, at uz se
nato divate z ekologického, ekonomického, nebo
etického hlediska,“ dodava. Na druhou stranu ale
ocenuje, ze Cesko investuje do vystavby nabijeci
infrastruktury. Udajny nedostatek nabijecich mist
je jednou z namitek, se kterymi se obcas setkava.
,Neni tovitbec pravda. V pfepoctuna pocet elekt-
romobiltima Cesko asi osmkrat vic nabfjecek nez
tieba elektromobilni Norsko,*“ uvadi pro srovnani.

Devadesatimetrova véz ropnych barelii
Uplna uhlikové neutralita ve vSech fazich vyroby,
prepravy, pouzivani a likvidace elektromobili je

éé

Najed-
nou me

to téma
pritahlo.
Zdalo se
mi neuve-
ritelné, ko-
lik energie
dopadne

na strechu.

podle Starika zatim nedosazitelna, automobilky
kni ale postupné spéji.,,KdyZ budeme vyrabét, na-
bijet arecyklovat vyhradné ¢istou energii z obno-
vitelnych zdroji, mtiZeme se dostat do pozitivni
spiraly, ve které se blizime k udrzitelnosti,“ uva-
di Stanék. V ptipadé fosilni ekonomiky je oproti
tomu takova spirala jen negativni. ,,Kdybychom
seetli naftu nebo benzin, které spotiebuje napii-
klad oktavka ke ¢tvrt milionu ujetych kilometrt,
a vyskladali ty barely s palivem na sebe, byly by
vysoké 90 metri. To je materidl, ktery se vypum-
poval ze zemé na druhém konci svéta, prevazel
tankery, rafinoval a distribuoval na benzinky -
kdy se dvacet procent energie ztratilo uz béhem
toho procesu - a nevratné se ulozil do atmosféry
ve formé CO,,”“ zdtraznuje Stanék.

Zpaliva, které na ujeti 15 tisic kilometrti za rok
spotiebuje bézné osobni auto se spalovacim mo-
torem, vznikne pfiblizné 2.4 tuny CO,. Elektro-
mobil vyuzivajici energii zdomaci fotovoltaické
elektrarny muize zvladnout vyznamnou ¢ast z 15
tisic kilometrt ro¢niho najezdu zcela bez emisi
sklenikovych plynii. V piipadé Jana Starika to je
priblizné 50 procent. Pfi nakupu zbylé energie
z distribu¢ni sité tak auto ,vyprodukuje“ ro¢né
jen zhruba 600 kilogramt CO,. A toto mnoZstvi
bude se vzrustajicim podilem obnovitelnych
zdroju v energetice dale klesat.

Stanék bez vahani potvrzuje, ze nejvétsi ba-
riérou rozvoje elektromobility v Cesku je stale
potizovaci cena vozi. Naklady na provoz jsou
sice oproti spalovacimu autu zhruba polovi¢ni
anaklady na servis mohou byt tfetinové, cenovy
rozdil je ale u malych osobnich vozii stale prilis
velky, a pro mnoho lidijsou proto elektromobily
cenové nedostupné.



ekonom
DODCAST

na o
vine

podnikani




Co se tyce dojezdové vzdalenosti, ta byla jed-
nou z véci, kterych se samotny propagator elek-
tromobility pfed ndkupem svého prvniho elek-
trického vozu obaval. ,Nejdiiv jsme si koupili
Nissan Leaf z druhé ruky, ktery, kdyz jedete leh-
kou nohou, yjede tak 150 kilometr®,“ vzpomina
navuz, kterym rodina tehdy jezdila spi$e na vyle-
ty po Cesku. Ted se svou Teslou nemaji problém
vyrazit do Spanélska a zpatky a ujet 5000 kilo-
metru. ,Dobijeni energie za vas auto vét§inou
planuje samo. Zadate jen destinaci a ono vam
spocita, kolikrat a kde je tfeba zastavit na dobi-
jeci pauzu. Ma prehled i o tom, jak jsou nabijecky
obsazené, a pribézné to prepocitava, takze vam
uSetii spoustu starosti,“ popisuje Stanék.

Obcas se setka s vyhradami, Ze nabijeni trva
dlouho. Ze zku$enosti ale tvrdi, Ze auto stan-
dardné nabije za dvacet minut, coz je v piipadé
péticlenné rodiny obvykla pauza na toaletu, od-
pocinek a ob¢erstveni. Kdyz vyrazi na delsi trat,
kde musi kazdé dvé a pil hodiny zastavovat kviili
nabijeni, povaZzuje to naopak za piijemné a bez-
pec¢né opatteni, diky kterému pak cesta neni
tolik vycerpavajici.

Vyménit Enyaq za elektrokolo

I kdyz Jan Stanék uz mnoho fidic¢t k prechodu
na elektromobilitu motivoval, nakupem elek-
trického vozu to podle néj nekondi. Sdilenim
vlastni zkuSenosti chce predevs$im presvédcit

Jan Stanék sdili
vlastni zkusSenosti
s elektromobilitou
a nataci také videa
z testovani ruznych
typu elektrickych
aut.

co nejvice lidi k odpovédnému pristupu k zivot-
nimu prostiedi obecné. ,Neni to tak, Ze si kou-
pite odpustek ve formé elektromobilu a jedete
dal. Ve svych videich to ¢asto pripominam,“ ik
Stanék, ktery mluvi i o omezeni automobilové
dopravy jako takové.

Opravdovou zménu si predstavuje tak, Ze se
mésta vice vrati lidem, coZ v jeho pojeti obnasi
také bezpectné oddélené cyklopruhy na kazdé
ulici, které motivuji lidi jezdit na kole nebo cho-
dit pésky, infrastrukturu podporujici pési do-
stupnost a maximalni vyuzivani obnovitelnych
zdrojt energie. ,Kdyz potom kolem lidi budou
jezdit elektrické dodavky nebo osobni automo-
bily, tak fajn,“ popisuje svou predstavu idealniho
udrzitelného mésta. Lepsi by vsak bylo auta co
nejméné potiebovat: ,Elektrokolo ma stokrat
mens$i hmotnost nez Enyagq. To je udrzitelnost!
K tomu, abyste se presouvali po mésté, prece
nepottebujete stokrat tézsi vozidlo.“

Lidem podle ného ¢asto staci pro dobry pocit
nejist maso nebo tfidit odpad. ,Ttidéni odpadu
je dobré, protoze vede lidi k tomu, aby nad eko-
logii premysleli, pro skute¢ny dopad na Zivotni
prostiedi je ale zcela irelevantni. Odpad musi-
me predevSim negenerovat, ne ho jen nasled-
né t¥idit,“ uzavira Stanék. A k tomu podle néj
vede na prvnim misté konec paleni fosilni ropy,
uhlinebo plynu, pfechod na obnovitelné energie
a bezemisni doprava.
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GALERIE text: Jan Hor¢ik, foto: vyrobci

Bohatstvi v rozmanitosti

Elektromobily nejsou jen Tesla, Hyundai nebo Volkswagen. Start nového
odveétvi prinasi obrovskeé pfrilezitosti jak pro staré automobilky, tak pro

7 v

noveé start-upy a znacky. Na této strané prinasime riznorody vybér
nékolika takovych aut.

MG4

PUvodné britska znatka MG ma dnes uz ¢in-
ské majitele. Jednim z jejich nejzajimavéjsich
modelU je nové MG4. Elektromobil rozméru
mensiho crossoveru je vyjimecny tim, ze
proti podobnym autim konkurencnich au-
tomobilek se prodava vyrazné levnéji. Diky
64kWh baterii nabizi realny dojezd kolem
300 km, cenové se pohybuje na Urovni

34 tisic eur. Do Ceska se ma dostat zacatkem
pristiho roku. Zadné luxusni svezeni ani
vybaveni se od néj ¢ekat ned3, ale s takovou
cenou to snad ani nejde. Zahranic¢ni testy
presto naznacuji, Ze by z néj mohl byt hit.

Faraday Future FF 91

Zacinajici americké automobilce Faraday
Future se letos podarilo doresit problémy

s financemi a akcionari. A vypada to, ze futu-
risticky elektromobil FF 91 s vykonem pres
1000 koni a dojezdem pres 600 km na jedno
nabiti se konecné zacne vyrabét. Mluvi se

0 ném uz od roku 2017, kdy byl poprvé pred-
staven. Uz tehdy sliboval pokrocily systém
autonomniho fizeni a rozvor 3200 mm, tedy
spoustu mista v interiéru. Zda se nékteré

ze slib0 podari splnit, uvidime uz v nejbliz-
Sich mésicich.

Lightyear 0

Nizozemska znacka Lightyear chce zacit
vyrabét solarni elektromobil Lightyear 0,
ktery se mUze pochlubit extrémné nizkou
spotiebou (10,5 kWh / 100 km) a dojezdem
az 625 km na jedno nabiti. VUz je po vSech
strankach optimalizovany pro co nejnizsi
spotiebu - aerodynamikou i hmotnosti. Au-
tomobilka chce vyrobit maximalné 946 voz0
Lightyear 0 a kazdy z nich prodat za 250
tisic eur. To ma firmé pomoct ziskat penize
pro vyvoj a vyrobu dalsiho, masovéjsiho
modelu s cenou kolem 30 tisic eur.




Sono Sion

Némeckému start-upu Sono Motors se podafrila
neuvéritelna véc. Diky crowdfundingu vybral
neuveéritelnych 53 miliond eur, aby mohl rozjet
VYVO0j a vyrobu svého solarniho elektromobilu
Sion. Prozatim je mozné si elektromobil, ktery
se diky integrovanym solarnim panelOm doka-

Ze sam nabijet, za 500 eur pouze predobjednat.

Finalni cena bude zacinat na 29 900 eurech

a vyroba ma odstartovat pristi rok. Baterie
dokaze dat autu dojezd az 305 km a solarni pa-
nely kazdy den, kdyz bude svitit slunce, pridaji
par jednotek az desitek kilometr( navic.

Polestar 3

Volvo pred lety zalozilo elektromobilni
znacku Polestar. V poradi tfeti jeji model
Polestar 3 je plné elektrické pétimistné

SUV s dojezdem az 610 km a cenou zacina-
jici na 89900 eurech. Je to auto nadupané
technologiemi. Jeho mozkem je nejnoveé;jsi
vypocetni systém Nvidia Drive, o cloudové
propojeni se stara technologie Snapdragon,
jako operacni systém v auté najdeme An-
droid Automotive 0S. Senzory a kamery jsou
zvnejsSku i uvnitf. Uvnitf slouzi pro sledovani
fidi¢e a jeho Unavy.

Nio EL?7

Cinska automobilka Nio se netaji tim, Ze se in-
spiruje v americké Tesle. Jako jedné z mala no-
vych znacek se ji dari auta i vyrabét a proda-
vat. Nio EL7 (v Ciné prodavané jako Nio ES7)
je nové elektrické SUV, které ma jit do prodeje
jak v Cing, tak postupné i ve zbytku svéta.

K mani bude ve tfech bateriovych variantach:
75 kWh pro dojezd 485 km, 100 kWh pro

620 km a 150 kWh / 850 km. Pétimetrové auto
nabizi spoustu mista uvnitf, technologii V2L
pro napajeni externich spotfebi¢d nebo moz-
nost utahnout az dvoutunovy priveés.

Rimac Nevera

Coze, v Chorvatsku se vyrabéji superdrahé
nadupané elektromobily pro arabskeé Sejky?
Pribéh Matého Rimaca by vydal na knihu.

S elektromobily zacinal tak, Ze si prestavel
svého starého bavoraka na elektfinu. Dnes je
Rimac respektovanou znackou, ktera se pred
¢asem dohodla s Porsche na spojeni s Bugatti.
Nedavno sjely z vyrobni linky prvni kusy
nejnoveéjsiho elektrického sportaku Nevera.
Roc¢né se vyrobi 50 kusu. Cena je vysoko pres
dva miliony dolary, za které dostanete sbéra-
telsky kousek, zrychleni 0-100 km/h pod dvé
sekundy a vykon témér 1500 kW.
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ROZHOVOR

Elektromobilita zmeéni
dealerstvi, budou bez

uhlikove stopy

Na strfeSe i na zdech budou solarni panely, v blizkosti energetické
ulozisté s vyuzitim novych ¢i pouzitych baterii, nékde i pripojka pro
cerpani elektriny z vodni elektrarny, ale hlavné verejné dobijeci
huby na parkovisti pred vchodem. Dealerstvi Skody Auto v Cesku
Za par desitek let vyrazné promeéni nastupujici elektromobilita.

iroslav Holan vede v ¢eském za-
stoupeni Skody Auto tym, kte-
I'y ma na starosti rozvoj stra-
tegie a obchodni sité. Jednim
zhlavnich témat, kterym se ted
vénuje, je proména autosalont
a servisti v souvislosti s elektromobilitou. Ze by
tuzemsti dealefi kvuli investicim do energetické
sobéstacnosti méli zkrachovat a koncit, rezo-
lutné odmita. ,,S nikym takovym jsem nemlu-
vil, dealefi elektromobilitu celkové berou jako
vyzvu,“ tika.

Jak bude vypadat automobilové dealerstvi

za deset dvacet let? UpIné jinak nez dnes?
Myslim, ze ne, funk¢nost bude stejna. Porad bu-
deme mit na jednom konci zdkaznika a na dru-
hém nas jako vyrobce. Budou se ale zdokonalo-
vat veskeré technologie, které budeme vyuzivat,
a budou piichazet modernéjsi elektromobily.
Predevsim se v§ak zméni fungovani showroo-
mu, cilem je, aby se staly energeticky sobéstac-
nymi. Zkratka aby si vyprodukovaly energii pro
servis a obsluznost elektroaut a snizily nakla-
dy pro nakup elektrické energie. Chceme, aby
energie, kterou vyuzivame, byla zelend, ekolo-
gicka. A k tomu vede nékolik cest. S pilotnim
projektem jsme pfisli uz pied ¢tyimi lety, kdy
jsme ve spolupraci s partnerem nainstalovali
u showroomu na prazské Podbabé poprvé ba-
teriové ulozisté sestavené z pouzitych baterii
elektromobild. To si uklada energii na chvile,
kdy dojde k nahlym $pickam v odbéru elekttiny.
Diky tomu neni potieba tak extrémni ptikon,
zanéjzse energetickym firmam plati velmi vyso-
ké ¢astky. To velmi pomohlo a vyrazné to snizilo
naklady a navratnost technologie.

éé

Cilem je,
aby byly
showroo-
my ener-
geticky
sobéstac-
né. Aby

Si Vypro-
dukovaly
energii
pro servis
a obsluhu
elektroaut
a snizily
naklady.

Jakeé jsou dalsi zpUsoby, jak vyuzivat zele-

nou energii, aniz by si ji firma musela pouze
nakupovat?

Tam, kde to dava smysl, se instaluje fotovoltai-
ka. V siti a u nasich zakazniki mame dokonce
projekty s napojenim na nedaleké vodni elek-
trarny. Zpusobi je ale samoziejmé vic, vzdy bude
zaleZet na konkrétnim piipadu, na moznostech
jednotlivych subjektt. Aktudlné jsme uzu osmi
projektii v procesu realizace a dal$ich minimal-
né dvacet mame v pripravné fazi. Velmi dlouho
totiz trva priprava dokumentace, schvalovani
ze strany Uradd a distribuce. Kdyby se to mohlo
néjak zjednodusit, pomohlo by nam to.

Na kterych ¢eskych dealerstvich nebo servi-
sech uZ jsou napriklad instalované solarni

pro provoz a nabijeni elektroaut?

Asinejdal je vtomto ohledu velky prazsky dealer
Auto Jarov, ktery ma velmi rozsahlou fotovol-
taickou elektrarnu a v blizké dobé chce insta-
lovat panely také rzné po sténach budovy, ne
pouze na sttese. Je tu v provozu také rychlodo-
bijeci stanice pro elektromobily. Ale abychom
nemluvili jen o Praze, dal$im vizionarskym pro-
jektem je naptiklad dealerstvi Autostyl v Trut-
nové, které kombinuje fotovoltaiku, bateriové
ulozi$té a malou vodni elektrarnu.

Jakou mate zpétnou vazbu od dealert, kdyz

s nimi jednate o nutnosti investovat do elek-
tromobility? NekKritizuji vysoké naklady se
zatim nejasnou navratnosti?

Rekl bych, Ze se piistup v poslednich dvou le-
tech dost zménil. S desitkami z nich nyni ak-
tivné spolupracujeme na projektech, které po-



text: Eva Srpova, foto: Skoda Auto

vedou k energetické udrzitelnosti. Ostatné pla-
nem je byt vroce 2050 zcela uhlikové neutralni
firmou, tedy véetné dealerti a servisti. Chapeme
ale, Ze piistup k ESG (Environmental, Social and
Corporate Governance, souhrnné udrzitelné
investice a spolecenska odpovédnost - pozn.
red.) bude nutné fesit plosné u viech dealert.
Pripravujeme jednotnou metodiku pro toto
téma, tak aby mohli dodavat automobily do vel-
kych fleett, naptiklad bank ¢i ceskych pobocek
nadnarodnich spole¢nosti, kde je elektromobi-
lita a udrzitelnost dilezité téma.

Takze nikdo z nich zatim nefekl, Ze radéji
skoni, Ze je pro néj transformace, ktera dea-
lerstvi ¢eka, prilis naroéna nebo nakladna?

V siti mame 176 dealert, servisnich partnert je
dohromady 225 a celkem jde 0148 pravnich sub-
jektd. Zrovna pied nedavnem jsme méli konfe-
renci, kde byli témér vSichni, a aktudlné nema-
me informace o tom, Ze by se néktery z dealert
rozhodl tuto transformaci nerealizovat. Jedna-
me ale s kazdym adresné a jsme ptipraveni jim
v transformaci pomoct. V nasledujicich dvou le-
tech bychom radi, aby nasi smluvni dealefi znali
svou uhlikovou stopu a nasledné méli certifikaci
sjasnym cilem uhlikové neutrality.

Co presné uz dnes musi prodejci udélat, aby
se na vyraznéjsi nastup elektromobility
pFipravili?

Kazdy dealer ma uz dva roky dle standardu mi-
nimalné jednu instalovanou vefejnou nabijecku,
obvyKkle ve formé wallboxu ¢i stojanu, a dalsi maji
neverejnévshowroomu, servisu a také postupné
buduji ty vefejné pied prodejnou. My to vnima-
me tak, Ze je nejdiive potfeba mit v Cesku sku-

Miroslav Holan (45)

vedouci rozvoje obchodu
a strategie, Skoda Auto CR

0d roku 2015 do roku 2020 byl
vedoucim rozvoje dealerské sité
ve Skoda Auto CR.

Drive pracoval v GE Money jako
manazer v oblasti prodeje, pozdéji
v Erste Group byl obchodnim
feditelem sAutoleasing ve financni
firmé Leasing Ceské sporitelny.

Vystudoval konstrukci
motorovych vozidel na strojni
fakulté na Technické univerzité
v Liberci a také ekonomii

a verejnou spravu na Vysoké
Skole finan¢ni a spravni v Praze.

Je Zenaty a je otcem tFi déti.
Ma rad auta, motorky, lyZovani
a cyklistiku.

te¢né hustou a funkéni dobijeci infrastruktury,
protoze pak se elektromobilt za¢ne prodavat
vice. Lidé pottebuji vidét, Ze je neCekaji omezeni.
Skoda Auto se na vystavbé sité aktivné podili.
Vefejné nabijecky provozuje piimo dealer a my
mame platformu Powerpass pro fyzické osoby
apro firmy podporované feseni Chargee, které je
také agregatorem mist vefejného nabijeni a po-
skytuje nabijeci sluzbu koncovym zakazniktim.
V Cesku uZ je dnes celkem pies 3600 nabijecich
bod, z toho vice nez 300 patii nasim partne-
rum. Néktef{ progresivni dealefi stavi i vlastni,
vykonnéjsi stanice, protoze véri, Ze dnes sice
nemusi byt navratnost tak rychld, ale velmi brzy
se to zméni.

Je provoz elektrodobijecek pro prodejce zatim
zcela ztratovy? | samotna instalace dobijecky
s vykonem do 50 kW udajné vyjde na statisice.
Je to predevsim sluzba zakaznikovi, hlavni mo-
tivaci nyni neni, aby konkrétni nabijecka vytva-
telavelkeé zisky. Nékteré jsou méné ajiné vice vy-
nosné, smysl to davajako celek, abychom nabidli
zadkazniktim komplexni ekosystém. Jak jsem uz
tekl, chceme pfipravit infrastrukturu v ramci
dealerské sité a také vramci celého Ceska, proto-
7e ¢im vic dobijecek tubude, tim méné bariér pro
koupi elektroaut ziistane, takze se tato investice
do infrastruktury naopak rychleji vrati. A navic,
nasvych vlastnich stojanech nebo wallboxech si
budou dobijet své vlastni vozy nebo vozy zdkaz-
nik, takze to dava smysli z hlediska zminéného
ekosystému sluzeb.

Elektroauta maji méné komponent, a jsou
tedy méné nakladna na servis. Znamena to, ze
v budoucnu bude dealerstvi a servisi méné,
pfestoze elektromobild bude naopak vic?

Ne, stéle je bude potieba servisovat, byt mozna
servisnich tkont ubude. S vétsi digitalizaci sa-
motného prodeje bude prodejni proces mozna
vic elektronicky, ale servisni sit bude potteba
zachovat. Pro Skodu Auto bude dealer stéle ten
sty¢ny adilezity bod, kde bude probihat predav-
ka. Dealer se v budoucnu bude také vice specia-
lizovat najiné, nadstavbové sluzby, které budou
piinaset dalsi zisk.

0 jakych sluzbach konkrétné miluvite?

Ruzné sluzby spojené s provozem elektroaut
a digitalni produkty, nabijeci platformy, ale
i pripravenost na elektromobilitu v domac-
nosti nebo ve firmach, dealefi budou schop-
ni vypracovat kompletni fe$eni pro nabijeni
elektrovozl vyuzivajici naptiklad také foto-
voltaiku. Jde o jiz zminény ekosystém elekt-
romobility. Do budoucna vétime, ze vzniknou
dobijeci huby pted dealerstvimi, které budou
také ziskové a také se zde bude vice prodavat
riizné prislusenstvi k vozu. I to je tedy soudast
té velké transformace. Doposud byl hlavnim
zdrojem piijmu prodej nebo servis auta, do bu-
doucna se portfolio nabizenych sluzeb zméni
a bude se navySovat.
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text, foto: Jan Markovi¢

Jesté pred par lety by asi nikoho nenapadlo, Ze se
znameé pismeno M objevi na elektromobilu. Bylo totiz
dosud vyhrazeno jen pro ostré modely mnichovské
automobilky se spalovacim motorem. To se ale nyni méni
s prichodem velmi specifického BMW iX M60. Jistéze
laka na obrovsky vykon, ale na druhou stranu i na véci
ponékud zvIastni. Napriklad zvuk, ktery vydava, pro néj
zkomponoval hudebni skladatel Hans Zimmer.

BMW iX M60 je s cenou atakujici 3,5 milionu
korun nejdrazsim SUV, které si od mnichovské
automobilky miizete koupit. Obr s délkou bliZici
se péti metriim a s tfimetrovym rozvorem se pro-
to pro znacku stal vykladni skiini technologii.
Je to citit snad na kazdém detailu, az se nékdy
zda, Ze BMW mozna piili$ tla¢ina pilu. Jak dobie
se s takovym vozem Zije, jsme zjistovali v testu,
pri kterém jsme najeli 1200 kilometri. Za cestu
jsme vidéli fadu udivenych pohledi i vzty¢enych
palcti vzhiiru.

Upiimné fe¢eno, model s ozna¢enim M prilis
nevystupuje ze zbytku nabidky této modelo-
vé fady, snad jen tim, Ze nabizi pékné, decent-
ni tmavé logo. Ostatni detaily, jako napiiklad
obrovska 21palcova kola, si muZete dokoupit
i k levnéj$im motorizacim. Je to ale dobfe, za-
valité SUV by s pfehnanymi sportovnimi prvky
nevypadalo idedlné. Auto uz tak na sebe pouta
pozornost, tfeba diky obii masce chladice pro-
tazené az do narazniku, izkymi diodovymi svét-
lomety nebo zadi, ktera se otvira vzhtiru spolu
s brzdovymi svétly jako jeden obrovsky monolit.

Ivenku uzlze narazit na zajimavé technologické
prvky. Tieba kliky, kterymi jsou vlastné jen ot-
vory ve dvefich se skrytym tlac¢itkem, nebo ptid,
jezma samoopravovaci schopnosti. Pokud ji po-
skrabete, mély by se Sramy vlivem tepla zacelit.

Vstup do kabiny bezramovymi dveimi vas
prenese do atmosféry, ktera ptipomina lobby
pétihvézdickového hotelu. Diky tomu, Ze auto
nepotiebuje prevodovku, neni tu klasicky tu-
nel mezi fidicem a spolujezdcem. A i kdyzZ bylo
zapottebi nainstalovat vysokou skiinku, ktera
poslouzijako opérka, ulozisté a centrum ovlada-
ni, pusobi kabina velmi vzdusné. Pomaha tomu
navicimasivni stiesni okno, které se nekryje clo-
nou, ale elektricky ztmavuje. Vesmirné zprvu pa-
sobi i posaz za dvouramennym volantem, ktery
je znéjakého diivodu Sisaty, coz opravdu nebylo
nutné. Ostatné kiesla, ve kterych sedite, jsouvel-
mi pohodlna a nabizi velké mnozZstvi nastaveni
pomoci tlacitek na dveftich, které pripominaji
krystaly. M4 to ale hacek, pokud je naptiklad
spolujezdkyné jako ta nase mensiho vzrustu,
bude se neustale bouchat hlavou do plastového

éé

| kdyz
bavorskeé
SUV vazi
2,6 tuny,
vystreli
na stov-
ku za 3,8
sekundy.



ramecku, ktery nékdo nepatii¢né nainstaloval
do ¢asti s hlavovou opérkou. ProtoZe jsou seda-
dla zjednoho kusu, nelze s tim nic udélat.

Levitujici displeje

Palubni deska je sice velkd, ale pocitové v pro-
storu neprekazi, protoze diky ostré hrané
a tmavému zbarveni jakoby plave v prostoru.
Dvojice obrovskych obrazovek ptistrojové-
ho $titu a multimedialniho systému iDrive se
zase vznas$i nad ni. Obrazovky maji minimalni
ramecky a stoji na skrytych nozickach. Vse se
ovlada na panelu uprostied, ktery lze prohlasit
za malé umeélecké dilo. Je tu devéna desticka
s dotykovymi tlacitky, jejiz dominantu tvofi
nizky kruhovy volic¢ s kiistalovym designem.
Moc pékna je i minimalisticka packa pro jizdni
volby a moZna i proto, Ze uz to neni prevodov-
ka jako v béZném voze, nema volbu P. Prosté
jakmile dojedete na misto, jen vypnete motor
a auto se samo zajisti. Je dobre, ze ztstalo i fy-
zické ovladani audia, kterym je oto¢ny valecek,
jak jinak nez v kiistalovém designu.
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BMW iX M60 je pra-
vym opakem umir-
nénosti. Vyrazny
design zejména pridé
znamena hodné
pozornosti, kdekoliv
se v elektromobi-

|lu objevite. Maska
chladice je vyrobena
z materialu, ktery

se umi pod vlivem
tepla sam zacelovat.
TakzZe se nemusite
bat Skrabancu tfeba
od poletujicich ka-
minka.

Po nastartovani se auto ohlasi jemnou znél-
kou a muzZete vyrazit. Pies jeho velikost se s nim
dobfe manévruje, protoze pomaha nataceni zad-
nich kol. Navic posilovac fizeni je velmi aktivni,
a nenuti vas tedy se pri otaceni volantem sem
atam prili$ namahat. BMW iX M60 pohani dva
elektromotory, které dohromady produkuji az
obscénni vykon 455 kW neboli 619 koni. Jesté
silengjsije toc¢ivy moment 1100 Nm. Vysledkem
je, Zeikdyz tento elektromobil vazi 2,6 tuny, do-
kaZe znuly na100 km/h vystfelit za 3,8 sekundy,
coz je stejné rychle jako Porsche 911 Carrera S.
Maximum je obligatnich 250 km/h.

Zptsob, jakym tohle auto zrychluje, je Sokujici.
Tedy nejen pro spolujezdkyni, ktera se pokazdé
prasti do hlavy o plastovy ramecek na sedadle.
I profidice. Po seslapnuti plynu se dostavi pocit,
jako by viiz nakopl rozzuteny kin. Auto pak leti
jako nanekonec¢né gumé z praku a nejevi nazna-
ky zpomaleni ani ve vysoce nelegalnich rychlos-
tech. Vysledkem je, Ze se z okolni dopravy stane
spis staticka prekazka, kterou vy jednoduse pie-
skacete velmi kvapnym predjizdénim.



Protoze elektromobilu chybi pfirozené za-
jimavy zvuk motoru, nahrazuje ho iX M60 ji-
nymi tony. Ve sportovnim rezimu se zda, jako
byste ridili hvézdnou lod, ktera pravé vstupuje
do nadsvételné rychlosti. Je to Silené a inten-
zivni. Skladatel filmové hudby Hans Zimmer
ale navic vytvoril zvuky pro dva ptidané mody
(dostupné pravé jen pro model M60). Jeden se
nazyva expresivni, kdy se pii akceleraci a brzdéni
ozyvaji smycce a hlasitost se méni podle toho,
jak seslapnete pedal. Zni to, jako kdyz se kvar-
teto pripravuje na koncert. To relaxa¢ni méd
je jakymsi sborovym mrucenim, které kabiné
dodava az sakralni atmosféru. Je to bezesporu
zajimavé, ale nejsme si jisti, jak dlouho to fidi¢
vydrzi. My jsme nakonec béhem dlouhé cesty
nejradéji jezdili prosté jen tiSe.

Vzduchovy podvozek (md nastavitelnou vys-
ku pro pripadnou cestu do terénu, kterou ale
kvtili velkym drahym koltim nedoporucujeme)
nepatfi sice k nejmék¢im, ale i nerovné ces-
ké silnice dokaze solidné vyhladit. Razy od kol
prakticky neexistuji a auto i diky nataceni zad-
nich kol ptisobi za jizdy sebejisté. Vzhledem
k vysoké hmotnosti je potteba pocitat s naklo-
ny, ale nejde o zasadni problém, prece jen je té-
7i$té nizko. Hlavni doménou tohoto modelu je
i tak hlavné velmi pohodlné cestovani na dlou-

hé vzdalenosti. Nebyli jsme unaveni ani po ce-
lodenni cesté.

Hledani rychlych nabije¢ek
BWM iX M60 ma jednu z nejvétsich baterii
mezi elektromobily. Jeji vyuZitelna kapacita
je 105 kWh, k tomu ji lze nabijet vykonem az
200 kW, ¢isté teoreticky ji tedy na ultra rychlé
vefejné stanici doplnite za pil hodiny. Vykonné
a tézké auto ma ale také velmi vysokou spotte-
bu. Pii nasi cesté z Prahy do Krakova a zpét si
nadalnici pfi dodrzovani povolené rychlosti fek-
lo 0 28 kWh na100 km, na okreskach a ve mésté
pak spotieba klesala k 22 kwWh. Udavany dojezd
a7z 566 kilometrti na jedno nabiti je tedy na ta-
kové cesté nedosazitelny, spi$ je dobré pocitat
tak se 400 az 430 kilometry, 500 se da dosah-
nout ve mésté. Nastésti chytra navigace dojezd
propocita podle toho, po jakych silnicich jedete
do svého cile, takze nebudete piekvapeni.
Kombinace velké baterie a vysoké spotteby
ale znamena nutnost hledat jen velmi vykonné
nabijecky. I zastavka na 50kW stanici by totiz
mohla znamenat dvé hodiny ¢ekani. Nabijecek,
které umi 100,150 a vice kW, je zatim stale malo.
Neni od véci také upozornit na fakt, ze za rychlé
dobijeni se plati velmi vysoké ¢astky. Naptiklad
sit Tonity chce 21 korun za jednu kilowatthodinu.

Model M60 do-

stal dva specifické
jizdni mody, které si
ridi¢ voli na displeji
zabavniho systému.
Méni se v nich zvuk,
ktery auto vylu-
zuje béhem jizdy.
Drevénou desti¢ku
s dotykovymi plo-
chami a kristalovym
ovladacem lIze ozna-
Cit za umélecke dilo.

Technicka data

m Délka - 4953 mm

m Sifka - 1967 mm

mVyska - 1695 mm

m Rozvor - 3000 mm

m Kufr - 500 |

m Hmotnost - 2584 kg
mVykon - 455 kW

m To¢ivy moment - 1100 Nm
m Kapacita baterie - 105 kWh
mDojezd - 561 km

m Max. rychlost - 250 km/h
mZrychleni 0-100 km/h - 3,8 s
m Zakladnicena-3 493 100 K¢
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Pri dalni¢ni spottebé by tak jeden ujety kilometr
vysSel na 5,88 koruny, cozZ je, jako bystejeli s ben-
zinovym autem se spotiebou 14 litrtina 100 km.

BMW ovs$em k vozu dodava nabijeci kartu,
kterd umoznuje piipojeni ke ¢tvrt milionu stanic
napfic¢ Evropou a u nékterych nabizi i urcité sle-
vy. Rychlé dobijeni pak vyjde na 8,50 K¢ za kWh.
Tonity se to sice netyka, ale pro tuto sit si lze
nakartunahrat tarif za 335 K¢ mési¢né, kdy pak
jednakilowatthodina vyjde na 7,90 K¢ Samotna
karta BMW Charging je na rok zdarma, pak se
plati150 K¢ mési¢né. BMW ma piesné vyjednané
i ceny v dalsich zemich, vSechny jsou dostupné
v ceniku. Béhem nasi cesty jsme se pritom setkali
jen s jednou stanici, ktera se odmitala s vozem
spojit. Slo o polskou sit Orlen, ktera k aktivaci
vyzaduje aplikaci. Naopak anonymni nabijec-
ka u hotelu ve Vratislavi fungovala. Vyu¢tovani
za nabijeni pak chodi jednou mési¢né, podob-
né jako tfeba od vaseho telefonniho operatora.

Relativni zmatek v cenach a tarifech ale neni
problém BMW, nybrz energetickych spole¢nos-
ti. Ukazuje se ale, Ze jakmile s vozem vyjedete
mimo dosah svého domdciho pfipojeni, bude-
te povétsinou platit ¢astky, které uz dnes od-
povidaji vozim se spalovacim motorem, nebo
je dokonce presahuji. I proto je BMW iX M60

Moderni kabina ma
velmi vzdusny de-
sign. Chvili ale trva,
nez si fidi¢ zvykne
na podivneé Sisaty

volant.

uzasnym elektromobilem pro ty, ktefi nehledi
na naklady, ale spi$ chtéji ridit to nejlepsi, co
vdany moment existuje. My bychom radéji sahli
po méné vykonnych variantach. I zakladni iX
xDrive40 ma vic nez dostate¢ny vykon 240 kW
a77kWh baterii. Pfitom stoji o jeden a ¢tvrt mi-
lionu korun méné.

lnzet ¢ ——M™M@8}m8 ——MM8¥ M8M8¥ MMM

100%

B (T

| #SwitchToElectric

RENAULT
TRUCKS



vilesco

TECHNOLOGIES

ABY LIDE | ZA 50 LET
MOHLI JEZDIT AUTY

VYVIJIME A VYRABIME CHYTRE KOMPONENTY
DO VOZIDEL BUDOUCNOSTI

Délame vse pro to, aby cestovani byla zabava,
lidé se citili bezpecné a co nejméné zatézovali
Zivotni prostredi.

www.vitesco-technologies.com
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EY Fleet Survey 2022: Firemni flotily se nezmensi,
pribydou elektromobily a chytra reseni

Firmy se do velkych zmén v ramci svych vozovych parkd nehrnou. V nakupu elektromobilt jsou
spiSe zdrZenlivé, ackoliv zaméstnanci by e-mobilitu stéle vice akceptovali a pro jejich najezdy
by stacila. Rychlejsimu narustu pofizovani bateriovych vozl brani cena, dojezd a infrastruktura.

INZERCE

EY

Building a better
working world

Tyto vysledky vyplynuly z druhého ro¢niku unikitniho vjzkumu EY Fleet Survey mezi ¢eskymi

firmami z éervna tohoto roku.

Zdrzenlivost jako dlsledek ekonomické
recese

Drtiva vétSina firem nemd v pldnu v prib&hu
ndsledujicich tfi let ménit velikost svého
vozového parku. V tomto duchu se v rdmci
vyzkumu EY Fleet Survey 2022 vyjadrilo

91 % oslovenych manazerd. Oproti nim pou-
ze 7 % zvazuje rozsiteni své firemni flotily,
zatimco zmenseni planuje prekvapivé jen
nepatrny dvouprocentni zbytek. Respondenti
zdroven potvrzuji, Ze jejich rozhodnuti v této
oblasti ovliviuji pfedevsim obavy z bliZici se
ekonomické recese.

V pfipadé fleet manazerd Ize vidét priklon

k velmi raciondInimu rozhodovani. Aktuainé
ocekavaji recesi, a proto jsou ve vztahu k vel-
kym zmé&nam velmi zdrZenlivi. Prioritou se
pro né stava predevsim pofizovaci cena. Ta
sice byla jednim z rozhodujicich faktord i loni,
nicméné letos jsme sv&dky prudkého nardstu
jeji dileZitosti pro rozhodovani.

Zavéry prdzkumu ukazuji, Ze v roce 2022

je cena hlavnim kritériem nakupu pro 83

% dotdzanych manazerd, pfiemz jesté

pred rokem to bylo pouze 53 %. Samotné
rozhodnuti o obméné vozového parku je pak
tlaceno Fadou divodl. Mezi ty nej¢astéjsi
patfi hlavné stafi vozl (67 %), vysoky najezd
(48 %) a jejich opotrebeni (41 %). Oproti
minulému roku také stouply na vyznamu

Jaka jsou hlavni kritéria pFi rozhodovani
o obméné vozového parku? (%)

iy o 67
Stari vozl 78

. 48
Najezd 57

v £t 41
Opotiebovani 49

Servisni ndklady 24 3

Celkové néklady 30
vlastnictvi 14

Dostupnost nové 7
model. Fady 8

Preference 4
zaméstnancl 8

Preference 4
majitele 6

Synchronizace model. 4
fady napfi¢ voz. parkem 4

Jiné

2021 2020

servisni ndklady (31 % oproti 24 % v roce
2021) a celkové ndklady na vlastnictvi (30 %
oproti 14 % v roce 2021).

Vztah k elektromobilité ovliviuji také
predsudky

Z EY Fleet Survey 2022 zdaroven vyplyva, Ze
si Ceské firmy drzi spiSe rezervovanéjsi pozi-
ce, co se tyce prechodu na elektromobilitu.
Elektromobil by dle ziskanych dat mohlo pro
sluZebni Gcely vyuZivat aZ 73 % zamé&stnan-
cd. Dvacet procent by tuto moZnost dokonce
uvitalo. Navzdory tomu témér polovina
tuzemskych firem ndkup elektromobill

v blizké budoucnosti neplanuje, coZ je v ost-
rém kontrastu zejména ve vztahu ke statim
zapadni Evropy.

vaji vesmés nezménény - manaZzefi v drtivé
vétsiné zminuji cenu, nedostatecny dojezd na
jedno nabiti a nevyhovujici pokryti dobijeci
infrastrukturou. Z odpovédi zaméstnanc( ale
zaroven vyplynulo, Ze 87 % z nich vyuZziva
pracovni vozy pro jizdy do vzddlenosti 200
kilometrd - coZ je trasa piné v souladu s moz-
nostmi soucasnych elektromobilQ.

Vétsina znacek v Evropé chce pIné elektrifi-
kovat svou modelovou paletu nejpozdéji do
roku 2035 v reakci na prisnou requlaci i vy-
voj trhu. Registrace elektromobild jsou v CR

Jaka jsou hlavni kritéria pri
vybéru vozu? (%)

Cena 83

Znatka

Prakti¢nost

Celkové néklady 20

vlastnictvi 27
Bezpecnost 33

Preference 15

zaméstnancl 20

Ekologi¢nost E?
Pohon
Vybaveni 22
Model

Jiné 6 2021 2020
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ale stdle zanedbatelné, a to predevsim ve
srovnani se zdpadni Evropou, kde registrace
¢isté bateriovych elektromobill jiZ pFesahujf
hranici 10 %. Nejvétsi pfekazkou ke koupi
elektrického vozu je pro zakazniky v CR cena.
Ovsem i tak Ize oCekavat, Ze podil elektromo-
bild se bude dale zvySovat.

Nedostatky dobijeci infrastruktury jsou do
firem. Naprosta vétsina z nich se totiz
spoléha na verejnou sit, pficemz pouhych
8 % z nich se vénuje aktivni instalaci vlast-
nich dobijecich stanic. Stejné tak jen 28 %
spole¢nosti planuje ve svém sidle napa-
jeci infrastrukturu budovat &i rozsifovat.
MoZnost dobijeni navic nemd ani vétsina
zaméstnancl - konkrétné 81 % - cozZ jim
bréni v tom, aby si elektromobil mohli dobit
i doma pres noc.

| pfes tyto problémy ale leasingové spolec-
nosti potvrzuji, Ze zajem o elektromobily ros-
te. O tuto moZnost projevuje zdjem az 80 %
jejich zdkaznikd a podle dat Svazu dovozcd
automobill ¢inil podil nové registrovanych
elektromobild za posledni rok témér 2 %

(k Cervenci 2022). Lze ocekdvat, Ze i kdyZz
96 % firem v tuto chvili nedisponuje jedinym
elektromobilem a 70 % zaméstnancd ho
dokonce nikdy nefidilo, se brzy zméni a tento
trend linedrné poroste.

O EY Fleet Survey 2022

V kvétnu a ¢ervnu 2022 provedla
spole¢nost EY komplexni prizkum sou-
Casného stavu trhu v oblasti firemnich
automobilovych flotil a trendd ve fleet
managementu. Prizkumu se Géastnilo
54 fleet managerd, 310 zaméstnanc
se sluZebnimi vozy a 5 leasingovych
spolecnosti. Cilem je zjistit nejen aktu-
3Ini skladbu vozovych parkd, zaméstna-
neckych potieb a vyvoj t&chto aspektl
v pristich letech, ale také pohled do
budoucna, co se tyka alternativnich
dopravnich prostiedkd, konektivity

a elektromobility.

EK014756



GALERIE text: Eva Srpova, foto: HN - Radek Vebr, Vaclav Vaskd

Forum elektromobilita
V obrazech

Jak vyrabét zeleny vodik? Kdy budou po Evropé vozit zbozZi
elektrifikované nakladni tahace? A jak se v Cesku rozsifuje nabijeci
infrastruktura pro elektroauta? Béhem tfi dnu letoSniho Fora
elektromobilita své pFednééky prezentovalo avVv debatéch se L’Jéastnilo
bateriovym autobusum i ndkladnim vozOm, vystavbé dobueu sité

Ci tfeba legislativé a dotacim. Akci uZz popaté poradal medialni dum
Economia ve spolupraci s firmou LEEF Technologies.
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Jiri Malacek, séf
¢eského zastoupeni
Skody Auto, popsal
nejen to, jak se elek-
trifikuje mladobole-
slavska automobilka,
ale jak se bude podle
prognoz vyvijet
automobilovy trh

v Evropé.

Zavérecny den
setkani byl cely
veénovan problémUm
vyroby, skladovani
a distribuce vodiku
a také hledani jeho
VyuZziti v praxi.

elektro
mjobilita

2022

Uvodniho slova se
ujal ministr dopravy
Martin Kupka. Ten
poukazal na to, ze
vozovy park v Cesku
je jeden z nejstarsich
v Evropé a jeho elek-
trifikaci podporuje.

Firmy tu prezento-
valy své elektrické
modely a rizna nabi-
jeci fesSeni i novinky
v oblasti elektromo-
bility.




PORTAL

Economia spustila
Portal elektromobilita

it dost informaci je zakladem
uspéchu. A dvojnasob to plati
o elektromobilech, kolem kte-
rych se potad tvoii dost myti.
Vydavatelstvi Economia proto
spoustive spolupraci se spole¢-
nosti LEEF Technologies portdl, ktery ma ambi-
ci stat se prvnim mistem na webu, kam zamifi
vsichni zdjemci o elektromobilitu a kde se do-

vvvvvv

aktuality ze svéta bezemisnich aut.

Portal navazuje na akci Forum elektromobi-
lita, nejvétsi tuzemskou konferenci zaméfenou
na ¢istou mobilitu. Ta se letos uskutec¢nilajiz po-
kam stoji za to zamitit, kdyz se chcete dozvédét
to nejpodstatnéjsi ze svéta elektromobility, jsme
planovali pomérné dlouho. I diky pravidelnému
poradani konference vidime, Ze tu je velky zajem
ze strany partnert, provozovatelu ¢i firem, které
v tomto oboru podnikaji. Zkratka zZe tu takovy
komplexni portal s relevantnimi a pravidelny-
mi informacemi skute¢né chybél,“ fika Martin
Cmiral, feditel LEEF Technologies.

Portal cili na nékolik ¢tenaiskych skupin. Chce
prinaset nejdilezitéjsi informace individualnim
zajemctim o pofizeni elektroauta a publikuje
podrobny navod, jak se stat elektromobilistou
i jak vyfesit dobijeni a vybrat co nejvhodnéjsi

Portal je sou-
¢asti online
deniku Aktual-
né.cz, ktery je
jednim z nejveét-
Sich zpravodaj-
skych serveru
v zemi. Web ma
mési¢ni dosah
pres Ctyfi mi-
liony realnych
uzivatelU.

text, foto: Economia

vz z podrobného a pravidelné aktualizovaného
katalogu elektrickych modela na ¢eském trhu.
Na webu si Ize snadno vypocitat realné nakla-
dy na provoz auta. Dalsi cilovou skupinou jsou
provozovatelé fleetl, které zajimaji pokrocila
technicka témata, fesi regulace a podporu a sa-
moziejmé daleko komplexnéjsi dobijeci reseni
i spravu vozového parku.

Portal se chce také hloubéji vénovat aktual-
nim témattim a novinkam, které v souvislosti
s prechodem na elektromobilitu planuje statni
sprava, a také sleduje, jak se méni legislativa, jaké
dotace je moZzné aktualné ¢erpat a co planuji po-
skytovatelé veSkerych sluzeb elektromobility ¢i
energetické firmy. Pro majitele elektroaut je tu
i mapa dobijecich stanic.

Relevantnost pravidelné publikovaného no-
vého obsahu garantuje Aktualné.cz. ,Dlouho-
dobé zpracovavame jak dulezita zpravodajska
témata, tak rozhovory, reportaze ¢i cestopisy.
Chceme o budoucnosti elektrifikované automo-
bilové dopravy psat ¢tivé, ale objektivné. A tési
nas predevsim to, ze web ma ambici se nadale
vylepSovat a pfinaset jesté lepsi funkce, napii-
klad podrobné porovnani elektromobilt podle
riznorodych parametrd. Vylepsime také kal-
kulacku provoznich naklada. Vérime, Ze tyto
nastroje nasi ¢tenati oceni,“ dodava Eva Srpova,
vedouci automobilové rubriky na Aktudlné.cz.
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text, foto: ABB

Perspektivu maiverejna
a hakladni doprava

Elektromobilitu potahnou firmy. Jednou z proménnych,
na jejichz uispéchu stoji rozvoj elektromobility, je kvalita

a hustota sité dobijecich stanic.

ychlodobijeci stanice jsou zakladem ve-

fejné dobijeciinfrastruktury. Jejich vyko-

ny neustale rostou, pro rychlost dobijeni

je ale diilezita schopnost vozidla vysoky
vykon vyuzit. ,Vypovidajici hodnotou je pocet ,do-
bitych kilometr(‘ za jednotku éasu,“ Fika Miroslav
Kuzelka, feditel divize ABB E-mobility v Cesku.
Rychlost dobijeni bude klicova i v nakladni kami-
onové dopravé.

V jaké fazi se nachazirozvoj dobijeciinfrastruk-
tury pro elektromobily v Cesku?

Myslim, Ze se nachazime na zacatku strmé kfivky
masivniho nardstu dobijecich stanic pro osobni vo-
zidla. Soucasné aktivity energetickych spolec¢nosti
etablovanych ve vystavbé dobijeciinfrastruktury
to dokladaji.

Jakou roli hraji rychlodobijeci stanice a jsou jiz
schopné rychlosti konkurovat standardnimu
tankovani pohonnych hmot?

Rychlodobijeci stanice jsou zakladem verejné do-
bijeci infrastruktury. Kli¢covym faktorem kromé
vykonu jeivelikost baterii ve vozidle a cilova kapa-
cita, na kterou chceme dobijet, naptiklad 80 nebo
100 procent. Proto nam ¢as samotny nic nefekne.
Vypovidajici hodnota je pocet ,dobitych kilome-
trd“ za jednotku ¢asu. Napfiklad 100 kilometr(
za tfi minuty je ramcové srovnatelné s tankova-
nim pohonnych hmot. Néktera vozidla umi tuto
rychlost vyuzit, néktera ne. V této souvislosti je
dulezité siuvédomit, Ze dobijeci vykon si Fidi vzdy
vozidlo samotné, nikoli dobijeci stanice.

Jakymi vykony disponuji nejmodernéjsi dobi-
jeci stanice?

poskytuje 360 kilowatt(l. Uvadime rychlost dobiti
100 kilometrd za tfi minuty, pokud to konkrétni
vozidlo umoznuje.

Lze jejich vykon jeSté posouvat?
Samoziejmé, ale jde predevsim o vlastni konstruk-
civozidla, které si samo urcuje, jakym vykonem se

bude dobijet. Obecné plati, ze ¢im drazsi elektromo-
bil, tim vyssi rychlost nabijeni umoziiuje. Je to logic-

Miroslav Kuzelka,
feditel divize ABB
E-mobility v Cesku.
Spole¢nost ABB je
celosvétové pred-
nim poskytovatelem
technologii a dalSich
feSeni pro elektromo-
bilitu s prodejem vice
nez 600 tisic dobijecek
od roku 2010.

éé

Je diilezité

si uvédomit,

Ze dobijeci
vykon si fidi
vzdy vozidlo
samotné, nikoli
dobijeci stanice.

vevrs

ké, drahé vozy vyuzivajikvalitnéjsibateriei souvise-
jicitechnologie schopné akceptovat vysoké dobijeci
vykony, aniz by sniZovaly Zivotnost baterii.

Skodi rychlé nabijeni bateriim elektromobili?
V principu nikoli. Kazdy vyrobce elektromobilu
ptizplsobi maximalni dobijeci vykon, tedy i rych-
lost dobijeni, vlastni konstrukcivozidla, aby udrzel
planovanou Zivotnost baterii a souvisejici zaruky.
Lze oéekavat vyssi elektrifikaci fleetii ve fir-
mach a masivnéjsinasazeni elektromobilti v ko-
mer¢ni sféfe, napfiklad u dopravnich a rozvaz-
kovych spolecnosti?

Ano. Myslim, ze zejména v tomto segmentu uziva-
teld budou elektromobily nejcastéji zastoupeny.

A co feSeni nakladni dopravy? Jaké jsou per-
spektivy e-truckii pro piepravu tézkych nakla-
dii na delsi vzdalenosti? Je nasazeni e-truckd
zalezitosti rychlého dobijeni, anebo kapacity
baterii?

Jde o rodici se oblast elektromobility s velkou
perspektivou. Je to o kombinaci rychlého dobije-
ni a velkych baterii koncepcné vychazejicize smér-
nice o mezinarodni kamionové dopravé, kde plati
pro fidice pravidlo ,4,5 hodiny jizdy - 45 minut
odpodinek - 4,5 hodiny jizdy“. Baterie musi mit
kapacitu na 4,5 hodiny jizdy a o prestavce akcepto-
vat odpovidajici dobijeci vykon po dobu 45 minut
na obnoveni kapacity pro dal$i 4,5hodinovou jizdu.
Jde tedy zejména o konstrukci vozidla, aby bylo
schopné ptijmout vysoky dobijeci vykon, ktery
dobijeci stanice nabizi. Napfiklad vznikajici stan-
dard MCS (MegaWatt Charging System) o vykonu
jeden megawatt.

Snémovna schvilila zdkon podporujici nizko-
emisni vefejnou dopravu. Urychli to budovani
potiebné infrastruktury? A jsou producenti
technologii na riist takovéto poptavky p¥ipra-
veni?

Dobijeci infrastruktura reflektuje v dostate¢ném
casovém predstihu pozadavky automobilového
primyslu, respektive spole¢enskou poptavku
po dobijeni. Pokud dojde k legislativnimu zvy-
hodnéni elektromobild, vzroste po nich logicky
poptavka, a tim i tlak na operatory dobijecich siti
ohledné dalSiho rozsifeni dobijeci infrastruktury.
Nemohu mluvit za ostatni vyrobce, nicméné ABB
je na tento ofekavany narGst dlouhodobé pfipra-
vena a jsme schopni plné pokryt mnozstevni po-
zadavky naSich zakaznika.
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E@? Rafinérsky segment

ﬁ Objem pokrocilych biopaliv 0,2 milionu tun roéné

@]E@] Petrochemicky segment

15 % produkce tvofeno z recyklovanych plastt

ORLEN Benzina

Pocet Eerpacich stanic s elektrickymi a vodikovymi stojany
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