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Kamiony na baterky Pragmatické Cesko Invaze €¢inskych znacek
Tradi¢ni diesel budou muset Cesi vezmou elektroauta na milost, Elektricka auta z Ciny mifi
za bezemisni pohon postupné az pro né budou vyhodna, fika na evropsky trh a nejde

vymeénit i nakladni auta. v rozhovoru vyzkumnik ze STEM. zdaleka jen o znac¢ku MG.
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Cas skutecné d
elektromobili

15 990 Ké

mési¢né bez DPH

G

Kompletni Skoda pojistént Sada zimnich kol véetné Nabijeci Feseni Dojezd
servis Plus od Allianz prezuti a uskladnéni Chargee az 542 km

llustrativni fotografie

Elektromobil Skoda Enyaq iV 80 jsme pro vas vybavili viim, Allianz @
co pro vase bezstarostné cesty potrebujete. Vyuzijte nasi akéni nabidku

operativniho leasingu nabitého vyhodami za 15 990 K& mésiéné bez DPH. char(gee)
skoda-auto.cz SKODA Financial Services

Vzorovy priklad operativniho leasingu na viiz Skoda Enyaq iV 80 kWh v cené 1364 900 K¢&. Doba prondjmu 36 mésictl a ndjezd 15 000 km rocné. Uvedena pravidelna mésicni splatka 15 990 K¢
bez DPH. Splatka obsahuje zarucni a pozarucni servis po celou dobu pronajmu vozidla, kompletni zimni kola v¢. prezuti a uskladnéni. Soucasti operativniho leasingu je pojisténi od Allianz pojistovny,
které je kalkulovano ve varianté ,pojisténi bez garance pojistného*, tzn. Ze se cena pojisténi bude vzdy k vyroc¢i smlouvy ménit podle aktualnich sazeb pojistného. Déle je soucasti mésicni splatky
povinné ruceni a havarijni pojisténi s 10% spoluticasti, pojisténi vnéjsich skel do limitu 10 000 K¢. Tato indikativni nabidka neni nabidkou ve smyslu § 1732 zakona ¢. 89/2012 Sb., ob&anského zakoniku,
a jejim piijetim nevznika mezi spolenosti SkoFIN s.ro., a druhou stranou zavazkovy vztah.

Skoda Enyaq iV - emise CO,: 0 g/km; spotteba: 16,6-181 kWh/100 km Nabidka plati pouze u participujicich partnert @ /skodacz /skodacr ¥ /skodacz @B /skodacz
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text: Eva Srpova, foto: Volvo Trucks, Daimler Truck

Strasti bezemisni
nakiadni dopravy.

V Cesku je zatim

Vv plenkach

Bez vyfuku budou ¢asem v Evropé jezdit i vSechny
kamiony. Tradicni diesel budou muset za bezemisni
pohon postupné vymenit nakladni auta vsech velikosti.
V Cesku je elektrifikace nakladni dopravy o dost pozadu
Za zapadoevropskymi staty. To ostatné plati i pro osobni
vozy, u tézkych vozidel je ale rozdil jeSté propastnéjsi.

Aktudlné je v Cesku registrovanych asi 180 tisic
tézkych nakladnich vozi. ,,S bateriovym poho-
nem jich tu ted jezdi zhruba 20, tika Filip Van-
Cura ze spole¢nosti LEEF Technologies, ktery
spolupracoval na studii s cilem ukazat, jak by se
vnasledujicich letech méla vyvijet elektrifikace
tézkych nakladnich vozidel v Cesku, pokud by
meéla splnit cile, jez si vytycila EUjako pozadavek
pro snizovani emisi v oblasti nakladni dopravy.

Vyrobci ndkladnich automobili a jinych téz-
kych vozidel musi podle téchto pravidel sni-
Zit emise oxidu uhli¢itého u svych novych aut

vprameéru o 15 procent do roku 2025 a o 30 pro-
cent do roku 2030 v porovnani s irovni v roce
2019. Rada EU to odtvodnila tim, Ze emise CO,
z tézkych vozidel, véetné nakladnich vozidel,
autobust a autokart, predstavuji priblizné
Sest procent celkovych emisi oxidu uhli¢itého
v EU a 27 procent celkovych emisi CO, v sil-
ni¢ni dopravé. Letos se na uzemi evropského
parlamentu navic oteviela diskuse, zda by se
tyto ptivodni parametry schvalené v roce 2018
nemély jesté zpiisnit.

,Prumeér se pocita na prodeje téchto vozu
po celé EU, takZe piepocet do narodnich ¢isel
neni jednoznacny. Pfipravili jsme proto tfirych-
lostni scénare. Ve studii jsme si polozili zakladni
otazky. Kolik aut by podle evropského ramce
mélo v Cesku jezdit v letech 2025, 2030 a 2035,
kde a jak budou nabijet a jakou pozici ma zau-
jmout stat, pfipadné nabidnout dota¢ni podpo-
ru, aby se tak stalo,“ popisuje Vanc¢ura.

Podle stiedniho scénare by do roku 2030 moh-
lo byt v Cesku registrovano okolo 6000 tézkych







elektrifikovanych nakladnich vozidel, v roce
2035 pak pres 20 tisic. Nizky scénaf pocita s po-
¢tem ve stejnych letech 2000 a 11 tisic kust, vy-
soky scénat pak s 11 tisici uz vroce 2030 a 27 tisici
o pét let pozdgji.

,Prave ten nejambiciéznéjsi scénar by pro Ces-
ko znamenal proporcionalni plnéni cila stano-
venych na cely trh EU. Ve stfednim scénafi by
byl cil pro rok 2025 v Cesku dosazen o tii roky
pozdéji. V nizkém bychom oproti evropskému
praméru méli dlouhodobé o pét let zpozdéni,*
dodava Vancura.

Rozmanita nabidka vozidel
Elektrické ndkladni vozy nabizi na ceském trhu
vicero znacek. Nejdal je v tomto ohledu Volvo
Trucks. To ptiSlo na trh s elektrickym modelem
uz v roce 2019. ,Dnes tak nabizime kompletni
fadu od malych aZ po velké tézké vozy s rozsa-
hem hmotnosti od 16 aZ po 44 tun. A baterio-
va technologie se velmi rychle vyviji, zatimco
na zac¢atku nase vozy sotva ujely 150 kilometr,
dnes s prehledem 350 kilometr,“ fika Petr Jira-
sek, ktery ma ve Volvo Trucks na starosti oblast
elektromobility.
trickych nakladnich aut, ktera jsou v Cesku re-
gistrovana, je podle Vladimira Myslika, vedouci-
ho skolitele ve Volvo Trucks, devét pravé od této
$védské znacky. Tti firma vyuziva jako predvadéci
vozy, jeden svazi komunalni odpad v brnénské
firmé SAKO, po jednom voze si poridily logistické
spole¢nosti DHL, C.S.Cargo, DB Schenker, Dach-
ser a DPD, pticemZ u dvou poslednich piipadi jde
si uz také naslo svého nového majitele.
Elektricky kamion ma vnabidce také Daimler
Truck, model eActros 300/400. ,Mame néko-
lik predvadécich vozidel riiznych provedeni,
ktera ptjcujeme nasim zakaznikim a ktera jiz
najezdila desetitisice kilometra. Diky tomu vi-
dime zménu piistupu z ptivodniho odmitavé-
ho ke konstruktivni debaté, zda by jim poftize-
ni vozu davalo ve firmé smysl,“ popisuje David
Chleboun, tiskovy mluv¢i a vedouci marketingu
ve spole¢nosti Daimler Truck CR. Znacka Cerstvé
predstavila novy model eActros 600, ktery ujede
na nabiti 500 kilometrt. Elektrické modely ma
v nabidce i Renault Truck ¢i Scania.
Tounejvétsi prekazkou, procje poptavka zatim
velmi vlazna, jsou pochopitelné ceny. I kdyz se
vefejné nekomunikuji, zastupci znacek pripousti,
7e elektricky nakladni viiz je obvykle minimalné
tiikrat drazsi. Majitelé logistickych spole¢nosti
ale tvrdi, ze v nékterych piipadech jsou ¢tytikrat
az pétkrat drazsi nez ekvivalentni diesel.
Nakladni doprava je extrémné pragmaticky
obor. Nakladni viiz je pracovni nastroj a potie-
buje svému provozovateli zajistit vydélek, do-
prava je navic nizkomarzovy byznys. Investice
do o tolik drazsich vozidel se sotva vrati. V na-
kladni dopravé je navic silné konkuren¢ni pro-
stiedi. ,Pokud to dopravciim nedava ekonomic-
ky smysl, nebudou si je kupovat. Uvést v zivot

elektrifikaci fleetu nakladnich vozi je daleko
téz81 nez u osobnich aut,” potvrzuje Vanc¢ura
z LEEF Technologies.

Nejista dobijeci infrastruktura

Velkym problémem je i nabijeni. Vef'ejné nabijec-
ky pro tézké vozy v Cesku neexistuji a i v Evropé
seinfrastruktura teprve pomalu stavi. V oblasti
dalkové dopravy se tak elektrifikace prosadi az
na poslednim misté.

,Zpohledu infrastruktury je nakladni doprava
prileZitost s velkou nejistotou. Aplikovat model
vystavby vefejné sité pro osobni auta pro na-
kladni dopravu nejde. Musi se zohlednit katego-
rie aut, vysoky piikon az 1 MW, potiebuji vétsi
parkovaci misto, diskuse se vede i kolem toho,
zda by si dopravci mohli rezervovat ¢asovy slot,
aby dobijeni nezabralo vic ¢asu, nez je nutné.
Jakékoli zbytecné stani znamena prodrazeni,*
vysvétluje Tomas Chmelik, vedouci Gtvaru rea-
lizace a spravy dobijecich stanic v CEZ, pro¢ se
do vystavby infrastruktury pro nakladni dopra-
vuv Cesku firma CEZ nehrne.

Proto experti vnimaji elektrifikaci u tézkych
vozideljako schiidnéjsi v piipadech, kdy naklad-
ni viiz jezdi vzdy pravidelné a relativné kratké
trasy, at uz mezi sklady, nebo prodejnami, pii-
padné jako rozvazkova sluzba. Jde unéj snadnéji
naplanovat a spocitat, kolik auto denné ujede,
dojezdy dne$nich vozidel na takové trasy obvyk-
le staci. A bude to snadnéjsi s nabijenim. To jde
snadno zajistit v depech firem, napiiklad pres
noc, kdy je viiz odstaveny. Jen je potieba poridit
k vozu také minimalné 50kW nabijecku, ktera
vyjde zhruba na milion korun. Moznosti je dnes
i zakoupeni dedikované mobilni nabijecky, i ty
ale stoji desitky tisic eur, tedy stovky tisic korun.

,I proto odhadujeme, Ze elektrické kamio-
ny za¢nou vice vyuzivat vefejné dobijecky az
poroce 2030. V tu dobu by na zakladé pozadavku
evropského natizeni o infrastruktute pro alter-
nativni paliva AFIR mély byt v Cesku zprovoz-
nény vefejné dobijeci huby pro bateriové kamio-
ny. Cilje zde pomérné ambiciézni. Na hlavni siti
TEN-T by mél vzniknout na kazdych 60 kilome-
trech dobijeci hub o vykonu 3,6 MW, na vedlejsi
siti pak kazdych 100 km hub s vykonem alespon
1,5 MW,“ dodava Vancura.

Proc¢ je poptavka vlazna

Nabidka elektrifikovanych nakladnich vozidel se
tedy sice pomaluy, ale postupné rozrista, zajem
mezi zakazniky je dle slov vyrobcti zatim velmi
opatrny. Dopravci vysvétluji proc. ,Chtél bych
vyvratit mytus, ktery se tvrdi o nas, lidech od na-
kladnich aut. Nejsme proti alternativnim poho-
ntm. At by to byl vodik, nebo baterie, je nam to
jedno. Potfebujeme ale rozumné podnikatelské
prostiedi, aby se na to na$ obor mohl s del$im
¢asovym horizontem ptipravit,“ fika Ale§ Wi-
llert, mistoptredseda predstavenstva a general-
ni feditel skupiny C.S.Cargo. Tento vyznamny
dopravce denné realizuje az 4000 objednavek
na prevoz zboZzi.

11 mid.

Jedenact miliard korun
by se dalo v Cesku
VvyuZzit na podporu
elektrifikace dopravy.
V Modernizacnim fon-
du je pfipraveno cel-

kem pét miliard korun,
jez by se mohly pouzit
jako dotace na porizeni
elektrifikovanych vozi
¢i nabijeci stanice.
DalSi moznosti ma byt
fond Operacni program
Doprava, v némz je
alokovano Sest miliard
korun. Jaké budou ale
presné podminky cer-
pani, zatim neni jisté.

éé

Nejsme
proti alter-
nativnim
pohonum.
Potrebu-
jeme ale
cas, aby se
na to nas
obor monhl
pripravit.



Vyrobena
v Nosovicich

Pfipravte se na vyspélé funkce, jako je Hyundai Digital Key 2 Touch, které vdm umozni pohodiné zamykat

a odemykat viiz pomoci vaseho chytrého telefonu. Uvnitf najdete prostorny interiér pro vSechny vase

osobni véci a vice pohodli na cestdch. KONA Electric vdm otevird az 514 km jizdnich moznosti na jedno nabiti.
Live unlimited.

Cilem Hyundai je dosdhnout uhlikové neutrality do roku 2045. @ HYU n D H I

KONA Electric - kombinovana spotfeba elektrické energie pro kapacitu akumulatoru
65,4 kWh je 16,6 kWh/100 km; kombinované emise CO, 0 g/km. Tfida G¢innosti CO, A (WLTP).
Veskeré hodnoty jsou pfedbézné a podléhaji finalni homologaci.
HN062778




Zivotnost nakladniho auta je podle ného $est
az deset let a technologie je piili§ draha na to,
aby se béhem té doby stihla zaplatit. ,,Pfiplatit
si za zeleny kilometr zakaznici nechtéji. Nejsme
schopni dotovat z marzi provoz tak drahych aut.
Soucinnost zakaznikt bude zasadni, ale potiebu-
jinato ¢as.Za posledni dva roky jsme obesli 200
nasich klientti s nabidkou na zahajeni projektu
provozovani elektrickych bateriovych vozidel.
Domluvili jsme se s jednim a toje $patny signal,*
vysvétluje. C.S.Cargo jako jedna z prvnich firem
v Cesku provozuje elektricky kamion Volvo.

Jan Pihar, generalni feditel logistické spolec-
nosti Dachser Czech Republic, pfiznava, Ze maji
stejnou zkusenost. ,Jen jediny nas zakaznik by
byl dnes ochoten ptiplacet za bezemisni dopra-
vu. Ale my mame tisice zakaznik. Ptijde doba,
kdy se bude platit za zeleny kilometr, otazka ale
je kdy,“ fika Pihar.

Popisuje, Ze predtim, nez poridili do Dachse-
ruprvni bateriovy kamion, ktery dnes vyuzivaji
na pravidelné lince mezi Prahou a Hradcem Kra-
lové, museli investovat 10 miliont korun do na-
bijeci infrastruktury. Bez této investice by se
neobesli, coz ale jesté vice prodrazilo naklady
na vz a zhorsuje to skore v navratnosti, ktera
je u dieselt rychlejsi.

Pihar navic poukazuje na to, jak se lisi podpora
bezemisni dopravy v rtiznych zemich EU. ,Ted
spoustime druhou linku mezi Ceskem a Némec-
kem. Nas druhy kamion je registrovany v Né-
mecku. U néj nebudeme z vlastnich penéz pii-
spivat nic a to je ten rozdil v podpote v Némecku
aunas. Bez ni elektromobilita vnakladni dopra-
vé zkratka nejde nastartovat,“ dodava Jan Pihar.
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Také Vancura z LEEF Technologies predpo-
klada, ze jakmile za¢ne mit elektrifikovana na-
kladni doprava konkurené¢ni vyhodu, prechod
by mohl byt dokonce rychlejsi nez u osobnich
aut. Zatimco v sousednim Némecku bylo mozné
poridit nakladni bateriovy viiz s dotaci ve vysi
80 procent zrozdilu mezi elektrickym a ekviva-
lentnim naftovym modelem, coz prodeje znac-
né nastartovalo, v Cesku se o riiznych formach
podpory teprve jedna.

Na nedavném Foru elektromobilita zastupci
statni spravy, konkrétné z ministerstva pramyslu
aobchodu, ministerstva zivotniho prostiedia re-
sortu dopravy, informovali, ze v Moderniza¢nim
fonduje ptipraveno celkem 5 miliard korun, jez by
se mohly pouzit jako dotace na potizeni elektrifi-
kovanych vozii ¢i nabijeci stanice. Dal$i moznosti
ma byt fond Opera¢ni program Doprava, v némz
je alokovano Sest miliard korun. Jaké budou ale
presné podminky ¢erpani, zatim jisté neni.

,Neni to malo, ale upfimné si nejsem jisty, jest-
li ty prostiedky budou stacit. Bude zalezet také
na prodejni strategii vyrobcti vozidel a na ocho-
té zakaznikt dopravnich spole¢nosti priplatit
si ptipadné v budoucnu za zminovany zeleny
kilometr,“ mysli si Van¢ura.

Ales Willert ale poukazuje na to, Ze stanovit
pravidla by se v Cesku mélo co nejdfive. ,Mame
zpozdéni, coZ neni samoziejmé poprvé. Jsme
exportni zemi, jsme geograficky dobfe situova-
ni a pro zahrani¢ni dopravce, ktefi by fungovali
na zakladé dotaci, at pfimych na pofizeni aut
nebo dobijecich stanic ¢i na samotny provoz, by
to byla konkuren¢ni vyhoda, které my nestaci-
me. A to by byl pro ¢eské firmy problém,* dodava.

Samotné dobijeni
je podobné jako

U osobnich aut, vy-
stavba verejné sité
pro nakladni dopra-
vu ale zatim trochu
vazne. Stojany pro
kamiony vyzaduji
vysoky prikon a vét-
$i parkovaci mista.
Diskutuje se také

o tom, jak fidi¢Om
zajistit volny stojan
napriklad pomoci
rezervace ¢asovych
oken pro nabijeni.
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text, foto: CEZ

ADVERTORIAL

CEZ na konci roku 2024 nabidne
110 ultrarychlych stojanu

vew s

elektromobily postavi do konce pristiho roku 85 novych
ultrarychlych stojanti, ¢imz zdvojnasobi pocet jejich lokalit.

pole¢nost CEZ na Foru elektromobilita od-

kryla plany dalSi vystavby dobijecich sto-

janti pro elektroauta v Cesku. Viykon celé

sité do prosince 2024 stoupne na 70 MW.
Ridi¢i dnes v této siti dobijeji v priiméru nejrychleji
v CR. Za prvni pololetitu celkové odebrali vice ne?
2,3 milionu kWh certifikované bezemisni energie,
za cely letoSni rok by to mélo byt az pét milio-
nd kWh. Dobijeci stanice vznikaji diky grantovym
programm CEF, Operac¢nimu programu Doprava
i z vlastnich prosttedkd CEZ.

CEZ plni cile, které si vyty¢il v ramci vize Cis-
ta Energie Zittka. Do roku 2025 chce provozovat
800 stojand pro dobijeni elektromobil(i a znaso-
bit jejich vykon. Poptavku po zkraceni ¢asti do-
bijeni chce uspokojovat nejen vystavbou stanic
pro ultrarychlé dobijeni o vykonu az 360 kW. Ri-
di¢i u nich doplni energii potfebnou k cesté z Pra-
hy do Brna za 10 minut. Pfi zastavce k nabijeni
se uzivatelé identifikuji pomoci zakaznické RFID
karty nebo prostfednictvim aplikace FUTUR/E/
GO, ktera spolu s webovym rozhranim (Driver
portal) umoZiiuje pohodlnou spravu jejich Gétd.
FUTUR/E/GO umivyhledat nejbliz3i dobijeci misto
vcetné aktualni obsazenosti stojana.

Za cely leto$nirok chce CEZ postavit kolem ¢tyfi-
ceti stanic pro ultrarychlé dobijeni. Casové prosto-
je vzniklé ¢ekanim na volny dobijeci konektor zase
ucinné eliminuji dobijeci huby, mista o vétsim po-
C¢tu stojand, kde muZe Fidi¢ zacit dobijet vétSinou
ihned po pfijezdu. Vedle vice nez 1500 dobijecich
bodi vlastni sité nabizi CEZ svym zakaznikéim diky
roamingui zhruba stejny pocet konektor( dalSich
poskytovatel& dobijeni v Cesku.

,Cilem CEZ je stale zkvalitfiovat vetejnou dobi-
jeci infrastrukturu. Jako ¢esky lidr v této oblasti
pokracujeme nejen v ploSném pokryvani repub-
liky, ale pfedevsim ve zvySovani vykonu stanic
v siti. Chceme, aby u CEZ ¥idi¢i i nadale dobijeli
v priméru nejrychleji. To podpofime vystavbou
dalSich ultrarychlych stanic o vykonu nad 150 kW.
Do konce letosniho roku jich chceme nabizet pres
40azarokaz110. Stale totiz poroste podil vykon-
néjsich elektromobil(i schopnych jejich potencial
naplno vyuzit. Diky certifikaci plivodu z obnovi-
telnych zdrojl zaroven Fidi¢dm u nasich stojant
garantujeme odbér skute¢né bezemisni elektfi-

ny,“ uved| Pavel Cyrani, mistopfedseda ptedsta-
venstva CEZ.

»Celkovy vykon stojantl v nasi siti se béhem
posledniho roku zvysil o 35 procent na 42 MW.
Do konce roku ho chceme zvednout az na 49 MW,
a to predevsim diky vystavbé ultrarychlych sto-
jand. Jen takové zvladnou dobit vétsinu kapacity
baterii elektromobilu za 10 minut. Diky rovhomér-
nému rozmistovani téchto stanic plo$né zlepsi-
me podminky pro dobijeni e-aut v celé republice.
Vzhledem k tomu, Ze pocet nové registrovanych
elektrickych aut v CR roste o pét procent pomale-
ji nez dobijeci infrastruktura, je tkolem pro nase
partnery v elektromobilnim systému zabezpecit
rychlejsi rlist elektrického vozového parku,” fekl
Toméas Dzurilla, feditel Gtvaru elektromobility CEZ.

Nejvykonnéjsi stanice v siti CEZ

lokalita dalnice/silnice
Mlada Boleslav, Olympia D10, 44. km
Mikulov 1/52

Loket, Bageterie Boulevard D1, 66 km
Plzen, Olympia D5, 76. km
Loket, McDonald’s D1, 66. km
Uncovice, McDonald'’s D35, 253. km

Slovice, Benzina

Praha, McDonald'’s Kbelska

D5, 83. km, smér Rozvadov

Do konce roku chce
CEZ provozovat
kolem Ctyficeti stanic
pro ultrarychlé do-
bijeni - podobnych,
jako je ta v Mikulové
(na snimku), kde
mohou Fidic¢i dobijet
vykonem az 360 kW.

vykon

360 kKW
360 kW
320 kW
300 kW
300 kW
300 kW
300 kW
300 kW

HNO062776-2
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Ce5| vezmou ‘
elektroauta

na milost, az pro

budou vyhodna




ROZHOVOR

text: Eva Srpova, foto: HN - Lukas Biba

Jsme na kriZzovatce a nazor se muze priklonit bud

na jednu, nebo na druhou stranu, tedy pro, nebo proti
elektromobilité,” mysli si Nikola Horejs, reditel vyzkumu
mezinarodnich otazek ve STEM Ustavu empirickych
vyzkumu, kdyZ komentuje, jak se Cesi stavi k autum

na baterie.

Ve vyzkumném stiedisku se Nikola Hofej$ za-
byva expertizou vefejného minéni a zménami
ve spole¢nosti, at uzjde o dezinformace, témata
tykajici se Evropské unie, Ruska, nebo v posledni
dobé predevsim zelené transformace a politiky
souvisejici s klimatickou zménou, a tedy i elek-
tromobilitou. Hofej$ pfipousti, Ze postoj Cechti
podle priizkumu ovliviiuje strach, co elektromo-
bilita udéla s ekonomikou a zda se jim kvtili ni
nezhorsi zivotni standard.

Podle debat v hospodach nebo na socidlnich
sitich to vypada, Ze je ¢eska spolec¢nost silné
rozdélena na extrémni odpurce elektromobild
a naopak lidi, ktefi je skoro aZ slepé adoruji.
Jsou to ale jen domnénky, nebo to potvrzuji

i data?

Bohuzel mnoho opravdu velkych a podrobnych
studii se v Cesku v minulosti nedélalo, nejvy-
znamnéj$im vhledem do tohoto tématuje pra-
zkum Ceska (ne)transformace 2022, ktery se
uskutecnil na vzorku 2086 lidi loni v kvétnu
a realizovali jsme ho ve STEM ve spolupraci
s Institutem 2050. Kdybych mél 150strankovy
vystup shrnout do jedné véty, ukazuje se, ze po-
stoj spole¢nosti k zelené transformaci je vagni,
lidé si mysli, Zze néco by se mélo délat, ale nevime
co, nevime kdo a ani nevime kdy.

Z prizkumu vyplyva, Ze dnesni Cesi uz ne-
jsou ,klausisté“, 61 procent lidi je pfesvédceno,
7e zména klimatu probiha. Cesi maji ptirodu radi,
ale kdyz dojde na to, co délat, abychom ji chranili,

malokdo pro to chce néco obétovat. Mame do-
jem, Ze na nas nesejde, yat to udéla nékdo jiny*.
Myslim si ale, Ze celé téma se také velmi $patné
vysvétluje.

Jak se tento ¢esky postoj vztahuje k elektro-
mobilité? Zjednodusené Fe¢eno, jaky maji Cesi
nazor na elektroauta?

To je zajimavé. Pro ¢eskou spole¢nost neni
elektromobil dablav vymysl nebo pekelny
stroj, jak to kolikrat podle diskusi pod ¢lan-
ky na internetu vypada. Cesi jsou trochu zvé-
davi, trochu skepticti, ale spie nejsou Gplné
rozhodnuti, co pro né elektromobil znamena.
Z pruzkumu vyplyva, 7e 39 procent lidi obecné
elektromobilitu podporuje, zaroveri 61 procent
lidi uvedlo, Ze si v budoucnu pravdépodobné
elektromobil nepotidi. Tedy obecné ,proc¢ ne?,
osobné spise ne.

To ale vypada spis na ne moc pozitivni postoj,
vzdyt jen pét procent lidi uvedlo, Ze by si ho
koupili.

To neni hlavni problém. Velké varovani vidim
trochu jinde. Elektromobilita ma potencial stat
se hlavnim symbolem nasi obavy z budoucnos-
ti. Mohlo by se ji stat to, co se stalo pti posled-
nich volbach vNémecku, kdy se tepelné ¢erpadlo
dostalo na plakaty krajné pravicové politické
strany, protoze némecka vlada zvazovala zakaz
plynovych kotl. A nakonec AfD v Bavorsku vy-
skocila na druhé misto.



Nikola Hoiejs$ (43)

psycholog a sociolog,
vede vyzkum dezinfor-
maci, médii, globalnich
otazek v sociologickém
Ustavu STEM

V posledni dobé se
specializuje na téma
zelené transformace

a environmentalni politiky.

Vénuje se také krizové
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Uvazek pracuje v nadaci
Bliz k sobé, ktera ma za cil
stmelovat spole¢nost.

Vystudoval psychologii
a politologii na Filozofickeé
fakulté Univerzity Karlovy.
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Lidé se obavaji
toho, Ze zelena
transformace
pro nas bude
nesmirné dra-
ha, jak pro stat,
tak pro kazdeé-
ho jednotliv-
ce. Bojime se

o0 ekonomiku.

Takze je tu moznost, Ze se elektromobilita
moze stat v Cesku podobné rozdélujicim
tématem?

Ano, ze stejného divodu by se elektromobilita
mohlastat rudym hadrem, v podstaté strasakem,
fackovacim pandkem celé skepse vii¢i klimatic-
ké politice. Je to skryta vybusnina a vidime to
vdatech. Protoze ¢ast lidi, konkrétné 39 procent,
nesouhlasi s tim, aby se vyroba aut se spalova-
cim motorem omezila, a jen 12 procent souhlasi
sjejich koncem v roce 2035 na tizemi EU. Mame
pred sebou troje volby, kde se muze elektromo-
bilita stat symbolickou bitvou. Projevuje se, Ze
cokoli, co se tyka klimatické politiky a ma na-
dech zdkazu ¢i piisnéjsich pravidel, spole¢nost
silné odmita.

Kdyz Ford zavadél pred sto lety pasovou vy-
robu, lidé nicili stroje, protoze se bali, Ze kvUli
nim pfijdou o praci. V souvislosti s elektro-
mobilitou se také mluvi o tom, Ze pracovniki

v tovarnach bude potfeba méné. Neboji se
tedy lidé i toho, Ze kvuli autim na baterky
prijdou o praci?

O vlastni praci tolik ne, ale o celkovou ekono-
miku. Cesi jsou nesmirné hrdi na sviij primysl.
Potad vmyslich pretrvava presvédceni o ,zlatych
Ceskych rucickach®. Kdyzloni ptiSel energeticky
ok, lidé se ¢asto bali vic o pramysl nez o svou pe-
nézenku. Bojime se spis o to, Ze néjaka transfor-
mace nam pramysl zadupe. Jednou z cest by tedy
podle mé bylo, kdybychom v pfechodu na nové
technologie drzeli krok, ne-li byli pfimo na $pici
jejich vyvoje.

Ukazalo se ve vasi studii, Ze vztah k elektromo-
bilité rozdéluje spole¢nost, napriklad na mladé
versus starsi, venkov proti méstu, tak jako

v mnoha jinych spole¢enskych tématech?
Mladsi lidé jsou otevienéjsi novym vécem, které
nas ¢ekaji, to je samoziejmé, ale pod povrchem
toho, jak se Ceska spole¢nost v tématu elekt-
romobility déli, je obava o svou ekonomickou
budoucnost. TakZe absolvent u¢tidku bude na-
zorové blizsi star$im lidem nezZ jeho vrstevnik
vysokoskolak, ktery se chysta na kariéru v néja-
ké zahrani¢ni firmé. Lidé ve véku 65+ pak fikaji,
nam je to jedno, at rozhodnou mladi. Nejvétsi
skepse se potvrzuje u lidi 45 az 60 let.

Cim to, Ze v severskych zemich, jako je tfeba
Norsko ¢&i Svédsko, nebo téch zapadnich, jsou
k elektromobilité vstricnéjsi? To vypada, jako
kdyby proti ni byly hlavné postkomunistické
zemé, ma to snad s tim néco spole¢ného?
Osobné tomu fikam byvala zelezna, dnes zelena
opona. Jako kdyby zemé V4 byly v klimatické
politice zajedno. A neni to jen v elektromobilité,
projevuje se to ve viech otazkach, které souvi-
seji s dekarbonizaci. Skepse za¢ina v poloviné
Némecka a pokracuje dal na vychod. Projevuje
se na ztraté duvéry vinstituce a ztraté pozitivni
viry vbudoucnost a inovace. Cesi obecné neveéfi,
7enas nékdo vede spravné vpied a Ze vi, co déla.

Neni to ale spi$ tim, Ze elektromobil m0ze
symbolizovat problém pFedevsim proto, ze

je urcéitymi skupinami ,tlaéeny“ jako Feseni
klimatické krize?

Faktem je, Ze lidé se obavaji toho, ze zelena
transformace pro nas bude nesmirné draha, jak
pro stat, tak pro kazdého jednotlivce. Bojime
se 0 ekonomiku, tato obava je dnes dokonce
na svém historickém maximu, je intenzivnéjsi
nezvdobach, kdy padalajednabanka za druhou
alidé neméli na placeni hypoték. A navic se oba-
vaji, Ze jednotlivec s tim nemiiZe udélat nic a ze
o nas rozhoduje nékdo daleko v EU, kdo nezna
nase problémy.

Ale chtél bych k tomu dodat jesté takovy Sir-
$i kontext. Spole¢nost si netvofi nazor na véci
podle toho, jak funguji, nebo na zakladé jejich
technickych parametrt. Nazor je jakési vyhtez-
nuti, symptom, ktery ztélestiuje obecny strach
anebo frustraci spole¢nosti.

Proc¢ je tedy klima problém?

To neni tak tiplné klima, ale klimaticka politika.
K ochrané prirody jsou Cesi ¢asto vstiicnéjsi
nez nékteré jiné evropské staty. Obavaji se na-
kladuy, které to ptrinese. My jsme Zili po revo-
luci ve snu, Ze doZeneme némecké duchodce
a budeme stejné jako oni dvakrat do roka létat
na Mallorcu. Ted prochazime deziluzi, nacha-
zime se v pasti stfednéptijmové ekonomiky
anékdo zvenku nam iik4, Ze se musime uskrom-
nit, bude to drahé, a to neni ta zprava, kterou
chceme slyset.

Znovu se ale vratim k tomu, proc to je na Za-
padé s postojem spolecnosti k elektromobilité
jinak?

Pii analyze prizkumu jsme dost spolupracovali
skolegy z Norska. Ceny spalovacich aut na tam-
nim trhu se zvysily natolik, Ze se rozdil oproti
elektromobiliim prakticky smazal. TakZze to neni
tolik videologii jako spiSe v ekonomice. Vjinych
vécech - tteba konzumaci masa - se ani Norové
nechtéji tolik omezovat. Zaroven maji lépe vy-
feSeny energeticky mix, takze elektroauta tam
uz nyni davaji vétsi smysl.

Kdyz tedy elektromobily zlevni, vezmou je

na milost i Cesi a klimaticka politika uz nebude
problémové téma?

Zcela ur¢ité, Cesi jsou velmi pragmaticti, né-
kdy az cynicti. A navic mam pocit, Ze si ,tak
néjak zvyknou“. Potvrdilo se to i v minulosti.
Naptiklad pti schvaleni zakazu koufeni v re-
stauracich. Skoro 44 procent populace bylo pred
hlasovanim proti. V nasich priizkumech se to
¢islo dokonce zvySovalo, jak se rozhodnuti bli-
zilo. Ted by jen 15 procent chtélo kouteni znovu
povolit. A podle mé to bude stejné s elektro-
mobilitou. Jen by se méla komunikovat jinak.
Ne jako néco, co se tlaci proti vili, ale jako véc,
ktera je v mnoha pripadech prakticka - tfeba
ve méstech, vyhodna pti spravném zdroji ener-
gie a do budoucna ma smysl.



ADVERTORIAL

text, foto: Orlen Unipetrol

Kvalita paliv je dnes klicova,
budoucnost ale patfi elektromobilité

valita paliv je jednim z podstatnych fak-

tor( ovliviiujicich rozhodovani zakazni-

kd. ,Do budoucna ale chceme nabizet

vsechny druhy paliv a energii, abychom
oslovili co nejsirsi okruh zakaznikd,“ ¥ika Vladi-
mir Docekal, feditel sité cerpacich stanic Orlen
Benzina.

Dlouhodobé se ale mluvi o Gtlumu fosilnich pa-
liv v dopravé. Jak se p¥ipravujete na budouc-
nost?

Nejpozdéji do roku 2050 chce byt naSe matefska
skupina Orlen emisné neutralni. Konkrétni kroky
mame definované v nasi strategii do roku 2030.
V ni vidime, Ze jesté stale budou dominovat kla-
sicka paliva, ale elektromobilita, predevsim ta ba-
teriova, jiz bude velmi rozvinuta.

Nyni se zaéina jiZ rozvijet i jeji mladSi sestra -
vodikova elektromobilita...

Vodikova elektromobilita bude tu bateriovou
vhodné doplnovat. Jeji vyuZiti vidime pfedevsim
v hromadné dopravé a nakladni pfepravé na delsi
vzdalenosti nebo v ramcilogistickych spolecnosti.
Do této vize ale m{ze vstoupit fada proménnych.
Vyvoj nové technologie, zakaznicka rezistence,
regulatorni opatfeni a podobné. Na nasich cerpa-
cich stanicich proto chceme nabizet vSechny druhy
zakaznikd. Nyni ale stale rozhoduji klasicka paliva
ajejich kvalita. A na tu se zamétujeme predevsim.

Proc zrovna kvalita?

ProtoZe u pohonnych hmot hraje kvalita vedle
ceny zasadni roli v rozhodovani zakaznika. Proto
je kvalita paliv pro nas nejvyssi prioritou a neustale
jivylepSujeme, at uz jde o aditivovana paliva Efec-
ta 95 a Efecta Diesel, nebo prémiova, nadstandard-
né aditivovana paliva Verva 100 a Verva Diesel pro
maximalni vylep3eni vykonnostnich parametrti.

V souvislostis palivy od OrlenuBenzinase mlu-
vi o jejich Eisticim Géinku.

Nase paliva maji prokazatelny ¢istici (i¢inek na mo-
torovou soustavu, protoze diky specialnim aditi-
viim napomahaiji ke snizovani usazenin, coz ma
pozitivni vliv na chod a vydrz motoru. Pro zajis-
téni nejvyssi mozné kvality nechavame sva paliva
pravidelné testovat, a to nejen béhem vyroby, ale
i po jejich distribuci na Cerpaci stanice. Proto také
na kazdé cerpaci stanici sité Orlen Benzina nalez-
nete na vydejnich stojanech certifikat kvality Lab
Guarantee. Jako jedina sit ¢erpacich stanic v Ces-
ku také zvefejiujeme cistici ucinky nasich paliv
na internetu.

Rozvoj vodikovych
plnicich stanic bude
dale pokracovat, stej-
né jako rlst portfolia
vodikovych vozidel,
tika Vladimir Docekal,
feditel sité cerpacich
stanic Orlen Benzina.

Pojdme k elektromobilité. Kolik mate nyni elek-
trodobijecich stojani?

V soucasnosti jsme v této oblasti lidrem mezi cer-
pacimi stanicemi. Na 66 stanicich mame 93 stoja-
n{, coz znamena bezmala 270 dobijecich body.
Stojany provozujeme spolec¢né s externimi part-
nery, ale planujeme stavét také vlastni vysoko-
rychlostni dobijeci stanice. Do roku 2030 mame
v planu postavit pfiblizné 1800 rychlonabijecich
bodd. Z toho je jasné, Ze chceme i v této oblasti
trhu byt velmi silnym hra¢em a e-mobilita bude
pevnou soucasti nasi nabidky.

V éervnujste otevieli druhouvodikovou éerpa-
ci stanici. Jaké mate dalsi plany v této oblasti?
Tvrdime, Ze vodik je na cesté k bezemisni budouc-
nosti jednou z dilezitych kapitol. Vyuziti obno-
vitelného vodiku, ktery je vyrabény za pomoci
elektfiny z obnovitelnych zdrojti, napomdize v de-
karbonizaci rafinérského priimyslu a na silnicich
a Zeleznicich napom(ize splnit plany ¢isté mobili-
ty. Letos jsme zprovoznili dvé vodikové stanice,
v Prazea Litvinové. Rozvoj téchto stanic bude dale
pokracovat, stejné jako rlist portfolia vodikovych
vozidel a jejich vyuzitinejen v osobni dopravé, ale
ptedevsim v hromadné dopravé a prepravnich
sluzbach na silnici i Zeleznici. Do roku 2030 chce-
me v Cesku postavit pfes 20 vodikovych stanic
adva az tfi vodikové distribucni terminaly pro Ze-
lezni¢ni dopravu.

HNO062779



text, foto: Skoda Auto

ADVERTORIAL

Skoda Enyaq Laurin & Klement:
idealni fleetoveé auto

Skoda Auto uvadi na ¢esky trh vrcholné provedeni svého elektrického
modelu Enyaq, tradi¢né pojmenovane Laurin & Klement. Tato varianta
muize byt tajnym tipem fleetovych manazerti z mnoha dobrych dtivodii.

nyaq prochazikontinualni modelovou péci

a praveé verze Laurin & Klement prezen-

tuje dalsi varku technickych vylepseni.

Pfedstavuje se v ni inovované pohonné
ustroji, diky némuz elektromobil nabizi vy3$si ma-
ximalni systémovy vykon 210 kW, lepsi zrychleni
a delsi dojezd. Ten je v pfipadé modelu L&K vice
nez 550 km v reZzimu WLTP. Optimalizovana byla
nabijeci k¥ivka baterie, jejiz nabiti z 10 na 80 pro-
cent kapacity nyni zabere méné nez 30 minut.
Enyagq Laurin & Klement je vybaven nejnovéjsim
softwarem ME 4, ktery se do konce roku dosta-
ne do viech variant modelové fady Enyaq. Tento
software p¥inasi fadu inovaci a rozsitenych funk-
ci. Patii meziné i funkce predehrevu, ktera baterii
pred zahajenim nabijeni uvede do optimalni tep-
loty. Na vybér jsou dvarezimy a proces |ze spustit
jak ruéné stisknutim tlacitka na centralnim displeji
infotainmentu, tak automaticky na zakladé tidajti
z navigace béhem cesty k nabijeci stanici.

Skoda Enyaq Laurin & Klement je na prvni po-
hled snadno rozpoznatelna diky exkluzivnim detai-
IGm. PFedni blatniky nesou plaketku L&K, prahové
listy jsou lakovany v barvé karoserie a liSty kolem
bocnich okeni stfesniliziny jsou chromované. Stej-
nou povrchovou tipravu dostal také ramecek pred-
ni masky Crystal Face, osvétlené 131LED diodami.
Enyaq Laurin & Klement jezdi na antracitovych
leSténych dvacetipalcovych kolech z lehké slitiny
Asterion, na pfanijsou k dispozici jednadvacetipal-
cova kola Aquarius. Standardné dodavané Matrix
LED ptedni svétlomety dokazou zabranit osliio-
vani Fidict protijedoucich voz{ a odstinit objekty
s reflexnimi prvky. O maximalni bezpeénost se
postara bali¢ek Asistovana jizda 2.5, manévrova-
ni ve stisnénych prostorech usnadni automatic-
ké parkovani s ulozenym parkovacim manévrem.
V zakladni vybavé nechybi ani virtualni pedal pro
bezkontaktni otevirani a zavirani patych dveti,
ventilovana pfedni sedadla s masazni funkci, na-
vigace, head-up displej nebo bocniairbagyi v zad-
nich sedadlech. Doporucena prodejni cena star-
tuje na 1544 900 K¢ véetné DPH za Enyaq Laurin
& Klement 85 s pohonem zadnich kol, karosarska
verze Coupé vyjde na 1 604 900 K¢ véetné DPH.
Varianty 85x s pohonem vsech kol jsou v obou
ptipadech 0100 tisic korun drazsi.

U operativniho leasingu na viiz Skoda Enyaq
Laurin & Klement 85 zacina mésicni splatka
na 18 048 K¢ bez DPH. To v ptipadé pronajmu
na 36 mésicll a s ro¢nim najezdem 15 tisic kilome-
tr(. Splatka obsahuje zaruéni a pozaruéni servis
po celou dobu pronajmu vozidla a kompletni zimni
kola vcetné prezutia uskladnéni. Dale je soucasti
meésicni splatky povinné ruceni, havarijni pojisténi
s 10procentni spolutiCastia pojisténi vnéjsich skel
do limitu 10 tisic korun.

Skoda Enyaq ve verzi
Laurin & Klement pfijizdi
s fadou technickych
vylepSeni, inovaci a roz-
Sitenych funkei. Na prvni
pohled je snadno rozpo-
znatelna diky exkluzivnim
detailtim.
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Zajistujeme
komplexni logistiku

Pro své sluzby vyuzivame moderni vozovy park véetné vozidels alternativnimi pohony,
sklady a poboc¢kyv atraktivnich lokalitach a vlastni informacni systémy. Diky tomu vzdy
najdeme reseni pro kazdého klienta.

-

kupina C.S.CARGO pusobi na trhu od roku 1995 a s ro¢nim obratem 3 ionl eur se v soucasnosti radi mezi
dni stfedoevropske subjekty. Prostfednictvim svych dcefinych spolecnosti poskytu e komplexni logistické sluzby
mich stfedni a vychodni Evropy. Kromé silni¢ni, letecke i nar dopravy nabiz kladovaci

elni sluzby, specialni preg Jilr

C A R G O ﬁ CSCARGO a.s. CZ (l_.‘ c.s.cargo_a.s m C.S.CARGO a.s. .IEDEME RUGBY!

partner ¢eského rugby jedemerugby.cscargo.cz




TEST

Elektricke kombi
Z Ciny vynika
SVOU normalinosti

Elektrické kombi MG5 je prvnim MG5 je prvnim
; elektrickym kombi
autem svého druhu na trhu. na ¢eském trhu.
.y .. ., . v Pritom byste to
V exteriéru i interiéru designove na prvni pohled asi

nehadali, pUsobi ne-
napadnym dojmem.

nenapadny vUz se solidni vybavou,
prumérné velkym zavazadlovym
prostorem a slusnou spotrfebou
energie i dojezdem. Pro

konzervativnéjsi Cechy mozna az
prekvapivé normalni auto.




text: Jan Matousek, foto: Simona Modra

G vzalo Cesky trh jako uragan.
Béhem jediného roku se z nuly
vy$plhalo na skoro 1800 proda-
nych automobild a za letosni
tfi ¢tvrtleti mu patfi osmndac-
ta pricka: az za nim skondily
tfeba Citroén, Fiat nebo Mazda. Prodeje tahne
malé SUV ZS, velké nadéje ale Cifiané s britskou
minulosti vkladaji do elektromobilt. Na jate to
zacalo kompaktnim hatchbackem MG4 na zce-
la nové elektrické platformé, ted piichazi ¢as
na elektrické kombi MG5. Viibec prvni auto své-
ho druhu na trhu.

Napiiklad v Némecku nebo Velké Britanii
se MG5 prodava jiz delsi dobu. Ostatné neni
to zadna horka novinka. Jako Roewe Ei5 auto
debutovalo v Ciné uZ v roce 2017, faceliftované
provedeni, které vidite na fotkach, se objevilo
vroce 2021. A jesté jeden fakt na ivod: na rozdil
od MG4 nestoji ,pétka“ na dedikované elektric-
ké platformé, ale na zakladé ptivodné urceném
pro spalovaci modely, ktery vychdzi z platformy
General Motors.

Na rozdil od jinych elektromobili je MG5 de-
signové nendpadné. Svym vzhledem nektici
do svéta, jaky pohon se vjeho utrobach ukryva,
prostoje divokych hran nebo vystielkd, kterymi

Inzerce

MGS5 EXxcite
mDélka: 4600 mm
mSitka: 1818 mm
m\Vyska: 1543 mm
mRozvor: 2659 mm
m Kufr: 479/1367 |

m Provozni hmotnost:

1624 kg

m \Vykon: 115 kW

m ToCivy moment: 280 Nm
mVyuzitelna kapacita bate-
rie: 57,4 KWh

m Dojezd dle WLTP: 400 km
m Maximalni rychlost:

185 km/h

m Zrychleni 0-100 km/h:
83s

m Zakladni cena vozu:

999 940 K¢

nékteré znacky chtéji elektroauta od téch spalo-
vacich odlisit. Jedna se o veskrze konzervativni
auto, z nékterych thlit mozna trochu piipomi-
najici vozy konkurenc¢nich znacek. Zepiedu by
se MG5 dalo oznacit snad i za zajimavé, vzadu
nicméné designéii jakoukoliv invenci ztratili.
PFijemny interiér, Skoda lesklych plastii
Jakéje auto zvenku, takové je i zevnitt. Na prvni
pohled uplné normalni model, ktery by klidné
mohl mit pod kapotou piepliiovanou benzino-
vou patnactistovku jako SUV HS. Pred fidicem
jsou digitalni budiky, na sttedovém panelu pak
do prostoru ¢ni“vice nez desetipalcova obrazov-
ka multimedialniho systému s navigaci.

Kde byl software infotainmentu u MG4 po-
maly a plny mensich ¢i vétsich chyb, funguje
MG5 bezchybné arychle. Parovani telefonu pres
Bluetooth je snadné, k dispozici jsou i Apple
CarPlay a Android Auto. USB port je ale $ikov-
né umistény ve spodni ¢asti sttedového tunelu,
kde je velka polic¢ka. Mobil si tam tak bez pro-
blémt odlozZite.

Zatimco multimedialni systém komunikuje
kompletné ¢esky, jen vestavéna navigace na vas
mluvi anglicky, digitalni budiky jsou zase kom-
pletnévangli¢tiné. Zasadni prekazka to neni, pro

HN062794

Cas skute¢né dostupné
elektromobilityjetady- =

|

15 990 Ké

mésicné bez DPH

roT——

llustrativni fotografie

char(gee)

SKODA Financial Services

82

kWh

Elektromobil Skoda Enyaq iV 80 jsme pro vas vybavili vsim,
co pro vase bezstarostné cesty potrebujete. Vyuzijte nasi
akeni nabidku operativniho leasingu nabitého vyhodami

za 15990 K¢ mésicné bez DPH.

Dojezd
az 542 km

Sada zimnich kol véetné
prezutia uskladnéni

Skoda pojisténi
Plus od Allianz

Kompletni
servis

Nabijeci reseni
Chargee

skoda-auto.cz

Vzorovy priklad operativniho leasingu na viiz Skoda Enyaq iV 80 kWh v cené 1364 900 K&. Doba pronajmu 36 mésict a najezd 15 000 km roéné. Uvedena pravidelna mésicni splatka 15 990 K¢ bez DPH. Splatka obsahuje zaruéni
a pozarucni servis po celou dobu pronajmu vozidla, kompletni zimni kola v¢. prezuti a uskladnéni. Soucasti operativniho leasingu je pojisténi od Allianz pojistovny, které je kalkulovano ve varianté ,pojisténi bez garance pojistného”,
tzn. Ze se cena pojisténi bude vzdy k vyroci smlouvy ménit podle aktualnich sazeb pojistného. Dale je soucasti mésicni splatky povinné ruceni a havarijni pojisténi s 10% spolutcasti, pojisténi vnéjsich skel do limitu 10 000 K&
Tato indikativni nabidka neni nabidkou ve smyslu § 1732 zakona &. 89/2012 Sb., ob¢anského zakoniku, a jejim prijetim nevznika mezi spoleénosti SkoFIN s.r.o., a druhou stranou zavazkovy vztah.

Skoda Enyaq iV - emise CO,: O g/km; spoteba: 16,6-18,1 kWh/100 km Nabidka plati pouze u participujicich partnert €@ /skodacz /skodacr N /skodacz @B /skodacz




Interiér MG5 je povede-
ny, vadi ale leskly ¢erny
plast. Zavazadlovy pro-
stor ma objem 479 litry,
mezi kompaktnimi kombi
promér. Zezadu je auto
nenapadné a postrada
vyrazneéjsi napad.

nékteré uzivatele to ale miize byt zprvu trochu
matouci. Co dokaze vic znepiijemnit cestu, je
ovladani klimatizace a topeni. Teplotuiintenzi-
tu foukani je totiz moZné nastavovat vyhradné
dotykem ptes obrazovku. Je to zbyte¢né zdlou-
havé a pti jizdé rozptylujici.

Mate-li v8ak ¢inska auta spojend se zapachem
lepidla a nelicujicimi plasty, u MG5 nepochodi-
te. Ano, plasty v horni ¢asti palubni desky nebo
vyplnich dvefi jsou tvrdé, kam ale sahaji ruce
cestujicich, je vétsinou mékceny potah. Snad jen
kaZe na volantu by mohla byt jemnéjsi. Vylozené
na $kodu je ale pouziti ¢erného lesklého plastu.
Jakkoliv efektné to vypada, povrch je rychle plny
bu. Pochvalu zaslouzZi naopak pohodlna sedadla.

Zatimco vptedu je prostoru pro fidice i spolu-
jezdce dostatek, vzadu je to o néco horsi. Predni
sedadlo jsme méli nastavené na asi 180 centime-
trivysokou postavu, vzadu pred koleny néjaké
misto zbyvalo, pfi rozvoru dlouhém 2659 mili-
metrt bychom vsak ¢ekalii vice. Chodidla navic
nejdou zasunout pod predni sedacku, k tomu se
sedi mozna az nepfirozené vysoko a sedak nema
idealni sklon. Méné mista je také nad hlavou. Po-
kud vzadu budou jezdit déti, nic z toho ziejmé
nepociti, u nékterych dospélych by ale problém
nastat mohl.

Primérny je i objem zavazadlového prostoru,
ktery ma na papite 479 litr. Zaroven je ale do-
cela skladny, ma pravidelny tvar a po stranach
praktické odkladaci kapsy. Pod podlahou je pak
misto na volitelnou rezervu.

Zajimava spotfeba, pomalé nabijeni
Nami testovana verze byla ve vyssi vybaveé Exci-
te, coz ale znamena oproti zakladu jediny rozdil:
niz§i vykon 115 kilowattt, ale vétsi lithiovou ba-
terku s niklem, manganem a kobaltem o kapa-
cité 61,1 kWh. Vyuzitelnych je z toho 57,4 kWh.
Papirové by mélo auto ujet 400 kilometr pfi
spotfebé 17,5 kWh/100 km. Je nasnadg, Ze jde
o hodnoty v idedlnich podminkach pro elekt-
podzim Uplné nepatti.

S elektrickym kombi jsme najeli asi 670 kilo-
metril po mésté, dalnici i okresnich silnicich.



Firemni e-mobilita
komplexne a bez starosti

e Individualni pristup

e Redeni na miru vasim potfebam a plandm
e Spolehlivé technologie
e Odbornainstalace
Nechte starosti na profesionalech v oboru.

Vice na eon-drive.cz



Vysledkem byla podle palubniho pocitace ty-
denni spotieba 17,0 kWh/100 km, tedy dokonce
onéco nizsi, nez udava vyrobce. Mezi nabijenim
by nemél byt problém ujet i v chladnéjsich mé-
sicich kolem 300 kilometr, a to i kdyz si ob¢as
pritopite. Po mésté je pak mozné se pohybovat
i kolem 16 kWh/100 km.

Pomaha i dobte funguje rekuperace, jejiz in-
tenzitu je mozné nastavit si kolébkovym pfe-
pinaCem na stfedovém tunelu. Rozdily mezi
stupni jsou zna¢né - zatimco u prvniho prak-
ticky nevite, ze auto rekuperuje, a musite pouzit
mechanické brzdy, u tietiho je zpomalovani pii
pusténi pedalu akceleratoru skute¢né vyrazné.
Ovladat MGS5 jednim pedalem sice tiplné nejde,
predevsim pii jizdé po mésté je to vsak velice
komfortni.

Co uz tolik komfortni neni, je rychlost dobije-
ni. MG tik4, Ze maximalné lze dobijet vykonem
87kW, coZje samo o sobé ¢islo primérné. V pra-
xi se nam ale povedlo dostat nejvyse na 60 kW,
kam se nabijeci vykon zvedl z néjakych 45 kW
po pripojeni auta k dobijeci stanici. Po piekro-
Ceni 80 procent kapacity nabijeci vykon rychle
klesl na 33 kW.

Slusi se podotknout, Ze auto ma moznost pie-
dehievu baterie, coZ nabijeni trochu urychli. Za-
roven také jako jedno z mala nabizi funkci V2L,
coZznamena, ze energie z baterie miize pohanét
néjaky elektricky spotfebic¢ vykonem az 2,2 kW.

Solidni je dynamika elektrického kombi, pie-
devsim pruzné zrychlovani tteba na dalnici. Jako
jeden z mala elektromobilt také MG5 umi jet nej-
vySe az 185 km/h. Podvozek je svym naladénim
trochu tuzsi, nerovnosti ale presto Zehli s gracii.
Rizeni je lehké, stale ale dostate¢né presné.

Jizda s elektrickym
kombi MG5 je do-
state¢né komfortni,
pomahaji i vysoké
bocnice pneumatik
a presné rizeni. Spo-
tfebu se béhem testu
dokonce povedlo
stlacit pod automo-
bilkou udavanou
hodnotu.

Cena do milionu

Ptate-li se, kolik MG za elektrické kompaktni
kombi chce, pakje to vtéto konkrétniverzi Exci-
te 999 940 korun. Dokonce i bily lak auta na fot-
kach je jediny bezptiplatkovy. Mensi baterka
uSetfi 110 tisic korun, vybava je vS§ak shodna.
Vypichnuti si zaslouzi predevsim bezvadné fun-
gujici adaptivni tempomat.

Kromeé néj nechybi nouzové brzdéni, varova-
ni pied opu$ténim jizdniho pruhu i udrzovani
uprostted zvoleného pruhu. Komfortni vybava
zahrnuje kromé zminéné navigace a radia také
vyhtivana pfedni sedadla s manualnim nasta-
vovanim, digitalni klimatizaci, zadni parkovaci
kameru se solidnim rozlisenim, couvaci senzory
nebo automaticka svétla. Co jsme u auta za mi-
lion postradali, byla tfeba elektricky sklopna
zrcatka nebo parkovaci senzory vpredu.

Zavérem dodejme, Ze za podobné penize jako
MGS5 potidite mimo jiné naftovou Skodu Octa-
via s vykonem 110 kW v jedné z vysSich vybavo-
vych verzi, stejné tak dobie vybavenou hybridni
Toyotu Corolla nebo plug-in hybridni Kiu Ceed.
Predevsim s Octavii pak MG5 prohrava i vniti-
nim prostorem, takovému Hyundai i30 se ale
prostorem vzadu vyrovna a ztrati az pii pohledu
do kufru. Nicméné jako alternativa k zavedené
spalovaci konkurenci - ptipadné jako lakadlo
pro ty, kdo by radi presedli do elektromobilu,
ale vystfedni vzhled je moc nelaka - je MG5 roz-
hodné zajimavym pocinem a na ur¢itou dobu
pohfichujedinym.

Opel Astra Sports Tourer Electric i technicky
pribuzny Peugeot e-308 SW prijedou az pristi
rok, elektrické kompaktni kombi od Skodovky
dokonce az v roce 2026.



Stvorena pro budoucnost.

2lektricka Kia EVO.

Movement that inspires

Muzete vytvofit viiz s prikopnickym designem. Ale postavit viz, ktery vyuziva nejnove;si

technologie a zaroven je pfipraven na budoucnost, to chce velkou davku preciznosti a vasné.

Poznejte novou, Cisté elektrickou Kia EV9. Byla navrzena tak, aby pfekonavala hranice
a shadno vas prenesla az za hranice nepoznaného. To vSe s ohledem na budoucnost.
Zazehnéte na své cesté novou jiskru inspirace a budte hnacim motorem zmén.

Kombinovana spotteba a emise CO, (WLTP). Kia EV9: 202-228 Wh/km, O g/km. Vyobrazeni voz{ je pouze ilustrativni a mize obsahovat



TEMA

Cifhané berou

Kdyz nahlédnete do evropskych prodejnich sta-
tistik, vedle znamych jmen jako Volkswagen, Re-
nault nebo Skoda tam mozn4 uvidite i znacky,
o nichz jste nikdy predtim neslyseli. BYD, Nio
nebo Zeekrvypadaji na prvni pohled mozna jako
preklepy ¢inéjaké statistické chyby. Opak je ale
pravdou. Patii totiz k rostouci enklavé ¢inskych
jmen, ktera smétuji do Evropy a aZ na par vyji-
mek to zkouseji s elektromobily. Dostupnymi
elektromobily.

Pry¢jsouvsak ¢asy, kdy bylo levné ¢inské auto
synonymem pro lacinost, zapach lepidla a na-
prosto strasidelnou kvalitu zpracovani. Soucas-
né modely, a pfedevsim ty, které miti do Evropy,
uz jsou vesmeés naprosto konkurenceschopné.

Chcete ptiklad? Podivejte se tieba na MG,
kdysi tradi¢ni britskou automobilku, od roku
2007 plné vrukou ¢inského gigantu SAIC Motor.
Par let o ni nebylo slySet, postupné se ale zacala
do Evropy vracet. Nejprve do Velké Britanie, kde
dokonce do roku 2016 vyrabéla, pak na zapado-
evropské trhy v Némecku, Francii nebo Nizozem-
sku. Ted jde s prehledem o nejvétsiho ¢inského
vyrobce v Evropé.

Klicem budou =
elektromobily =

Za devét mésicti se pro néj rozhodlo podle dat
analytické spole¢nostiJato Dynamics pies 163 ti-
siclidi. Je to vice nez u vsech dalsich ¢inskych vy-
robct dohromady. Jsou v tom zapocitany véech-
ny modely, tedy jak elektrické, tak i benzinové
a plug-in hybridni. Druhym nejprodavanéjsim
modelem znacky je v8ak s vice nez 50 tisici kusy
vyhradné elektricky kompakt MG4.

Nakonec i v Cesku se MG dafi nad o¢ekavani.
Zaprvnich 10 mésicti leto$niho roku prodala au-
tomobilka 2115 novych vozi, na druhou stranu
jen40 znich s elektrickym pohonem. Platijinak
stejnd paralelajako s celoevropskym trhem, sou-
Cet prodejii ostatnich ¢inskych znacek je oproti
MG v Cesku mnohonasobné niz$i. A to doslova,
protoZze vyraznéjsi stopu uz zanechal jen Dong-
feng se 43 prodanymi kusy - sedm z toho s elek-
trickym motorem. Narozdil od Evropy se do Ces-
ka ¢inskd auta zatim pfili$ nehrnou.

Image pomaha

Na druhou stranu MG na rozdil tfeba od BYD
nebo Great Wallu neni typickou ¢inskou znac-
kou a pravé britské koteny ji pomahaji k vyso-

Cinskou znac¢-
kou s velkym
potencialem
uspét v Evropé
je BYD. Automo-
bilka Build Your
Dreams sazi

na Sirokou pale-
tu elektromobi-
10 od kompakt-
niho hatchbacku
az po velké SUV.
Na snimku je
horka novinka
BYD Seal, rival
treba Tesly Mo-
del 3.



text: Jan Matousek, foto: BYD, MG a Ora

kym prodejnim ¢islim. ,,Uspéch znacky v posled-
nich letech je jasnym signalem, Ze jeji znamost

«

mavmysleni mnoha zakaznik stale svou vahu,
uvedl v nedavné analyze zaméfené na ¢inské
vozy seniorni analytik spole¢nosti Jato Dyna-
mics Felipe Munoz.

VétSina ¢inskych znacek ale historii MG
nema4, naopak musi bojovat s po§ramocenou
imagi z poc¢atku stoleti, kdy se do Evropy do-
stavala z fiSe stfedu auta podprimérna snad
uplné ve vSem, navic s tragickou bezpec¢nosti.
Mimo jiné to jsou i hlavni divody, kvtli nimz
zatim ptili$ neprorazila. Proc¢ se tedy na evrop-
ské trhy ve velkém hrnou? ,Prodavat v Evropé
je pro kazdého vyrobce, ktery chce byt global-
nim hra¢em, povinnosti. Po USA a Ciné je to
treti nejvétsi svétovy trh a je to misto, kde se
vyviji mnoho novych technologickych feseni.
globalné rast a vydélat penize, musi prodavat
auta v Evropé,“ vysvétlil pred ¢asem pro Aktu-
alné.cz Felipe Munoz.

»Evropa je velmi konkurené¢ni prostiedi s do-
minanci domacich znac¢ek. Neni lehké soupeftit

Prodeje vybranych ¢in-
skych znacek v Evropé
za prvnich devét mésict
roku 2023

MG 163 136 ks
DR 25697 ks
Lynk & Co. 20 374 ks
BYD 9 340Kks
Ora 4 340 ks
Nio 1649 ks
Dongfeng 856 ks
Xpeng 426 ks
Leapmotor 223 ks

Zdroj: Jato Dynamics

s Volkswagenem, BMW, Renaultem nebo Stellan-
tisem. VyZaduje to nejen penize na expanzi, ale
také Cas presvédcit fidice, aby presedli ze svych
tradi¢nich znacek do tiplné novych, neznamych,*
popsal dale.

Zlepsit obraz méné znamych ¢inskych vyrobeti
by v o¢ich zakaznikt mohla pomoci jesté dal-
§i véc. ,Sazka na cenu nevysla, protoze nebyla
doprovazena kvalitou. To se ted méni a o ¢in-
skych autech se hovotijako o né¢em, po ¢em tou-
7i i velci hraci. Dokazuje to naptiklad nedavno
dokoncena bitva Stellantisua VW o Leapmotor,*
pripomind automobilovy expert KPMG Ladi-
slav Rulf nedavnou akvizici pomérné neznamé
¢inské znacky francouzsko-italsko-americkym
gigantem.

Zavedené automobilky totiZ s ¢inskymi vy-
robci nespolupracuji jen z donuceni lokalnich
nafizeni, aby mohly v Ciné vyrabét a prodavat.
Naopak jsou pro né tato partnerstvi technolo-
gicky - tim spi§ v dobé elektromobility, kde maji
Cinané naskok - i ekonomicky lakava. A to sa-
moziejmé zvySuje jejich renomé v ocich evrop-
skych zakaznik.



Kli¢em je elektromobilita
7da se, 7e ¢inskym klicem k evropskému trhu
nakonec budou pravé elektromobily. Na jejich
technologicky naskok v této oblasti upozortio-
val nedavno tfeba $éf Renaultu Luca de Meo.
»V elektromobilité maji ¢inské znacky pomérné
slusny naskok v fadé oblasti a také maji mno-
hem vétsi $anci na vyrazny uspéch nez s méné
kvalitnimi vyrobky se spalovacimi motory pred
Casem,” mysli si odbornik poradenské spolec-
nosti EY pro automobilovy pramysl Petr Knap.
sTechnologie baterii a nakladovost jsou vyrazné
nastrané ¢inskych vyrobct. Vyrobni zpracovani
idesign maji velmi solidni,“vypocitava Knap, ¢im
¢inské elektromobily tém evropskym ,,ujizdéji“.
Nejvétsi rozdil je ale samoziejmé v cenach.
Petr Knap zminuje, Ze podle analyz maji ¢inské
elektromobily oproti auttim do zasuvky tradic¢-
nich znacek nakladovou vyhodu na trovni 20
az 30 procent. Nedavna analyza Jato Dynamics
pak ukazala, Ze ¢inské auto stoji na britském
nebo norském trhu v priiméru o 37 procent méné
nezauto necinského vyrobce. Opét je vSak tfeba
podotknout, Ze v tomto rozdilu jsou zapocitany
nejen elektromobily, ale i plug-in hybridy ¢i auta
se spalovacimi motory. Pfesto je rozdil propast-
ny, a to napiiklad ve Vietnamu je az 80procent-
ni ve prospéch ¢inského modelu a v Australii
56procentni.

Elektricky kompaktni
hatchback MG4 patri
stale mezi novinky
na evropském trhu,
zadkaznikom ale
rychle padl do oka.
Okamzité se totiz
zaradil mezi nejobli-
benégjsi elektromobi-
ly v Evropg, za de-
vét meésicu se jich
prodalo pres 50 tisic
kusU.

Ladislav Rulf z KPMG i ve vztahu k etablovani
¢inskych znacek v Evropé v§ima i urcité parale-
ly. ,Z historie zname ptiklad Japonska a Jizni
Koreje, kdy levné spotiebni zboZi nakonec diky
dlouhodobému vyvoji produktiiijejich chapani
zakaznikem dosahlo na prémiovou ¢ast spotte-
bitelského spektra. Lze oCekavat, Ze se totéz sta-
neis Cinou,“ tvrdi s tim, Ze pro novou generaci
spotiebitelt uz budou ¢inské znacky standar-
dem trhu. Stejné jako jsou dnes brany korejské
automobilky. Ostatné vzpomeiite si na jejich
vnimani na pocatku stoleti.

Skute¢nym ptrelomem se pro Korejce stala Kia
Ceed, které pomohla predevsim bezkonkuren¢ni
sedmileta zaruka a s vyrobou na Slovensku také
vétsi dtivéra zakazniki. Cestou evropskych tova-
ren se pfitom hodlaji vydat i Cifiané. Podle aktu-
alnich informaci postavi BYD novy zavod v Ma-
darsku, moznosti produkovat sva auta na starém
kontinentu sonduji naptiklad i Great Wall nebo
SAIC Motor prostfednictvim MG.

Ne vSechno je riizové

Rostouci popularita ¢inskych znacek samoziej-
mé neusla evropskym politickym $pickam. Pred-
sedkyni Evropské komise Ursule von der Leye-
nové se nelibi, jakym zptisobem ¢inska statni po-
kladna dotuje produkci elektromobil tamnim
vyrobctim, coz jim pak pomahd udrzovat v Ev-
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ropé nizké ceny. Pravé na tyto dotace si chce po-
svitit, ve hi'e je idajné i zavedeni dovoznich cel.
Ta se v§ak pravé evropskou vyrobou daji obejit.

Ve Francii s velice $tédrym dota¢nim systé-
mem také vadi ¢inskym statem dotované nizké
ceny, proto od ptistiho roku podporu na nakup
elektromobilu navazali nejen na emise CO, z pro-
vozu auta, ale rovnou celého vyrobniho a do-
davatelského fetézce. Viceméné jde o natizeni
stranici v Evropé vyrabéjicim znackam, protoze
Citiané podminky pro udélovani nejvyssich do-
taci nemohou uzjen kvtili dopraveé splnit.

Zavypichnuti stoji jesté skupina DR Automo-
biles. Ta predevsim v Italii pod nékolika znacka-
mi prodava preznacené ¢inské modely Chery,
JAC a BAIC uz od roku 2006. Vétsinu nabidky
tvoti spalovaci modely, jen hrstka z nich ma elek-
tricky pohon. Zdaleka nejuspésnéjsi je znacka
DR, ktera letos v Evropé prodala skoro 26 tisic
aut. Také na ni si ale posvitily afady, konkrétné
ty italské. Skupinu DR Automobiles vySetiuji
za to, ze zakazniky dostate¢né neinformovala
o ¢inském ptivodu svych aut a naopak to mize
zreklam ¢i webu znacky pisobit, Ze jde o modely
puvodné italské.

O tspéchu MG jiz byla te¢, kdo dalsi ma ale
v Evropé $anci prorazit? ,Vyrazné budou pro

Evropu zfejmé znacky BYD, SAIC Motor - pri-
marné s MG -, Great Wall (ten nabizi auta pod
znackami Ora a Wey - pozn. red.), Leapmotor
aZeekr,“mysli si Petr Knap. Shoduje se tak prak-
ticky s nazorem analytika Jato Dynamics Felip-
eho Munoze, ktery vynechal Great Wall a Leap-
motor, naopak do svého vybéru zahrnul Nio. Az
na par vyjimek v ptipadé modeltt Wey, coZ jsou
plug-in hybridy, a nékolika MG se spalovacim
nebo plug-in hybridnim Gstrojim, nabizeji vsech-
ny znacky jen elektromobily.

Great Wall Motor je v Ev-
ropé zastoupeny pre-
devsim znackou Ora. Ta
rovnéz sazi na elektro-
mobily, navic s netradi¢-
nim designem i jménem.
Kompaktni hatchback

se jmenuje Funky Cat

a za devét mésicU zaujal
v Evropé témeér 4400 lidi.

Inzerce

Jak zlepsit vyuku dejepisu?

S badatelskou metodou si zac
0SVoji nové dovednosti.

Vice na ChytréCesko.org

Spolecny projekt serveru Aktualné.cza Nadace
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TEMA

Kolik stoji jeden
Kilometr dojezdu?

Porovnali jsme mezi sebou dostupné elektromobily, abychom

text: Jan Markovi¢, foto: vyrobci

zjistili, ktery model nabizi nejlepSi pomér mezi cenou

a predpokladanym dojezdem.

vvvvvv

parametri, na které hledi zajem-

ci o novy elektromobil. Zejména

v kategorii vozii do ceny jednoho

milionu korun je potfeba peclivé

hledat takova auta, ktera nabidnou
co mozna nejdelsi jizdni dosah. I dnes Ize totiz
narazit na modely, které maji kvuli nizsi cené
pomérné malou baterii, a tak se jejich uzitna
hodnota velmi smrstuje.

My jsme si proto vzpomnéli na dobu, kdy se
pii nakupu pevnych diskii do pocitace prepoci-
tavala jejich cena na gigabyte ulozného prosto-
ru, aby bylo mozné vsechny modely mezi sebou
jednoduse porovnat. TotéZ jsme udélali u elek-
tromobilt s cenou do jednoho milionu korun -
vydélili jsme jejich cenu tabulkovou hodnotou
udavaného dojezdu na jedno nabiti. Cim méné

Toyota bz4X

SUV s ponékud krkolomnym na-
zvem je prvnim zasadnim podi-
nem japonské automobilky mezi
modernimi elektromobily. Auto se
do naseho vybeéru ale dostalo diky
soucasné akeni cené, ktera spadla
tésné pod hranici jednoho milionu
korun. I diky tomu muUZe nabidnout
druhou nejvétsi baterii v této kate-
gorii a také vibec nejdelsi dojezd.
Proto se nyni vyplati zdaleka nejvic.
m Vykon: 150 kKW

m Baterie: 64 KWh

m Dojezd: 500 km

m Zakladni cena: 990 000 K¢

za jeden kilometr zaplatite, tim leps$i je pomér
ceny vozu a uzitné hodnoty. Rada elektromobi-
11 se nabizi ve vice verzich s jinym vykonem ¢i
kapacitou baterie. My jsme vzdy vybrali tu nej-
levnéjsi moznost.

Do ptrehledu, ktery si muzete prohlédnout
na téchto strankach, jsme zaradili deset aut s nej-
lepsim vysledkem. Proto se muze zdat, Ze rozdil
mezi vozy v této kategorii neni piilis velky. To
ale tak neni, protozZe elektromobili do milionu
korun je v Cesku dost a do vybéru se nedosta-
ly i nékteré, jejichz pomér ma vic nez dvojna-
sobné horsi hodnotu nez v ptipadé nejlepsiho
vozu na trhu. Napiiklad Mazda MX-30, ktera
se nabizi za 949 000 korun, ujede jen 200 km,
a tak u ni za jeden kilometr dojezdu zaplatite
4745 K¢ uMini Cooperu SE to je 4168 korun (uje-
de 233 km, stoji 971 100 K¢).




MG4 Electric

Britské znacce v ¢inskych rukach se
zatim na ¢eském trhu dafi hlavné

s levnymi SUV pohanénymi spalovacimi
motory. Slape ale i do elektromobility,
Uz ma na trhu dva vozy do zasuvky.
Starsi MG4 Electric se prodava se
dvéma velikostmi baterie, ale i ta mensi
je diky relativné nizké cené vozu velmi
vyhodnou koupi, ackoliv je dojezd spis
promérny.

mVykon: 125 kW

m Baterie: 51 kWh

m Dojezd: 350 km

m Zakladni cena: 779 960 K¢

2348 K¢ za km

Peugeot E-208

Model 208 je v Evropé nejproda-
vanéjsim vozem Peugeotu. A i kdyz
to neplati o jeho elektrické verzi, také
ta prosla zacatkem letosSniho Iéta
modernizaci. Pfinesla napfiklad mirné
zvyseni vykonu i dojezdu na jedno
nabiti. Auto zaujme také napadnéjsim
designem, ktery podtrhuje novy stfih
masky chladice ¢i vyrazné barevné
provedeni.

m Vykon: 110 kW

m Baterie: 48 KWh

m Dojezd: 362 km

m Z3akladni cena: 850 000 K¢

2347 K¢ zakm

Volkswagen ID.3

Podobné jako v pripadé Toyoty

i Volkswagenu pomohla aktualni akce,
se kterou chce lovit Fidi¢e hledajici
elektromobil pod milion. Zakladni
verze se sem vejde na stovku presné.
Dojezd pres 400 km je v této katego-
rii vynikajici hodnotou. Auto, které
proSlo prednedavnem faceliftem, se
také chlubi solidni kvalitou zpracovani
nebo velkym podilem recyklovanych
materialu.

mVykon: 150 kW

m Baterie: 58 kWh

m Dojezd: 426 km

m Zakladni cena: 999 900 K¢




Hyundai Kona Electric

Druha generace korejského hatchbacku se
stale prodava se standardnim pohonem,
jako hybrid i jako elektromobil. Vsechny
verze sdili novy futuristicky design s ten-
kou linkou na pridi, ktera slouzi jako denni
sviceni. V kabiné najdeme sadu obrazovek,
vétsina funkci se uz ovlada pres dotykovy
displej uprostred. Novinka je sice v zakladu
0 50 tisic korun drazsi nez predchozi verze,
ale zase ma témér o 10 KWh vySssi kapacitu
akumulatoru.

mVykon: 115 KW

m Baterie: 48 KWh

mDojezd: 377 km

m Zakladni cena: 899 990 K¢

Opel Corsa Electric

Némecky elektromobil sdili vétSinu své
techniky se svym koncernovym souro-
zencem Peugeotem e-208, r0zné nabidky
vybav a akce ale znamenaji, Ze oba vozy se
prodavaji za jinou cenu. Aktualné je Opel
drazsi, a tak je i pomér nabizeného dojezdu
za danou cenu jiny. Navic proti faceliftova-
nému Peugeotu je hodnota dojezdu o par
kilometrU nizsi. Tedy alespon podle oficial-
nich tabulkovych hodnot.

m Vykon: 100 kW

m Baterie: 50 kWh

m Dojezd: 354 km

m Z3akladni cena: 889 990 K¢

Citroén é-C4

Tato francouzska automobilka méni
ceny u svych voz0 v ramci nejriznéj-
Sich akci docela pravidelné, aktualné se
elektricky é-C4 prodava v zakladu pod
900 tisic korun. Elektricky pohon sdili
s ostatnimi modely koncernu Stellantis,
ma ale svébytny design i prakticky stfi-
zenou karoserii. Dojezd je spi$ promér-
ny, takze se tento kus dostal na Sesté
misto naseho vybéru.

mVykon: 100 kW

m Baterie: 46 KWh

m Dojezd: 357 km

m Zakladni cena: 874 900 K¢




Volvo EX30

Zbrusu novy vU0z na ces- i

kych silnicich jesté ani f

fyzicky neni, ale je uz I B A
mozné ho objednavat. Jde j
o jediny elektricky model
prémiové automobilky,
ktery je aktualné mozné
koupit pod milion korun.
Svou roli v tom hraje
¢inska technika pouzita
pod kapotou. Designem je
ale Volvo EX30 Svédské,
klade se dUraz na Cisté linie
a uzitnou hodnotu. Volvo
na tento vUz v Evropé sazi
jako na svUj budouci best-
seller v dané kategorii.

m \Vykon: 200 kW

m Baterie: 69 KWh

m Dojezd: 344 km

m Zakladni cena: 869 000 K¢

Inzerce

9 Aktualné.cz

Portal N
elektrommobilita

V8echno, co potfebujete védét o elektromobilité.
Pfehledng, informované a objektivné.

Partnefi Portalu elektromobilita jsou:

HYURNOAI

E DRIVALIA e-on & SKODA
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ADVERTORIAL

text, foto: VWFS

Usnadniujeme cestu K firemni
elektromobilité

Doba elektromobility se nezadrzitelnée bliZzi.
Volkswagen Financial Services svym klienttim

r_r~

nabizi fadu vyhod, které jim pfechod na elektrickou

mobilitu co nejvice zprijemni.

Volkswagen Financial Services Ize elek-

tromobilitu financovat i na operativni

leasing. ,V Cesku se ho firmy postupné

ucivice vyuzivat, protoze ptinasi spous-
tuvyhod, a to zejménav p¥ipadé financovani elek-
tromobil(i,“ popisuje Jan Pafizek, feditel fleetového
prodeje Volkswagen Financial Services.

Vyhod operativniho leasingu je hned nékolik.
V prvnitadé je to fizeni cash flow - neni zapot¥ebi
vynakladat vysoké ¢astky na pofizeni vozu. Ope-
rativni leasing Fesi také péci o Zivotnost vozu -
s vlastnictvim je totiz spojena starost o to, co
s autem bude majitel za nékolik let délat. Vozidlo
na operativnileasing po par letech jednoduse na-
hradi autem novym, takZe miize jezdit porad re-
prezentativnim a novym modelem.

Poslednivyhodou je uSetteni starosti spojenych
s provozem auta. Servis, pojisténi, rlizné admini-
strativni kony a dalSi zalezitosti spolu s financo-
vanim vozu na leasing v podstaté odpadnou, pfi-
padné se vyznamné zjednodusi. ,U operativniho
leasingu od VWFS je ve splatce zahrnuto kom-
pletni pojisténi, servis vozidla, asistence a voli-
telné i pneuservis, dalni¢ni znamka a dalSi sluzby.
Téchto sluzeb vyuziva pres 90 procent fleetovych
zakaznik(,“ vyjmenovava Jan Pafizek.

Elektromobil na zkousku

Osobni zkuSenost je nejlepsi zplsob, jak odbou-
rat pfedsudky viici elektromobilité. Proto VWFS
spustil vlastni pGjcovnu elektromobil. Na vybér
je prabézné rozsifovana skala modeld, jako jsou
Audi Q4 e-tron Sportback, Skoda Enyaq i Enyaq
Coupé, Cupra Born, Volkswagen ID4 a ID.5 spolu
s ID. Buzz v osobnim i uzitkovém provedeni. ,Jde
o moznost diikladné se seznamit s elektromobily
v provoznich podminkach vlastni flotily a osobné
se tak pfesvédcit o pfinosech pro firemni vozovy
park a tfeba i pInéni firemnich cild v oblasti ESG,*
fika Jan Pafizek.

Zakaznik si mdze zvolit dobu pronajmu, a to
od sedmi do 60 dni. Symbolické najemné 500 ko-
run bez DPH za den zahrnuje 150 ujetych kilomet-
r{i za den, pojisténi vozidla, nabijeci kartu Chargee
aservisnikartu s kontaktem na technickou asisten-
ci. Zakaznici pti zapUjéeni elektromobilu ziskaji také
kompletni nabidku financovani véetné pojisténi.

Jan Pafizek, reditel fleetového
prodeje Volkswagen Finan-
cial Services, predni finanéni
spolec¢nosti specializujici se
na podporu prodeje dealer-
ské sité znacek Volkswagen,
Audi, Seat, Cupra, Skoda,
Porsche, Ducati, ojetych
automobilli vSech znacek

a prémiovych znacek Bentley
a Lamborghini.

éé

Nabizime firmam
moznost diikladné
se seznamit

s elektromobily

Vv provoznich
podminkach
vlastni flotily.

Nabijeni bez starosti ¢i online sprava fleetu
Pro fadu firem je klicova otazka dostupnosti dobi-
jecich stanica ceny za dobijeni. | proto nabizi VWFS
moznost vyuziti dobijeci karty Chargee, se kterou
Ize nabit baterii u nejvétsich distributor(iiv siti dea-
lerti koncernu Volkswagen. Karta zahrnuje mno-
ho dobijecich stanic na tizemi Ceska a Evropy v siti
firemnich, domacich a vefejnych stanic. Soudasti
sluzby je specialni aplikace, jejimz prostfednictvim
muze klient jednoduse vyhledat volnou stanici
v okoli nebo monitorovat vydaje za dobijeni.

Vedle dobijeci karty nabizi VWFS vyhodné fi-
nancovani dobijeci infrastruktury v podobé wall-
boxu neboli dobijeci stanice pfimo v sidle spole¢-
nosti. Diky ni budou elektromobily vZzdy pIné do-
bité a pfipravené i na dlouhé cesty.

U vozovych park vétsich firem je ¢im dal vice
kladen diiraz na sluzby spojené s jednoduchou
spravou fleetu a konektivitou. ,Klienti chtéji mit
neustaly pfehled o svém vozovém parku. Dllezi-
ta je pro né prehlednost, jednoduchost a neusta-
I& dostupnost informaci. | proto VWFS vsechny
dulezité Gidaje o smlouvach shrnul do klientského
portalu FleetCARS,“ popisuije Jan Pafizek.

Nastroj nacita kazdy den aktualni informace
adiky tomu si klienti mohou vygenerovat reporty
kdykoliv, podle svych potteb. Do budoucna se ma
portal jesté rozrlist. Uz ted si mohou firmy ve Fle-
etCARS zavadét vlastni evidenci Fidi¢t a vytvaret
reporting fixnich & aktualnich nakladd véetné pre-
fakturaci a mnoho dalSich funkci. Brzy ale bude
mozné pridat i vlastni reporting, reporty tanko-
vani nebo prehled veskeré vozové dokumentace.

HN062794-2



Svuj elektromobil si

na stanicich PRE

Dobijec sit jsme rozsifili po celé CR. Cesta za zelengjsi
budoucnosti tak jesté nikdy nebyla jednodussi.

PR



FOTOREPORTAZ text: Eva Srpova, foto: HN - Vaclav Vasku, Honza Mudra

Na trhu je vic
elektroaut nez kdy
driv, resi se dotace
na jejich porizeni




V prostorach Fora Karlin se ve dnech 11. a 12. fijna konala konference Forum
elektromobilita, kterou poradaji Hospodarské noviny se spolecnosti LEEF Technologies.
Letos se akce uskutecnila poSesté a dorazilo na ni pfes 800 navstévniko pfedevsim

z automobilového byznysu a ze statni spravy. B&€hem dvou dnu vystoupilo pfes

60 fe¢nikU. Probraly se hlavni trendy, které urcuji smér elektrifikace osobni, nakladni

i autobusové dopravy, podpora ze strany statu, budovani nabijeci infrastruktury a take
budoucnost vodiku v automobilovém odveétvi.

Prvnim re¢nikem byl na konferenci Petr
Hladik (KDU-CSL), ministr zivotniho prostredi.
Ten slibil, Ze firmy dosahnou na dotace na po-
fizeni nakladnich aut a také na nabijecky.

V navazujici paneloveé diskusi se k Petru Hladikovi pridal mistopredseda pred-
stavenstva, feditel divize obchodu a strategie ve spole¢nosti CEZ Pavel Cyrani
(zcela vlevo), Martin Gajdos, reditel strategie a byznys analyzy ve spolenosti
Orlen Unipetrol (druhy zprava), a Jifi Malacek, reditel ¢eského zastoupeni
Skody Auto (uprostied). Diskusi vedl Martin Cmiral z LEEF Technologies (zcela
Vpravo).

Ve druhé debaté poradané prvni konferencni den se sesli (zleva) Martin Saitz,
generalni feditel Hyundai Motor Czech, Vratislav Strasil, vykonny feditel Volks-
wagen Financial Services, Petr Knap, odbornik na elektromobilitu v EY Ceska
republika, Miroslav Holan, vedouci rozvoje strategie a obchodni sité ve Skodé
Auto, a ZbySek Jordak, vedouci marketingu v Kia Czech, aby spole¢né probrali
budoucnost elektromobility v Cesku. Moderovala Eva Srpova z Hospodaiskych
novin.



DUkladné se také probi-
raly moznosti finan-
covani elektromobilu.
Do debaty pfrijali pozva-
ni (zleva) Jana Faltova
z Drivalia Lease Czech
Republic, Jan Parizek

z Volkswagen Financi-
al Services CZ, Vilém
Sklenaf z Leasing Ceské
sporitelny a Tomas
Kaderabek z Arvalu.

Zios Z =

Pred Forem Karlin par-
kovaly nakladni vozy
znacek Volvo Truck,
Daimler Truck a Iveco.

Ackoliv donedavna
Toyota propagova-

la predevsim vodik

v modelu Mirai, dnes
ma také plné elektricky
model bZ4X.

Na akci Forum elek-
tromobilita dorazilo
celkem pres 800 hostU.

U podia staly dva
elektromobily. Na jedné
strané Skoda Enyaq RS
Coupé ve verzi Laurin
& Klement, naproti pak
Hyundai loniqg 6 (na fo-
tografii).

Béhem konference bylo
mozné si vyzkouset
elektrické vozy mnoha
znacek - Hyundai, Kia,
Skoda a Toyota, novin-
kou byla elektroauta
MG.



V ramci Fora elekt-
romobilita probéhla
také pracovni snidané
v hotelu Andaz, kde

se za Ucasti politik0,
zastupcu automobi-
lek a technologickych
firem, lidro energeti-
ky a dalSich expertd
probiral budouci rozvoj
osobni i nakladni elek-
tromobility. Resil se
napriklad i mozny na-
rust prodeju a podpory
vodikovych automobild
nebo vystavba nabi-
jecich stanic pro tézka
nakladni vozidla.

Nechybéli zastupci
energetickych firem,
kteri diskutovali o siti
nabijecich stanic v Ces-
ku i o pripadném roz-
voji vystavby nabijecek

pro tézka nakladni auta.

Zleva reditel elektro-
mobility CEZ Tomas
Dzurilla, mistopredseda
predstavenstva E.ON
Energie Jan Zapoto¢-
ny a generalni reditel
Prazské energetiky
Pavel Elis.

Zastupci automobilek
na pracovni snidani

v ramci Fora elektro-
mobilita. Zleva Séf Ces-
kého zastoupeni Toyoty
Martin PeleSka, vedouci
rozvoje strategie &
obchodni sité Skody
Auto v CR Miroslav Ho-
lan a generalni reditel
AB Motors CZ Martin
Krali¢ek. Diskutoval se
rozvoj elektromobility
na ¢eském trhu nebo
mozny vyvoj prodeju
elektrickych aut v bliz-
ké budoucnosti.

Pavel Elis




BENATIVE text, vizualizace: UMPRUM

Metro prepravi lidi
I zbozi pro obchody

Projekt S-PLY studentu
Ateliéru prumyslového
designu UMPRUM

Filipa Sobola a Davida
Stingla pro autonomni
zasobovani center
metropoli ziskal 3. misto
V mezinarodni soutezi
Michelin Movin'On 2023.

eto$ni, 23. ro¢nik soutéze Michelin
Movin'On nesl téma Balancing Sustai-
nability. Nelehky kol vyvazit tii defi-
nované pilite udrzitelnosti - lidi, vza-
jemny prospéch a planetu - smétoval
k navrhu inovativniho feseni mobili-
ty. Obecné téma se soustiedilo na autonomni
metro. Filip Sobol s Davidem Stinglem problém
pojali $ifeji a zaméfili se na problematiku zaso-
bovani metropoli. Autofi zkoumali moZnosti
inovaci soucasné infrastruktury center velkych
mést a s ni spojené ekologické zatéze a snize-
né kvality Zivota obyvatel. ,Pfemysleli jsme, jak
téma zpracovat a dat mu pridanou hodnotu.

Autonomni metro je béznou souc¢astimnohych ~ Koncept zasobo-  Navrzeny design podporuje efektivitu a rychlost
mést a jeho funkci jsme obohatili pravé o zaso-  vani vyuziva prepravy vozuijeho autonomii. Celkovy neutral-
bovéni. Pfesunuti zdsobovani pod zemazaroveii  stavajici metro nivzhledje ptizptisoben vzhledu mésta tak, aby
vyuziti stavajici sité metra je idedlnim feSenim  a pracuje s auto- ~ svym designem nepoutal pfilisnou pozornost.
pro komplexnéjsi regulaci dopravy ve velkych ~ nomni platfor- Systém pracuje s nékolika variantami boxt,
metropolich, jako je napfiklad New York,“ tikdA ~ mou prepra- napftiklad s boxem s uzamykatelnymi schranka-
jeden z mladych designéra David Stingl. vujici nakladni mi nahrazujicim kuryrni sluzby a vydejny zbozi.
Pro nakladku zboZzi navrhuji vyuziti depame-  poxy. Ty se Dalsi varianta je uzptsobena pro zasobovani
tra, kde dojde k nalozeni zasobovacich boxtt  y jednotlivych malych podnika.
do specialniho prostoru v soupravach. Mladi  stanicich dosta- Ocenény projekt S-PLY Filipa Sobola a Davida
designéfi respektuji prioritu osobni dopravy,a  yaji na povrch Stingla vznikl jako klauzura v Ateliéru pramy-
tak umisténi boxti nijak neomezi prepravu cestu- pomoci naklad- slového designu v ramci vyzkumného projektu
jicich. V cili cesty, v centrumésta, dojde kvyzdvi- i1 vytahu. Umeéni a design jako feSeni zmén v dopravé s na-
Zeni boxti autonomni platformou. Ta se z povr- stupem autonomntho fizeni. UMPRUM vyzkum
chu dostane samostatnym nakladnim vytahem realizuje ve spolupraci se Skodou Group za pod-
umisténym na protilehlé strané nastupisté, aby pory Technologické agentury CR pod vedenim
nebyl omezen pohyb lidi. prof. Ivana Dlabace a Vlastimila Bartase. ,Jsem
Platforma umoznuje dorucit zbozi pfimo pysny, Ze nasi studenti ptisli s napadem na hrani-
na misto urceni pti snizeni zatéze dopravni in- civyndlezu. Jedna se o originalni a silnou myslen-
frastruktury. Je ptizptisobena pro snadné ma- ku, ve které vidim budoucnost a logické reSeni
névrovani ve mésté diky nezavislé riditelné na- dopravy,“hodnoti tymovou praci svych studentt

pravé. Je rovnéz schopna jizdy obéma smeéry. prof. Ivan Dlabac.
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Elektromobil nabije kolo
a zatopi v chate

Baterie modernich elektromobil(1 obsahuji obrovské mnozstvi energie.
Zatim ji ve vétsiné pripad1 spotfebovavaiji, nékteré ji vsak umi i davat. Mohou
tak pohanét libovolneé spotfebice, a v blizké budoucnosti se navic stanou
dualezitou soucasti domaci elektricke sité.

uturisticky Hyundailoniq 5 je jednim z prv-

nich masové rozsitenych elektromobill

s funkci obousmérného dobijeni. Disponu-

je 800V nabijeci architekturoua umoznuje
dobiti z 0 na 80 procent za pouhych 18 minut ¢i
ziskani dojezdu 100 kilometr(i za pouhych pét mi-
nut dobijeni. Pomoci adaptéru ale také umoziuje
ptipojit prakticky jakykoliv elektricky spotiebic
a vyuZivat vykon az 3,6 kW.

Na cestach i v pfirodé tak miize loniq 5 dobijet
telefony a pocitace, elektricka kola, skitry nebo
tieba pohanét kavovar &i elektricky gril. Techno-
logie se oznatuje zkratkou V2L (Vehicle-to-Load),
auto diky ni funguje jako giganticka pojizdna po-
werbanka a energii svému fidici nabidne, kdykoliv
a kdekoliv to je zrovna potieba.

Hyundai se ji navic rozhodl zpfistupnit vSem za-
jemctim o elektromobilitu a nové ji kromé prémio-
vych model(i loniq 5 a loniq 6 nabizii ve svém nejdo-
stupnéjsim elektromobilu, kterym je Kona Electric,
vyrabéna v moravskoslezskych NoSovicich.

Energie pro karavani sobi farmu

Korejska automobilka v uplynulych dvou letech
predstavila fadu praktickych vyuZiti obousmérné-
ho dobijeni. V mrazivé norské divociné bez elek-
trického vedeni naptiklad Hyundai loniq 5 po tfi
dny pohanél odlehlou sobifarmu, pticemz energie
stacila na plisobivé rozsviceni celého mista, napa-
jeni vSech elektrickych spotfebicl i usporadani
exkluzivni vecefe pro hosty farmy.

V sousednim Svédsku se zase zrodilo spojeni
loniq 5 s kompaktnim karavanem Mink Camper,
v némz nechybi indukéni deska, kavovar, lednic-
ka s mrazdkem, audiosystém nebo nékolik elek-
trickych zasuvek. Diky V2L je energie pro béznou
spotiebu vzdy dostatek a dobrodruznou vypravu
mize fidic i cela posadka absolvovat s maximal-
nim komfortem.

Zasobniky levné elektfiny

JenZe co kdyby tato ptelomova technologie poha-
néla nejen spottebice, ale celé domy nebo komple-
xy budov? Vzdyt koncept volného toku energie
mezi autem a siti neznamena jen moznost svo-
bodné nabijet na cestach.

Technologie V2G (Vehicle-to-Grid) miize zasad-
né usnadnit probihajici pfechod z fosilnich paliv
na obnovitelné zdroje elektrické energie. Auta,
ktera tuto funkci podporuji, jsou pfipravena ukla-
dat prebytky energie ze stale vykonnéjsich alterna-
tivnich zdroj(, jako jsou solarni a vétrné elektrar-
ny, a ve Spickach ji pak opét dodavat zpét do sité.
Technologie V2L tak efektivné pfispiva k feSeni
vykyvi spotteby elektrické energie a stabilizaci
mistnich elektrickych siti.

Inovativni pilotni projekty jiz testuji realné moz-
nosti V2G v Nizozemsku a Némecku. Flotily voz(i
loniq 5 slouzi nejen ke sdilené ekologické prepravé,
ale jsou také soucasti domacich energetickych sys-
tému. Pokrodily energeticky management pred-
povida, kdy je vyhodné energii do elektromobilu
ukladat a kdy a kolik zakumulatoru naopak ¢erpat.
Akumulator jediného elektromobilu disponuje
energii dostacujici pro napajeni péti domacnosti
po dobu 24 hodin.

Moderni elektromobily Hyundai jsou jiz dnes
plné pfipraveny jak na V2L, tak V2G vyuziti. Obou-
smérné nabijeni se tak stava soucasti Zivotniho
stylu jejich majitel, ktefi budou moci na vyuziva-
ni technologie V2G profitovat dokonceifinancné,
napriklad ukladanim prebytecné elektrické ener-
gie ziskané mimo Spicku a jejim dodavanim zpét
do sité ve chvilich, kdy je nejvice zadana.

Diky obousmérnému
dobijeni mize loniq 5
dobijet telefony

a pocitace, elektricka
kola, skitry nebo
tfeba napajet kavovar
¢i elektricky gril bez
obav, Ze vam nezbude
dost energie na ces-
tu. Maximalni miru
vybiti |ze totiz snadno
nastavit, a navic

v poméru ke kapacité
akumulatord byva
odbér velmi maly.

text, foto: Hyundai
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Nyni u véech dealerll MG

Kombinovana spotieba 175 - 184 Wh/km, emise CO, O g/km (dle normy WLTP).
Dojezd 400 km s baterii 61,1 kWh.
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