HOSPODARSKE NOVINY

SPECIALNI PRILOHA

888 ¢

ELEKTROMOBILITA

Mercedes EQV Auto zdrojem energie

Spalovaci motor se zdal byt pro uzitkova Elektromobil jako powerbanka, co
auta, bojujici s hmotnosti i aerodynami- dokaze pohanét nejrtiznéjsi spo-
kou, tézko nahraditelny. Ve Stuttgartu trebice, ale klidné i celou domac-
ale tuhle vyzvu vzali vazné a vysledek nost nebo vracet energii zpatky
jejich snazeni prekvapi. do sité.
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»V2X - Vehicle to everything

Jan Matousek, Martin Frei

jan.matousek@economia.cz, martin.frei@economia.cz

Elektromobil jako
powerbankai zdroj energie

pro domacnost

lektromobil jako powerbanka,
co dokaze pohanét nejriznéj-
$i spotfebice, ale klidné i celou
domdcnost nebo vracet energii
zpatky do sité. Zabér budouciho
vyuziti automobild s baterii je
velmi $iroky, zatim jsou ale tyto technologie
spiSe v plenkach. V2L, V2H a V2Gjsou tfi nej-
znaméjsi zkratky, které budou u elektromo-
bilt hrat ¢im dal dilezitéjsi roli. Rozkli¢ovat
je pritom neni nikterak slozité: V2 znamena
vev8ech tech ptipadech anglické spojeni ,ve-
hicle to“, tedy v prekladu ,od auta k“. Odlisuje
se pak jenom posledni pismeno. L. odkazuje
na anglické slovo ,load* a vzhledem k vyuziti
by se dalo pielozit volné jako spottebi¢ ¢i na-
tadi, H zastupuje ,home*, tedy domov a G patii
ke slovu ,grid“, coz se da ptelozit jako ,do sité“.
Univerzalné se pak Ize setkat se zkratkou V2X,
tedy ,od autak né¢emu*, kde za X je mozné do-
sadit jedno ze zminénych pismen a vyznamu
azastupuje slovo ,everything, tedy ,,cokoliv*,
Tolik slovnikovy Gvod, aby bylo jasné, o ja-
kych funkcich elektromobilu je vlastné fec.
Zatim nejznaméjsi z téchto tii je funkce V2L,
tedy ,od auta ke spottebici“. Hlavni vyuziti
bude pravdépodobné tam, kde majitel auta
nebude mit piistup ke zdroji elektrické ener-
gie. Modelové jde tfeba o kempovani, kdy tak
diky elektromobilu bude mozné napdjet gril,
elektricky vari¢, konvici, venkovni osvétlenti,
dobijet mobilni telefony ¢i notebooky nebo
se tfeba divat na televizi. U uzitkovych aut
je dal$im z moznych vyuZiti napdjeni naradi.

V Cele zatim Korejci

V poslednich mésicich funkci V2L na ¢eském
trhu zpopularizovaly predevsim elektromobily
Hyundai Ioniq 5 a Kia EV6, které stoji na stejné
platformé E-GMP. Oba modely dokazou poha-
nét spotiebice stfidavym proudem o vykonu
aZ 3,6 kW s napétim 230 V (Kia udava 220 V).
Cisté teoreticky by tak obé auta méla byt
schopna pomalu nabijet i jiny elektromobil.

Funkce V2L je dostupnda u obou baterii, kte-
ré modely nabizi: mensi ma vyuzitelnou kapa-
citu 58 kWh, vétsi 77 kWh. Vyhodou je, Ze na-
pajeni jinych spottebi¢t nikdy tplné nevyzdi-
ma baterii do nuly. Pokud dostupna kapacita
Kklesne u Kii na 20 a u Hyundai na 10 procent,
funkce V2L se automaticky deaktivuje. Hod-
notu maximalniho vyuziti baterie si ale miize
fidi¢ nastavit i sim. NemuZe se tak stat, Ze
by po napdjeni napiiklad konvice, grilu nebo
néjakého naradi neslo s autem nikam dojet.
Aby bylo moZné spottebi¢ piipojit, jsou obé
auta vybavena i potfebnym adaptérem, kte-
1y se zapoji do klasického nabijeciho portu
a do négj pak staci spottebic pripojit. Druha
zasuvka je pod zadnimi sedadly, tam adaptér
potieba neni.

Z.dalsich aut nabizi funkci V2L volitelné tte-
ba elektricky Ford Transit, ktery ma maximal-
né 2,3 kW a zasuvky v kabiné i nakladovém
prostoru. Honda e ztistala v otazce V2L trochu
na puli cesty, protoZze ma sice 220V zasuvku,
ale maximalné nabizi 1,5 kW, tedy ne v§echny

spotiebice je mozné v auté zapojit. Pokud pak
klesne dostupna kapacita akumulatoru na 15
procent, Honda funkci V2L deaktivuje.

Zeje funkce V2L jednou z budoucnosti elek-
tromobility, naznacuje i fakt, Ze s ni po¢itaji
idalsi automobily. Pravdépodobné vroce 2024
ji nabidne Cupra Born, stejné tak ji budou mit
i Volkswagen ID. Buzz nebo korejské modely
Hyundai Ioniq 6 a Kia e-Niro nové generace.
Po vzoru vétsiho e-Transitu pak V2L nabidne

: wl ...*.-‘..
Energie pro gtil - Jednim z prikladi vyuZiti funkce V2L miiZe byt kempovdni, kdy diky elektromobilu bude mozné napdjet gril, elektricky varic, konvici,

i mensi Ford e-Transit Custom, opét maximal-
nés 2,3 kW. A napajet nékteré spotiebice umi
rovnéz elektromobily ¢inské znacky MG, které
prijdou letos v 1été i na ¢esky trh. SUV ZS EV
poskytuje maximalni piikon 2,2 kW, vétsi mo-
del Marvel R 2,4 KW.

Domacnost na baterii
Priikopnikem funkce V2X je Nissan. UZ prv-
ni generace Leafu totiz zvladla poskytovat
energii ze své baterie na napajeni domu, a to
diky nabijecimu konektoru CHAdeMO. Aby
se mohlo auto pfipojit k rozvodné siti domu,
bylo potfeba mit k tomu specialni stanici, pfi-
¢emz v dobé uvedeni této funkce v roce 2012
Nissan uvadél, ze 24kWh baterie Leafu vydr-
7i primérnou japonskou domacnost napajet
az dva dny. Napdajet dim nebo vracet energii
zpatky do rozvodné sité umi i soucasna ge-
nerace Leafu, opét s konektorem CHAdeMO.
mobilka na funkci V2H a V2G zatim pracuje.
Funkce V2H je pro uzivatele zajimava pre-
devsim tim, Ze umozni napiiklad uloZit energii
vbaterii autavdobé, kdyje cena elektiiny nizka,
anaopak ji napdjet dim v dobé, kdy je vysoka,
¢imz dokaze usettit nemalé penize. Auto pak
také funguje jako zalozni zdroj energie v do-
bach vypadku. V Cesku to neni aZ tak bézné,

venkovni osvétlent, dobijet mobilni telefony ¢i notebooky nebo se tieba divat na televizi.

~

Tok energie pfi vybijeni
opotiebovava akumulator
stejné jako pii nabijeni.
Energetici tedy budou
muset motoristum

za odebranou energii
nabidnout atraktivni cenu.

naptiklad v Americe nebo Japonsku, kde se ¢as-
to potykaji s hurikany ¢i silnymi boutemi, se
vSak takova funkce elektromobilu miize hodit.

Zpatky do sité

Do budoucna nejperspektivnéjsi funkci, od niz
si velmi mnoho slibuji zejména energetické
firmy, je dodavani energie do distribu¢ni sité
(V2G). Rostouci podil obnovitelnych zdrojt
sneregulovatelnym vykonem totiz zvysinesta-
bilitu sité a pravé pripojeni desetitisicti baterii
vevozidlech byji mohlo vyznamné vyrovnavat.

Chytré elektroméry komunikujici s aktivné
fizenymi spottebi¢i v domacnostech ¢i kan-
celarich budou centralnimu pocitaci v redl-
ném Case predavat informace o odbéru ener-
gie. A podlejeho instrukci ho budou smérovat
bud ze sité, nebo naopak do sité. Podminkou
je vybaveni domacnosti platformami pro fi-
zeni spotieby a také doplnéni samotné sité
o datové pripojeni.

V Evropé se myslenka zatim pouze testuje
na pilotnich projektech. Otazkou ziistava, ko-
lik vozidel bude mit pies den opravdu ¢as se
nabit a kolik se jich v odpoledni $pic¢ce ptipoji
tfeba na panelovém sidlisti. Kromé toho tok
energie ptivybijeni opotiebovava akumulator
stejné jako pri nabijeni. Energetici tedy bu-
dou muset motoristim za odebranou energii
nabidnout atraktivni cenu, kterd namahani
baterie vykompenzuje.

Ackoliv je to stale hudba budoucnosti, kro-
mé Nissanu umi uz dnes dodavat energii do-
macnosti, pfipadné zpatky do sité, i nékteré
dalsi automobily. Naptiklad elektricka verze
amerického bestselleru Ford F-150 je podle au-
tomobilky schopna napajet domacnost az tfi
dny, zapotftebije k tomu ale 80A stanice, ktera
umozni obousmérné nabijeni. Pickup zaroven
umi dodavat energii i zpét do sité a také poha-
nét spottebice.

Foto: Kia

Volkswagen ID.5 s baterii o vyuzitelné ka-
pacité 77 kWh dostane obousmérné nabijeni,
dulezité pro funkce V2H a V2G, s aktualizaci
softwaru uzletos v1été, modely ID.4 a ID.3 pak
ve chvili, kdy ptijde jejich celkova moderniza-
ce. A umét to budou také vSechny nové Volks-
wageny ID na platformé MEB se 77kWh aku-
mulatorem, plati toipro aktualni novinku: ID.
Buzz. Potfebny k tomu bude specialni wallbox,
ktery umozni obousmérny tok proudu. Rovnéz
Cupra Born se 77kWh baterkou tyto funkce
dostane: V2H zhruba v poloviné piistiho roku
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a V2G predbézné v roce 2024. Také tam bude
zapottebi zminéného wallboxu.

V Cesku chybi infrastrukturailegislativa
Hyundai na funkcich V2H a V2G zatim pra-
cuje, v Nizozemsku a Némecku rozjel spolu
s partnery pilotni projekty s upravenymi mo-
dely Ioniq 5. ,MoZznym vyuzitim funkce V2G
v Ceském prostiedi se zabyva jedno z oddé-
leni importu znacky Hyundai, av§ak veskeré
projekty jsou momentalné pouze ve fazi case
study a kjejich realizaci jsme prozatim nepii-
stoupili,“ dodava mluvci korejské automobilky
David Pavlicek. Sériova auta ale jinou funkci
nez V2L zatim nemaji.

Funkci V2G se zabyva také Kia, byt podobné
jako v ptipadé modelt Hyundai jijeji automo-
bily sériové nedisponuji. Podle mluv¢i znacky
Katefiny Varikové ji ale automobilka testuje.
,V Ceské republice vsou¢asné dobé neexistuji
legislativni podminky ani potfebna infrastruk-
tura pro komplexni vyuziti této funkce v ramci
elektrickych siti,“ dodava.

Skodovka s rozsifenim funkci u elektromo-
bila pocit4, konkrétnéjsi ale jeji zastupci byt
zatim nechtéji. Dal$i ze znacek koncernu VW,
Porsche, letos na jafe zacala u elektromobilu
Taycan testovat moznost dodavani energie
zbaterie zpatky do vefejné sité. Na obousmeér-
ném nabijeni pracuje i Audi. Mimo némecky
koncern s dodavanim energie zpatky do sité
pracuji také Honda, konglomerat Stellantis ¢i
Renault, unéjz funkci V2G disponuje novy Me-
gane E-Tech. BMW je zatim ve fazi testovani
obousmérného nabijeni a o jeho uvedenido sé-
riovych aut bude teprve rozhodnuto. Naopak
rozhodnuté uzje Volvo, které obousmérné na- | Uuzitkovych aut je dalsim z moznych vyuziti napdjent elektrického ndradi. To ocent tfeba femeslnici pracujici v odlehlych oblastech.
bijeni uvede poprvé u nastupce SUV XC90. Foto: Ford

Inzerce
HN080945

TRADICE, JINAKOST A RESPEKT.

H EKOLOGICKE
2 VODIKOVE MOTORY
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» Rozhovor

Chceme dostat k nabijeckam zakazniky a maximalné jim
nabijeni usnadnit, fika Séf ceského zastoupeni Skody Auto

Jan Horéik
Séfredaktor portalu Hybrid.cz

lektromobil Skoda EnyaqiVvy-

rabény v Mladé Boleslavi dnes

patiido prvni desitky nejproda-

vanéjSich elektromobilii v Ev-

ropé. Predni ¢eska automobil-

ka, stejné jako cely koncern
Volkswagen, pod ktery patti, ma s elektromo-
bilitou velké plany a uz dnes hraje jednu z hlav-
nich roli pfi jejim narodnim i celoevropském
rozvoji. Angazuje se i ve vystavbé nabijeci in-
frastruktury, snazi se fungovat jako mediator.
y2Neplanujeme do vefejné nabijeci infrastruk-
tury investovat, ale snazime se zainteresované
subjekty - energetiky, statni spravu, retailové
fetézce nebo Cerpaci stanice - davat dohroma-
dy aradit jim, kde stavét a vjakém mnozstvi,*
tika Jiti Malacek, vedouci ¢eského zastoupeni
znacky Skoda Auto.

Evropsky parlament posvétil pfisné emisni
regulace, které by vroce 2035 mohly ukoncit
prodej novych aut se spalovacim motorem.
Jaky postoj k tomu Skoda Auto zaujima?

Vnimame to tak, Ze je to zaCatek cesty. Bylo to
posvéceno, ale zatim ne definitivné schvaleno.
Zbyvajesté spousta dalsich krokt. Dobré je, Ze

jde ojasny signal. Pokud nékdo dosud pochy-
boval, jestli elektromobilita ano, ¢i ne, tak ted
ma jasno. Elektromobilita je nezvratna. V ho-
rizontu 13 let jsme si jisti, Ze jde o jediny zpt-
sob, jak dosahnout technologicky, ekonomic-
kyiekologicky Setrné osobni dopravy. Nejvétsi
pridanouhodnotoujejistota pii planovanijak
provyrobce, tak i spottebitele, at uzjednotliv-
ce,nebo firmy. Piipravy uz bézi néjakou dobu,
neni to blesk z ¢istého nebe. Nejde ale jen o vy-
robce aut. Je potfeba premyslet komplexné,
vramci celé Evropy. Tedy nabidnout dostatek
bateriovych ¢lankd, mnohem rychlejsi rozvoj
nabijeci infrastruktury a rychly prechod na no-
vou energetiku, piedev$im obnovitelné zdroje.

Jak vnimate stav nabijeci infrastruktury
v Cesku, kdy dnes mame v podstaté pomér
nabijecich stanic a elektromobili1:10?

Dnes evidujeme pies 2000 nabijecich konek-
tord a pevné vétim, ze na konci roku budeme
na cisle pres 3000. Pomér je to fantasticky;, je-
den znejlepsich v Evropé. Pro budoucnost jsou
Klicové dvé véci. Rozvoj nesmi usnout, musijit
rukuvruce se stoupajicim po¢tem elektrickych
aut. A pottebujeme vyrazné zrychlit budova-

ni vysokorychlostnich nabijecek s vykonem
od 150 kW vys. Téch jsou dnes vyssi desitky.
Nejde o to postavit jich co nejvic, ale stavét je
tam, kde to dava smysl - na hlavnich tazich, ko-
ridorech. Tam soustiedime veskeré sily.

Jakym zptisobem se vbudovani infrastruk-
tury angazujete?

To ma nékolik trovni. Prvni véci je nase vlastni
infrastruktura. Jsme jednim z nejvétsich pro-
vozovatelll elektromobili v Cesku, mame jich
vy$Si stovky. Vybudovali jsme interni nabijeci
infrastrukturu, coz bude muset udélat kazda
firma, ktera chce elektromobily vyuZivat. Dru-
havécjedealerska sit. Kazdy nas dealer ma dnes
pfipravu na to, jak se o elektrické auto starat.
Piedavame-li novy viiz nebo auto ze servisu, bu-
dou plné nabité. VSichni nasi dealeti musi také
disponovat vefejnou nabijeckou dostupnou pro
uzivatele elektromobili jakékoli znacky. Treti
anejdilezitéjsi je vetejnd infrastruktura. Tady
se Skoda Auto snazi fungovat jako mediator.
Neplanujeme do vefejné nabijeci infrastruktury
investovat, ale snazime se zainteresované sub-
jekty - energetiky, statni spravu, retailové re-
tézce, Cerpaci stanice - davat dohromady aradit
jim, kde stavét a v jakém mnozstvi. Abychom
se vyhnuli situaci, Zze nékde vznikne deset vy-
sokorychlostnich stanic a 300 metrt od toho
by chtéla dali firma stavét to samé. Mame také

memoranda s CEZ, statni spravou a pokracuje-
me dale. Nasi primarni roli bude ale to, dosta-
vat k nabijeckam zakazniky a maximalné jim
nabijeni najakékoliv nabije¢ce usnadnit. Proto
nabizime i dvé nabijeci feSeni, Powerpass pro
soukromé zakazniky a Chargee pro fleety.

Jednou z hlavnich vyhod elektromobilii je
moznost nabijet je doma z bézné zasuvky.
Nabizite sluzby i v této oblasti?

Ano, zacali jsme s tim uz pred dvéma lety. Na-
bizime balicky elektromobility S, M a L. Nej-
mens$i bali¢ek S za nékolik tisic korun proveéri
u zékaznika doma nebo v praci, zda vibec je
mozné instalovat domaci nabijeci stanici ne-
boli ,wallbox*. Bali¢ek M pridava k této nabid-
ce praveé ten wallbox, stoji to nizké desetitisice.
Nejvétsi balicek L miize obsahovat bateriové
dlozisté nebo tieba fotovoltaickou elektrarnu.
Povazuji tuto nabidku za velmi duleZitou, pro-
toze se ukazuje, Ze velka ¢ast nabijeni elektro-
mobilt probiha pravé doma nebo v praci. Neni
potteba tla¢it na rychlost nabijecek - dostacuji
22kW a klidné i 11kW, se kterymi se auto staci
pres den nebo pfes noc nabit.

Existuji i zakaznici, pro které nemusi byt
elektromobilita tim pravym fesenim?

My jsme nikdy netla¢ili na to, Ze lidé si musi
kupovat jen elektromobil. Naopak, at si kazdy

Teplarny Brno
pripravily unikatni
projekt rezidentniho
a zeleného nabijeni

Zelené inovace Teplaren Brno naplrfiuji nejen
vizi ,smart city“ budoucnosti, ale pfedev§im
chrani zivotni prostfedi a zkvalitriuji standard
Briian( i navstévnik( mésta. Projekty zahrnujici
rozvoj elektromobility, masivnéjsiho vyuZiti Stép-
ky a dal$ich alternativnich zdroju funguji navic
jako spojené nadoby.

Nabit si elektromobil Ize i na sidlisti

Vybudovat v moravské metropoli nejhustsi
dostupnou sit’ vefejnych nabijecich stanic.

S naplfiovanim tohoto cile zagaly Teplarny Brno
jiz v roce 2020. Prvni desitky nabijecek

uz funguiji, dal$i budou rychle pfibyvat zejména
v obytné zastavbé na pozemcich mésta.

Jsou uréeny primarné pro rezidenty a pracu-
jici v Brné, ktefi nemaji moznost elektromobil
dobijet doma nebo v zaméstnani, a proto o jeho
pofizeni dosud neuvazovali.

Brno se prostfednictvim své spoleénosti
Teplarny Brno totiz vydalo jinym smérem,

nez vétsina ostatnich poskytovatel( nabijeni

v Ceské republice. Ti se totiz zamé&fuji primarné
na vystavbu rychlonabijecich stanic uréenych
zejména pro tranzitni dopravu, a vyuzivanych
tak vétSinou soukromymi osobami nebo pod-
nikateli, jez maji béZnou/pomalou nabijeci stani-
ci doma v garazi ¢i ve firemnim depu a vefejné

nabit potfebuji pouze po cesté k domovskeé
stanici pfi delSi trase.

Dulvod této preference je jednoduchy:

rychlej$i navratnost investice. Brno ale usi-
luje o to, aby elektromobilita byla dostupna

pro v8echny jeho obyvatele. V souéasnosti
vybudovaly a provozuji Teplarny Brno vice
nez 20 nabijecich stanic, kdy vétSinu tvofi

AC bézné nabijeci stanice o vykonu 2x22 kW
doplnéné tfemi rychlonabijecimi DC stanice-
mi o vykonu 150 kW. V roce 2022 se pak sit’
roz$ifi jiz na 50 nabijecich stanic, tedy vice
nez 100 nabijecich bodl. To ale samoziejmé
neni jesté konec. “Do roku 2030 bychom méli
v Brné postavit na 300 nabijecich stanic.

Sirsi vyuzivani ekologickych dopravnich pros-
tredk pak mGze Brnu snizit emise CO, o neu-
veéfitelnych 150 000 tun,” uved! vedouci odboru
elektromobility Teplaren Brno Tom Kratochvil.
S nabije¢kami Teplaren Brno se rovnéz pocita
ve v8ech novych parkovacich projektech mésta.

Zoéna E zvyhodni parkovani
elektromobilti

O spole¢ném zajmu mésta a teplaren na
rozvoji elektromobility svéd¢i také napfiklad
zfizeni tzv. zoény E vyhrazené vyhradné

pro parkovani elektromobilt pfed nabijecimi
stanicemi teplaren.

o ILITA
Ezpﬂ?r?f BRMC

wawwteplan

Pro vyuziti zény E budou elektromobilisté
pouzivat stavajici parkovaci

aplikaci mésta ParkSimply Brno

pro parkovani v modrych zénach. V pilotni

&asti projektu bude parkovani na 24 hodin
zdarma. Od lofiského podzimu funguje také
sluzba registrovanych zakaznikd E-mobilita TB.
Registrovani zakaznici se autorizuji pfi nabijeni
pomoci €ipu nebo mobilni aplikaci, uhrada

za nabijeni probiha jednou mési¢né na zakladé
faktury. Mezi benefity registrace patfi zvyhod-
nény cenovy tarif, zdarma RFID ¢ip, mobilni
aplikace E-mobilita TB a zakaznicky servis.
Registrovat se zdarma je mozné online na webu
www.emobilitabrno.cz.

Ke zvyseni komfortu nabijeni pro registrované
zakazniky slouzi i mobilni aplikace. S jeji
nabijeci stanici a ovéfi si, zda je obsazena nebo
praveé volna k dobijeni. V aplikaci pak maze
uzivatel pohodiné sledovat souhrnné informace
o nabijeni - vyuzité nabijeci stanice, nabité

kWh a cenu. Aplikace E-mobilita TB je volné

ke stazeni na Google Play nebo na App Store.

Za svuj projekt Vystavby sité nabijecich
stanic pro elektromobily v Brné ziskaly
Teplarny Brno rovnéz titul Teplarenského
sdruzeni Ceské republiky v kategorii
Pocin roku 2021.

Spole¢nost sama jde i pfikladem. Teplarny Brno
v soucasné dobé vlastni 20 elektromobilu,

diky kterym zamezily vypusténi jiz 20 tun CO,
do ovzdusi okoli Brna.

Vice informaci o elektromobilité v Brné
se dozvite na webovych strankach
www.emobilitabrno.cz.

Elektromobilité pomahaji i sluneéni
paprsky

V souvislosti s maximalnim vyuzitim ¢erpani
energie z obnovitelnych zdroji a snizovanim
emisi v Brné buduji Teplarny Brno fotovolta-
ické elektrarny na svych vyrobnich zdrojich,
vyménikovych stanicich, kotelnach, na sidle
spole¢nosti a na pozemcich byvalé elektrarny
v Oslavanech.

Ukazkou trendu maximalniho vyuziti
alternativnich zdrojl je ojedinéla EKOtelna
Teplaren Brno, kterou spustily vioni na podzim
v méstské ¢asti Slatina. Pfi rekonstrukci objekt
doplnila fotovoltaicka elektrarna, bateriové
uloziété a také nabijeci stanice. Elektromobil
si tak zde jiz Ize nabit s pomoci slune¢nich
paprsku. | tento projekt ocenilo Teplarenské
sdruzeni CR titulem Projekt roku 2021.

HN060950
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Ji¥i Malaéek, vedouci ceského zastoupenti znacky Skoda Auto

e NN
Foto: Skoda Auto

vybere podle svych preferenci. V tuto chvili po-
kud ¢lovék nema moznost nabijet doma nebo
v praci, pravdépodobné neni vhodny zakaznik
pro elektromobil. A¢ ta doba nejspis ¢asem pfi-
jde. Zaroven fikame, Ze tim, kdo na této situaci
ziskava, je zakaznik. Ma velmi $iroky vybér
pohoni. Kromé elektrickych nadale existuji
Cisté benzinové i dieselové, mame mild-hybrid,
plug-in hybrid, a navic jsou tu i auta na plyn.
Elektromobil ma faduvyhod, ale pokud pro né-
koho neni vhodny, mtize zvolit jinou nabidku.

Realny dojezd modernich elektromobila se
pohybuje kolem 400 kilometri, coZ se bliZi
modernim spalovacim autiim. Pfestava tedy
byt dojezd elektromobili problémem?

Jde o to, podivat se na potieby kazdého zakaz-
nika. Pokud najedu 50 tisic kilometra ro¢né,
protoZe kazdy druhy den jedu do Ostravy, kou-
pim si ted asi néco jiného nez elektromobil.
Na druhou stranu primérny ro¢ni najezd v Ces-
kuje asi12 tisic kilometra. A velka ¢ast se pohy-
buje pod touto hranici. TakZe realné vétsina lidi
najezdi autem desitky kilometridenné. V tom
okamziku se z elektromobilu stava auto, které
budu nabijet jednou za tyden. Dojezd elektro-
mobilt uz je tak dnes pro velkou ¢ast popula-
ce dostacujici. Soucasné je nutné pripustit, Ze
par procent zakazniku pottebuje dojezd vyssi.

CeskojejednouzmalazemivEvropské unii,
ktera zatim nema p¥imou finané¢ni podporu
nakupu elektromobili pro soukromé zakaz-
niky. Jak se k tomuto problému stavite z po-
zice nejvétsi automobilky v zemi?

Jsme radi, Ze se povedly ulevy typu bezplatna
dalni¢ni zndmka, nulova silni¢ni dar, nové
funguje také rozdilné zdanéni pro uZivatele

sluzebnich aut. Za elektromobil se nové pla-
ti polovina oproti spalovacimu vozu. To jsou
malé, ale dobré kroky kuptedu. Chapu, Ze si-
tuace je velmi komplikovana a dotace jsou
traskavé téma. Pokud se ale nékdy bude néco
délat, at je to co nejdlouhodobéjsi a stabilni.
Vypinani a zapinani, jako je to dnes v piipadé
dotaci na ndkup elektromobild pro firmy, si-
tuaci na trhu nepomaha. Vyzaduje to také vel-
mi dobrou komunikaci ze strany statu. V mi-
nulosti $ly stfidavé zkazky o tom, Ze dotace
budou, nebo nebudou, coZ nikomu nepomaha.
Zakaznici maji tendenci na to ¢ekat, a pfitom
to nemusi pfijit, coz naruSuje trzni prostiedi.
My jsme pro to, aby to bylo dlouhodobé, pred-
vidatelné a spravné komunikované.

Dilezitou vyhodou elektroaut je parkovani
zdarma v metropolich, jako je Praha ¢i Ost-
rava. Hraje to podle vasich zkusenostiroli pfi
rozhodovani zakazniki o koupi vozu?
Stoprocentné. Ale jsme zpatky u té stability.
Snazime se zakazniktim vysvétlit, Ze tento be-
nefit nemusibyt platny donekone¢na. Nicméné
dnesje tourcité velmi pozitivnifaktor. Potvrzu-
je to zpusob potizovani elektromobilti. Mame
tfi kategorie, jak si firmy dnes elektromobily
pofizuji. Za prvé je to vedeni. Za druhé jsou to
fleetovi manazefi, pro které je pravé parkova-
ni a tfeba i zminéné zdanéni velmi duleZitym
faktorem. Za tfeti jsou to poolova auta, ktera
stoji v garazi, nejsou nikomu konkrétnimu pii-
délena. K tomu je elektrické auto idealni kan-
didat. I firmy si totiZ potfebuji osahat, co pro-
voz elektrického auta vlastné znamena. Jaké
jsou skutec¢né naklady, zda staci realny dojezd
apodobné. I proto jsme radi, Ze ¢im dal tim vic
Ceskych mést tento benefit nabizi.

-Zr-m
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Kombinovana spotfeba a emise CO, modelu ID. Buzz Pro: 20,6 - 21,7 kWh/100 km, 0 g/km.
Vyobrazeny model mize obsahovat prvky pfiplatkové vybavy.
volkswagen.cz/buzz
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Sledujie nowy
plvadni serisl

TM Lucasfilm Ltd
Podminky predplatného nale; wiww.disneyplus.com




HN060879

Na cesté k nulovym emisim

Z4kladni oblasti rozvoje skupiny ORLEN Unipetrol do roku 2030:

@ Dekarbonizace @ DUraz na obnovitelné zdroje

’ o d L4 (] L4 L d ~ °
\’\, Snizeni energetické narocnosti Recyklace plastd

Jako pilif ¢eského primyslu a ekonomiky @ Pokrocila biopaliva

investuje skupina ORLEN Unipetrol
obrovské prostredky do budouciho

rozvoje. Do roku 2030 vynalozi -,

na modernizaci, zvyseni efektivity, IE | Rafinérsky segment
.

digitalizaci a udrZitelné projekty

ﬁ cirkuldrni ekonomika

35 miliard K¢c. [ 3

Objem pokrocilych biopaliv
dosdhne 0,2 milionu tun roéné.

Cilem do roku 2050 je dosazeni
emisni neutrality.

\ J
r N r N
Petrochemicky segment («RM Energetika
recyklované plasty dekarbonizace vyroby
\ J . J
r ) r )
15 % celkové produkce bude tvoreno Postupné nahrazujeme uhelné teplérny
z recyklovaného plastového odpadu. novymi paroplynovymi jednotkami.
\. J \ J

Maloobchod Vodik

vysoky podil alternativnich paliv palivo pfitomnosti

Kromé standardnich pohonnych hmot Do roku 2030 planujeme vybavit

nabizime i CNG, LPG, elektrickou energii 28 &erpacich stanic v Ceské republice

a nové také vedik, pro ktery budujeme a 26 na Slovensku plnicimi stojany na vodik
infrastrukturu. a vybudovat 3 vodikovd distribu¢ni centra.

QL
I Unipetrol
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- SKODA

SIMPLY CLEVER

I:I'ABITY :
NEVSEDNOSTI

Vyjedte ze stinu svych konkurentd.
Modely SKODA ENYAQ iV vynikaiji svym krystalickym designem. Jejich progresivni a sebevédomy vzhled

podtrhuje osvétlena maska Crystal Face, kterad proménuje v8ednost na néco vyjimeéného. Pripojte se k rodiné iV.

skoda-auto.cz 3KODA ENYAQ iV - emise CO,: O g/km; spotieba: 15,7-18,4 KWh/100 k. ﬁ /skodacz [skodacr Y /skodacz {3 /skodacz
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» Test

Prvni krok Toyoty
do budoucnosti - SUV bZ4X

Jan Markovic
jan.markovic@economia.cz

oyota se dlouhou dobu elek-
tromobiliim vyhybala, drzela
se svych osvéd¢enych hybri-
du. Pak alejeji $éf Akio Toyoda
v poloviné loniského prosince
predstavil hned 15 novych elek-
trickych aut, kterd nejvétsi automobilka svéta
postupné uvede na trh. Prvnim z nich je kom-
paktni SUV s nepfili§ podmanivym nazvem
bZ4X. Co se pod nim skryva, jsme vyrazili zjis-
tit na prvni novinai'ské jizdy v Kodani.
Toyota bZ4X stoji na nové elektrické plat-
formé e-TNGA, kterou Toyota vyvinula spolu
se Subaru. Také ji pouziva technicky spiiznéna
novinka Subaru Solterra, ktera je pro tuto ja-
ponskou znacku také prvnim plné elektrickym
SUV. Obé auta selisi v detailech amirnéiv de-
signu. Ten je pro Evropana trochu rozpacity.
Jakoby se bZ4X snazilo prinést napadity sci-fi
stiih - tfeba diky své ostré pridi -, ale pak mu
dosla predstavivost, zbytek je pomérné oby-
¢ejné SUV. Zakaznici japonské znacky jsou ale
naurcitou umirnénost zvykli uz cela desetileti.
Novinka se da oznacit za elektricky ekviva-
lent oblibeného SUV Toyota RAV4. Oba vozy
jsou podobné délkou, elektromobil je ale niz-

$i a ma delsi rozvor kol. To se pozitivné pro-
mita v interiéru, ktery ptisobi velmi prostorné
avzdusné. Je to citit hlavné na zadnich seda-
dlech, ktera maji pfed sebou na danou tfidu
nebyvale mnoho prostoru na kolena. I témér
dvoumetrovy ¢lovék se zde pohodlné usadi,a to
presto, Ze pred nim sedi stejné vzrostly fidic.
Problém neni dokonce ani s mistem nad hlavou.

Velikost kufru uz ale tolik neuchvati, je vi-
dét, ze se delsi rozvor projevil jen v prostoru
pro posadku. Objem 452 litrti neni z nejvétsich,
vétSina konkurentt ma pres 500. Napiiklad
Skoda Eynaq iV nabizi kufr o objemu 585 litrti.
Alesponi je tu prostor pod podlahou, kam se
daji pohodlné slozit $pinavé kabely, a nepie-
kazi pak v zavazadelniku.

Pfiprava na sci-fi

Toyota pripravuje variantu modelu bZ4X s vir-
tudlnim fizenim drive-by-wire, kdy volant
nahradi ufiznuty vénec po vzoru leteckého
kniplu. To zatim objednat nejde, ale z pozice
tidice za volantem je citit, Ze pfesné na to je
interiér ptipraveny. Tradi¢ni volant ma totiz
mensi obvod, ktery silné kontrastuje s velkym
mnozstvim tlacitek na stfedu. Ponékud hute

Toyota bZ4X - kompakini elektrické SUV s nepfilis podmanivym ndzvem (nahore). Volant by mél na-
hradit uriznuty vénec po vzoru leteckého kniplu. Ten klasicky cloni pristrojovy stit (dole).

Foto: Toyota
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Pracovat dnes muzete kdekoliv
Stejné tak, jako nabijet svUj vUz

Rikd se, Ze infrastruktura nabfjeni elektromobil(i pFedstavuje néco jako ,Eerpaci stanici budoucnosti.

S nadc¢asovou technologif dobijent a bezkonkurencéni konektivitou chce spolecnost ABB zajistit dlouhy
dojezd elektromobill jiz dnes, diky spolehlivé infrastrukture nabijecich mist a rychlonabijecich stanic

pro automobily, elektrobusy a dalsi vozidla slouZzici k prepravé osob. abb.com/smartermobility
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Leskld plocha s ovladaci klimatizace pod obrazovkou se rychle upatld (vlevo). Jizdni volic¢ je piijemny

na dotek. K prefazeni je potfeba ho zatlacit a otocit vybranym smérem (vpravo).

se v nich orientuje. Volant si je navic nutné
stahnout vic do klina, to aby bylo vidét na pii-
strojovy Stit s displejem. Podobné usporadani
palubni desky ma naptiklad Peugeot.

Navigace s thlopfickou 12,3 palce je do-
i vzakladu, jen s mensim displejem). Zabavni
systém sdili bZ4X s novymi Lexusy. A je to vi-
dét - grafika je jemnd, menu piehledné a vse
reaguje rychle na dotek tak, jak ma. Leskla plo-
cha s ovladaci klimatizace pod obrazovkou se
rychle upatla, bylo by lepsi mit fyzicka tlacitka.
Zatojizdnivoli¢je efektni a ptijemny na dotek.
K piefazenije potteba ho nejprve zatlacit a pak
otocit vybranym smérem. Celkové se tak fidi¢
muze citit vtazen do hry.

K Zivotu na palubé mame ale i par vyhrad,
na které jsme béhem prvni jizdy prisli. Pti za-
taZené obloze nam vadily dratky vyhtivani cel-

Foto: Toyota

niho skla, které jsou dostupné od tieti vybavy,
a urcité bychom se jim vyhnuli. Kabina jako
celek plisobi studené, nékteré plasty nema-
ji na pohled kvalitu, kterou bychom od vozu
za 1,5 milionu korun oc¢ekavali. Pfed Fidi¢em
chybi ptihradka. Pravda, nahrazuje ji prostor
pod sttedovym tunelem, ktery je navic dopl-
nén USB konektory. Rozhodné bychom si také
nevybrali vybavu obsahujici systém pro sledo-
vani ridice, ktery je tak ptisny, Ze se ozve i pti
trochu del$im rozhlédnuti. Zd4 se, Ze peclivé
sleduje i pohyby o¢i.

Dva motory na vybér

Toyota bZ4X se nabizi ve dvou motorizacich.
Zakladem je varianta s pohonem ptednich kol,
ktera ma vykon 150 kW a slibuje dojezd az 436
kilometrti. Druhou moznostije tézsi, ale vykon-
néjsiverze, ktera dostala dalsi elektromotor jes-

ténazadninapravu. Ma vykon 160 kW a dojezd
411 kilometrt. Slabsi provedeni startuje na cené
1,22 milionu korun, 4 x 4 pak vyjde minimalné
nal,38 milionu korun. My jsme testovali model
ve druhé nejvyssi vybaveé za1 495 000 K¢. A to
neni na stiedné velké SUV pravé malo.

Silnéjsiverze ma ale velmi slusnou dynamiku.
Ackoliv auto vazi dvé tuny, dokaze akcelerovat
z nuly na 100 km/h za 6,9 sekundy. A sila mu
nedochdzi ani ve vy$sich rychlostech, takze je
predjizdéni hracka. Rizen{ je pomérné strmé,
takZe viiz ptisobi v zatackach nebo piiklickova-
ni v méstské dopravé mrstné, sportovni vyziti
ale zavolantem Toyoty bZ4X necekejte. Nadan-
skych silnicich, jejichz mirny a pomaly provoz
prospiva vysledkiim ve spotiebé, si elektric-
ké SUV teklo o rovnych 18 kWh na 100 km. To
neni $patny vysledek, zejména pokud piihléd-
neme k vyuzitelné kapacité baterie. Ta pojme
71,4 kWh, coz by znamenalo, Zze bychom v dan-
ském provozu ujeli 396 km, coZ neni oficialné
udavané hodnoté prilis vzdalené.

Toyota navic slibuje velmi rychlé dobijeni
vykonem az 150 kW. Diky tomu vyuzije i vy-
konnéjsi stojany, které pomérné rychlym
tempem pribyvaji na ¢eskych silnicich. Z nuly
na 80 procent kapacity by se zaidealnich pod-
minek méla baterie dobit za 23 minut. Model
bZ4X pak ma jesté jednu specialitu ve svém
ceniku - nejdrazsi verze Premiere Edition do-
stane solarni stiechu, kterd muaze vozu gene-
rovat okolo 1800 kilometra dojezdu za rok.
Mnohem lépe ji ale posadka vyuzije ke kom-
fortnim funkcim, jako je klimatizace. Ty pak
o0 to méné ubiraji na dojezdu. Mimochodem,
uz od zakladni verze je soucasti vybavy také
tepelné cerpadlo, které snizuje energetickou
naroc¢nost topeni a chlazeni.

Vazné ido terénu

Pochvalu si Toyota zaslouZi za jizdu. Inzenyfi
chtéli, aby byla co nejptirozenéjsi a prechod
ze spalovaciho vozu byl pro uZivatele co nejjed-
nodussi. Proto v zakladnim reZimu vtz nere-
kuperuje energii z brzdéni ptilis silné, spi$ zpo-
maluje ptirozené jako s benzinovym motorem.
Slusny je i samotny podvozek, ktery je sice
tuzsi, ale nikoliv tak, aby z posadky vyklepal
dusi. Kola jsou dobi'e odhlu¢néna a na nerov-
nostech nebouchaji. Utlumeni kabiny funguje
dobte az do dalni¢nich rychlosti, kdy se o slovo
ve vétsi mite hlasi vitr.

Mimochodem, pohon v$ech kol neni u Toyo-
ty bZ4X jen marketingovym tahakem, mysli
to s ob¢asnymi vylety mimo asfalt pomérné
vazné. K dispozicije totizjizdni rezim X-Mode,
ktery je ur¢en na Sotolinu nebo snih. V ném
Ize naptiklad nastavovat automatickou po-
malou rychlost, ktera pomuze tteba pti vyjiz-
déni do prudkého stoupani. Ridi¢ sunda nohu
z plynu a auto pomalu jede, stadi jen kroutit
volantem. Totéz se zase déje pii prudkém kle-
sani. SUV se nezalekne ani kifZeni naprav nebo
nizkého brodu. PInohodnotny off-road to sice
neni, ale je dobré védét, ze posadku dokaze
vysvobodit i z naro¢néjsich situaci.

Toyotu bZ4X je uz mozné na ¢eském trhu
objednavat. Prvni vozy se na silnicich obje-
vi v 1été. Automobilka zarucuje, Ze po deseti
letech pouzivani bude mit baterie nejméné
90 procent své ptivodni kapacity. Ceské za-
stoupeni zase chysta kartu pro nabijeni ne-
jen u tuzemskych stanic, ale i u zahranic¢nich,
slibuje vyhodnéjsi tarify. Pokud tedy novému
SUV odpustite mdly design a par chyb, stane
se znéj prakticky viiz dobfe vyuzitelnyina del-
si vylety.

HNO060944

Je tu ELZEBRA...

Nenechte si ujet dotace ELEKTROMOBILITY

e specialni stroj nebo N2 = nosic€ az 42 vyménnych

nastaveb

e vyuzZiti pro stavby, méstskou udrzbu, chodniky,

silnice, kropeni

* vymeénna baterie, dobijeni také mimo vozidlo

e moznost pripojeni ru¢niho naradi a externich

zarizeni

e pohon 4x4 nebo 4x2 a bezemisni jizda i provoz

nastaveb

e (Ceska vyroba, servis 7/24

e financovani a ndjem dle potreb zdkaznika,
soucast dotacnich program(

www.elzebra.eu

obchod@zebragroup.cz

www.zebragroup.cz
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» Elektromobilita ve méstech

Jan Hor¢cik
Séfredaktor portalu Hybrid.cz

Elektfina pomalu pronika
do mestské mobility. Pomaha
prevazet lidii naklad

sobni auto az 90 procent
Casu stoji zaparkované doma,
v praci nebo usupermarketu.
Zato dodavky a uzitkové vozy
obecné musi prosté ,makat*.
Firmy je pottebuji mit kazdy
denvpohybu. Az dosud trhu s uzitkovymi auty
zceladominoval dieselovy pohon. Draha nafta
a ¢im dal tim vétsi nabidka plné elektrickych
dodavek ale za¢inaji situaci pomalu ménit.
Kupodivu elektromobilita za¢ind v té nejna-
ro¢néjsi oblasti, tedy spedici a logistice. Napii-
klad mezinarodni balikovy prepravce GLS uZ
od loniského ¢ervence dorucuje zasilky ve dva-
nacti méstech Ceska celkem 15 elektrickymi
dodavkami znacek Mercedes, Renault a MAN.
Zjevné se osvédcily, protoze brzy pribudou dal-
$i. Do konce tohoto roku rozsifi GLS svtjj vo-
zovy park minimalné o dalsich deset dodavek
astejny pocet nakladnich kol na elektricky po-
hon. Kromé toho na stfechu nové haly mezina-
rodniho tfidiciho centra v Jihlavé instaluje vel-
kou fotovoltaickou elektrarnu, kterou vyuzije
pravé ik nabijeni aut. Pavel V¢ela, feditel GLS
Ceska republika, si ale chvali i nakladni elekt-
rokola, ktera pro GLS na zakazku vyrabi ceska
firma. ,Dorucovani balikti pomoci nakladniho
elektrokola se nam v Praze velmi osvédcilo, ku-
ryr denné dorudi ptiblizné 50 mensich a stted-
né velkych baliki,“ fika Veela.

Nabijecky jsou zaklad

Nabidka elektrickych dodavek ur¢enych za-
tim zejména pro méstsky rozvoz zac¢ina byt
uziv Cesku zajimava. Mezi oblibené vozy pa-
tfi napiiklad velka elektrododavka Mercedes
eSprinter, kterou vyuziva pravé i GLS. Auto
ma baterii o kapacité 47 kWh, kterd mu dava
dojezd a7158 km. Na rychlonabije¢ce o vykonu
80 kW se auto nabije béhem 30 minut. Uveze
az11 m?a 800 kg baliku.

Nabijeni je jednou z piekazek, kterou musi
firmy Casto fesit. Dodavkou komplexni nabije-
ciinfrastruktury nakli¢ se tu proto zabyva uz
nékolik firem. Mezi jinymi i Olife Energy, ktera
nedavno zacala budovat nabijeci infrastruk-
turu pro elektromobily spole¢nosti Coca-Cola
HBC Cesko. Ta si stavi parkovisté s nabijecka-
mi upobocky v prazskych Kyjich. Je ur¢eno az
pro 20 elektromobilt - jak vlastnich firemnich,
tak i soukromych zaméstnaneckych.

Ceské elektrické flotily

Coca-Cola ale neni jedind firma, ktera do na-
bije¢ek v Cesku investuje. Olife Energy v ne-
davné dobé instalovala ¢i instaluje nabijecky
také pro Pilsner Urquell v Praze a Plzni. PI-
zensky Prazdroj si uz v roce 2019 otestoval
elektrickou dodavku eCanter. Nabijecky si po-
tidila také stavebni spole¢nost Eurovia, ktera
se rozhodla postupné zavést elektromobily
dovsech stfedisek v Cesku. Nejdéle viak Olife
spolupracuje s Monetou Money Bank, pro niz
instalovala nabijecky uz uvice nez 30 pobocek.
Moneta totiz byla uz v roce 2017 prvni firmou
v Cesku, ktera oznamila, ze piejde kompletné
na elektromobily. V prvni fazi objednala 150

elektromobili Volkswagen e-Golf. Dnes patii
mezi firmy s nejvétsi flotilou elektromobilti
u nas, a¢ v naprosté vétsiné osobnich.

Amerika i Evropa

Nejvétsi podil na trhu s uZitkovymi vozy v Ces-
ku ma americka znacka Ford. Zejména diky
proslulé znac¢ce Ford Transit. Ta se letos do-
¢kala plné elektrické verze e-Transit, ktera se
vyrabi v Turecku. Uz pted zahdjenim vyroby
mél Ford z celého svéta na e-Transit 10 tisic ob-
jednavek, z toho 6000 pro EU a zhruba desitka
je pro Cesko. Model e-Transit bude v Cesku
do konce letosniho roku.

Zatimco Ford s vyrobou elektrickych do-
davek teprve zac¢ina, Mercedes-Benz se muze
pochlubit uz 25 tisici vyrobenymi kusy. Model
stiednivelikosti eVito byl pfedstavenjizvroce
2017, v roce 2019 nasledoval velky eSprinter
avroce 2020 pak nejnovéjsi, opét sttedni EQV.
Mercedes tak v souc¢asné dobé nabizi zcela
elektrické varianty svych modeli ve véech seg-
mentech, elektrifikoval kompletni portfolio.
Kromé toho se chysta jesté novinka jménem
EQT. V tomto pripadé majit o prémiovou ma-
lou dodavku/minivan.

Tézké naklady nejsou problém

O luxusni prémiové dodavky ale bude zajem
spi$ u drahych taxisluzeb nez u logistickych
firem. Ty radéji sahaji po cenové dostupnéj-
Sich vozech, $itych ¢asto na miru pravé jim.
Napftiklad spole¢nost DHL pted necelym ro-
kem nasadila v Cesku novy velky ¢isté elekt-
ricky nakladni automobil Volvo FL 42 R Elect-
ric, ktery zajisti nezbytny transport mezi
péti sklady ve Stfedoceském kraji. K tomu si
DHL v logistickém arealu Prologis Park Pra-
gue-Jirny nechalo postavit i nabijeci stanici.
Volvo FL 42 R Electric s celkovou hmotnosti
16,7 tuny Cekaji predevsim kratké jizdy v husté
osidlenych méstech, kudy bude piepravovat
zboZi a prazdné obaly. Kazdy den ujede kolem
45 km, pticemz celkova kapacita akumulatora
je 265 kWh a nabijet je moZzné vykonem 75 kW.
V zavislosti na podminkach umoziiyje tento
velky elektricky nakladak ujet kolem 230 km
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Volvo FL 42 RElectric od loriska zajistuje nezbytny transport mezi péti sklady spolecnosti DHL ve Stre-
doceském kraji. Elektrickd Volva se DHL natolik osvédcila, Ze sijich neddvno objednalo dalSich 44 kusti

pro rtizné trasy po Evropé.

A~

Dorucovani baliku
pomoci nakladniho
elektrokola se

nam v Praze velmi
osvédcilo, kuryr denné
doruci priblizné

50 mensich a stiedné
velkych baliku.

Foto: Volvo Trucks

na jedno nabiti. Elektricka Volva se DHL na-
tolik osvédcila, Ze si jich nedavno objednalo
dalsich 44 pro razné trasy po Evropé.

Kompletni nabidka

Praveé Volvo Trucks dnes nabizi kompletni fadu
tézkych plné elektrickych nakladnich aut. Jde
omodely Volvo FH Electric, FM Electrica FMX
Electric,jejichz sériova vyroba se postupné roz-
béhne béhem letosniho podzimu. A tov CO, ne-
utralnim zavodé v Tuve v Géteborgu. Ze dvou
desitek zemi uz ma Volvo Trucks objednavky
na vice nez 1100 téchto modeli. Béhem roku
2021 bylo v Evropé registrovano celkem 346
elektrickych nakladnich vozidel tézsich nez

16 tun, coZ je proti roku 2020 nartst témér
0 200 procent. Nejvétsi pocet registrovanych
elektrickych nakladnich vozidel nad 16 tun
maji dnes v Evropé Svycarsko, Norsko, Svéd-
sko a Nizozemsko. Volvo Trucks planuje, Ze
do roku 2030 bude polovina jejich celkového
prodeje ndkladnich vozidel elektricka.

Nabijecich stanic uz je dost

Ackolivje Cesko jednou z méla zemi, kde elek-
tromobily zatim nejsou dotované, je podle Mi-
roslava Vejmana z Olife Energy mezi firemnimi
zakazniky o elektrickd auta stale vétsi zajem.
Prekazek, které stoji firmam v cesté, je pfi-
tom ¢im dal méné. Dfive narazely na problémy
s omezenym dojezdem nebo s nedostate¢nou
siti vefejnych nabijecich stanic. To dnes jiz
témér neplati. Moderni elektricka auta maji
naprosto dostacujici dojezd i pro delsi cesty,
anavic mohou vyuzivat stale se rozsitujici sité
vefejnych nabijecich stanic.

Nejvétsim limitem pti budovani vlastnich
nabijecekje tak podle Vejmana elektroinstala-
ce azejména pak limity jisti¢l. ,Nase systémy
sis tim v8ak dokazou poradit a umi fidit odbér
proudu na jednotlivych nabijecich mistech
tak, aby nedoslo k yyhozeni'jisti¢i nebo pie-
kroc¢eni nasmlouvanych patnactiminutovych
maxim odbéru,“ fika.

Ekonomické vyhody

Elektromobily, at uz nakladni nebo osobni,
prinaseji firmam rfadu vyhod. Pfedné jsou to
niz$i naklady na provoz. Elekttina, a¢ zdrazuje,
je stale levnéjsi nez benzin ¢i nafta. Elektricka
auta maji také vyrazné levnéjsi servisni nakla-
dy. Nejnovéjsi modely navic disponuji i slus-
nym dojezdem a nabizeji vynikajici zistatkové
hodnoty. V neposledni fadé je tu fakt, Ze diky
nabijeni pfimo ve firmé je elektromobil poho-
dIngjsi a Setti ¢as. Nemusi se zajizdét na Cerpa-
ci stanice. Ridi¢i kazdé rano nasedaji do vozu
s plnou baterii.

Pravé baterie elektromobilti ale ptinaseji ne-
¢ekany problém. Zvysuji totiz celkovou hmot-
nost dodavek. Svaz priimyslu a dopravy CR
proto spolupracuje s ministerstvem dopravy
na upravé pravidel pro fidi¢ské prikazy sku-
piny B. Evropska smérnice o fidi¢skych prika-
zech umoznuje, aby tidi¢ské pritkazy skupiny
B nové umoznovaly i fizeni elektrickych do-
davek do 4,25 tun. ,Dodavky s alternativnim
pohonem, a zejména ty elektrické, jsou tézsi
a pti plném nakladu nemohou splnit hmot-
nostni limit do 3,5 tuny, a nelze je tudiz plné
vyuzit,“ fika Jaroslav Hanak, prezident Svazu
primyslu a dopravy CR.

Tento krok vitaji i samotné automobilky.
Ridi¢t skupiny C, kteii mohou ridit dodavky
téz8inez 3,5 tuny, je totiz dlouhodobé nedosta-
tek. Akdyz uz se najdou, nemaji zdjem fidit de
facto 3,5t dodavku do mésta, kde se plati méné
nez napiiklad v dalkové kamionové dopravé.
Ocekava se, ze vlada zménu posvéti jesté bé-
hem letosniho roku.

Vodik jako ieseni?

Vedle bateriového elektrického pohonu se
diskutuje také o vodiku. Jeho budoucnost ale
zatim v silni¢ni dopravé nevypada ptilis razo-
vé. Evropské automobilky se snazi pfichazet
skoncepty vodikovych dodavek, nedavno na-
piiklad Renault ukazal prototyp Master Van
H2-TECH. Ale jejich praktické vyuzZiti narazi
natadu prekazek, které nelze resit tak snadno
jako u bateriovych elektrododavek.

»Aby se zacal vodik pouzivat, podminkou je
sit stanic,“ fika Vratislav Kopacka ze spolec-
nosti Air Products, ktera se vodikovymi tech-
nologiemi zabyva. Jenze ta je zatim v Evropé,
natoz v té sttedni a vychodni, jen sporadicka.
Problémem je i vyroba a cena samotného vo-
diku. A v neposledni fadé nabidka. Dnes au-
tomobilky neprodavaji zadna nakladni auta
na vodik a nevypada to, Ze by se situace méla
v dohledné dobé ménit.
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Co je vas svét? Vase cile, vase rodina, vase kariéra? IONIQ 5 - Cisté elektrické SUV s rozvorem

o vyjimecéné délce 3 metr( - vdm s tim v§im pomze nebyvalou silou. Cestujte s dojezdem az 481 km.
Nabijejte ultrarychle, napf. z 10 na 80% kapacity baterie v idedlnich podminkach za pouhych 18 minut.
Vydejte se za svymi ambicemi s moznosti napajet externi spotrebice vykonem az 3,6 kW Ci s dalni¢nim
asistentem druhé generace HDA 2.To je jen nékolik z fady jedinecnych prednosti nového vozu IONIQ 5.
www.hyundai.cz

www.hyundai.cz
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bezomezenikm na baterii/160 000 km IONIQ 5 - kombinovana spotfeba elektrické energie 16,7-20,1 kWh /100 km; emise CO, O g/km.
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FUTUR/E/GO

SKUPINA CEZ

S aplikaci FUTUR/E/GO mUizete
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Zajistujeme komplexni logistiku

Pro sve sluzby vyuzivame moderni vozovy park vcetné vozidel s alternativnimi pohony, sklady a pobocky
v atraktivnich lokalitach a vlastni informacni systémy. Diky tomu vzdy najdeme reSeni pro kazdého klienta.

Skupina C.S.CARGO pusobi na trhu od roku 1995 a s'roénim obratem 229 miliond eur se v soucasnosti fadi mezi' predni sttedoevropske
subjekty. Prostfednictvim svych dcerinych spoletnosti poskytuje komplexni logistickéisluzby v zemichistiedni a vychodni Evropy. Kromé silniéni,

letecke i ndmofni dopravy nabizi také skladovaci a celni sluzbyjispecialni prepravy aprovozuje Etyri chranene dilny.

C S CA R G O\ ﬂ CSCARGO a.s. CZ (C_-‘ c.s.cargo_a.s m C.S.CARGO a.s. E' ":l

WWW.CsCargo.cz

HNO61014

Budoucnost bezemisni .-
dopravy zacinadnes .-

Vodikovy pohon. Nula emisi. ..~

Nasi odbornici jsou tu pro vas!

Nejvétsi svétovy
vyrobce H, y, 15+ let 250 + 1500 000 :
s prokazanou bezpecného realizovanych 3 naplnénych
[ spolehlivosti U doplnovani H, H, stanic vozidel za rok R tel I me more

airproducts.cz/H2FM
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ElektFina misto nafty? S ob¥i
baterii a rychlym nabijenim
dokaze Mercedes EQV zazraky

éty osvédceny koncept tiidy
Vnabizi hodné prostoru ajesté
vice komfortu. Mél by dozajis-
ta fungovat i v auté, ve kterém
nic neztistalo pfi starém. Mis-
to ¢tyt valca nabizi EQV asyn-
chronni elektromotor s vykonem 150 kW. Ten
pohani vyhradné predni kola, zatimco spalo-
vaci ,vécko“ ma bud zadni pohon, nebo 4 x 4.
Auto je také o pét metraku té7si nez naftova
verze a zdkladni cena za¢ind zhruba o 300 tisic
korun vyse, kousek pod dvéma miliony korun.

Vychozi pozice tedy neni Gplné idedlni,
v praxi se véak mnohé jevi o poznani ptivéti-
véji. Uz proto, Ze si Mercedes dal zaleZet na kli-
Covych parametrech, které jsou pro kazdoden-
ni provoz elektromobilu dulezité: Do podlahy
vozu ukryl ob#i akumulator s vyuzitelnou ka-
pacitou 90 kWh, ktera podle normy WLTP
staci na ujeti 400 kilometrti. S takovou porci
energie by mélo auto zvladnout jednu taxi-
karskou sménu, jak uvadél Mercedes pii pre-
miéfe. Své zdkazniky vidi automobilka tieba
mezi leti$tnimi dopravci, pro které je lokalné
bezemisni auto v centru velkého mésta z raz-
nych davodi vyhodné.

A kdyz uz je tieba do baterii dodat energii,
jde to relativné rychle. Maximalni dobijeci vy-
kon 110 kW sice v priibéhu nabijeni postupné
Kkles4, avsak velmi pozvolna. Jesté pti 85 pro-
centech naplnéni kapacity zvlada akumulator
vstiebavat pozoruhodnych 80 kW. Zastavka
unabijecky by tedy rozhodné neméla prekro-
¢it hodinu, i kdyZ by auto bylo téméf vybité.

Kolos na kolech

Nezvykle velkou kapacitu baterie Mercedesu
EQV ponékud relativizuje vysoka spotieba,
ktera se béhem tydenniho testu za piiznivych
povétrnostnich podminek zastavila na ¢isle
25 kWh na 100 km. Ta dlouhodoba, odecte-
na z palubniho pocitace, ukazovala ¢islo jesté
o dvé kilowatthodiny vy$si. Ani pti snaze o co

Duavodt bude patrné hned nékolik: piede-
vsim je to velka celni plocha auta ¢itajici 3,25
metru, ktera, pies vSechny snahy o tvarovou
optimalizaci, nemize byt tipIné aerodynamic-
ka. A pak je tu provozni hmotnost auta 2,6
tuny, jez si vybira svou dan piijizdach po més-
té.

Ackoliv pravé v husté méstské dopravé by-
vaji elektromobily diky rekuperaci brzdné
energie zpravidla velmi usporné, v EQV tento
efekt patrny neni. Mimochodem, pocitac oka-
mZité spotieby na palubni desce neumi ukazat

vazlivé malo, nad tuto hodnotu se viiz dostava
i pfi velmi mirné akceleraci.

Spotiebu vsak fidi¢ prece jen ovlivnit miize.
Predev$im tim, Ze omezi funkce nékterych
spottebict, které se nad obvyklou miru stara-
ji 0 jeho blaho. Pokazdé jisté netieba, aby se

auto okamzité vychladilo, ¢i vytopilo na pted-
nastavenou teplotu, jakmile jej fidi¢ odemkne.

Kolik takovy komfort v praxi stoji, ukazuje
vprehledném souhrnu palubni pocitac po kaz-
dé cesté. A jestlize béhem testu panovalo pék-
né jarni pocasi s teplotami kolem 20 °C, pak
23% podil klimatizace na celkové spotiebé
jisté bude stoupat spolu s tim, jak se teploty
od této idealni hodnoty budou odchylovat.

Klimatizovani celého prostoru vozu muize
tidi¢ regulovat pohodIné ze svého mista. Vyta-
péniichlazenije v menu striktné oddéleno pro
predni fadu sedadel a zbytek auta, nastavené
hodnoty navic drzi v paméti i pti kazdé dalsi
jizdé. V kazdém pripadé vsak plati, Ze teplo
v EQV nevznika jako vedlejsi produkt spalo-
vani nafty, vzdy stoji néco navic. A nejsou to
uplné drobné vzhledem k rozlehlému prosto-
ru, jakym auto oplyva.

Jako na oblacku

Od elektromobilu se o¢ekava ticha jizda s prud-
kou akceleraci z mista a nadpriimérna dyna-
mika pti predjizdéni. Vsechno tohle EQV plni
do puntiku a ptidava jesté néco navic, ptiplat-
kové vzduchové pérovani. To dokaZe proménit
jizdu v zazitek lazeniského typu a v kombinaci
s vSestranné nastavitelnymi sedadly navozuje
atmosféru cestovani pohodlnym vlakem.

Ovladanivozu je veskrze konzervativni, mo-
tor se ,startuje® klickem a i vSechny dilezité
prvky vybavy maji své fyzické tlacitko. Mul-
timedialni systém MBUX spoléhd na intuici
uzivatele a jeho elektromobilni verze doka-
7e spocitat trasu i se zastavkami na dobijeni.

Ridi¢ si miiZe vybirat mezi péti stupni reku-
perace. Od Gplného plachténi az po stav, kdy
auto bez seslapnutého akceleratoru zpoma-
luje tak vyrazné, Ze po vétsinu jizdy netfeba
pouzit brzdovy pedal. Uplné sam ale Merce-
des zastavit neumt, z rychlosti 15 km/h musi
dobrzdit fidic.

A pakjsou tu také ¢tyfijizdni rezimy: Od dy-
namického az poryze tisporny, kdy auto vram-
ciSetfeni omezuje i nékteré komfortni funkce.
Pokud vsak pomineme tyto nadstandardni
moznosti dané elektrickym pohonem, pak se
EQV v zasadé tidijako béZné spalovaci wécko®.
Snad s vyjimkou brzdového pedalu, ktery ma
nezvykle dlouhy chod a také ne zcela presné
definovany brzdny bod. Od fidice to pak vyza-
duje jediné - nebat se silné dupnout na brzdy,
kdyz to dopravni situace vyZzaduje.

Poskladej si sviij Mercedes

Neni to jen mimotadny komfort, kterym se
Mercedeslisi od konkurence. Je to také dlouhy
seznam piiplatkové vybavy, kde si kazdy mtize
nakonfigurovat auto podle svych predstav.
Chcete misto tfeti fady sedadel rozkladaci po-
stel? Nebo snad vyklopny stolek? Nic neni pro-
blém, stejné jako obratit sedadla proti sméru
jizdy a ztidit si v auté konferen¢ni salonek.

Testovany Mercedes ve verzi Lang méfi na délku 513 cm (nahore). K dispozici je viak jesté verze Extra
Lang s délkou 537 cm. Pocet sedadel Ize nakonfigurovat, maximum je osm (uprostred). Infotainment

s ovladdnim pres touchpad md logické menu (dole).

Co na to konkurence

m Velké elektrické osobni dodavky ma

v nabidce také koncern Stellantis, ktery

je vyrabi pro své vlastni znacky Peugeot,
Citroén a Opel. Jde téméF o identické
modely prodavané pod rliznymi obchod-
nimi nazvy. Zakaznik zde méze volit mezi
dvéma akumulatory: mensim s vyuzitel-
nou kapacitou 45 kWh a vétsim s 68 kWh.
Ceny zacinaji na 1,36 milionu korun.

= Novou konkurenci pro zavedené ev-
ropské vyrobce je ¢insky Maxus Euniq 5,
ktery je vybaven akumulatorem s vyuzitel-
nou kapacitou 52,5 kWh. Pojme az sedm
pasazérd a stoji od 1,2 milionu korun.

Foto: Jakub Stehlik

Akumulatory neubraly z auta jediny centi-
metr jeho prostoru a tradi¢ni kolejnicovy sys-
tém, po kterém se jednotlivé prvky vybavy daji
presunout na takika libovolné misto, ztistava
v EQV zachovan v plné mife. Do auta se vejde
aZ osm sedadel, ale neni to dogma. Napfiiklad
testovany exemplaf ma sedadel sedm.

Nékteré priplatky v$ak na prvni pohled vy-
padaji zvlastné, tieba necelych 5000 korun
7ada Mercedes jen za to, Ze posune omezo-
va¢ maximalni rychlosti ze 140 km/h na sto-
Sedesatku. Jiné zase nelze objednat v urcitych
kombinacich z diivodu prekroceni celkové
hmotnosti vozu. Ta je v ptipadé EQV stano-
vena presné na 3,5 tuny, coZ je i hmotnostni
limit pro osobni auta. A ptes ten zkratka za-
tim nejede vlak.

Ptiloha: Elektromobilita
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